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,Antal Zoltan Légligyi Igazgato részére.
Tisztelt Igazgaté Ur! A 2000. februér 9-
én lefolytatott egyezteté megbeszélés ér-
telmében a Ltv. 17.8. (1) bek. alapjan fel-
terjesztem a Magyar Repiil6szovetség
klubjai altal sportcéllal tizemeltetett sik-
léreptil6 1égijarmiivek adatait.

A légijarmtivekre a megbeszélésen
egyeztetettek szerint valamint a Ltv.
69.8. (1) bek alapjan el@irt felel6sségbiz-
tositast 2001-re a Hungéria biztositéval
megkotottik.

Tajékoztatom, hogy az ellenérzések
atlathatobba tételéhez a pilotaknak ren-
delkezniiik kell az MRSz 2001-re érvé-
nyes sportlicenszével és annak hatlapjan
felragasztott 2001. évre jogositasait érveé-
nyesit6 ,MRSz Sikléreptilé Nyilvantar-
tas” feliratt matricaval.

A légijarmtivek légialkalmassagi ta-
nusitvanyéra a légijarmi biztositasat és
nyilvantartasba vételét igazol6é hasonlo
felirati matricat kell felragasztani. En-

Pilotak és papirok

- Hatosagi levelezés ligyeinkben

nek a két okmanynak a repiilés helyszi-
nén kell lennie. A pilétidnak rendelkez-
nie kell tovabba az egységes siklorepiil6
startkdnyvvel, benne a képzettségét iga-
zol6 bejegyzéssel (Ltv. 52. §. (3) bekez-
dése alapjan).

A mellékletben talalhat6 bejelentett
sarkanyrepiil6k és sikléerny6k egyel6-
re csak toredékét képezik a hazdnkban
ténylegesen repiil6tevékenységet foly-
taté siklérepiilékinek. A tovabbi beje-
lentéseket havi pontositdssal tervezem
kiildeni, de rendkiviili kérésre a pilla-
natnyi allapotot azonnal kiildom. Mel-
lékelem tovabbé az okmanymintéakat.

Egyuttal Onnek és a repiilésért dol-
goz6 valamennyi munkatarsanak jo
egészséget és boldog tj esztend6t kiva-
nok. Tisztelettel:

Kerekes Laszlo

az MRSz f6pilota
sarkanyreptilé
szakmai helyettese”

Emlékezteto

Antal Zoltan és Kerekes Laszl6 targyalasa

Késziilt: 2001. januar 04-én a Légligyi
Igazgatésag hivatalos helységében.
Jelen vannak: Kerekes Laszl6 MRSZ
sarkanyrepiilé és sikloernyds szak-
againak fépilota helyettese, és Antal
Zoltan légugyi igazgatd

Kerekes Laszl6 (K. L.) ismertette az MRSZ-
nél bevezetett rendszert, mellyel az ellen-
6rzések atlathatobba teheték. Ez magaba
foglal egy 2001. évre érvényes sportliszen-
szet és annak hatlapjara felragasztott

+MRSZ Siklérepiilé Nyilvantartas” felira-
ta matricat, illetve a légijarmtvek légialka-
Imassagi tantsitvanyara a légijarm bizto-
sitdsat és nyilvantartasba vételét igazol6
hasonl6 feliratd matricat. Atadésra keriilt
egy nyilvantartas a bejelentett sarkanyre-
piilskrél és sikléernySkrol.

Antal Zoltin (A. Z.) elfogadhaténak
tartja a kialakitott nyilvantarto - ellenér-
z6 rendszert és a 2001 - évi Légtigyi Igaz-
gatosag altal kezdeményezett ellendrzé-
sek sordn ezen matricak meglétét is sza-
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mon fogja kérni, az ellenérzés ala vont
sportoloktol.

K. L. bemutatta a nem nyilvanos le - és
felszall6helyek, illetve sikldernyds start-
helyek engedélyeztetésére tett 1épéseit.

A. Z.ismertette, hogy a Légtligyi Igaz-
gatosag ezen felszallohelyek engedé-
lyeztetéséhez mely okményokra van
szitksége . (Tertilet tulajdonosanak bele-
egyezése, a tertiletileg illetékes onkor-
manyzat jegyz&jének engedélye és - ha
tajvédelmi teriilet - Kornyezetvédelmi
Hat6sag engedélye.)

Jegyzokonyv

Célszertiségi okokbol a felek, egyetér-
tettek abban, hogy ezen engedélyeket
nem meghatdrozott ideig, hanem
,Visszavonasig” kell megkérni, mert az
éves hosszabbitdsok igy gyorsabban és
egyszertibben torténhetnek. K. L. felva-
zolta elképzeléseit a starthely-renddel
kapcsolatban. A bevezetni kivant elgon-
dolasok kielégitik a LUI el6irasait. A fe-
lek sz6t ejtettek az orvosi vizsgalatokrol
és A. Z. megvizsgélja egy gyorsabb és el-
fogadhat6bb rendszer kialakitasanak le-
het6ségét.

e — ———
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a Sarkanyrepiil6 Szakbizottsag 2001. 01. 12-i lilése

A szakbizottsag dontései:

1. A bizottsag elfogadta Barath Zoltan
MKK értékelését. A tiltas id6szakaban a
TMA alatt repiilt tdvokat a szakbizottsag
nem fogadta el értékelhet6 eredménynek.

2. A kialakult rangsort meg kell kiil-
deni az FAI-nak, azzal a kiegészitéssel,
hogy a nemzetkozi rangsorban szereplé
versenyz6ink alkotjdk a nemzetkozi mi-
nésitésti versenyzdinket, ez csupan a ha-
zai rangsor.

3. A szakbizottsag a szakagi értekezlet-
re elkésziti és bemutatja a 2001 évi
versenyszabéalyzatot és az MKK kifrasat.

4. Bertok Attila és Ujhelyi Baldzs
ausztraliai versenyeken valé indulédsé-
hoz a szakbizottsag utélagosan hozzaja-
rul, de megjegyzi, hogy a tovabbiakban
a klub feladata a nemzetkozi verseny-
zésre az engedélyt megkérni. Ezt Bertok
esetében az Amat6r SE, Ujhelyi esetében
a PSE tette meg,.

5. A sarkanyrepiil6 klubok képvisel6it
2001. marcius 3-ra hivjuk ssze éves szak-
agi értekezletre, amelynek meghirdetését
az alabbiakban tessziik kozzé:

Az MRSz Sarkanyrepiil6 Szakbizottsaga
Szakagi Ertekezletet hirdet 2001. mércius
3-ra az MRSz épiiletébe (Budapest XIIL
Dagdly u. 11. II. emelet), 11 6rai kezdettel.
A sarkanyreptil6 szakosztilyok minden
megkezdett 30 érvényes licensszel rendel-
kez6 tagjuk utdn egy magat 2001-re érvé-
nyes licensszel igazol6 kiildottel képvisel-
tethetik magukat.

Napirend: 1. A bizottsdg beszamoldja;
2.2001. évi versenynaptéar véglegesitése; 3.
Uzemeltetési kérdések; 4. Helyzetiink az
MRSz-ben (az MRSz kozgy(ilés elé)

Elvérjuk, hogy februar 28-ig minden
szakosztily rendezze tagdij- és egyéb
befizetéseit. A mandatumok kiszamita-
sat az addig beérkezett adatok alapjan
végezziik.

A szakagi napjan délutan MRSz dijki-
oszt6 iinnepség lesz, amelyre az MKK
helyezettjeit és a rekordereket, valamint a
rangsor-elsét elvarjuk!

Este Repiil6bal, err6l a Szovetség csa-
torndin tajékozodj, ha részt akarsz venni
rajta, akkor idében!

Sarkanyreplilé Szakbizottsag

Kedves sikléerny6sok és
sarkanyosok! Korabban
mar bemutatkoztam a
Madartollban, de akkor még, mint bizto-
sitasi tigyintéz6tok. Mostantdl 1) feladat-
kort vallaltam, siklérepiil6 tigyintézo-
ként fogom segiteni a f6pilota és a féEmér-
nok, illetve a szakagi vezet6k munkajat,
hogy tigyeitek gyorsabban és gordiiléke-
nyebben intéz6djon. Hadd szoljak tehat
most par sz6t, mint MRSz-alkalmazott.
Sokan, a klubok vezet®i, oktatoi és pi-
lotai taladlkoztatok mar velem, hiszen
évek 6ta minden szakmai tdboron lat-
hattatok mind sarkdnyos, mind sikléer-
ny6s berkekben. Taldn ezért is kertilt
ram a vélasztds, amikor a szakdgaink-
nak sziiksége lett segitségre, hiszen igy
is évek Ota segitem a nyilvantartasi
munkét, a szakmai taborok szervezését
és levezetését, a versenyek lebonyolita-
sat és a klubok kozotti kapcsolattartést.
1995 ota repiilok sikl6ernyével. Soka-
ig nem volt felszerelésem, igy a B vizsga-
ra a gyakorlatot 1999 marciuséra szerez-
tem meg, két éve van piléta-jogositasom.
Anyaklubom az MSE, ahol a sikl6erny®&s

i

Régi ismerds, uj feladat

s

Toth Zsuzsanna az uj sikloreplild Ggyintézé

szakosztéaly gazdasagi vezetSje vagyok és
idénként segédoktatéoskodtam. Szeretek
a novendékek kozott mozogni, segiteni
szarnyprobalgatasaikat. Szinte sajat no-
vendékemként emlékszem sok gyongyo-
si kezd6re, akik azota mar pilétak, pedig
még nem vagyok oktaté. Alapité tagja
vagyok az Amatér Siklérepiilé Egyesii-
letnek, amelyet - talan mar mindenki
tudja - a sikléreptilésért alakitottunk.
Feladatom az MRSz-ben nem lesz més
mint amit eddig is csindltam: a repiil6k
nyilvantartasba vétele, a szélesebb lehet6-
ség megteremtése a kapcsolatra az MRSz
szolgaltatdsaihoz és a klubok kozotti kap-
csolattartashoz. Tovédbbra is segiteni tu-
dok valamennyi pilétanak, névendéknek
a biztositasi tigyeik intézésében. A ren-
dezvények kivételével igyekszem minden
cstitortokon 14 6ratol 18 éraig a rendelke-
zésetekre allni személyesen is az MRSz-
ben (Budapest, XIII. Dagaly u. 11. II. eme-
let. konnytirepiil6 iroda), de barmikor ke-
reshettek a (30) 903-7804-es mobil telefo-
non. Ha barmiben tudok segiteni, hivja-
tok batran! Addig is jo reptilést!
Téth Zsuzsanna

Meghivo

e Motoros kénnylirepiilé szakagi értekezlet

Motoros Konnytireptilé Szakbi-
A zottsdg ezuton hiv meg minden

SES vezet§ pilotat, SES mi-
szaki vezet6t valamint a SES repii-
lést iz6 klubok titkéarait és szakosz-
talyvezet6it a 2001. évi Motoros
Konnytirepiil6 Szakagi Ertekezletre.
Ezen a fentnevezett tisztségvisel6k

megjelenése kotelez6, de a Szakbizott-
sag szivesen lat mindenkit, akit az UL
szakag szakmai és szervezeti kérdései
érdekelnek. Az értekezlet ideje: 2001.
februar 24., szombat, 10.00 - 17.00. Az
értekezlet helyér6l és napirendjérél a
Szakbizottsag kés6bb kiild tajékoztatast.

Motoros Kénnylrepilé Szb.

ejunwuided

Jenuel ‘100z - wezs 'L6

g e o

4

=
]



NN

-1

1 fami

Roélunk irtak

97. szam - 2001. januar

Magyar vilagcsucs Ausztraliaban

Nemzeti Sport, 2000. december 23. i

Amint arrél mar hirt adtunk, az ausztrali-
ai Sydneyben él6 magyar sarkanyrepi-
16, Bertok Attila két uj vilagcsucsot ért el.
A jelentés a 34 éves sportolonak tulajdo-
nitja a haromszog-palyan elért tavolsagi
repllés és a 200 kilométeres haromszog
alaku palyan elért gyorsasagi rekordjat
is. A kivalo sportembert sydneyi ottho-
naban sikeriilt telefonon utolérniink.

- A hir igaz, de sajnos csak rész-
ben. Mindkét tavon vilag-cstics-
tarté voltam, de az els6 szam-
ban csak tarsbérletben a cseh
Tonzas Suchénekkel, aki egy
nappal késébb 6tvenhét kilo-
méterrel feltilmulta a kordbban
elért hdromszazat.

- Ezek szerint nem egyetlen na- |-
pon tettek vildgcstics-kisérletet.

- Nem. December tizenhato-
dikan, szombaton kezdtiink ne-
ki a cstcskisérleteknek a Syd-
neytél  ezer  kilométerre
északnyugatra fekvd Riverside
térségében, méghozza oten. A
legmesszebbre a cseh fitaval ju-
tottunk, hiszen rogton az elsé
nap kétszazotven kilométert re-
pultuink mindketten. A kovetkez6 na-
pon haromszazig jutottunk, végiil kije-
I6ltiink egy haromszazotvenhét kilomé-
ter hosszasagt egyenlé szart haromszo-
get, és ezt is megprobéltuk végigrepiilni.
Suchéneknek sikertilt, nekem hatvan ki-
lométerre a céltol le kellett szallnom,
mert nem taldltam olyan termiket, va-
gyis meleg légréteget, melynek segitsé-
gével Gjra a magasba tudtam volna
emelkedni.

- Nem egyszerre repiiltek a cseh verseny-
z6vel ?
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- Nem, ugyanis a startnal motoros
gép huazott fel benniinket az ezer méte-
res el6irt magassagig, és mivel csak egy
gép volt a helyszinen, mind az ten fél-
6ras idskozonként indultunk. Az id6ja-
rasi helyzet, a légkor pedig percrdl perc-
re valtozik, igy nem csoda, hogy azt a
meleg légréteget, amelyet az el6ttem in-
dulé még kihasznalt, én mar nem talal-

PRI

Fotd: Pilota Index

tam meg. De fogalmazhatok ugy is,
hogy 6 jobban repiil, mint én. Ez nem
csoda, hiszen 6 profi, nekem a sarkany-
repiilés csak a hobbim.

- Remélem, a mdsik cstics azért még az
on nevéhez fiizodik.

- Igy van. A kétszaz kilométeres hé-
romszogpalyan elért sebességi rekord az
enyém. Négy ora dtven perc alatt értem
el, ami negyvenkét és fél kilométer per
6ras atlagot jelent. Lehet, hogy ez nem
ttinik soknak, de ha figyelembe vessziik,
hogy egy vitorlazé sarkdnyrél van szo,

melyet csak a szél hajt, igenis komoly
teljesitményrdl lehet beszélni.

- Ezt senki sem vitatja, hisz eddig on az
egyelten, akinek sikeriilt. Az ember 1igy gon-
dolna, hogy egy vildgcsiicstarté massal sem,
foglalkozik, csak edz. On azonban 1igy fogal-
mazott, a sarkdanyrepiilés a hobbija.

- Ebbdl a sportagbél csak nagyon ke-
vesen tudnak megélni, mint a mar emli-
tett cseh Suchének, aki tobbszorss vilag-
bajnok.

- Mivel foglalkozik, amikor nem repiil?

- Végzettségem szerint gépészmér-
nok vagyok, igy keriiltem Ausztralidba.
A jelenlegi cégem keresett meg jo né-
hany évvel korabban. Munkat és tamo-
gatast ajanlottak, azota itt élek a kedve-
semmel. Szerencsére keresek annyi
pénzt, hogy a hobbimnak hédolhassak,
hiszen a repiilés igencsak koltséges sz6-
rakozés.

‘\

Dél-Afrikaban, Prieskdbol felszallva
2000. december 23-an Jacques Coetzee
260 km-re javitotta Alex Louw tobb, mint
6 éves céltav rekordjat. Ugyanezen a na-
pon honfitarsa a szintén dél-afrikai Beau
Basson Alex 250,2 km-es szabadtdvnak is
szamité rekordjat 265 km-re javitotta.

A rekordok jelenleg hitelesités alatt
allnak. Reméljik most nem érintettek a
rekordjavitok tiltott légteret (a legutébbi
rekordjavitast emiatt érvénytelenitette
az FAI).

Azért jo id6 lehetett. ..

Ausztridban repiilt 129,6 km-es vilagre-
kordot hurokban, tandem kategériaban
Jiirgen Stock, természetesen egy lannyal

- Mennyibe keriil a gépe?

- Nagyon sokba, de kertiilhetne tcbbe
is. Szerencsére a fejlesztésbe be tudok kap-
csolddni, hiszen a cégemnél is ilyesmivel
foglalkozom. De a gépem fékonstruktére
egy osztrak fiatalember, Gerolf Heinricks.

- Legjobb tudomdson szerint az idén
augusztusban megkapta az ausztrdl dl-
lampolgdrsigot. Vildgesiicsdt magyar
vagy ausztrdl szinekben érte el?

- Természetesen megkerestek az
ausztralok is, de azt mondtam nekik,
hogy mar hasz éve reptilok magyar szi-
nekben. Ha eddig jo volt, akkor a kovet-
kez6 hiisz évben is megfelel nekem. Kii-
lIonben is, a magassagi repiilés cstcsat
leszamitva enyém az sszes magyar sar-
kanyreptil6-rekord, ezekre pedig igazan
biiszke vagyok, és nem szivesen monda-
nék le réluk.

Marik Balazs

Sikloernyds vilagrekordok

Az FAI info-oldalarél

a hona alatt (Manuela Konold). Bar az
eset még majusban tortént, az FAI
Howard Travers angol csticstarté korab-
bi 104,2 km-es rekordjanak megdontését
csak mostanra hitelesitette.

Brazilidban November 28-an repiilt
Richard Westgate (UK) 157 km-rel 4j
tandem céltav rekordot. A korabbi re-
kord egy 1994-ben Svéjcban repiilt 142
km volt.

R4 két napra az angol fitt megdontot-
te a tandem szabad tav rekordot is 220
km-re javitva Andre Fleury 213,7 km-es
cstcsat. 215 km-en fotézta az Gj célt, igy
valészintileg tovabb donti sajat céltav re-
kordjat is.
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Sarkanyreplilé Magyar Kéztarsasag Kupa 2000

Beszél6 szamok

Osszeallitotta: Barath Zoltan e
Név: nap |Helyszin: Feladat:| Km: | Fp.:| Szorzat: | Pont: | 6ssz.
1{Ujhelyi Balazs (PSE) 6/18|Nyikom - Algys DNy (cél Szeged rt.) cél 181 | 0 181 676 | 2503
4/22)Kékes - Cseng6d DK Tabidi (cél Bacsalmés) cél 1451 0 145 534
4/24]Pilis - Baj (fp.)- Pilisszentkereszt hrk 75 |2 128 465
5/15[Pilis - Baj (fp.)- Pilisszentkereszt hrk 75 | 2 128 465
4/21|HHH - Izmény E__ (cél SIKLOS) cél [ 102] 0] 102 | 364
2|Kovécs Endre (MSE) 6/29|Nyikom - Mez@berény (cél Kundgota) cél 153 | 0 153 565 | 2236
4/22|Kékes - Soltvadkert (cél Bacsalmas) cél 150 | 0 150 554
8/25|Nyikom - Fiizesgyarmat (cél Monostorpalyi) cél 118 | 0 118 427
5/16|Pilis - Tatakornye M1(fp.)- Piliscsév hrk 82 | 1 98 350
4/21{HHH - Vajta (cél Szigetvar) cél 9% | 0 96 340
3|Czigler Elek (Nyiregy.) 4/22|Nyiregyhéza - Doboz E (cél Békéscsaba rt) cél 136 | 0 136 498 | 1753
5/5[Nyiregyhdza - Debrecen vé.(fp.) - Ujfehérté K hrk 8 | 1 101 359
6/2[Nyiregyhdza - Debrecen va.(fp.) - Ujfehérto K hrk 8 | 1 100 354
5/12|Nyiregyhéza - Vésarosnamény vé.- Baktaléranthaza K hrk | 658 | 1 79 273
5/6|Nyiregyhdza - Bator vé.(fp.) - Nyirbator hrk 65 | 1 78 269
4]Gergely Sandor (MSE) 6/16[Nyikom - Tiszakécske ENy (cél Szeged rt.) cél 109 ) 0 109 391 | 1174
4/24{Pilis - Pér (cél Gyér) cél 7910 79 273
5/6]Vacratot - Gyongyossolymos (cél Pipishegy rt) cél [571] 1 74 254
4/21|Borgond rt - Tab (BHST) (cél Balatonkeresztir) cél | 486] 0 49 153
6/3] Vécratot - Jobbagyi D (cél Pipishegy rt) cél 36 | 0 36 103
5|Kutasi Ferenc (MALEV) 8/25|Nyikom - Karcag DNy (Nyikom Kupa) (cél Berettyoujfalu) cél 105 ] 0 105 376 | 1066
4/22|Sombokor - Tapioszele D (cél Bacsalmas) cél 64 | 0 64 214
5/ 6{Dunakeszi K.vil.- A2 Kosd - G.gyork - Kisnémedi hsz | 403 | 2 60 199
8/2|Nyiregyhaza - Jéke (cél Mandok) (KLIVENT) hk [451] 0] 45 | 139
6/4|Vacratot - Ersekvadkert D - Szatok D hsz | 375 1 45 138
6| Gergely Péter (MSE) 6/3| Véacratot - Eger 1t (cél Miskolc rt) cél 9% |1 0 95 336 | 1004
6/18|Nyikom - Szolnok rt (cél Ujszész) cél 91 | 0 91 320
6/12|Pipishegy rt - Miskolc rt cél 60 | 1 78 269
6/4|Vacratot - Szatok D hsz 3010 30 79
7|Szerda Laszlo (MALEV) 8/27|Sombokor - Ujszasz DNy (cél Abony - Kk félegyhéza) cél | 675] 0 68 227 | 728
5/6]Dunakeszi K.vil.- A2 Kosd - G.gyork - Vachartyén hsz 4 1 2 66 221
8/2|Nyiregyhaza - Mandok (FPONT) - Méndok DNy (KLIVENT) hrk | 549 ] 1 66 221
8/3|Nyiregyhaza - Demecser E (cél Méndok DNy) (KLIVENT) cél |2395] 0 24 55
8/4|Nyiregyhaza - Nyirtura ENy (cél Mandok DNy) (KLIVENT) cél | 107] 0 11 3
8| Gyurkovics F. (Nyiregy) 5/5|Nyiregyhdza - Debrecen rt. Cél cél 56 | 1 73 248 | 721
5/4|Nyiregyhdza - Vasdrosnamény (fp.) hrk 50 ] 0 50 158
8/12|Nyiregyhdza - Baktaléranthaza va.(FPONT) - Levelek DK hrk 35 |1 42 127
8/2[Nyiregyhdza - Kisvarda DNy (cél Mandok DNy) (KLIVENT) hrk | 37.26] 0 37 108
8/4|Nyiregyhdza - Gégény K (cél Mandok DNy) (KLIVENT) cél 3028] 0 30 80
9| Takédcsy Géza (MSE) 6/18|Nyikom - Szolnok RT D cél 91 | 0 91 320 | 650
4/21)|HHH - El¢szallas DNy cél 81 0 81 281
5/6|Pilis - Di6ésjens DNy zabad tiy 30 | 0 23 49
10]Lézar Olga (Kvasz A.) 6/11|Békéscsaba - Bardnd DK (cél HajdtiszoboszI6 rt) cél 68 | 0 68 229 | 517
6,/12|Békéscsaba - Csskmé E cél cél | 40 | 1 52 | 166
8/10|Békéscsaba - Vészto va. (fp.) hrk 34 |1 41 122
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Sikldernyos MKK 2000

Osszeallitotta: Forgo Szilard

Szaboné Koleszar Edina 37 |céltav 215 716 169
25 112
19 85
51 228
17 76
Léanyi Aladar 40 179 546 129
35 157
20 89
14 63
13 58
Szabd6 Péter 67 300 528 125
51 228
Benedek Bence 46 206 514 121
38 170
31 139
Lazér Gabor 50 |haromszog 380 380 90
Andrési Roland 20 89 201 48
13 58
12 54
Molnér Laszlo 33 148 148 35
Fritz Gabor 15 67 130 31
14 63
Kéatai Csaba 15 67 67 16
Salanki Antal 12 54 54 13

Lmax 172 km céltav | 223.6 |
sV 07 |
Név km | pont | Ossz | PR
Simonics Péter 182 814 2965 700
141 631
130 581
115 514
95 425
Récz Balazs 171 765 | 2943 695
153 684
131 586
105 470
98 438
Forg6 Szilérd 172 |céltdv 1000 | 2239 529
125 559
115 514
37 165
Tasi Péter 105 470 | 1279 302
100 447
48 215
33 148
Polydk Gyula 55  |céltdv 320 [ 1199 283
55  [céltav 320
55 246
70 313
Szabd Erné 55  [céltav 320 | 1176 278
45  |céltav 262
53 237
41 183
39 174

D

Milennium Cup - Mexico (40 induld):
Forg6 Szilard 3.; Simonics Péter 6.

Sikléerny6s Vilagkupa - Brazilia
(120 indulé): Simonics 11.; Forgé 51.

Spanyol Nemzeti Bajnoksag -
Castejon de Sos (132 indul6): Forgé 4.;
Simonics 7.; Beliczay Koppany 15.; Racz
Balazs 32.; Kovacs Gabor 66.; Tasi Péter
125.

Sikléernyés EB: Indult: Simonics,

Nemzetk6zi eredmények
A magyar sikléernyosok szereplése

Réacz Baldzs, Beliczay Koppany, Forgd
Szilard. A versenyt nem tudtuk befejez-
ni, mivel Simonics Peti balesete miatt
(helyszinen mfitotték és haza kellett
hozni) hazautaztunk.

Végletesen szubjektiv beszamolék
vannak a az Osszes versenyrSl a
www.webservice.hu/szitto/vers.htm
internet-oldalon

Forg6 Szilard
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Nemsokéra eljon megint. De addig mit tegven a ma-
gunliajia madar? Merengjen meleg kélyha mellett,
nt nyarak tripla tandemjein? Menjen iagyban-sér-
ban, zimankoban, hitas szélesendben repdlni? Nem
kénny( a vélaszias, sokaig i6preng az ember. Azian
r&j6n & megoldéasra: igen. Ebben @ sorrendben..
(Tl"ipl" andem, Csakvér, 19€¢. Pilota: GOdollGi Kz
.‘0 Péier. Felso vias: "la.l'csal Zsuzsanna. Also uvlas:
Szaboné Koleszér Eding)

Fotok: Magyar Berialan
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Az erOs szeles start
Modszerek, triikkok, segitok...

Az erés szélben torténd start a pilo-
taktol sokkal tobb gyakorlatot kovetel
meg, mint az atlagos. Az alabbiakban
az erés szeles starttal kapcsolatos
tennivalokra és azok magyarazatara
szeretnénk ravilagitani.

A start el6készitése

Az erny6 Kkiteritésénél az egyik ke-
ziinkkel az erny6 egyik felét fogjuk, a
masikkal pedig egyidejtileg kihtizzuk a
zsinérokat a kupolabél. Ha ugyanis els-
szor csak a kupolat teritjitkk ki és csak
utana kezdiink el foglalkozni a zsiné-
rokkal, akkor erés szélben konnyen el6-
fordulhat, hogy a szél megemeli a kilé-
poélet, és egyszer, vagy akar tobbszor
megtekeri a kupolat. Aki mar végigcsi-
nalta ezt a jatékot a kupolaval, az tudja,
mirél van sz6.

A kupola megcsavarodasa természe-
tesen nem tragédia, de nagyon meg-
hosszabbithatja az el6késziileteket. Ilyen
esetben még azok a pilétak is kénytele-
nek lesznek a zsindrokat tjra rendezni
és ellendrizni, akiknek megvan az a jo
szokasuk, hogy foldetérés utan a zsino-
rokat rogton elrendezve fektetik a kupo-
laba.

Egyébként a biztonsagot is fokozza,
ha a hevederek a foldetérés utan elren-
dezve maradnak a kupolaban, mert még
mindig el6fordulhat az a hibalehet6ség,
hogy a hevederek megtekerednek. A fé-
kek hatékonysagat rontja, ha példaul a
startnal az iranyit6zsinér korbetekeri a
{6 tartézsinérokat. Ez a hibalehet6ség az
allandéan ellenérzott hevedereknél nem
fordulhat el6.

A sikléerny6k szamara erds sz¢€l alatt
20 km/h-s, vagy erésebb szelet értiink.
Amikor erds szeles startrél beszéliink,

/‘

g

automatikusan a hattal startra gondo-
lunk. A pil6ta ennél a startmodnal folya-
matosan latja a kupolat, igy a helyzetnek
megfelelen korrigalhat. Exr6s szélben a
piléta a hevederek megfeszitésével falat
tud képezni az erny6bdl. Ilyenkor a zsi-
nérok maguktoél rendezédnek.

1. Aikor a képen lathaté modon falat képeziink
az erny6bol, a zsinérok kénnyen kirendezheték

Startsegitok

A startsegitoket illetéen eltéréek a vé-
lemények. Van, aki erés szélben nem is
hajlandé elstartolni. Ha ez az illet6 hii ma-
rad ehhez az elvéhez, akkor a biztonsagot
illetéen nem jar el helytelentil, viszont ki-
marad abbdl az élménybdl, amelyet a lej-
térepiilés nyujt, amire 20 km/h szélsebes-
ség alatt csak ritkan adédik alkalom.

Ha a szél ennél er6sebb, vagy erések a
beftjasok, akkor tegytiik félre a biiszkesé-
giinket, és még ha egyediil is vagyunk ez-
zel, valasszunk egy megfelel startsegitot.

A segitének ajanlatos sisakot, kesz-
tytit és természetesen megfeleld cip6t vi-
selnie. El6fordult mar olyan eset, hogy a
startsegité a kupola el6relovésekor el-
esett, és mivel csak egy konnyd félcip6t
hordott, eltorte a bokajat. Az idedlis
startsegit6 lehet6leg nehéz, és akkor en-
ged el, amikor mondjuk neki.

Egyetlen segitének elégnek kell
lennie - bar ennek értelmezésénél is
torténtek mar félreértések. Ha ugyanis
harom segitére van sziikség ahhoz,
hogy a feltolt6dott kupolat és a pilotat
a startsegité megtartsa, akkor a szél
tal er6s. Az éaltalanos vélemény az,
hogy a pilétanak a még a foldet érints,
levegével feltoltédott erny6t segitség
nélkil tartani kell tudnia. A startsegi-
t6 ebben az esetben csak a biztonséag
fokozasara szolgal, és csak sziikség
esetén kell kiegyenlitenie a megnovek-
v6 huzoéerét. Ha vitorla helyzetben a
piléta nem 1ép a kupola ald a szokott
moédon, akkor el6fordulhat, hogy a
kupola kevésbé gyorsan emelkedik
fel.

A pilétat az tlSlap és a betil6 hatulso
része kozott érdemes megfogni, hogy le-
het6leg ne érezze, hogy ott vagyunk.

LehetSleg tapasztalt pilotat kérjiink
fel startsegitének. Ha ez nem &ll mo-
dunkban, pontosan magyarazzuk el a
segitének a tennivaldit. Figyelmeztessiik
az esetleges veszélyekre, tisztazzuk a ki-
fordulasi iranyt, beszéljiitk meg az elen-
gedés idejét és mutassuk meg a fogas he-

2. Startsegiték az erés szelek miatt hirhedt ja-
pan Kyushu szigeten. Itt a hires piléta, Urs
Haari a startsegitd

lyét.! A rossz startsegit6 esetenként tob-
bet art, mint hasznal.

Meg kell jegyezniink, hogy a startse-
git6 igénybe vétele egyéltalan nem utal
gyengeségre, hiszen csak a biztonsag fo-
kozasara szolgdl, és bizalmi kapcsolatot
jelent a piléta és a segité kozott.

3. A kupolanak ebben a helyzetében legnagyobb
a vonszolodas veszélye

Mit csinaljunk vonszolédas esetén?

Ha a piléta nem gyorsan és precizen
hajtja végre a kupola felhtizasat, akkor
fenndll a vonszolodas esélye. Az erny6
feliiletét ilyenkor minimalisra kell csok-
kenteni. Erre a legjobb megoldés az,
hogy az egyik oldali féket - esetleg
mindkett6t - a lehet§ leggyorsabban a
lehet6 legmélyebbre hiazzuk (legalabb a
segédiranyitozsinorok eldgazasi pontja-
ig). Ehhez mindkét keziinkre fel kell te-
kerniink a fékzsinérokat - végsziikség
esetén hasznélhatjuk a labunkat is.

A fékzsinér lehtizasanak megvan az az
elénye, hogy normalis esetben elég hozza
a pilota ereje. Ha az erny&vel kiizd6 pilo-
ta mar hasraesett és az erny6 vonszolja 6t,
akkor mar csak a fékek minél mélyebbre
val6 hazasara szabad koncentrélnia.

A D zsinérok segitségével is kifordit-

(1) és figyelmeztessiik, hogy lehetdleg ne a mentdéernyd fogantydjanal fogva probaljon megtartani...

(a forditd6 megjegyzése)
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hato a kupola. Ebben az esetben a piléta-
nak viszonylag roévid tton kell lehtiznia
a zsinérokat ahhoz, hogy a kupola a
széllel parhuzamos helyzetbe keriiljon,
viszont er6sebben kell htiznia a D zsin6-
rokat illetve D hevedereket, és joval na-
gyobb a kupola tjranyildsanak veszélye,
ha véletlentil elengedi a zsinérokat.

A kupola elérelévésének
megakadalyozasa

Azok az ernydk, amelyek gyenge
szélben nagyon jo start-tulajdonsagokkal
rendelkeznek, el6fordul, hogy erés szél-
ben el6reugranak. Ez nem feltétlentil ko-
vetkezik be, sok fligg az erny6 tipusatol.

Az el6relbvés veszélye az, hogy az er-
ny6 megemeli a pil6tat, majd beomlik, és
visszaesve elranthatja 6t. Ez ellen a leg-
egyszer(ibb, leglogikusabb, de nem feltét-
lentil a leghatdsosabb médszer a kupola

kisebb erével torténé felhtizasa. Ilyenkor
a kupola hosszabb ideig all vitorlaban,
aztan ahogy a piléta feje f61é emelkedik,
egyre kisebb ellendllasi feliiletet jelent.
Ennél hatdasosabb moédszer az, ha az
emelkedd kupolat a megszokottnal ha-
marabb és er6sebben megfékezziik.

4-6. Walter Holzmdller toppilota startol a Venezuelai La Victoria hegyen a ,,C”-zsinéros startmédszer-
rel - a Xenonnal a ,,C” a hatsé zsinérsor

Annak érdekében, hogy megakada-
lyozzuk, hogy az erny¢ hirtelen megrant-
son, érdemes startsegit6t igénybe venni,
vagy pedig a pilétanak kell intenziveb-
ben ellentartania a megszokottnal hossz-
abb ideig tarto és er6sebb htizéerének.

A (német) légkozlekedési torvény sar-
kanyok és sikléernyék szamara is el6-
ir mintaengedélyezést. Ezzel a DHV-t
(német fliggoreplilé szévetség) biztak
meg. A szervezet ellenérzi a mintagé-
peket és kiadja a jovahagyasokat. Ez
a kozeljovében meg fog valtozni.

A konnytrepiil6 sporteszkdzoket a
minta- és kozlekedési vizsgalat kotele-
zettsége aldl felszabaditjak. Ez nem je-
lenti azt, hogy a torvényhozo a sarka-
nyok és siklderny6k biztonsagossagénak
bizonyitasat a légiires térbe kivanja athe-
lyezni: az illetékességet és a szolgalati
utat fogjak tulajdonképpen athelyezni.
A repiil6eszkozeinket a jovében akkor
fogjak engedélyezni, ha a gyarté magaa

A D és C hevederek segitségével is
megakadalyozhaté a kupola el6rels-
vése. A moédszer valamivel bonyolul-
tabb, de ha helyesen alkalmazzuk, ak-
kor nagyon hatasos. A piléta a fékzsi-
noérokkal egytitt a D vagy a C hevede-
reket is a kezébe veszi, és amint a ku-
pola éppen a feje folé emelkedett,
ezekkel egyiitt fékez, majd rogton el-
engedi a hevedereket. A mddszer 1é-
nyege az, hogy egy részleges, vagy ro-
vid ideig tarté6 aramlasleszakadast
idéziink el6. Mér az els6 probalkozés-
nal meg fogsz lep6édni, hogy milyen
hatékony ez a médszer.

Roland Wiirgler
(Gleitschirm, 1997/1-2)

Forditotta: Szabéné Koleszar Edina
Lektoralta: Szabé Péter

Mar nem a DHV

Koénnylrepiildk mintaengedélyezése

légi alkalmassagot bevizsgalta és tana-
sitja, ezenkiviil egy darabvizsgalatot is
végrehajtott. A mintavizsgéalatnal a
gyart6 dolga a légi alkalmasségi el6ira-
soknak val6é megfelel6séget megéllapita-
ni és ezért fiiggetlen szakértSket erre a
munkdra alkalmazni.

Németorszagban tehét ezentdl nem a
DHYV lesz felel6s a légi alkalmassag bi-
zonyitasaért (mintavizsgalat) felel6s, ha-
nem a gyartok, illetve az import6rok, a
darabvizsgalatot pedig most mar a gyér-
tonak kell elvégeznie.

A meghatérozas szerint: ,, konnytire-
piil6 sporteszkozok azok a légi jarmii-
vek amelyek nem rendelkeznek motor-
ral, vagy nem élland6 az 6sszekottetés a
motor és a légijarmu kozott és amelyek-
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nek megengedett legnagyobb tires tome-
ge nem haladhatja meg a 120 kilogram-
mot.”

Ide tartoznak a sarkanyok és sikloer-
ny6k ugyantgy, mint az ejtéernySk és
motoros sikl6erny6k, vagy trike-ok, és a
hozzajuk tartozé vontatészerkezet.

A kovetkezé pontokat kell ezzel
Osszefliggésben tisztazni: Milyen kritéri-
umok alapjan bizonyitjak majd a légi al-
kalmasséagot? Ki vizsgalhat be 1égi sport-
eszkozoket? Milyen mindsitéssel kell a
jovében a gyartoknak és importéroknek
rendelkezni? Ki fogja az ellenérz6 vizs-
galatokat elvégezni?

A légi alkalmassagi vizsgalatok krité-
riumait Eurdpa-szerte egységesiteni
kell. Ezt 1995-ben az FALI altal kezdemé-
nyezett konferencian hataroztak el, amin
az eur6pai nemzeti szovetségek a har-
monizélasra vald készségiiket kinyilva-
nitottak. A cél egy olyan modell felallita-
sa, ami lehet6vé teszi, hogy a vizsgélato-
kat Eurépa-szerte elismerjék. Nehéz val-
lalkozéds ez, mivel egy szabalyozatlan
helyzet harmonizélasarél van szé. Az
eurdpai sikléerny6 mindsitési rendszer-
hez vezet6 ut egyik elsé intézménye a
legnagyobbrészt elkésziilt ~ CEN
(Euronorm) kell legyen. Ez feldleli a ko-
vetkez6ket: a szilardsagi vizsgalatokat
(sikl6erny6knél); a szilardsagi vizsgéla-
tokat hevederzeteknél; a mentSeszkdzok
vizsgalati rendszerét; a reptilési vizsga-
latok rendszerét siklerny6knél.

Ezeknek a normativdknak a létreho-
zasaban a nemzeti szovetségek az érin-
tettek: a BHPA Angliaban, az FIVL Ola-
szorszagban, az SHV Svéjcban, az FFVL
Franciaorszagban, az OAEC Ausztria-
ban, és a DHV Németorszagban.

Vitatjadk az utolsé ( 4.) rész nyers
Osszefoglalasat a prEN 926-2-6t, avagy
repiilés vizsgalati modszereket. JelentSs
kiilonbségek mutatkoznak a nemzeti fel-
fogésok és a gyartok elképzelései kozott.

Kinek kell, vagy lehet a rendszert at-
tiltetnie és mindsitenie? Ebben a vonat-
kozasban ki szamit ,fliggetlennek és
szakértének”? Tehat a bevizsgalokat és a
bevizsgélé allomdsokat is mind&siteni
kell. Adodik a kérdés: ki fogja ezt meg-
tenni? Az egyik lehetséges tt volna az
Europai Akkreditacios Hatosagot igény-
be venni. A masik: nyilvanos és torvé-
nyesen miikodé bevizsgalé allomésokat
felkérni. Meggondolandé volna egy eu-
répai cstcsszovetséget is létrehozni,
amely a bevizsgél6 allomasokat és min6-
sitési eljarasokat feltigyelné. Pillanatnyi-
lag az eljarés tisztazatlan.

Ugyanigy nem tisztazott az a min6-
ségmenedzsment vizsgalat sem, amely-
nek feladata volna gyartok mindsitését
garantdlnia kiilonos tekintettel a darab-
vizsgélatra. Mindezeken feliil az egész
eljarasnak anyagilag elviselhet6 terhet
kell jelentenie, beleértve ebbe a bevizs-
gal6 személyek anyagi fliggetlenségé-
nek kérdését is.

Az eur6pai minésitési eljaras beveze-
tésének id6pontja egyelére ismeretlen.
Ez els6sorban a repiilési vizsgalati mod-
szerek ratifikdlasatol fiigg, masodsorban
pedig a gyartok és szovetségek éltal is
elfogadhato, értelmes feltigyeleti rend-
szerben valé megallapodastol.

A mintaengedélyezési kotelezettség
eltorlését jelenleg még nyitott tartoma-
nyi és orszdgos problémak szakért6i
szinten gatoljak, ugyanis az UL-ekrél
még nem sziiletett megegyezés.

Az egyesiiletek és a gyartok minden-
esetre lehet6leg gyorsan meg akarjak
kapni az eurépai mindsitési jelet: idaig
kell eljutni a 2001. év kozepéig.

A sikléerny6k egységes eurdpai mi-
nositése érdekében tett l1épések eredmé-
nyeirdl a kovetkez6 szamainkban tudo-
situnk.

Fly and Glide
2000 november, 6. old.

>~ Repulocentrum a Wasserkruppén

Ujra életre kel a vitorlazas ,,bolcsoje”

Eletre kel Hessen tartoméany legmaga-
sabb hegycsticsa, a 950 m magas
Wasserkuppe. A demilitarizalasi folya-
mat eredményeként a katonasag végleg
kivonult a kaszarnyabol. A feladat a
torténelmi nevezetességidi valamikori
kaszarnya Gj hasznositasa, ami a repii-
18sport hagyomanyait is 6rzi.

Harom évvel ezel6tt Harald Schafer a

,Német Ifjusdg Eurépaban” mozgalom
tertileti gazdasagi vezetSje meglepte az

“\

Osszes dontéshozot kovetkezé javaslata-
val: a feladott kaszarnyat épitsék at egy
vitorlazés, modellezés, sarkanyrepiil6s
kozponttd. Kapjon helyet benne egy ifja-
sagi képzé-nevel6 rész és egy bioszféra
rezervatum képviselete is. Id6kozben
megalakult egy kezel6 szervezet a pilo-
takbol és a NIM-bol, és szeptember 1-
én megnyiltak az oktatékozpont kapui.
Az els6 eredmények nagyon jok: a fia-
talokat megbabonazta a repiilésport!
Fly and Glide, 2000. okt6ber

Megvagva

W Kalandos rongyok, kemény schillingek...

Biztosan érezte mar magat igy kozii-
liink jonéhany sporttars az erny6zéssel
kapcsolatban. A rabldlovagoskodas
szamomra 4j valfajat ismertem meg
most Karintiaban: a 2. légiigyi torvény
9 paragrafusa értelmében kiilon enge-
dély kell a tandempil6taknak.

Ahogyan a neve is jelzi, az engedély ed-
dig csak tandempilétaknak kellett, de a
tapasztalat azt mutatja, hogy az ilyesfajta
kényelmes bevételi forrasokat legtobb-
szOr az egész repiil6s tarsadalomra kiter-
jesztik. A karnteni Onkormanyzat szak-
referense megprobélta nekem (ered-
ménytelentil) megmagyarazni, hogy ez a
szabalyozas a biztonsdgot szolgalja, mi-
vel sok, f6leg kelet-eurépai tandempil6ta
a ,legkalandosabb rongyokkal” (idézet)
pénzért utast repiiltet. Azt a kérdésemet,
hogy miért nem a mar meglévé eléirdso-
kat és szabélyokat ellenérzik (biztositas,

pilétaigazolvany, légialkalmassag), és
hogy lehet az, hogy ezt az engedélyt a pi-
létaigazolvany és a biztositasi igazolas
bemutatasa nélkiil megkaphatja az
igényl6, a kedves ar a hivatalbél nem
tudta megvalaszolni. Ugy vélem, hogy a
vad keleti elutasitott pilétdk szdma na-
gyon korlatozott lesz. A 735 schillinges,
azaz kb. 14 200 Ft-os szamla ellenben
rogton megjon. Meglatjuk mennyi id6
mulva fogjak Karntenben az egyediil re-
piiléket is ugyanigy megvéagni. Mivel
szivesen fogalmaznék egy tiltakozé be-
advanyt, kérem a pilétatarsakat, hogy
véleménytiiket levélben, vagy E-mailben
hozzam eljuttatni sziveskedjenek.
Dirk Bankmann
Eschenburg 35713
Biedenkopfer Str. 28.
(Fly and Glide, 2000. oktdber)
A harom cikket forditotta:
Zsembery Andras

-
(e

QeI

Jenuel 'L00Z — wezs "L6

g e o

4

=
]



20

Karto-téka

97. szam - 2001. januar

Nyilvantartasba vett sarkanyok ———
2001. januar 17-én

-r_r.l‘

Klub tipus azonositd Szentgali Sasok | Zephir 53-011
AmatérSE  [Stalker 1-007 Firebird Rapid 53-006
Stalker 1-136 Firebird Quattros -1-146
Magic 3 2-004 MSE Moyes GTR 9-10
Thalhofer 2-005 HP AT 1-144
Atlas 72-003 Stalker 1,091
Firebird Quattros 72-004 WW Sport 1-159
Arrow 72-015 WW Sport 1-173
Phoenix 72-018 Firebird Quattro 1-156
Magus 72-019 WW HP AT 1-143
Magus 72-020 Magus 1-88
H5 77-002 Zephyr 1-56
Kiss 77-015 Stealth 1-69
WW Sport 77-088 WW Sport 1-12
Laminar 77-516 Polaris 1-06
BSE H5 4-076 Zafir 1-66
La Mouette 4-001 Stalker 1-04
Solar Wings 4-002 Kiss 1-6
Rumour 4-048 Klassic-15 1-155
CSE Klassic 33-030 Kiss 1%
Stalker 72005 Struce-C 1-133
H5 72-008 Foil Combat 1-174
WW Sport167 72-010 Magus 1-110
Pamir 72016 Klassic-15 1-138
La Mouette Racer 72-017 Moyes GTR 1175
Moyes Xtralite 72-042 Magus 1-109
H5 72-084 PSE Stalker 77-017
H5 77-003 Xtralite 77-044
H5 77-005 H5 77-001
MALEVRK  [Moyes XS 155 3-060 Stalker 77-042
Moyes XS 155 3-061 Xtralite 77-077
Moyes X5 155 3-062 Litespeed 77
Moyes XS 155 3-063 Reflex 77-111
Moyes X5 155 3-064 Szombathely |Airwave Klassic 32-003
Mégus IV. 3-051 WW Ram Air 32-002
Topless 14 3-066 Sensor 510 32-019
Apoll6 C14 12-034 Miskolci Stk [Struce C 60-006
Moyes X5 155 1-152 Magus 4 62-017
Stealth KPL2 3067 Talhofer Reflex 62-013
Stealth KPL2 3-068 H5 77-004
Zalaegerszeg  [Airwave Kiss 1-047 Magic 4 62-005
Apollo C4 23-028 Foil Combat 62-003
Moyes 155 23-051 Atlas 62-001
Szentgali Sasok |Reflex 40-037 Magus 4 62-011
Wills-Wing HP-AT 145 53-009 Moyes Mars 62-015
Wills-Wing Sport 167 53-002 Orion Tandem 62-007
Wills Wing Sport 167 53-003- Magus 3 62-012

\

Nyilvantartasba vett sikloernyok
2001. januar 17-én

klub tipus azonosito Amat6r SE  |Nova Trend GD 064
Airborne Nova Xion AB 007 Wind GD-007
FB N-Joy AB 009 Firebird Booster L GD-052
FB G-Sport AB 069 Airwave Voodoo GY 007
Edel Energy AB111 Sky Flirt MPC 001
FB Rocket AB 150 Sky Lift MPC 007
FB Genesis AB 194 Sky Lift MPC 010
Edel Saber AB 212 Sky Golem MPC 260
FB Booster AB 217 UP Kendo MPC 550
Gin Boomerang AB 238 Sky Lift MPC 561
FB Rocket AB 283 Firebird Apache II. MPC 968
UP Vision AB313 Airea Tension MPC 972
Edel Saber AB 342 Edel Racer MS 001
FB G-Sport AB 350 Discuss 3000 RR 103
FB Rocket AB 383 Békési MTTSZ |Bodacs Laszlo AS-942
FB Rocket AB 386 Békési  SZO - ernyd BK - 05
Nova Xion AB 433 Horvith Zoltan BK - 06
Freex Spear AB 450 Guti Gébor BK-10
Pro Desinge Challenger AB 546 Szabados Mihaly BK-11
FB N-Joy AB 547 Babka Tibor BK-15
Nova Xion AB 555 Horvath Gébor BK-16
Fb G Soprt AB 567 Stéfan Jozsef BK -17
Freex Frantic AB 601 Séllei Sandor BK-19
FB G-Sport AB 627 Fehér Tamés BK-20
FB Booster AB777 Dr Jakucsné Csikdsz Gyorgyi BK-21
Edel Atlas AB 835 Pavelka Ferenc BK - 22
Advance Sigma AB 874 Borsodi Gébor BK - 23
Edel Response AB 888 Dr Jakucs Laszlo BK-26
FB Rocket AB 980 Horvath Gébor BK -27
Advance Sigma AB 997 Csikos Istvan BK-28
Fb Barracuda XC198 Kiss Laszlo BK-29
Swing Argos XC 203 Szentesi SZO - erny6 BK-29
Airmax Ozone Electron AM 064 Galambos Lészlo BK-30
Ozone Octane AM 065 Csévés Laszlo BK -31
Ozone Proton AM 121 Mohola Zoltan GD-001
Amat6r SE  [Edel Sector AE 001 BSE Boomerang BS 031
Flight B3 AE 004 Classic Stratos 27 BS 036
Airea Aspect AE 005 Pegas Pony 11l BS 044
Sonic Perche AE 007 UP Flash BS 048
Nova Xion AE 008 Pegas Pony BS 050
Nova CXC GD 006 Edel Energy BS 051
Swing Mninoa GD 016 North Sails BS 052
Swing Minoa GD 023 Blue Angel BS 054
Bluebird T GD 041 Firebird Barracuda BS 055
Swing Axis GD 044 Pegas Fenix I BS 057
Airea Aspect GD 053 Airea Aspect BS 058
Nova Vertex GD 054 Angel Voice BS 061
Nova Xray GD 055 Edel Energy BS 063
Nova Trend GD 057 Edel Space BS 066
Swing GD 063 Nova Phenix BS 067
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klub tipus azonosito Godolléi SEK |Advance Omega 3 GD 048
BSE UP Escape BS 068 Nova Vertex GD 049
Firebird Ninja XC 013 Nova Vertex GD 050
Edel Energy XC 015 Nova Xenon GD 056
Edel Space XC252 Dudek VIP GD 059
Cross Country |Firebird Rocket AB980 Dudek Max GD 060
Swing Mistral GD 010 Advance Omega 4 GD 069
Airea Aspect HA 011 Nova Argon GD 072
Firebird Apache II. KE582 UP Pickup GD 075
Nova Xyon XC 133 Edel Space GD 076
Nova Phantom XC 136 Edel Atlasz C GD 077
Omega 3 XC173 Edel Saber GD 078
Edel Saber XC215 Pegas Kentaur RG 006
Nova Phelix XC241 Gytngyos Comet STV Discus2070 GY 008
Ozone Proton XC282 Edel Super Space 29 GY 009
Nova Axon XC 283 Nova Vertex 128 GY 010
Firebird Matrix XC 301 UP Flash HST GY 011
Advance Sigma XC309 Edel Promise M GY 012
Edel Saber XC310 Perche Aerologic GY 014
Nova Focus XC318 Edel Rainbow GY 015
UP Vision XC319 UP Vision S GY 016
UP Kendo XC331 Condor Alpamayo 51 GY 017
Edel Atlas L XC204 Firebird N-JOY GY 018
Freex Spear XC226 Edel Rainbow GY 019
Edel Saber XC317 Moskyto Synto 30 RG 025
Firebird Matrix L XC324 Airwave Voodoo XC 056
Alies Dek Genair XC325 Advance Omega 2 XC134
Freex Spark XG500 HATURUL [Nova Vertex GD-32 1998 GD 032
Enairgy Edel TX EN 001 Airea Aspect Ha-004 1997 HA 004
Edel ZX BN 007 Nova CXC 23 Ha-008 HA 008
Edel Apollo EN 017 Edel ZX HA 012
UP Boogie EN 020 Corvette HA 016
UP Vision EN 021 Airea Aspect Ha-017 1997 HA 017
Firebird N-Joy EN 022 Advance Omega 3 Ha-018 1994)  HA 018
Firebird N-Joy EN 023 Advance Omega 3 HA-0191994  HA 019
Firebird N-Joy EN 024 Airea Aspect Ha-021 1998 HA 021
UP Vision EN 025 Edel Confidence Ha-025 1999 HA 025
UP Soul EN 026 Airea Aspect Ha-030 1998 HA 030
Apach EN 027 Comet CX-II Sport Ha-0321998]  HA 032
UP Stelar EN 028 Sky Divine 29 Ha-037 1998 HA 037
UP Boogie EN 029 Nova Xyon HA 040
Ailes de K Genair EN 030 Nova Vertex Ha-41 1998 HA 041
Free X Spark EN 033 Nova Xyon Ha-042 1997 HA 042
UP Cab Tandem EN 041 Nova Phantom Ha-044, HA 044
Pro Design Profil EN 043 Edel Apollo HA 046
UP Soul EN 066 Nova Xyon Ha-047 1997 HA 047
Free X Oxygen EN 088 UP Blues Ha-048 1999 HA 048
Edel Saber EN-060 Funair Argosz HA 049
Firebird Matrix EN-077 Nova Taxy HA 050
Free X Oxygen SO 003 Nova Xyon Ha-051 1998 HA 051
Godollsi SEK  |Edel Space AS 926 Nova Sphinx Ha-052 HA 052
Freex Spark GD 011 Justra Stratos Excel 26 Ha-054 1993 HA 054
Pegaz Kentaur GD 014 Advance Omega 3 Ha-055199]  HA 055
Nova Xenon GD 035 Funair Argos RR-026 1995 RR 026
Nova Xion GD 045 Nova Sphinx RR-043 1994 RR 043
Swing Cirrus GD 046 Airwave Woodoo RR-0701995[  RR 070

klub tipus azonositd
HATURUL  [Pro-Design Challanger RR-076 1993RR 076
Comet Papillon 1,2 RR-097 199 RR 097
Kett6 SE UP Groove KE 001
UP Blues KE 023
UP Gambic KE 104
Sky Divine KE 111
Swing Axis KE 135
UP Vision KE 203
UP Groove KE 204
UP Soul KE 205
Advance Signma 3 KE 206
UP Vision KE 207
UP Vision Proto KE 253
Black Magic KE 450
Palfi B.Gabor KE 451
Palfi B.Gébor KE 452
Palfi B.Gabor KE 453
Palfi B.Gébor KE 454
UP Vision KE 500
UP Kendo KE 509
Firebird Comanche KE 510
UP Escape KE 511
UP Escape KE 557
UP Blues KE 561
UP Vision KE 562
UP Vision KE 563
UP Soul KE 564
UP Katana 47 KE 570
UP Vision KE 583
UP Pick UP KE 592
UP Kendo KE 692
UP Escape KE 693
UP Vision KE 696
UP Vision KE 700
UP Blues KE 701
UP Kendo KE 731
Airea Aspect KE 738
UP Escape KE 762
UP Groove KE 763
Ailes de K Genair KE 768
Freex Spear KE 851
UP Pick UP KE 853
UP Vision KE 855
UP Blues KE 878
UP Cab KE 888
UP Escape Proto KE 897
UP Escape KE 898
UP Soul KE 917
Advance Omega 3 KE 974
MSE Sky Divine MS 009
Sky Divine MS 013
Sky Quix MS 029
Sky Divine MS 059
Sky Quix 33 MS 061
Freex Flair MS 062

MSE Edel Galaxy Tandem MS 071
Sky Divine MS 072
Sky Divine MS 073
Sky Divine MS 074
Advance Omega MS 080
Firebird Matrix L MS 083
Nova Carbon MS 095
Sky Divine MS 100

Rair Godollé  [SPARK-M RG 01
SECTOR-TX RG 02
MINOA-33 RG 03
DIVINE-27 RG 04
MINOA-27 RG 05
TARGET-44 RG 07
AXIX-29 RG 10
XENON-26 RG 13
SENTRA-M RG 14
XYON RG 16
MISTRAL-42 RG 17
ARGON-26 RG 21
BOLERO RG22
XYON RG 23
AXIX-26 RG 24
S2 RG 26
PHOCUS-126 RG 27
P60/S RG 28
PHILOU-126 RG 29
AXON-126 RG 30

Tokaj Fly Swing Minoa 29 cc. TF 001
Max 35 TF 002
Nova Phonix TF 004
UP Flash TF 006
Swing Prizma 29 TF 007
Swing Mistral TF 008
Swing Mythos TF 010
Swing Mythos TF 011
Edel ZX TF 014
Paratech 21 TF 015
Swing Mythos 29 TF 017
Swing Axis 26 TF 019
Freex Flair TF 027
North Sting 28 TF 029
Condor Caesar TF 030
Airwave XMX 28 TF 031
Airwave XMX 26 TF 032
Airwave Alto Sport 24 TF 033
Pro Desing Contest TF 034
Airwave Alto XM 28 TF 035
Nova Xyon TF 037
Flght Desing A6 TF 038
Hot Drim 24 TF 039
Paratech 50 TF 040
Allstar -Airwave TF 041
Al'59 Tandem TF 042
Pro Desing Corrando TF 043
Edel ZX TF 044
Omega 3 TF 045
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Elad6 EDEL SECTOR-M nulla km-rel
(DHV-3). Kifejezetten barati aron, vagy

Tel.: 458-
200-4659

hatimotorra cserélem.
1000/22-30 (napkdzben);
(este)

Burstner LUX 470 lakokocsi elado.
1981-es, 3+2 szem., 470 cm bel-
meéret, 1000 kg, pliss Uléshuzat,
zuhanyzofilke, korflités, elésator ke-
réktakaroval, 2 ro6zsas gaztlzhely,
mosogato, 3 funkciés hitd, uj gumik,
hibatlan, rendkivil megkimélt allapot.
Ara: 890 ezer Ft Tel.: (06-20) 937-
2512

|
———

raf N
NLRI

sAEkAayrep | &
okt at /8

Tel.: (06-26) 328 208
(06-20) 9865- 708

Nagy Laci

Rumour sarkanyrepulé, 13 m? fellletd, el-
ado. Tel.: (06-20) 937-2512, Borovszky
Gergb

Elad6 egy sikléernyés mentéernyd, egy
MOYES GTR sarkanyrepilé és egy
Sensor S 620 sarkanyreplé. Poszpisel
Gyula. Tel.: (06-30) 2217253

Swing Minoa 30 DHV-tesztet keresek,
van valakinek? (Nem a gyari, az nekem
is van.) Magyar Berci, beric@index.hu.
Elére is kész6ndm a segitséget!

7 N\

/(‘fr Apollo
' Racer Gt
trike-kal

503-as dupla gyujtasos, egy
porlasztés motorral szerelt

motoros sarkany elado

Gyartva 1999. III. ho
Ara 820.000,-Ft
Faragéné Zsakai Ildiké
Tel.: 06-209-318-275

\_ J

Hatimotor

sikloerny6hoz @

téli aron, siirgésen

elado

Tel.: (06-30) 9717-853
Antal Lajos




