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JO utat!

2001. évi motoros kénnylreplild szakagi értekelet -~

Id6épontja: 2001. februar 24. szombat,
10.00 - 17.00

Helye: MAV Baross Gabor Oktatasi
Kozpont, Budapest, XIV. Tatai ut 79.
Megkozelités:

Hungaria krt. — Reiter F.u. - a Rakos-
patak mentén fel a Tatai u/Tahi u. sa-
rokra. Ott van a MAV Oktatasi Koz-
pont (a tavalyi Kisg6zost6l néhany ut-
canyira délre).

Részvevok:

Motoros Konnytirepiilé klubok, szak-
osztalyok szakmai vezet6i (SES mitiszaki
vezet6k és vezet6pilotak), szervezeti ve-
zet6i (klubtitkarok illetve szakosztalyve-
zet6k, valamint a Motoros Konnytrepii-
16 Szakbizottsag meghivottai (amat6r
épitk, puttonymotorozék, mas tizem-
bentarték képvisel6i, stb). Az értekezle-
ten a részvétel a szakmai vezet6k szama-
ra kotelezé.

Az értekezlet nyilt, ezért azon min-
denki résztvehet, aki a motoros konny -
repiilés szervezeti és szakmai kérdései
irant érdeklédik. Szakmai vezet6k sza-
mara belép6 az a két tirlap, melyet ki-
toltve megérkezéskor kell az ajtéban at-
adni (Minta a Hunulnet-en szétkiildve).

Napirend:

1. A 2000. év attekintése. Szakbizott-
sagvezet6i beszamol6 (Martinecz Endre)
2. A szakdg gazdaséagi-anyag helyzete -
Ordody Marton

3. Rekordjaink - Fehérvari Tamas

4. Kolibri jelvények helyzete - Kiss Jo-
zsef

5. Sportdiplomaciai helyzetiink, terve-
ink - Ordédy Marton

6. A 2000. évi versenyek rendezéinek be-
szamol6i, a 2001. évre sz6l6 versenytervek.

_

Ebédszinet. Az Oktatasi Kézpont min-
ket ott vendégiil lat egy tal ételre, siilt
csirkecombbal, vegyes korettel, salata-
val 1000 Ft/f6 dron. Az ebéd ara egytt-
tal hozzajarulas a terem bérletéhez,
ezért annak befizetése (szamla ellené-
ben) kotelez6. Biifé mar reggeltSl miiko-
dik.

7. A 2000/1 szdmu hatésagi bulletin -
Ordédy Marton

8. A jogositasok és a légialkalmassag
megszerzésének és megujitasanak tervei
- Kovacs Jozsef, az MRSZ f6piléta/f6-
mérnok moko szakégi helyettese

9. Események, repiilésbiztonsag - Ordo-
dy Marton.

10. Hozzaszolasok, egyebek.

A Szakbizottsdg kér minden klubot,
hogy lehet6leg még ezen a héten jelez-
zen vissza a hunulneten, hogy az adott
helyrél hanyan is jonnek. Hadd lassuk,
milyen létszdmra kell a vendéglatot fel-
készitentink, meg azt is, hogy esetleg -
az inf6 lanc akadozasa miatt - kinek kell
kiilon szolni; ha E-mailen nem megy, ak-
kor telefonon.

A felkésziiléshez mindenki toltse le az
MRSZ honlapjarol
- a MOKO Szakagi miikddési szabaly-
zat Tervezetet,
- az 1/2000 Bulletint.
(http/ /:www.aeruclub.hu, magyar val-
tozat, Letoltend6k), ha még nincsen meg
neki, és olvassa is el. Akinek a letdltés
nem megy, tizenjen Ordédynak. O koz-
vetlentil elkiild E-mailen egy-egy pél-
danyt, ha kell.
J6 jelentés-készitést, j6 felkésziilést,
J6 utat!
A Motoros Konnytireptilé Szakbizottsag
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z alédbbi adatok alapjan az MRSz-
A be 31, a siklérepiilésben érdekelt
klub fizetett tagdijat, benne 5518
f6 valtott ki MRSz-liszenszet (ezzel az
MRSz-t 1,5 milli6 Ft-hoz juttattuk). Ha a
mandéatumokkal az MRSz alapszabalya
alapjan szakosztalyaink élnének, akkor
39 mandatummal szavazhatndnk egy
esetleges MRSz kozgytilésen a jelenlegi
adatok alapjan (egy atlagos MRSZ-koz-
gytilés 60-70 mandatumot jelent).
Jelenleg 487 sikl6erny6 (a tavaly be-
jelentettnek mintegy 65 szdzaléka), 117

Kozgytulés elott

MRSz siklorepiilo szakosztalyok és helyzetik

sarkany (a tavalyi 50 szdzaléka) és 7 ere-
get6 csorld van nyilvantartasba véve.

A starthelyalapban ennek megfelelen
most kb. 650 ezer Ft van. Ez eddig csupan
fele az év elején tervezettnek.

Reméljiik, hogy az adatok még
csak az év eleji pangast jelzik, bar
megjegyezziik, hogy a tagdijfizetés el-
maradasa a szakag szamara az MRSz
kozgytiléseken a dontésekbe vald be-
lesz6lasunk lehet6ségét veszi el évrdol
évre.

Tajékoztatasul a februar 19-i adatok:

Szakosztaly Szarny Pilota Szakosztaly Szarny Pilota
Airborne 35 39 HA Turul 33 34
Airmax 16 9 Kett6 SE 47 39
Albatrosz 20 16 Kvasz A. RK. 7 0
ASE séarkany 19 18 Malév RKk. 11 10
ASE sikl6erny6 34 24 Miskolci Sark. 12 10
Bécska RK 12 11 MSE sarkany 25 25
Békési Sikle 22 20 MSE sikléerny6 22 21
Blue Sky 8 8 Nyiregyhazi Sark. 4 4
BSE sarkany 4 3 Pannoénia Solaris 22 0
BSE sikléerny6 19 19 PSE 7 8
Cross Country 35 35 RAIR Godollé 22 21
Cumulus SE 10 11 Spectrum 8 11
Eged Eagles 19 23 Szentgali Sasok 7 8
Egri Sarkany 5 5 Szombathelyi Sark. 3 3
Enairgy 22 13 Tokaj Fly 29 28
Godollsi SE 25 21 UFO 10 9
Gliders Team 13 15 Zalaegerszeg srk 3 3
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Megirtam
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Az a bizonyos behelyezkedés... 4

Januar 13-a volt. Sajnos idén még nem
sikerult repiilném. Fent voltam ugyan
jan. 1-én Ujlakin, de olyan sokaig hlz-
tam a startot, mig végil az addig is ol-
dalas szél, hasznalhatatlan oldalhat-
széllé valt. Lekéstem. Hiuha -gondol-
tam- ez most mar egész évben igy lesz?

Kinéztem az ablakon. J6 id6 volt. A szo-
kasos kor-telefonokbol kidertilt, hogy a
sz¢€l irdnya teriiletenként valtozo, de jel-
lemz6en hol DK, hol EK volt. Hat akkor
irdny a Matra! Ott hamar kidertil, hogy
Sérhegy, vagy Kékes. A Matraban EK-i
szél fuajt, tehat Kékes sipalya. Onnan
még sosem startoltam, csak a Sombokor-
t6l, de ott most nem szabad. Sokaig néz-
tem, ahogy az el6ttiink érkez6k sorban
elstartolnak. Fonnt a szél igen erésnek
ttint -a felh6k mozgasabdl itélve-, és kis-
sé jobbos volt. Nem igazan értettem,
hogy mit6l nem csukja 6ssze a turbulen-
cia az erny6ket, mikor kiérnek a fék ar-
nyékabol. Osszeszedtem magam, hiszen
repiilni jottem, nem bdmészkodni. Az
el6z6 startolok repiilése biztonsagos
volt, igy mar nyugodtan indultam az év-
ezred els6 repiilésének. Egy szép start
utan gyorsan a levegSbe keriiltem, sik-
las, kiértem a fak folé, egy picit megra-
zott de nem volt erés. A szél egy kicsit
gyengiilt, bar a felh6k még mindig ro-
hantak. Az egész hegy havas, gyonyori
a taj... Lejt6zni méar nem tudtam, irdny a
leszall6. J6 magasan értem ki - tgy 250
méteren - ezért csindltam néhiny don-
tott fordulét. Mivel a magassagom elfo-
gyott, ,nyolcasozassal” folytattam a be-
helyezkedést. Szinte a fék magassagabol
indultam a rét kozepe felé. Mikor az er-
dészhaz folé értem, még mindig tal ma-
gasan voltam. Ekkor mar tudtam, hogy

elszartam, hosszu leszek. Tisztan lat-
szott, hogy a rét utani turistatt elejére
fogok érkezni. Hat tgy is lett... De hogy
is volt ez?

Hiba: Mikor behelyezkedtem, még
mindig az volt bennem, hogy erés a szél,
pedig itt talajkozelben, szinte szélcsend
volt. (Nem figyeltem.)

Hiba: Mikor lattam, hogy magasan va-
gyok, nem csindltam sem egy forduldt,
sem egy fiilcsukast.

Hiba: Majdnem atejtettem az ernyét,
mert annyira le akartam szallni.

Magyarazkodas...: Kb. négy hoénapja
nem repiiltem, nem volt gyakorlatom. Eh-
hez képest tgy gondoltam, 6, megy ez ne-
kem. Sokszor leszalltam ide tavaly is, gye-
rekjaték. Most nem volt az. Nem figyeltem
eléggé.

Azért irtam ezt le, mert szeretném, ha
tudnatok, béarki hibadzhat. A mult havi
Tollban lefrtam, hogy gyakran segédokta-
tésodom, (van még mit tanulni) de ez nem
azt jelenti, hogy négy havi kihagyas utan
is minden ugyanolyan egyszerti. Ha szan-
tam volna egy kis id6t gyakorlasra, akkor
nem szallok hossztra, és akkor nem ka-
pok olyan megjegyzést, hogy ,, ..remélem,
a kovetkez6 Madartollban azt is leirod,
hogy, hogy kell a kékesi leszalléba behe-
lyezkedni segédoktatoként...”

Megirtam.

Remélem tudtam segiteni. Ha kezd6-
dik a tavaszi szezon, javaslom a mar régen
repiilt pilétaknak, hogy menjetek ki a kez-
dépalyara néhany lecstiszésra, hogy tjra
osszeforrjatok draga repiilstokkel. Igy ki-
sebb az esélye, hogy meglepetés, vagy
rosszmaji megjegyzés érjen barkit.

Jo repiilést, biztonsagos leszéllasokat
kivanok.

Téth Zsuzsanna



N

Keresztul-kasul

Kitérési és talalkozasi szabalyok

Bizony, mennyi szitok hangzik el a le-
vegbben, amikor egy pilotanak ki kell
térnie. A jogaszok ezért mindent rész-
letekbe menden szabalyoztak. Azon-
ban a gyakorlat 6sszetettebb. Néha
kemény legények csodasan egyiitt-
mukodnek, masszor pedig két pilota-
nak gondot okoz, hogy egy nagy eme-
I6téren megosztozzanak. Otletek ar-
ra, hogyan kertiljik el az 6sszeutko-
zéseket.

Megéllapithatjuk, hogy az egyiittmtiko-
dés a levegGben nem a szabélyok ismere-
tétol fogg. Minden talalkozas a leveg6ben
aj és minden piléta mas: amig Jani min-
den egyes kitérést engedménynek, vagy
személyes gyengeségnek él meg és ezért
mindig egyenesen repiil tovabb, addig
Kati olyan védekezden viselkedik, hogy a
légi kozlekedést mindenképpen szabaly-
szertien hajtja végre. Markus minden al-
kalommal 6riil, amikor a cstcsteljesitmé-
nyl sarkdnyaval még, ha nehézségek
aran is, de sszeiitkozés nélkiil a szembe-
jov6 pilétak kozott manéverezni tud, Bri-
gittdt a spontan irdnyvaltoztatdsai miatt
kisérik figyelemmel a tobbiek, Karcsi volt
az els6k egyike, akik ezen a tertileten re-
piiltek, ezért kiilonleges helyzetben van.
A lejtérepiilések soran mindig a lejt6 fel6-
li oldalon repiil, és az & lejt6eskéjét agy
védelmezi, mint egy készali sas a fészkét,
Karina és Gerhard a kedvelt lejt6szeles
tertiletekre olyan agresszivan repiilnek
be, mintha kal6zok volnanak, akik éppen
egy hajot akarnak megszéllni, Max isme-
ri a legszaftosabb karomkodasokat és
harsogva kiabalja 6ket, Tamas el6szere-
tettel reptil egy jobb-bal ingéat, kereszt és
hossz iranyt reptilésekkel tarkitva, amit
rajta kiviil senki sem lat at. Az 6 kielégii-

lése, hogy mindig az adott ponton ér fol-
det, csupan Ott6 repiil abszolat korrekt
moédon, ezért 100 szazalékig ragaszkodik
a jogaihoz. Mindenesetre a talalkozasok-
nal egyik keze mindig a ment6erny nyi-
téfogantydjan van.

Ismersz te is olyan pilétékat, akikre a
fenti leiras raillik? Es hogyan viselke-
diink mi magunk? Mindig olyan példa-
képszertien repiiliink, ahogyan ennek a
cikknek a szerz6i szeretnék? Egy kicsit
elvegyiiltink az el6bb leirt tipusok ko-
z6tt. Egyszer defenziven viselkediink,
aztan korrekt modon, kovetkezére pe-
dig ismét konfliktus készek vagyunk.

Valtakoz6 hatasok

Legtobben koziiliink a leveg6ben ud-
variasak és kollegialisak. Azoknak az
embereknek ellenben, akik az 4&llo
kocsioszlopokat a ledllésavban el6zik
meg, valészintileg a leveg6ben is nehe-
ziikre esik a , személyes teriiket ,, fel-
adni. Ilyen piléték viselkedése azutan
nalunk is esetleg hasonl6é reakcidkat
valt ki, amit nem is akartunk egyélta-
lan. Be vagyunk tokosodva, vagy meg-
félemlitve, segitség nélkiil, vagy diiho-
sen és varjuk a lehet6séget, hogy meg-
fizessiink a provokatérnek. Biintetések
és  ellen-buintetések  valtogatjak
egymast-a klima a talalkozasi tertileten
egyre baratsagtalanabba valik. Csak a
leszallas utan tériink vissza a szellemi
kékorszakbél és mutatunk jobb képet
magunkrol. Sok oka lehet annak, hogy
két repuil6eszkoz tal kozel keriil egy-
mashoz:

Jobbra tartas:
Egyes pilétak nem ismerik a szabalyt,
masoknak oromet okoz , ha az izlésiik

5

soloyezs

leniqa} 'LO0Z — WeZS "86

g b e B A

T
1]



Szakértés

98. szam — 2001. februar

szerint kiforgathatjak azt. Egyesek
hisznek a levegében is a statuszuk-
ban, és meglep6dve tapasztaljdk,
hogy masok, tekintet nélkiil rajuk,
szembe jonnek. Néhanyan nehéznek,
kényelmetlennek érzik, amikor tobb
piléta tartézkodik egy tertileten, mi-
vel nem tudnak megéllni. Isten tudja
csak, hogyan fognak reagalni. Mésok
egyszertien elforditjdk a fejiiket. Mi-
vel nem tudjuk, hogy a tiikros szem-
tivegeik mogott figyelemmel kisérik-e
a torténéseket, vagy tényleg nem lat-
tak meg benniinket nekiink kell kitér-
niink.

Tirelmetlenség a startolasnal:

Végre nem repiil senki a starthely el6tt, a
hatszél is abbamarad, néhanyan jo kis
emeléseket taldlnak, akkor torténhet
meg, hogy tobben egyszerre startolnak
és ezzvel egymast oldalrél akadélyoz-
zak, vagy veszélyeztetik.

Szabad kilatas:

Azért, hogy mas pilétakra is oda tud-
junk figyelni még ezt is figyelembe kell
vegyiik. A sarkanyos pilotdknak a ha-
son fekvo pozicidjuk és a relative kozel
lév6 szarnyuk miatt egészen mas lato-
mezGjiik van, mint erny6s pilétdknak
az 1l6, vagy félig haton fekvd pozicio-
jukban. Egy vitorlazégép pilétajanak le-
felé és hatrafelé elég korlatozott a lato-
mezeje.

Azoknal a leszalloknal, amit sarka-
nyosok és erny6sok egyiitt hasznalnak,
erés szélben gyakran fordulnak el6 ve-
szélyes megkozelitések. Amig a las-
sabb erny6k sebességi okbdl kifolyélag
a foldet érés tervezett helye koriil tobb
keresztberepiilést végeznek, addig a
gyorsabb sarkanyok egy teljes iskola-
kort csindlnak, beleértve a szembere-
pilést is. Mindig jelezziik, ha latjtuk
egymast!

Manéverképesség:

Egy kategoridba tartozé gépeknél is le-
het nagyon eltér6 a kezelhet6ség. Hogy
mennyire tér el ez az egyes géposzta-
lyoknal, vagy repiilé eszkozoknél, mint
sarkany, erny6, vagy vitorlazogép? Ra-
adasul erésen fiigg a pil6tdk tudasatol is.
A szembejové pilota nem tud esetleg
olyan hirtelen kitérni, mint ahogy kelle-
ne, vagy szeretne. Avagy: mindig ki tud-
juk pontosan szamitani, hogy hova visz
minket a sajat fordulési kortink?

Sebesség:

Kiilonboz6 tavolsagra a termik kézéppont-
jatol erny6sok, sarkanyosok és vitorlazogé-
pek egyszerre kérdzhetnek azonos szogse-
bességgel. Az emel6terekben valo repiilés-
nél a sebességkiilonbség problémaja mar
erSteljesebben jelentkezik. A stillyedési ér-
tékek is érezhetSen eltérnek egymassal.

Nézépontok:

Az egyik pilota kedvtelésbél repiil, a
masik a birkdkat szdmolja a mezén, a
harmadikat elbtivoli a sajat gépének
szépsége, a negyedik a sajat kis helyén
jobbra koéroket akar gyakorolni,...

Versenyhelyzet és

ellenséges gondolkozas:

Az emelésben a legjobb barat is sportos
ellenféllé  valik. A  szembejové
repiil6stars jobban emelkedik - leroha-
dok-e, ha még jobban kitérek?

Gondolkozasmodok:

Rémaban, vagy Périzsban dramlik a for-
galom, legalabbis id6legesen éppugy,
mint Miinchenben, vagy Stockholmban -
habar egész masképpen aramlik. A pil6-
taknak, akiknek egyébként szinte az egész
égbolt a rendelkezésiikre all, a zstufolt he-
lyeken hozza kell szokjanak a légi torlé-
dashoz a felkapott helyeken. Pil6tak, akik
a tapasztalataikat Andelsbuchban, vagy



St. André-ban, Westendorfban, Bassano-
ban, vagy Roquebruneban szerezték, ke-
vésbé érzik magukat zavartatva a szoros
egymas mellett repiiléskor és akis egymas
kozti tavolsagok sem zavarjak Sket.

Emelések és siillyedések:

Spontan emelések és stillyedések a ve-
szélyes megkozelitések mellett sok titko-
zést is okoztak mar.

Turbulenciak:

Csukoédasok, aramléds levalasok, vagy
hirtelen el6re nem lathat¢ iranyvaltozta-
tasok tipikus és gyakori kovetkezményei
a turbulencidknak.

Levalasi orvények:

Tal kozeli reptilésekkor, orvénysorokat
okozhat a masik eszkoz és ez az el6z6
pontban leirt problémakhoz vezethet.

Mindannyian hibazunk

Elnéziink egy repiil6eszkozt, mert gyo-
nyori szinben pompazik, a nap elvakit
minket, vagy tal sokaig néztiik a var-
iénkat, rosszul becsiiliink meg egy ta-
volsagot, vagy sebességet, vagy egy

N

kedves kis kanyarba kezdiink, mikoz-
ben nem is gondolunk arra, hogy a holt-
tertinkben még valaki reptilhetne...

Egy-egy ilyen esetben oriiliink, ha az
illet6, vagy a tobbiek egytiitt gondolkod-
tak és és a hibankra gy reagalnak, hogy
nem lesz kovetkezménye.

Azonban nem csak a sajat hibainknak
kell tudataban legytink, hanem még ma-
sokéit is szdmitasba kell vegyiik. A légi
kozlekedést figyelmesen kell kovetniink
és mas pilétdk ,villantasait” tompita-
nunk kell a sajat magatartasunkkal.

Szogletesek csak a targyaldasztalnél
lehettink. A leveg6ben inkabb a hajlé-
konység a fontos.

A provokat6érok, vagy anarchistdk
biintetgetésétsl, stirgésen eltanacso-
lunk mindenkit, mert a repiilés nem
szamitogépes jaték. A lezuhands és
titkdzés utan nincs Reset gomb, hanem
legjobb esetben is csak egy jol mtikodo

mentSernyd.
Andi Pfister - Hannes Schmalz
tesztpilotak
(Fly and Glide 2000 okt 49-53.01d)
Forditotta:

Zsembery Andras

Keresztul-kasul

Kitérési és talalkozasi szabalyok

Fontos kivonat a német Ltv -bdl : a l1é-
gi kozlekedés minden résztvevéjének
ugy kell viselkednie, hogy a biztonsa-
gossag és a rend a légi kozlekedés-
ben megvaldsuljon, masokat ne ve-
szélyeztessen, sérlilést ne okozzon
és amennyire ezt a kériilmények lehe-
tové teszik, egymast ne hatraltassak
és terheljék foloslegesen.

Kitérési szabalyok (értelemszertien a
német és az osztrak torvények szerint):

A légi jarmtivek dsszetitkozésének elke-
riilése végett elégséges tavolsagot kell
egymds kozott tartani, azaz egyik légi
jarmt sem kozelitheti meg a masikat
annyira, hogy az 0sszelitkdzés veszélye
fennalljon.

Amelyik pilétanak els6bbsége van
koteles iranyat és sebességét tartva re-
piilni, de nem mentesiil ezaltal az alél a
kotelezettség aldl, hogy mindent megte-
gyen egy esetleges Osszelitkozés elkerti-
lése érdekében.
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Start: a startoléval szemben minden
levegében tartézkodoé légi jarmtinek
els6bbsége van. Csak akkor startolhat,
ha az Osszelitkbzés veszélye nem all
fenn.

Szembekozlekedés: a szemben kozele-
dé légi jarmtivek mindig jobbra kotele-
sek egymas el6l kitérni. Vigyazat: lejts-
repiilésnél az a piléta koteles kitérni,
akinek a lejt6 bal kéz fel6l van.

Egymast keresztezd replilésnél: a
jobbrél jové repiil6 eszkdznek van el-
s6bbsége. De: hélégballonoknak min-
denkor els6bbsége van. A motor nélkiili
légi jarmtinek els6bbsége van a motoros-
sal szemben.

Vigyazat: fliggévitorlazok és sikloer-
ny6k egymast keresztez$ repiiléseinél
azonos jogosultsdggal rendelkeznek.
Ausztridban a vitorlazoreptiil6knek kell
kitérnitik keresztben repiilés esetén a
sarkanyok és sikléerny6k el6l.

Elézéskor: jobbrol kell el6zni, mikoz-
ben az el6z6 jarmii, még akkor is, ha
kozben stillyed vagy emelkedik, nem
keresztezheti az el6zott jarmd ttvona-
lat. Az el6zott jarmiinek van els6bbsé-
ge.
El6zésrél akkor beszéliink, ha a gyor-
sabban repiil6 légi jarmt az eldl repiilé
atvonaldhoz kisebb, mint 70 fokos szog-
ben kozeledik.

Vigyazat: lejtéreptilésnél nem sza-
bad el6zni, mert az el6z6tt jarmi az el6-
zés alatt sem jobbra sem a lejt6 felé nem
tudna kitérni.

Azonos iranyban repiilé masik piléta
mellett val6 elrepiilés nem szamit els-
zésnek, ha a két légi jarmu kozott elégsé-
ges tavolsag van.

Korozés a termikben: aki az emelésbe
elébb repiil be, az hatdrozza meg a teke-

rés irdnyat és ezt az 6sszes 6t koveto pi-
I6tanak el kell fogadnia.

Vigyazat: Németorszagban a gyor-
sabban emelked6 pilétanak van elsébb-
sége, a lassabban emelked6 pilétanak el
kell engednie 6t. Ausztridban ez a sza-
baly nem érvényes, habar véleménytink
szerint érdemes lenne bevezetni.

Vigyazat: ellentétben az 1998-as sza-
balyozassal a termikben koroz6 jarmi-
nek nincs els6bbsége egy atrepiil 1égi
jarmtvel szemben. Az egymast keresz-
tezd repiilésekre vonatkozo6 els6bbségi
szabalyok érvényesek. Amennyiben
szem el6l veszit valaki egy légi jarmu-
vet, ami a kozvetlen kozelében azonos
emelésben koroz, koteles haladéktalanul
és tovabbi iranyvaltoztatds nélkil el-
hagyni az emelést.

Foldet érési minta: normalisan a meg-
kozelités egy szembe-, keresztbe-, és
végsiklasbol all, minden esetben balka-
nyarokkal sszekotve. Azonban helyen-
ként lehet ettdl eltér6 a gyakorlat, vagy
éppen az el6irés.

Végsiklas: a végsiklasban repiil6 eszkoz
el6l mindig ki kell térni. A magasabban
repiil6 eszkoznek kell kitérnie az alacso-
nyabban repiil6 el6l, ahol a feliil levo
nem el6zheti és nem repiilhet ala az el-
s6nek.

Zavarok a masik légi jarmivon: egy 1é-
gi jarmti koteles kitérni a masiknak
amely lathatélag manéverképességében
korlatozott.

Vészhelyzetek: olyan baleseteknél, ahol
helikopteres mentés varhato, a baleset
helye koril a légteret nagy mértékben
szabadon kell hagyni.
Fly and Glide 2000 oktoéber 53.0ld.
Forditotta:
Zsembery Andras
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Az utols6 szamban leirtuk, hogyan val-
tozik a légi alkalmassag megallapitasa
és vizsgalata konnyu repillé sportesz-
k6zoknél, amely kategdriaba a sarka-
nyok és ernyok tartoznak. Emlékezte-
tolil: az eszk6zoket ezentul nem kell a
mintavizsgalatnak alavetni és egy
eurdpaszerte elismert mindsitési rend-
szernek kell a jovében atvennie az er-
nyok légi alkalmassagi bizonyitasat.

Az osztalyba sorolas ellentétben a ma al-
kalmazott moédszerrel - DHVT, 2, 3, és a
koztes osztalyok - a jovében nem 6t osz-
talyt, hanem csak négyet fog tartalmazni.

A normdk megallapitasaért osszehivott
legutols6 taldlkozon a nemzeti szovetsé-
gek és a gyartok a vizsgalati modszerek
kérdésében nyilvanvaléan kozeledtek
egymashoz. Igy példaul a sokat vitatott fi-
gura a ,negativbdl val6 kijovetel” azaz
egy provokalt 180 fokos negativ fordulat
ut6lagos beavatkozassal és anélkiil - min-
den erny6 besorolasi kategérianak kotele-
z6 része lett. Tovabbi markéns el6relépés a
vitatott kérdések egységesitésében , hogy
a gyartok képvisel6i részt vesznek a nor-
mak megallapitasdban. ,Alapvets kérdé-
sekben egyetértiink, az egytittmiikodésre
irdnyul6 szandék egyértelmii. Az eurdpai
repiilés vizsgalati modszerek végleges
megallapitisahoz azonban még néhany
valtoztatast kell eszkdzolni” igy nyilatko-
zott a Nova cég tesztpil6tdja, Toni Bender.

Tovabbra is reméljiik, hogy a normak
megallapitasanal jelen 1év6k ezentul is a
megegyezésre torekszenek és az eurépai
repiilésvizsgalati médszereket minél ha-
marabb tet6 ala hozzak. A német légijog
megvaltoztatdsdnak tervezett idépontja
- és ezzel a mintaengedélyeztetési kote-
lezettség eltorlése 2001 méjusa.

Uj eurdpai erny6-mindsités

Eurdpai mindsitési kategoriak és
elézetes norma meghatarozasaik

A: Maximélis passziv biztonsdgu és na-
gyon megbocsatod ernydk. Ellenallosag ab-
normalis repiilési helyzetek kialakulasaval
szemben. Mindenpil6tédnak alkalmas, bele-
értve a névendékek minden kategoéridjat is.

B: J6 passziv biztonsagu és megbocsato re-
ptilési tulajdonsdgokkal. Valamelyest el-
lenall6 az abnormalis repiilési helyzetekkel
szemben. Mindenpil6tdnak alkalmas, bele-
értve a névendékek minden kategoridjat is.

C: Kis passziv biztonsagu ernydk, lehet-
ségesek hirtelen reakciok turbulencidkra
és pilétahibdkra. A normalis repiilési
helyzetbe val6 visszatérés pontos piléta
beavatkozast igényelhet. Olyan pilétak
részére, akik az abnormadlis repiilési
helyzetekb6l val6 kivezetési technikakat
ismerik és uraljak, aktivan és rendszere-
sen repiilnek és egy csokkentett passziv
biztonsagu erny6 repiilésének lehetsé-
ges kovetkezményeit megértik.

D: Kitin repiilési tulajdonsagt erny6k,
ahol lehetségesek heves reakciok a turbu-
lencidkban és a pil6tahibak kovetkeztében.
A normalis repiilési helyzetbe val6 vissza-
térités pontos piléta beavatkozést igényel.
Olyan pilétak szamara, akik nagy gyakor-
lattal rendelkeznek az abnormadlis reptilési
helyzetek kivezetésében, nagyon aktivan
repiilnek, meghatdrozé tapasztalatokkal
rendelkeznek turbulens id6ben val6 repii-
lésben, és egy ilyen erny6vel valo repiilés
lehetséges kovetkezményeit elfogadjak.

Fly and Glide 2000 dec. 9. old.

Forditotta:

Zsembery Andras
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A fontos hogy Iegy

Forrés: Gleitschirm 1997/1-2.

Irta: Alain Zoller

Roland Wiirgler

Fot6: Roland Wiirgler

Forditotta: Szabéné Koleszar Edina
Lektoralta: Szab6 Péter

Az Olasz Fuggodvitorlazé Szovetség
(FIVL) a Milané és Velence kozott ta-
lalhaté Alme-ban 6sszehasonlité men-
téernyotesztet végzett, amely soran a
mentéernydgyartas térténetében elsé
alkalommal teszteltek egyszerre 18
mentderny6t azonos kritériumok alap-
jan. A teszt soran a kovetkezo értéke-
ket hasonlitottak 6ssze: nyilasi idé két
kilonb6z6 nyitasi helyzet esetén, ta-
lajfogas elétti sillyedés, stabi-

litds. Az eredményeket -
adatokkal és szOveges 7 _
leirasokkal fejezték
ki. A szervezok célja
az volt, hogy a pilo-
tak és a gyartok a
teszt eredménye
alapjan segitséget
kapjanak a realis
véleményalkotas-
hoz a mentder-
nyokrol.

A CEN (Comission
Européenne de
Normisation) nor-
mai alapjan mtikodo
Olasz Fiiggovitorla-
76 Szovetség a nyu-
gat-svajci Alain
Zoller és annak ba-
ratja, Laurent David
segitségével rendez-
te a nagyszabasu

A felfujt ballon, kérben a nehezékekkel

n...

mentSerny&tesztet. Alain Zoller és Air
Turquoise nevli cége Svajcban bizton-
sagtechnikai tréningek rendezésével
foglalkozik, ezenkiviil mentSernyd6-haj-
togatd szolgélatot vezet és 6k végzik az
Afnor teszteket. A mentSerny6-
- gyartok a 75-95 kg-os suly-
N hatard tSernvéik
. hatart¢  mentSerny6i
tesztelésére kaptak le-
het6séget. Szamukra
ingyenes volt a rész-
vétel. Pedig egyediil
i a hélégballon rezsi-
| koltsége 12000 svéj-
ci frank volt a ha-
rom tesztnapon -
és ebbe a tesztcsa-
pat munkdja nincs
beleszamitva!

A tesztcsapat a
hélégballon segit-
ségével minden do-
bashoz 180 m-re
| vitte fel a sulyt, egy
80 kg-os, négyszog-
letti vastombot, va-
lamint a hozzéer6-
sitett mentSerny6t

és a nyitérendszert.
A tesztelés el6tt min-
den mentSerny6t pon-

|
o



tos méréseknek vetettek ala. A kiteritett feluletet
az egyes kupolarészek osszege adta. A tartohe-
vederek és a zsindrok hosszat illetve az anyag
légatereszté képességét is lemérték. Ez a fajta
adatfelvétel és kozzététel nem vezethetett know-

Minden egyes mentSerny6vel kétféle
moédon 3-3, tehat 6-6 dobast végeztek.
Az azonnali nyitdsnal a mentSernyé fo-
gantyujat kozvetlentil a suly leoldd
rendszeréhezl erésitették, amely azt
eredményezte, hogy a bels6 konténer
azonnal kiszabadult a sulyra erdsitett
toktol. Igy pontosan definidlhatéak vol-
tak a nyilds koriilményei. Igaz, hogy
ezek a kortilmények meglehet6sen elru-
gaszkodtak a valosagtol, ami a men-
téerny6nyitds folyamatat illeti, mert
gondoljunk csak bele, senki sem képes a
mentSerny6t 80 kg-nak megfelels erével
kidobni tagy, hogy ezzel a lendiilettel ki-
nyiljon a bels6é konténer is. A tok és a
bels6 konténer milyensége ezért a teszt-
eredményekben nem kapott szerepet.

Sajnos a mentéernyGket gyarilag nem mindig
helyesen hajtjak be. Ennél a mentSernyénél a
tartézsinorokat Ujra kellett kotozni a hevederre.

Alain Zoller minden dobas el6tt behajtotta a
mentderny6ket a kézikonyveknek megfeleléen.

A masik nyitdsi moédszer a késleltetett

nyitas volt: a ,,csomag”-ot hagytik sza-
badesésben gyorsulni. A 20 m-es kotél

B

megfesziilése utdn a ment&ernyS-fogan-
tyd és a bels6 konténer hirtelen levalt a
tokrol illetve a salyrél, és a mentSerny6
kereken 70 km-h-s zuhandsi sebességnél
nyilt. Kiszamithato, hogy a 20 m-es kotél
megfesziilése, vagyis a 70 km/h sebes-
ség elérése kereken 2 méasodpercig tart (a
légellendllas elhanyagolhaté mértékd).

A mertilési értékek mérése érdekében a
tesztcsapat a 80 kg-os suly ald el6szor
egy 30 m hosszt, majd az er6s lengés
miatt inkabb egy 10 m-es kotelet er&si-
tettek, amelynek a végén egy vaszoncsi-

A
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Nyilasi | Nyildsi
id6 id6 Meriil6- | Feliilet

Gyarto Tipus azonnali [ 20m Stabilitas sebesség | kiteritve

nyitds | zuhands (m/s) (m2)

esetén (s) | esetén (s)

Ailes de K Astair 38 2,55 3,56 instabil 6-7 34,5
Apco MD 16PP 1,99 2,88 stabil 5-6 22,1
Charly Pro140 2,67 3,06 kozépstabil 5-6 35,6
Flight Design | MD 24 Plus 2,35 3,03 instabil 6-7 20,6
Fly Ten CD 35 2,52 3,82 kozépstabil 7-8 30,5
Freestyle PRS 2 2,29 - nagyon stabil 4-5 31,7
1TV 38 2,93 3,46 kozépstabil 6-7 35,1
Metamorfosi P16 2,12 3,18 kozépstabil 5-6 22,1
Metamorfosi P18 2,14 3,11 instabil 6-7 28,5
Metamorfosi P20 2,47 - nagyon instabil 5-6 24,3
Paradelta PD 37 2,63 3,44 nagyon stabil 5-6 31,8
Paratech PS1XL 2,74 4,77 nagyon stabil 5-6 35,6
Parawing SC 24 3,43 4,42 stabil 7-8 38,7
Pro Design XS 400 3,00 4,35 nagyon stabil 5-6 34,9
STV-Comet RS 34 2,47 3,1 nagyon stabil 5-6 36,4
Trekking F22 3,05 3,70 instabil 4-5 43,4

kokkal megjelslt suly logott. A folde-
térés el6tti mertiilést a zsinér hosszabol
és a két suly talajfogasa kozott eltel6 id6-
b6l szamitjak.

Dokumentacio és eredmények
Minden kisérletet két, kiilonb6z6 pozici-
6ban felallitott videokameraval rogzitet-
tek. A szovetség ot tagja, mint zstri kii-
lon-kiilon stopperolta az idéket. Ezek-
nek az id6knek az atlaga elég pontos
eredményt adott. A tesztcsapat nem tar-
totta fontosak, hogy a meriilési értékeket
tizedes pontossaggal adjdk meg, ennek a
mérés pontatlansaga miatt nem is lett
volna értelme. 6 m/s-0s meriilési értéket
hataroztak meg referenciaként.

Problémak és tanulsagok
A mentSerny6-fogantyik és 6sszekotd
tagok tobb, mint fele nem volt elég erds-
re megvarrva. A tesztben szereplé men-
téerny6k nem szolgéltatnak reprezenta-
tiv mintat, ennek ellenére a tesztel6k
egyetértettek abban, hogy a bels6 konté-
nerek megerd@sitése nagyban novelné a
mentderny-nyitdsok megbizhatdsagat.

Egyes mentSerny6k erds instabilitasa
nagyon megnehezitette a mertilési érté-
kek mérését. A lengést esetenként a mé-
rés érdekében a kotél végére felszerelt
nehezék idézte el6, vagy felerdsitette
azt.

Az egyik mentSerny6 felszakadé he-
vederének kiils6 burkolata még a sokat
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Dobas 20 méteres nyit6zsindr kdzbeiktatasaval. Figyelemfelkelté — vagy inkabb nyugtalanité volt a
mentderny6 erés lengése.
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latott Alain Zollert is megtévesztette, aki
nem a hevederfiilhoz erésitette a sulyt,
hanem ehhez a boritashoz. A sily sza-
badesésben ért foldet, de elég massziv
volt, ezért kibirta a becsapodast.

Osszefoglalas és kilatasok
A tesztsorozat nagyon reprezentativ és
tanulsagos volt. Az Olasz Fiigg6vitorla-
26 Szovetség kezdeményezése figyelem-
remélt6. Alain Zoller szerint a kovetkez6
évben hasonl6 keretek kozott djra el kel-
lene végezni egy mentSernyé6tesztet.
Zoller arra szamit, hogy jovére a meg-
szerzett tapasztalatoknak koszonhetSen
még pontosabb eredményt fog-
nak tudni elérni.

A ment6erny6-hasznalatot
illetéen kijézanité dolgokat
mondott: ,A gyarilag behajtott
mentSernySk 4%-a rendellene-
sen nyilt.” Az Gjonnan vaséarolt
mentSerny6ket nem csak emi-
att a 4% miatt kell rogton athaj-
tani, hanem azért is, mert a ve-
v6 nem tudhatja, miéta all mar
behajtva az a mentSernyéd. , A
mentSerny6k 30%-a azért nyi-
lik rendellenesen, mert rosszul
van a hevederre erésitve.”

Alain Zoller privat véleménye
»~Az Olasz Fugg6vitorlazé Szo-
vetség komoly apparétussal te-
remtette meg az sszehasonlitd
tesztek elvégzésének feltételeit.
Nagyon nagy volt a gyartok ér-
deklédése, és elismerésre mélt6
moédon mitikodtek kozre a kon-
kurens cégek a kérdések megvi-
tatdsdban. t
Az eredményeket nem sza-
bad talértékelni. Az igaz bar,
hogy egyes mentSerny6k job-
bak a tobbinél, de legfontosabb,
hogy egyaltalan legyen nalunk

valamilyen ment6erny6. Fontos, hogy
egy éles mentSernySnyitas esetén ne to-
rekedjiink talponmaradés foldetérésre,
hanem alkalmazzuk a foldetérési tech-
nikat!

En, mint a Cen (Comission Euro-
péenne de Normisation/ Afnor) normaéi
szerinti svédjci homologizacio felel6se, és
mint a szabad repiilés (vol libre) bizton-
saganak tdmogatdja koszonetet mondok
az Olasz Fuggoévitorlazé Szovetségnek
hasznos munkéjaért és egyidejiileg gra-
tulalok a gyartoknak is, akik részt vettek
az osszehasonlitd teszten.” m

A kioldoszerkezet a sullyal és a hozzaerdsitett mentéernyo6-
vel. Laurent David Gjra leellenérzi. A sulyon lathat6 fold és
flicsomok arrdl arulkodnak, hogy ez mar a sokadik dobas.
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Sikloernyds rangsor 2000
Hivatalos végeredmény Forgo Szilardtol

Név 1.nap| 2.nap] MKK|[ Ossz.| Oszt.
1|Simonics Péter 900 893 700 2493 L
2|Récz Balazs 896 490 695 2081 L
3|Forgo6 Szilard 235 900 529 1664 L
4|Polyék Gyula 798 549 283 1630 L.
5|Beliczai Koppany 824 655 1479 L
6|Toth Zoltan 892 470 1362 L
7|Mlinké Marton 310 572 882 L
8|Solt Sandor 798 798 L
9|Barth Sandor 92 629 721 I

10|Lérinc Méatyas 242 467 709
11|Tasi Péter 323 302 625
12|Tébor Tamés 443 152 595
13| Tamasko Gabor 514 514
14|Szabo Erné 278 278
15|Szabéné Koleszar Edina 109 169 278
16|Kocsis Péter 10 195 205
17|Lanyi Aladar 129 129
18 |K&halmi Péter 126 126
19[Szabo Péter 125 125
20|Benedek Bence 121 121
21|Lazar Gabor 90 90
22|Tihanyi Csaba 51 51
23 |Konczol Miklos 51 51
24 |Benedek Zoltan 51 51
25|Andrassi Roland 48 48
26 |Nyiri Botond 48 48
27 |Farkas Tibor 48 48
28 |Molnar Léaszlo 35 35
29 [Fritz Gabor 31 31
30 |Kovéacs Gabor 31 31
31|Katai Csaba 16 16 16
32|Salanki Antal 13 13
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Round Hungary 2001 -

Magyarorszag Korrepiild versenye, FAI |l. osztaly -

Ideje: 2001. julius 13-15.

Helye: Dunakeszi repiil6tér
Regisztracio: 2000. julius 13-an 12.00-ig.
Eligazitas: 2001. julius 13-an 13.00-
tol; Feladat-kidolgozas: 16.00-ig.
Verseny: 2001. jalius 14-én 04.30-t6l
21.00-ig.

Nevezési dij: Pilota: 45.000; Navigator:
30.000; Kisérds: 20.000 Ft

Fizetési hataridék: Nevezéskor (2001.
februar 28-ig) fizetend6 0Osszeg: Pilota:
25.000; Navigator: 20.000; Kisérs: 10.000

||:.\..>

Regisztraciokor (2001. jalius 13-an) fi-
zetendd: a teljes 6sszeg + AFA. Szamla
ellenében.

A nevezési dij magaban foglalja: a szerve-
zési koltségeket; az tizemanyagkoltséget;
a térképek, fotok koltségét; a szallas és ét-
kezés koltségét; az tinnepi alléfogadast

A verseny célja: a légi turizmus népsze-
riisitése, annak bebizonyitasa, hogy fe-
gyelmezett repiiléssel képesek vagyunk
nagy tdvok megrepiilésére, a pilotak

Nevezési lap

Round Hungary 2001

Magyarorszag Korrepuld versenye, FAI Il. osztaly

Pil6ta neve

Navigator neve

Repiléklub

Repulégép tipusa

Sebesség (kts)

Sebesség (km/h)

Uzemanyag-kapacitas (1)

Fogyasztas (I/h)

Kisér6 neve

Ing—p6l6 méret

A nevezési lapot 2001. februar 28-ig kérjiik kitoltve visszaktildeni.




reptechnikai tudasanak bizonyitasa, na-
vigacios készségének fejlesztése, arany
ill. gyémant mindsitd jelvény megszerzé-
se, tovabba az extrém repiilés irdnti ér-
deklédés kielégitése.

Nevezési feltételek: Minden pil6ta ne-
vezhet, aki nemzetkozi, illetve MRSZ
sportigazolvannyal, valamint legalabb
eziist min6sit6 jelvénnyel, vagy ennek
megfelelé kiilfoldi mindsitéssel rendel-
kezik, elfogadja a szervezdk altal szabott
feltételeket, tovabba magara nézve kote-
lezének tekinti a fair play szabalyait.
Sziikséges tovabba érvényes felel6sség-
biztositas és légialkalmassagi bizonyit-
vany. A légjarm legyen alkalmas maxi-
mum 90 1. tizemanyag biztonsagos szal-
litdsara, és 410 km tav leszéllas nélkiili
megrepiilésére.

Ertékelés: Szamitogépes rendszer segit-
ségével, a légi rally szabalyainak megfe-
lel6en, a versenyigazgaté altal kidolgo-
zott szabalyzat szerint.

Navigacio: 500 000-es légi navigacios
térképpel. GPS hasznalata tilos!

Egyéb rendelkezések:

A versenyen minden pil6ta sajat felelSs-
ségére indul. Minden résztvevé koteles
minden t6le telhet6t megtenni a repiilés
biztonsagaért, a sajat ill. masok testi ép-
ségének megovasaért. A repiilés soran
harmadik személynek okozott karokért
a rendez6ség nem vallal felel6séget. A
Repiilési Igazgatonak jogaban all kizarni
a versenybdl azt a versenyzét, aki tisz-
tességtelentil versenyez, vagy meg nem
engedett eszkozoket haszndl. Minden
repiil6gép koteles az induld repiil6téren
tires dllapotban annyi tizemanyagot tan-
kolni mely a feladat biztonsagos megre-
ptiléséhez elegend6 (de maximum 901).

A kozbensé repiiltereken a leszéllas ko-
telez6. Igény szerint maximum 801
tizemanyag tankolhat6. Olajrol minden
piléta maga gondoskodik. A verseny
idején szarny ill. motor nem cserélhet6.
Javitasokra a Versenyszabalyzatban
meghatarozott id6 all rendelkezésre. A
miiszaki hiba, vagy fegyelmezetlen vi-
selkedés miatt kizért versenyz6 maguk
oldjak meg hazaszallitasukat. A nevezé-
si dij visszafizetésére nincs lehet6ség.

A verseny leirasa:

A Round Hungary 2001 verseny ttvona-
la 1312,5 km. A repiilés napkeltétél nap-
nyugtaig tart (05.00 - 21.00). A verseny-
tdv négy szakaszra van bontva. Felada-
tok: sebességtartas, navigacio, fotofelis-
merés minden szakaszon, célra szallas
harom reptil6téren. Merevszarnya gé-
pek részére rekordkisérleti lehet6ség.

Reklam:

A reptil6gépeken és a versenyzoék ruha-
zatan csak a verseny szponzorainak rek-
lamjai helyezhet6k el. Idegen reklam vi-
selése esetén a versenyz6 megemelt ne-
vezési dijat fizet. A megemelt nevezési
dij 90 000.- Ft. A versenyzok az eligazi-
tdson és a dijkioszt6 tinnepségen kotele-
sek a szervezok altal kiosztott reklam-
anyagot viselni, és a verseny ideje alatt a
reklamfeliratokat a gépeiken a elhelyez-
ni.

Dijak: 1. dij egyszemélyes kategoriaban:
300.000 Ft; 2. dij egyszemélyes kategori-
aban: 250.000 Ft; 3. dij egyszemélyes ka-
tegoridban: 150.000 Ft

Kilondijat kap: A legjobb kiilfoldi ver-
senyz6; A legfiatalabb versenyzé ; A leg-
jobb célra szallast végrehajto; A legjobb
paros személyzet; Az elsé rekorddontd
gép személyzete. m
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Menyhart Eva Emlékverseny .

Cumulus Kupa Sarkanyrepuilo verseny

///:

Dunaujvaros, 2001. majus 12-19.

A verseny rendezdje: Cumulus SE
Versenyigazgatd: Buzady Gyorgy
Replilésvezetd: Regss Csaba

Meteor, feladatkitiizés: Kerekes Laszlo
Startszolgalat: Dobrocsi Kalman
Regisztracio: Kmetyko Janos, Varga Fe-
renc

Ertékelés: Varga Ferenc

Zslri: A verseny elején lesz megvalaszt-
va, a versenyz6k kozil.

A verseny honlapja:

http:/ /menyhart-eva.virtualave.net

Program:

Edzdénapok: mdjus 10, 11. (elére egyez-
tetéssel, igény szerint)

Regisztraciéo: majus 11-én pénteken
17.00-t61 22.00-ig.

Megnyitd: majus 12. szombat 10.00
Versenynapok: majus 12-majus 19,
szombattol szombatig (8 versenynap)
Eredményhirdetés, dijatadas: mdjus
19-én este

Nevezés: Jelentkezni a versenyre csak
az altalunk készitett ,Nevezési Lapon"
lehet.

A nevezési dij a nevezési hatarid6ig
18.000 Ft, ami tartalmazza a rendezést,
reptérhasznalatot, visszaszallitasi infor-
maciot, térképmasolatot, filmet és a ver-
senynapokon melegvacsorét.

Nevezési hataridé: aprilis 27. péntek

A nevezési hatarid6 utan 23.000 Ft a ne-
vezési dij (a helyszinen is lehet nevezni a
regisztraciés idében). Lehet6ség van
azoknak is nevezni, akik nem tudnak a
verseny teljes idejére lejonni. Nekik 3000
Ft/nap a nevezési dij (ezeket a napokat a
regisztraciokor rogziteni kell!). A ver-
senyz6knek a pénteki regisztraci6 végeé-

ig igazolniuk kell a befizetett nevezési
dijat és az el6irt okmanyok meglétét.
Felhivjuk a figyelmeteket, hogy a re-
gisztracio lezarasa utan versenyzo je-
lentkezését nem tudjuk elfogadni!

A nevezés feltételei: érvényes MRSz li-
cence, légialkalmas és nyilvantartott
légijarmt, vontathatoi jogositas megléte,
aktudlis szabalyozdsnak megfelel6 kiol-
do6 és kerék a kormanyradon.

Vontatas koltsége: 6 Ft/m.

Szallas:  Reptéri  épiiletben 700
Ft/nap/{6, satorban és lakdkocsiban 300
Ft/nap/{6. A kisér6k széllas és vacsora-
igényét a nevezéskor kérjiik jelezni. (Az
éptiletben max. 40 féréhely van, ezért
kérjtik id6ben rendezzétek a széllasfog-
lalast!)

Csapatversenyben az MRSz klubok
max. 4 f6s csapatokat indithatnak (a leg-
jobb napi harom eredményiiket szamit-
juk). Amennyiben egy klub csapatot ki-
allitani nem tud, egy masik klubbal
Osszedllhat egy csapattd (csapatnevezés
hatarideje a regisztracio vége).

Az értékelés a szokdsos magyar képlet
szerint torténik:
P=1000/sqrt(Ntav/Nnev*(L-
10/Lmax)+800*sqrt(Ncél/Ntav)*(Tmin
/T3

Dijazas: Az emlékverseny dijait (egyéni
és csapat L-III. helyezett, és a legjobb
magyar) Menyhart Evi édesanyja fogja
atadni

Szeretettel varunk mindenkit! Azokat,
akik versenyezni szeretnének és azo-
kat is, akik csak emlékezni azokra a
versenyekre, ahol Evikével egyiitt,
mindig j6 hangulatban vettiink részt.



Menyhart Eva Emlékverseny
Cumulus Kupa Sarkanyrepiild Verseny
Dunaujvaros, 2001. majus 12 - 19.

Nevezési Lap

Pilotaneve: .........cciiiiiiiiinnnnnnn.
Telefonszama: ............cciiiieeeennnnn.
Klub: ... it AN
MRSz licensz szama: érvényessége: ...........
Sarkanyrepliléd tipusa: ....cvi.iiiiiiiiiiean..
A szarnyon feltiintetett azonosité:  .............
A verseny teljes idejére nevezek (18.000 Ft)

IGEN / NEM*

Csak a kovetkez6 versenynapokra nevezek
(3.000Ft/nap), datumok: .....................

(Ezek a napok nevezés utan nem maddosithatok!)
Szamomra . ... f0 szallashelyet satorban/hazban*
foglaljatok.

*valassz!

alairas

Kedves Versenyz6! A nevezési dijat normal postai csekken személyenkénti bontasban (egy
ember-egy csekk) kiildd el a Cumulus SE cimére: 1113 Bp., Abel Jend u. 26. A nevezési la-
pot (a befizetett csekk masolataval) postai (ton a fenti cimre, vagy faxon a 06-30/ 9173-255
fax szamra kérjik eljuttatni. Figyeljetek a nevezési hataridére (aprilis 27. péntek), mert az
ezt kovetd nevezést csak az emelt dijon tudjuk elfogadni. Informéacio: Varga Ferenc, 06 30/
2016 045, vafec@elender.hu
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Kedves Hirdetonk!

Kérem, ha teheted, hirdetéseidet minden hénap 02-ig
E-mailen keresztiil juttasd el hozzam, vagy telefonon el-
érsz az esti 6rdkban. Fizetni normal postai be-
fizetési csekken lehet a kovetkezé cimre
" kiildve: Amaté6r Siklorepiils Egye-
stilet 1192 Budapest Pannoénia u.
4. A csekk megjegyzés rovataba
ird be , hirdetés”. Koszonettel:
Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervezé
E-mail: xatesz@freemail.hu
T: 061/249-0007 Mobil: 06-209-648-335

ha

/ Ultralight repiilé — JORA tipusu, cseh csartmanyu — 503-as Rotax \
motorral, kitind repulési paraméterekkel, 8 liter/6ra fogyasztassal,
alacsony rezsivel, 130 repdlt éraval, honositva, magyar lajstromjellel
olcson (3,6 millio Ft-ért), siirgésen eladé egészben, esetleg tulaj-
donrészenként is.

A dunakeszi repiil6téren megtekinthetd.
Tel.: 30/ 954 3669, vagy este: 27/ 361-653 Barabas Tibor (2/1)




EDEL SPACE
sikloernyd elado

Startsulya 75-90 kg
Iranyar 68.000 Ft
Tel.: 06/78/ 481-154
Seress Laszlo

/4/ Eladnim kedvenc

gyalogos sarkanyrepiilomet!
Wills Wing Sport 167
Sériilés- és javitasmentes, két trapéz volt cse-
rélve, gondozott, jo allapotu sarkany, legalis
adasvételivel, dokumentacioval, alkalmassa-
gival, két gyari tartalék trapézszarral elado.
Ajanlom kozéphalado és hobbyrepiild pilo-
taknak; nyugodt, finomkormanyzasu, hibatii-
16 repiilo. Késleltetett, vagy részletfizetés
megoldhat6o. Rafizetéssel elcserélném
Moyes Xtralite-ra.
Ara: 100.000 Ft
Pinczés-B. Attila, tel.: (20) 9648-335
(2/1)

Kevés orat repiilt,

P
hangtompitos

kipufogoval, huzo sroffal
valamint inditémotorral szerelt

Horizont motor

elado

Tel.: 06-84-380-425
Apati Laszlo

/1)

/’\?: CX- MD
not oros szAny
2000. MI. havi, i@y r/AEreplt
(Aa 250.000 R),
valamnt Rotax 377-es not or
(AEa 470.000 R)

kif ld ce mat dad .
Tel : 06/ 62-460- 384
Mbkra Zol t A

S

/g Rotax 503-as

két karburatoros,
egykoros gyujtassal szerelt
motor,
80 ora repiilt idével

elado
Tel.: 06-209-641-432

N
-

$9)9pJIH

Légcsavar elado!

AP-04 Aviatika

harom tollu srof elado,
vagy cserélném

iizem kozben allithatd srofra
értekegyeztetéssel.
Vésarolnék motoros sarkanyhoz
repradiot.

Tel.: 06-30-279-41-93

Molnar Imre
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felmiiszerezett trike-kal dninditéval,
egyporlasztés,
3 orat iizemelt 503 motorral,
3 tolli sroffal, épitkezés miatt, sport-

tarsi aron, siirgosen elado
Tel.: (30) 9160-702

(Szia Huba! EInézést kérek a késésért!
P.-B. Attila)
(3/1)

Biirstner Lux 470 lakékocsi elado!

1981-es, 3+2 személyes, 470 cm belmérettel,
1000 kg Osszsulyd. Pliiss (lés és vendéghe-
lyek, hideg-melegvizes kiszolgalas, légfivasos
korflités, keréktartos eldsator, kétrozsds gaztliz-
hely, kéttalcds mosogatd, harom funkciés hiité
(12v, 220V, PB gdz) 0j gumik, friss mliszaki
vizsga. A jargany szép, megkimélt, djszer(i alla-
potban van. Ara tavaszig 890.000 Ft

Ugyanitt eladé Rumour gyalogos sarkany-
repiild, 13 m? feliiletii.
Tel.: (06-20) 937-2512, Borovszky Gergely

Vs
NLR

sAEkAayrep | &
okt at /8

Tel.: (06-26) 328 208
(06-20) 9865- 708

WW Sport 167
gyalogos, jo allapota
sarkanyrepiilomet eladom,
vagy értékegyeztetéssel
korszeriibb, valtés

gyalogsarkanyra cserélném
Ara: 80.000 Et

Tel: 06-30-251-54-61
Bodnar Gabor

Apollo Racer Gt

trike-kal

503-as dupla gyujtasos, egy
porlasztés, 1993. 03. havi
motorral szerelt

motoros sarkany
elado
Ara: 820.000 Ft

Tel.: 06-209-318-275

(312)

/\g Motoros

sarkanyrepiilé elado!

Trike: Apollo CX,

Motor: Subaru 100 LE
(attétellel egyiitt),

Szarny: Apollo CX-M,

Srof: Wart Drive 3 tollu
karbonszalas, gyari papirokkal

Iranyarak:

Trike: 100.000 Ft

Szarny: 250.000 Ft

Srof: 80.000 Ft (2/1)




/4'/ Gyalogsarkanyt
vennék
Kitting allapotban 1év6
és 5 évnél fiatalabb gépet,

,kozépszintli” szerkezetet
keresek. Tovabba akusztikus

variot magassagmérdgvel,
és mentGerny6t (visszatéritd
berendezést... a szerk.)
Tel:294-2059
email:petpet@feemail.hu,
Sarkozi Péter

/)i\::: Motoros sarkanyrepiilés kikép-

zésre mar lehet jelentkezni. Elméle-
ti felkésziilést marcius elsejétdl tartunk,
gyakorlati oktatast id6jarastol fliggden ta-
vasztol kezdodéen. Hétkdznap és hétvégeén
egyarant lehet. Csoportos jelentkezés ese-
tén tobb sarkannyal oktatunk és arenged-
ményt adunk. Kiképzésedet akar egy-két
hét alatt is elvégezheted. Ugyanitt elado:
variométer, magassagméro, sebességméro,
atfolyasmérd és digitalis miiszer.

Nimbus Repiil6klub. T:06-309-316-182
www.nexus.hu/nimbuspa
Pamacs

(31)

WW. XC 155 eladé

keveset repult,
nagyon jo allapotu

Ar:
190.000 Ft

Ujhelyi Balazs
Tel.: (30) 9626-078

/4'/ Szeretném eladni

pollo merev kereszttartos
szarnyamat
A gép jo allapotban van.
Iranyar: 80.000 HUF
Cim: csermano@tolna.net
cserny@npp.hu

Telefon: (30) 9372-596;
(74) 410-518
Cserny Ferenc

Eladom
Apollo Racer GT trajkomat,
motor nélkiil

Rugozott futdk eldl-hatul,

40 literes also- +10 liter ejtétank
Beépitett Pitot-csé és reflektor.
Ujszer(, szép allapotban. Ara
miszerek nélkiil: 200.000,- Ft

Bartha Csaba 20/914-4335
csbartha@elender.hu

N
w
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Az enAlRgy
sikléernyss iskola

tanfolyamokat indit,

06-20-3458-658 tavalyi arakon!

Teljes felszerelést, oktatasi anyagot mi biztositunk!
Repdlj velliink 2001 -ben is!

Akcids ajanlataink:

Ernyok
Tipus Szin Sulyhatar Allapot DHV Evjarat Ar
UP Vision Roézsaszin 60-85 70% 1-2 1995 800 DM
UP Vision Lila 85-110 Extra 1-2 1995 1000 DM
UP Boogie Lila 70-95 Extra 1-2 1996 1000 DM
Airea Aspect Kék-sarga 65-85 Jo 2 1996 1300 DM
FreeX Spark Kék-fehér 85-110 Extra 3 1998 1500 DM
Edel TX V. kék 90-105 Jo 3 1998 1500 DM
UP Boogie Zold 95-130 Extra 1-2 1997 1100 DM
Beiilok
Tipus Szin Karabiner Méret Protektor | Evjarat Ar
Vonblon Liga Lila M Airbag 200 DM
uP Zold M-"L" Kemény 200 DM
Firebird Zebra L Kemény 250 DM
Charly Szirke M-"L" Hiany 200 DM
Firebird Montana Lila M-"L" Kemény 200 DM
Voody X-press Fekete-kék gyors M-"L" Airbag 550 DM
Mentéernydk
Tipus Sulyhatar Evjarat Ar
100 kg Hasznalt| 300 DM
Sisakok
Tipus Szin Méret Allvéds | Evjarat Ar
Charly Insider Barmilyen M Igen Uj 240 DM
Metalkék Nem Uj 15e Ft
Fehér Igen Uj 15e Ft




