S
99. szam - 2001. marcius

st




Postacim:
Amat6r Sikoreptils Egyesiilet
1046 Budapest, Széppatak u. 21.

Szerkeszt6: Kerekes Laszlo
Tel.: (20) 364-6921
E-mail: siklorep@aeroclub.hu

Tipografia: Magyar Bertalan
Tel.: (30) 9642-652
E-mail.: beric@index.hu

Nyomda: Press + Print Kift.
Kiskunlachaza, Gabor A. u. 2.
Vezets: Toth Imre

Hirdetésfelvétel: Pinczés-Balog Attila
Tel.: (20) 9648-335

(1) 2490-007

E-mail: xatesz@freemail.hu

Tervezett megjelentetés havonta, lap-
zarta az adott honap 2-a. Kiadvanyunkat
a hazai szabad repiilést tdmogatok részé-
re kiildjiikk, névre, cimre postizva. A
tamogatast a fenti cimre normél postai
csekken befizetve, vagy az Amatér
Sikloreptilé Egyestilethez egyéb modon
lehet eljuttatni. Mértéke negyedévre 900
Ft, félévre 1600 Ft, egy évre 3000 Ft.

A boriton:
A leszallo
Monte-Carloban

Fot6: Szabo Péter

Az ASE-rél

Amikor a sarkdnyrepiilé szakdg Ulésén felvetettem azt
a két alternativat, amelyik szerintem kovetendd lenne a
jelenlegi mélypontrol valo kilabalasra valo torekvés mi-
att, akkor alapvetéen harom anomalidra gondoltam:

A hazai sarkanyrepiilé sport lehet6ségeinek vészes
visszafejlddésére, mert elfogytak repiilési terepeink, és
nincs utanpotiasunk, és az oktatas is csak vergddik.
A sikloernydzés mér teljességgel eliizletiesedett, az ok-
tatds nem hivatas, hanem tomeggyartas, a verseny-
sport teljesen eltlint esélyegyenl6ségrél és sportszerii
versenyszellemrél nem beszélhetiink.

A lajstromozésra nem kotelezett légijarmiivek iizemel-
tetésének hatterének kimunkalasabol sorra kihagyjak a
szakmaban aktivan dolgozo szakemberek véleményét,
az europai gyakorlattol idegen szabalyok sziiletnek, (j-
ra szinte magunk vagyunk a vilagban akiknek szarnya-
ra rendszamot kell festeni, holott az nem oldott meg
semmit az elmalt 8 év soran, hatosagi repiiléorvosi
vizsgalatra kényszeriiliink, ami a vilaghan egyediilallo,
és szakmai képviseletiink kozbeiktatott szolgalati labi-
rintusokon 4t vezet a jogalkotohoz.

Holnap talan még szakszolgalati engedély megszerzé-
sére is koteleznek majd minket.

Amig az egyiittmiikodés anyagilag azt jelenti, hogy ke-
Vvés pénzt sok pilotatol beszedve Osszedobhatoak a
miikodtetés koltségei, addig a sarkanyrepiilok gy
gondolkodtak, hogy a slamasztikdban, azaz egy miiko-
déskeptelen és szakagat képviselni nem akard szakbi-
zottsag halojaban hagyja vergddni a vele egy teriileten
és Iégtérben €16 kistestvérét.

Par csak 6nmagara figyelni képes klub képviseldi tgy
iranyitottak a szavazas menetét, hogy ne csak a hely-
zetlink, de a magunk valasztotta 0t is idegen legyen a
korilottink mintaként valaszthatd eurdpai mintatol.

Es én, aki kilenc éve buzgdlkodom a miikodéképes
Onallé szakszovetség megalkotasan, az erre a célra
alakult mintegy 80 Amatérrel csak bamban bamulom,
mit tud az orszag tobbségével tenni ma is a demago-
gia és a zsarolas.

Sajndlom, hogy a kiilon miikddés mellett dontottetek.
Bocsanat, de gyermekkorom egy mondasa jut errél
eszembe: JOI megzabiztattak Titeket!

Remélem, nem lesz tul kés6 felismerni: egyiitt
kénnyebben ment volna... guriga

SikloernyOs szakagi értekezlet 1

- Tisztelt sikloernyds klub- és szakosztalyvezetok!

Mivel az MRSz Sikléernyés Szakaga
muikodési szabalyzatat az elmult évi
szakagi szekciodlilésen sziiletett hataro-
zat ellenére nem illesztette az MRSz
alapszabalyahoz, és mert a szakag mu-
koédésében jelentkezd zavarok tovabbra
sem szlintek meg, 2001. aprilis 7-ére
6sszehivom az MRSz sikloéernyés klub-
jainak és szakosztalyainak képviselGit
egy MRSz orszagos sikloernyés szak-
agi értekezletre.

A szakosztdlyok az MRSz alapszabélya
alapjan képviseltethetik magukat.

Eszerint két-két kiildottel vehet részt 5
klub (Airborne, Blue Sky, Cross Country,
HA Turul, Kett6 SE), egy-egy kiildottel 15
Klub (Airmax, Amat6r SE, Bacska, Békési,
BSE, Eged Eagles, Enairgy, Gliders Team,
Godolls, MSE, RAIR, Soproni, Spektrum,

N

Tokaj Fly, UFO), mivel a tagdijfizetés ha-
tarideje marcius 8-a volt.

Az iilés helye a Békéscsaba RepiilGtér
tanterme. Kezdés 18.00-kor, hatarozatké-
pességtdl fliggben (a fenti 25 mandatum-
bol legalabb 13-nak kell jelen lennie)

Tervezett napirend:

1. A sikléerny6s miikodési szabélyzat
modositasa

2. Szakbizottsag valasztasa

Amennyiben az (ilés hatarozatképtelen
lenne, az MRSz Alapszabalyanak értelme-
zése alapjan aznap 19 érara ismét 6sszehi-
vom az tilést, ami létszamtdl fiiggetlentil
hatarozatképes.

Kérek minden klubot, az egyestiletiik-
ben egyeztetett dllaspont képviseletével
tiszteljék meg az értekezletet.

Dr. Hegedlis Dezs6
MRSz fétitkér

Szakmai tovabbképzés

Sikléernyos szakmai vezetok figyelem!

A megvaltozott feltételek és a szakmai
vezetdéi megbizatasok kiadasa céljabol,
valamint a lejart oktatoi jogositasok meg-
vjitasdhoz, vagy Uj oktatoi jogositasok
szerzéséhez aprilis 6-t0l 8-ig szakmai to-
vabbképzést tervezek Békéscsabara.

A sikl6erny6s klubok szakmai vezet6i szé-
méra a részvétel a megbizatas feltétele,
amely szamukra dijtalan. Az Gj oktatok
vizsgadfija 10 ezer, a lejart oktatdi jogosita-
sok megujitdsanak dija 8 ezer Ft. Azoknak
az oktatoknak a szdmara, akik az MRSz
akkreditaciés bizottsaga éltal elismert sik-
l6erny&s iskola ltal lettek a vizsgara felter-
jesztve, az érvényesité vizsga dijmentes.

Oktatdi vizsgara jelentkezés feltételei: a
klub (vagy iskola) altali vizsgara felterjesz-
tés aprilis 3-ig.

Program: oktatéi vizsgak 6-an 11 6ra-
tol; Szakmai vezet6k regisztralasa 6-an 18
6rakor; Szakmai vezetSk és oktatok tajé-
koztatasa az Uj szabalyok hatdsardl 6-an
19-22 6réig; Tovabbképzés az MRSz tize-
meltetési rendszerérdl és gyakorlati bemu-
tatok 7-én 8-17 oréig; Tovabbképzés és jo-
gositasok bejegyzése 8-an 8-12 6réig

A tovabbképzésen részt nem vevo klu-
bok szamara nem tudjuk vallalni az MRSz
tizemeltetési szolgaltatasat.

Kerekes Laszlo
MRSz fépilota-helyettes
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Ujra kilon a fligg6vitorlazok... ,

Ulést tartott a sarkanyrepiilé szakag

Ulést tartott a sarkanyrepiilé szakag
marcius 3-an, az MRSz-ben. Az érte-
kezlet az alabbi napirendet targyalta
meg:

1. Meghallgatta dr. Hegediis Dezs6 be-
szamolojat az MRSz jelen helyzetérol.
Dezs6 bacsi semmi vigasztal6t nem tu-
dott mondani. Az MRSz marcius 31-i
Kozgytilésére azért van stirgdsen sziik-
ség, mert az Gj sporttérvény miatt vissza
kell alakulnunk tarsadalmi szervezetté.
Néhany tisztségvisel6 lemond, mésok
tisztjét meg kell erésiteni.

2. A szakbizottsag tagjai beszamol-
tak a bizottsdgban végzett munkajuk-
r6l. A szakbizottsag alapvet6en dontés-
hoz6 szerv, de az elmult évben munka-
bizottsdgként is dolgozott, versenyt
szervezett és rendezéskodott Halmos
Péter, Buzddy Gyorgy és Kerekes Lasz-
16 személyében, MKK-t értékelt és
rangsort szamolt (Kerekes, Barath,
Kutasi, Buzddy) szakmai munkaban
vett részt valamennyi bizottsadgi tag
(Kalocsa).

3. A 2000-es év sarkanyrepiil6 sportja
kevés versennyel, rendezék hijan szegé-
nyesen alakult. A rangsor nem mutatja a
valo6s teljesitményeket, kivéve az élbolyt.
A sportszabélyzatot gyakran megsértet-
ték, az MKK kiirast tgyszintén. Az érté-
kelés rendkiviil liberélis volt, ennek ko-
szonhet6 sok eredmény elfogadasa.

4. A 2000-es évben tizemeltetésre ke-

Z

vés pénzt szedtiink be, az oktéberre elfo-
gyott és nem biztositotta tovabb a koltsé-
gek fedezetét.

5. A szakbizottsag elkésziti a2001-es
év Sportszabalyzatat és az MKK kiirasat.
Versenyrendezésre jelentkezésiik alap-
jan az el6zetes versenynaptar:

Majus 12-19. Menyhaért Eva emlék-
verseny (Dunadjvaros légivontatas)

Majus 24-27. Siraly Kupa (Balaton-
f6kajar, légivontatas)

Augusztus eleje: Nemzeti Bajnok-
sag (Nyiregyhaza, légivontatas)

Augusztus vége (20. koriil) Podbre-
zova Kupa (Alacsony Tatra)

Szeptember: Agrofor Kupa Balaton-
f6kajar

6. A 2001-es év tizemeltetésének hato-
sagi feltételeirsl dr. Ordédy Marton be-
szélt. Az 1/2000-es Hatéségi Bulletin
kapcsan elmondta, hogy a szakag Repii-
lés Végrehajtasi Kézikonyvben kell leirja
az lizemeltetési rendszerre vonatkozo6 ja-
vaslatat.

7. A szakag jovéjére vonatkozoéan Ke-
rekes Laszl6 felvetette azokat az alterna-
tivakat, amelyek a mtikod6képesség op-
timalis lehet6ségeit keresik. Sok sikléer-
ny6s klub és személy keresi a lehet6sé-
get, hogy a sarkanyosokhoz tartozhas-
son. A felkinalt alternativak koziil a
szakéag két koros szavazas utan arra sza-
vazott nagyobb tobbséggel, hogy a siklo-
erny6sokkel nem kivan kozos szakag-
ban egytittmtikodni. m

A Madartoll el6z6 szaméaban téves adatokkal jelent meg
a Menyhart Eva Emlékverseny kiirasa.
A végleges adatok e szamunk mellékletében!

Szakmai tovabbképzés Békéscsaban

N Sarkanyos szakmai vezetdk figyelem!

A megvaltozott feltételek és a szak-
mai vezetéi megbizatasok kiadasa
céljabol, valamint mert a hatésag ra-
gaszkodott az elavult 45-6s LE-ben
régzitett jogositas-megujitdsokhoz,
az oktatoi jogositasok megujitod vizs-
gaztatasa miatt aprilis 6-t6l 8-ig sar-
kanyreplld szakmai tovabbképzést
tervezek Békéscsabara.

A sarkanyrepiil6 szakmai vezetSk sza-
méra a megujitds szakmai vezeténként
6000 Ft, a tavoli kluboknak (Zalaeger-
szeg, Szombathely, Szentgal) 2000 Ft, az
4j oktatok vizsgadija 10000 Ft. Azoknak
az oktatoknak a szamara, akik az MRSz
akkreditaciés bizottsaga altal elismert
siklorepiil6 iskola altal lettek a vizsgara
felterjesztve, illetve az MRSz oktatoi lis-
tajan szerepl6 oktatok szamara az érvé-
nyesit6 vizsga dijmentes. Ervényesit6
vizsga nélkiil az oktatdi jogositas érvé-
nyét veszti.

Oktatdi vizsgara jelentkezés feltételei:
érvényes P2, valamint vontathat6i és
csérolhetd jogositas, illetve a klub (iskola)
altali vizsgara felterjesztés aprilis 5-ig.

Program: oktatéi vizsgak 6-an 11
oratol

Szakmai vezet6k regisztralasa 6-an
18.00-kor

Szakmai vezetSk és oktatok tajékoz-
tatasa az Uj szabalyok hatasarél 6-an
19.00-22.00

Tovabbképzés az MRSz tizemeltetési
rendszerérél és gyakorlati bemutatok 7-
én 8.00-17.00

Nyilt szakbizottsagi tilés: 7-én 18.00-
tol

Tovabbképzés és jogositasok be-
jegyzése 8-an 8.00-12.00-ig

A tovabbképzésen részt nem vevd
klubok szédmara nem tudjuk vallalni az
MRSz tizemeltetési szolgaltatasat.

Kerekes Laszlo
MRSz f6pilota-helyettes

Megvan a HHH!

/' Hogyan szabad az Obuda starthelyrdl repulni?

Marcius 9-t6l, ugy tlinik, minden en-
gedélyiink megvan a HHH Obuda
MRSz sportcélu siklérepiil6 starthely-
ként valé hasznalatara. A hasznalatra
vonatkozoan az ASE az Obuda Siklo-
replilé Parkban elhelyezett tablajaban
és az egyesiiletnél megtalalhato sza-
balyozas az iranyaddé. Ebben a start-
hely hasznalat szabalyait az alabbiak-
ban allapitottuk meg:

Ennek a starthelynek a tulajdonosa a
magyar allam. A teriilet kezel6i felhatal-

mazassal a Pilotace ntrum Kft. rendel-
kezik. A teriileten repiilni szandékozé
siklorepiil6 pilétaknak a helyi szabalyo-
zasbol vizsgat kell tennitik és nyilatkoz-
niuk, hogy a szabélyokat megismerték
és azt betartjdk. Ezt az aldirt nyilatkoza-
tot a piléta tartsa magénal, vagy érvé-
nyes licensz szaméaval és nevével azono-
sitva juttassa el a starthely kezel6jéhez,
vagy az Amatér Siklérepiilé Egyesilet-
hez (1192. Budapest Pannoénia u. 4.)

Folytatas a 4. oldalon

W
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Folytatas a 3. oldalordl

A szabalyok be nem tartésa a pil6ta-jo-
gositvany visszavondsahoz, sulyos eset-
ben légirendészeti eljarashoz vezethet.

Start

Startra el6késziilni csak a kijelolt
startvonal mogott a fiives teriileten sza-
bad. A startra késziil6 pilotdk az alabbi-
ak szerint kell, hogy eljarjanak:

1. Ha akér az id6, akar a hely képzett-
ségedet meghaladja, ne nyiss, ne terits
ki. B vizsga alatti képzettséggel csak az
oktatod jelenlétében, a startra varakozo
pilotak hozzéjarulasaval startolhatsz, ha
a lejtén 15 sikléreptilénél kevesebb van.

2. Nyités el6tt tajékozod;j a tobbi pil6-
ta képzettségérol, felkésziiltségérdl, ar-
r6l, hogy megfelelnek e a torvényes el6-
irasoknak.

3. A startvonal elé ne 4llj, a start lejts-
jén csak a szényegre szabad lépni! A
sz6nyeg mellé 1épni még a segit6knek,
vagy nézéknek sem szabad!

4. Hagyj szabadon egy folyosoét, a
startra kimenni szdndékozoknak.

5. Startra allni csak becsatolt heveder-
rel, sisakban, miikod6 magassagmérével
szabad. A magassagmérd kotelez6, kivé-
ve a lesiklast végz6 novendéket.

6. Segits az el6tted allénak, ha startol-
na, ezzel O is, Te is hamarabb indulhat-
tok. A startolasi sorrendet a startolni szan-
dékozé pilétak egymas kozott dontik el.

7. Hagyd szabadon a starthelyet, oda
csak akkor 1épj be, akkor terits, ha azon-
nal (kb. két percen beliil) indulsz. Ha
megvaltoztatod a dontésedet, 1épj vissza
és add at a helyed.

8. Ne szdllj vissza a starthelyre, vagy a
nyitéhelyre ez ezen a starthelyen tiltott!

9. Csak tiszta légtérbe startolj. Ne csak
elére, felfelé is lasd szabad e a palya.

10. Start utdn a leveg&ben ne a start-
hely el6tt manéverezz, adj helyet a ko-
vetkez6 startolni szandékozoénak. Is-

merd és tartsd be a lejt6szabalyt és a lég-
térhasznélat ide vonatkozo6 szabalyait.

A starthely el6tti lejtén fokozottan
tartsd be a lejt6szabalyt! A bels6 ingan
az haladhat, aki a lejt6t jobb kéz fel6l 1at-
ja. A kiils6 ingarol a belsére hitizoédni
csak akkor szabad, ha szembél az ingan
nem kozlekedik senki. Fordulét levagni
tilos. Hurokfordul6 helyett a lejt6 ira-
nydba megfordulni tilos. Az ingéra be-
sorolni csak hegyesszogben kiviilrél sza-
bad. Aldnyomaéssal, vagy foléhtuzéssal
kertilni tilos. A lejtén halado légijar-
miivek egymast 50 méternél jobban nem
kozelithetik meg!

A kornyezetvédelemrol

Itt a tisztdson a f{i, amin jarunk egy
fokozottan védett novénytarsulas ré-
sze, de a kornyez6 fak is természetvé-
delmi teriileten vannak. A Természet-
védelmi Hivatal azzal a feltétellel enge-
délyezi a starthely mtkodtetését, ha
biztositjuk a folyamatos szemétmente-
sitést, megakadalyozzuk a fak vissza-
vagasat, és meggatoljuk a tertilet to-
vabbi erézidjat.

Ezaton mondunk koszonetet azok-
nak, akik a kanyarban elhelyezték a
ZOLD BEKE feliratt szemétgy(ijtét. Re-
méljiik Te sem fogod eldobélni a szeme-
tet, s6t segitesz a mar szétdobalt szeme-
tet a gydjtében elhelyezni. El6re is
koszonjtik.!

Leszallohelyek

Obudan addig nem volt probléma,
amig néhanyan maganhdazak kertjébe
nem szélltak be és mikor a gazda széva
tette még nekik allt foljebb. Nem
hissziik, hogy az ilyen agressziv maga-
tartds elérébb viszi a repiilés tigyét és
kértink mindenkit, aki a jovében innen
startol, hogy ilyen esetben viselkedjen a
szituaciéonak megfeleléen és inkabb el-
nézést kérjen, mint tdmadjon.

Normal leszallok

a szemétteleptdl jobbra az autébontod
mogotti kaszalt tertilet,

a szeméttarol6 (nagy kopasz rész),

Vészleszallok

érdeklédj a tapasztaltakndl is, de

balra az agynevezett ribizkés

jobbra pedig a Farkastorok-ban feljo-
v villanyp6zna sortol jobbra a helyi viz-
md telep. A vildgoskék szell6z6gombék-
rél ismered meg. Kijutni igen nehéz mert
magas keritése van. Ez inkabb csak er-
ny6soknek, mert lejtés és rovid, de nincs
drot keresztben a behelyezkedéskor.

\/1
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Most, hogy végre legdlisan repiilhet-
nénk Obudan, komoly veszély fenyeget
minden bator pilotat, aki eme szent he-
lyen szeretne hédolni szenvedélyének.
Mert alig, hogy lejar a j6l meg nem érde-
melt blntetésiink, maris itt a kovetkez6
csapas.

Most mar nem arrodl sz6l, hogy el tudsz-e
startolni miel6tt odaér a rendér, vagy van-
e elég magassagod (a TMA folott) ahhoz,
hogy ne tudjanak beazonositani.

A helyzet komollya fordult! Ez a télnek
nevezett akdrmi, olyan pusztitast végzett
az északkeleti oldalon, mintha atombomba
csapddott volna be. Talan agy keletkezhe-
tett, hogy jott el6szor is a h6, majd az es6, s
miutan mindez eggyé fagyott, szépen be-
indult a mindent elsopré északi szél. Az er-
d6 valésaggal derékba tort, s6t az égnek
meredd torzsek még ki is hegyezédtek. A
latvany a levegtbdl olyan lehet, mintha
egy kozépkori csatamez6 folott kéne kite-
kerni. Csak most nem mozgatjak! Ha
mondjuk, valaki valamilyen oknal fogva

A légtér

A starthely a TMA alatt van. Itt a
TMA als6 hatara 750 m AMSL. 300 mé-
ternél semmi esetre sem emelkedhetsz
feljebb!!! Mindazok, akik itt 1égteret sér-
tenek, nem csak a sajat életiiket veszé-
lyeztetik, hanem azokét is, akik a nagy
utasszéllit6 gépen {ilnek, vagy akikre
szerencsétlen esetben a nagygép razu-
han, hazastul dontve romba és langten-
gerré valtoztatva a kornyéket. Csak ak-
kor van esélytink itt legalisan reptilni, ha
garantalni tudjuk, hogy az elstartolt pi-
I6tak egyike sem emelkedik bele sza-
balytalanul a légifolyoséba! m

Vigyazat Obudan!
Mit 6vjunk meg? kitdl?

mégsem akar fenn maradni, mondhatnam
ugy is, beesik az erd6be, annak bizony
konnyen ténkremehet a napija!

Mikor a latvany elém tarult, bizony az
jutott eszembe, taldn mégsem mi vagyunk
a természet 4déz ellenségei. Fs a természet-
védok, ahogy ¢k magukat hivjak, vajon
megtettek-e mindent a pusztulas elkertilé-
se érdekében, vagy csak minket hoztak le-
hetetlen helyzetbe? En ugy gondolom,
hogy nem! Szerintem, példaul permetezés-
sel csokkenteni lehetett volna az eljegese-
dést, legalabb az észak-északkelti oldalon.
Ez persze sok energiat, munkat és pénzt
igényel. (Ez utébbi még meg is volna, csak
éppen rossz helyen!)

Ok inkabb olyanok, mint a villam - ki-
sebb ellenéllas felé mennek, mikozben
gyorsan tiltanak.

Most mar csak az a kérdés, hogy mit
6vjunk meg, kit61?

Ugy hallottam, jovére a jegesedés lesz
letiltva! Mamoros roppenést, vidam leszal-
last!

Solt Sandor, alias Satya

19)-697
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Tavaszi termikekben...

/‘

A féloldalas csukddas és az aktiv replilés Y

Forras: Gleitschirm 1995/3.

Irta: Roland Wiirgler

Fotok: Notker Ledergerber

Abrak: Jan Piet Imken

Forditotta: Szabéné Koleszar Edina
Lektoralta: Szabo Péter

A sikléernySk profilja a légerék és a
torlonyomas révén toltdédik fol. A profil
alakjat és beallitasi szogét a cellak ki-
alakitasa és a zsinorfelfliggesztési
pontok helye szabja meg. A kupola
anyaga és a zsinorok csakis terhelés
alatt feszllnek meg, a kupola ezért re-
pllés kozben rugalmas és folyton val-
toz6. Nyugodt leveg6ben szinte rezze-
néstelen a kupola. Ha viszont turbulen-
ciakon repul keresztil, profiljatol és
alakjatol fliggé modon onallo életet
kezd. Ha pedig tulzott mértékben
megvaltozik az allasszog, a kupola be-
csukédhat. Enyhe ellenfékezéssel
vagy aktiv repuléssel hatékonyan meg-
elézhetéek a csukodasok. De mit is je-
lent tulajdonképpen az aktiv repiilés?

Kulcsszo: a fékerd helyes adagolasa
Az aktiv reptilés alapvets célja az,
hogy a kupola lehet6leg mindig a piléta
feje folott legyen. Nevezziik ezt a hely-
zetet ,normal repiilési helyzetnek”. Ha
turbulencidban a kupola hatraugrik, a
fékeket azonnal fel kell engedniink. Ez-
zel lecsdkkenthetjiik a kupola légellenal-
lasat, igy rovid ideig a salyer6 elére fog
mutatni. Ezzel megkonnyitjiik a kupola
visszatérését a normal repiilési helyzet-
be. Ha tdl lassan reagédlunk, és hagyjuk,
hogy a kupola er6sen hatrabillenjen,
szamolnunk kell azzal, hogy a kovetke-
z6 pillanatban elére fog ugrani. Ennek
megakadalyozédsa érdekében még mie-

16tt a fejiink folé kertil a kupola, érzéssel
meg kell fékezntink.

Ezzel ellentétesen kell reagalnunk, ha
az erny6 a termikbdl kilépéskor extrém
moédon elérels, és nem fékezziik meg

eléggé. Ilyenkor a kupola kozel all a csu-
koédashoz. Léteznek olyan erny6k, ame-
lyek el6relovésre, és masok, amelyek in-
kabb hatrabillenésre hajlamosak. Els6-
sorban az els6 esetben all fenn a csuko-
das veszélye, ezért ezek az erny6k koz-
vetlenebbiil és gyorsabban reagélnak a
fékmozdulatokra a termik centrirozésa
soran. Amint a kupola visszabillen, Gjra
felengedjiik a fékzsindérokat.

Az erék egyensulya: A két eredd eré a G és az Fn
sulyerék. A sulyeré két komponensbdl tevédik
Ossze: FV-bél és FN-bél. Ennek megfeleléen a
mozgasi palyara merdleges FA felhajtéerd és az
FW ellenallas az FR ered6 légeré komponensei.

A kupola nem ritkan termikeléskor csukodik be
a termik szélén talalhato learamlas miatt.

A féloldalas csukodas okai

Az erny6 példaul akkor csukoédik be,
ha nem aktivan repiiliink, és a kupola
elérels. Csukoédasunk lehet akkor is, ha
termikben tekeréskor az erny& nincs tel-
jes szinkronban veltink. Ilyenkor eny-
hén, féloldalasan el6rel6het a kupola, és
becsukoddhat a kiils6 oldal, mivel azt ke-
vésbé fékezziik meg. Ilyenkor a csukoé-
déshoz az is hozzajarul, hogy ez a
szarnyvég altalaban az emelés szélén,
vagyis a fel- és ledaramlas hataran van. A
rovid ideig tarté allasszogvaltozasokért
felel6s turbulencidk az egész belép&él
mentén elbidézhetnek csukodast, mivel
ezek a turbulencidk 6rvényl6 légaram-
latokbdl éllnak.
A helyes reakcio: A tapasztalt pilotak
tudjak, mekkora csukasnal tudjak még

iranyban tartani az erny&jitket anélkiil,
hogy a megfékezett oldalon levalna az
aramlas. Csukodas esetén el6szor ellen
kell fékezniink, hogy tartani tudjuk az
iranyt. Igy kicsi lesz az esélye annak,
hogy 6sszetitkoziink valakivel. Ha lejt6-
zés kozben a lejt6hoz kozeli szarnyvé-
gunk csukédik be, nagyon fontos, hogy
eltavolodjunk a hegyt¢l, vagy legaldbbis
probaljuk meg tartani az iranyt. A be-
csukodott oldalt csak ezutan pumpaljuk
ki er6teljes fékhtizasokkal. A pumpélas
hatasara a becsukodott oldalon megné
az allasszog, a belépoél kinyilik, és a ku-
pola feltoltédik. A gyors, rovid pumpa-
las nem sokat ér.

Ha a csukédas nagy mértékt, akkor
az erny6t nem lehet irdnyban tartani.
Ilyenkor is ellen kell fékezniink, de
hagynunk kell, hogy elforduljon az er-
ny6. A kupola igy lendiiletet és sebessé-
get gytjt, ami megnoveli a torlényomast
és lehet6vé teszi a gyors djranyilast.
Ko6zben a becsukédott szarnyvéget mély
pumpalasokkal kinyitjuk.

Eldsz6r ellenfékeziink, hogy tartani tudjuk a repi-
lési iranyt. Eztan nyitjuk ki az erny6t nyugodt,
mély fékhizasokkal (kb. a fékut 50-80 szazaléka)
Nagyon veszélyes tud lenni, ha valaki a
lejtéhoz kozel repiilve kap egy nagy csu-
kodast, és a lejts felé fordulva a hegybe
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csapodik! Ha olyan erésen fékezziik meg
az ép oldalt, hogy levalik az d&ramlas azon
az oldalon, a kupola nagyon durvén rea-
gélhat. Ha nem engedjtik fel azonnal a fé-
ket, akkor az ily moédon étesett szarnyvég
negativ forduléba kezd, és nehezen ren-
dezhet6 ki. Ilyenkor az is el6fordulhat,
hogy mentéerny6t kell nyitnunk. Egy
ilyen negativ spiralban sokszor a véletle-
nen mulik, hogy visszanyilik a becsuké-
dott oldal, vagy nem. Ha kigyorsitott hely-
zetben kapunk csukédast, akkor a lab-
gyorsitérol azonnal le kell Iépniink és koz-
ben a fent ismertetett modszert kell kévet-
niink. Figyelem: a kigyorsitott allapotban
bekdvetkezd csukodas sokkal hevesebb,
mint a gyorsitatlan allapotban torténs. En
mar kétszer kertiltem komoly vészhely-
zetbe ilyen csukoédés miatt. Eddig kétszer
kellett mentSerny6t nyitnom amiatt, mert
hegykozelben beakadt a szarnyvégem a
zsinérok kozé. Eppen tavrepiilés kozben
tortént az eset, ami persze nem jelenti azt,
hogy szabad lenne kockéztatni.

Komoly veszélyeket rejt magaban az
a helyzet is, amikor megfékezett kupola-
val kertiltink erés turbulenciaba. Ki-
gyorsitva csak a lejt6t6l biztonsagos ta-
volsagra, nyugodt levegében lenne sza-
bad repiilni. Mar az enyhe gyorsitas is
olyan jelent6sen megvaltoztatja a kupo-
la allasszogét, hogy az erny6 reakcioi
sokkal gyorsabban mennek végbe. Na-
gyon észnél kell lenniink ezért, amikor
er6s szélben repiiliink. Ilyenkor arra kell
torekedniink, hogy a szabad légtérben
maradjunk, ahol a leveg6 akadalymen-
tesen dramolhat. A keziinket tartsuk a
fékeken, és legyiink felkésziilve egy
esetleges csukodasra.

A frontalis csukddas

Az is el6fordulhat, hogy a teljes
belépsél lecsukodik. Ilyenkor az ernyé
hirtelen elvesziti a vizszintes sebességét
és a tdmeg (vagyis a pilota) ennek kovet-

Ellenfékezéssel tartsuk az iranyunkat, tavolod-
junk el a lejtétdl és csak eztan foglalkozzunk a
kupola Gjranyitasaval. A kis csukodasok altala-
ban semmi gondot nem jelentenek, de
hegykozelben akar ezek is komoly kovetkezmé-
nyekkel jarhatnak.

keztében el6re lenduil. Az allasszog meg-
né, ami elényds az djranyilas szempont-
jabol. A kupolat szimmetrikus, nem tal
mély fékezéssel nyissuk ki. Ilyenkor is
fenndll a veszélye annak, hogy hegy-
kozelben repiilve a hegynek titkoziink. A
zséakesésre hajlamos erny6knek tobb ma-
gassagra van sziikségiik az djranyilas-
hoz. Egyébként a frontcsukédas altalaban
nem tal hevesen szokott végbemenni.

A féloldalas csukast be lehet, és be is
kell gyakorolni. Aki bizonytalan, az kér-
jen tandcsot egy oktat6tol és biztonsag-
technikai tréningen szerezzen rutint a fél-
oldalas csukas kivitelezésében. A bizton-
sagtechnikai tréningeken egyébként tobb
értelme van a féloldalas csukasok gyakor-
lasanak, mint a durva manéverekének. A
batorsag bizonygatasa nemigen jarul hoz-
za a biztonsagi szintiink novekedéséhez.

Ebben a szellemben kivanok nektek
kevés csukddast a nem mindig nyugodt
tavaszi termikekben. m

‘\

Forrés: Gleitschirm 1998/1-2.

Irta: Roland Wiirgler

Forditotta: Szaboné Koleszar Edina
Lektoralta: Szab6 Péter

A normal repllések soran vész-
slillyesztésre nagyon ritkan van sziik-
ség. Ha viszont az iddjarasi helyzet
kezd eldurvulni, akkor a sillyesztéma-
néverek segitségével még az elviselhe-
16 szélviszonyok koz6tt le tudunk szall-
ni. Stllyesztémandverekre van sziiksé-
gunk olyan extrém esetben is, amikor a
zivatarfelhé szivasabol akarunk mene-
kiilni. A mandverek végrehajtasat télen
érdemes begyakorolni. Az alabbi cikk a
slillyesztémandverek végrehajtasanak
madjarél és alkalmazasuk idejének
megvalasztasardl szol. Ravilagitunk
ezen kivil a veszélyeikre is.

Fllcsukas

Végrehajtasa: A szdrnyvégek becsuka-
sa érdekében huzzuk le egyidejiileg a
mindkét oldali széls6 egy, két vagy ha-
rom ,A” zsinért, amig a szarnyvégek
flatterolasmentesen le nem csukddnak.
Az ,,A” zsin6rok és a lehuzott zsinérok
szamanak fliggvényében valtozik a
siillyedés mértéke. Legaldbb a legbels6
,A” zsinérokat hagyjuk meg, maskiilon-
ben frontstall keletkezik.

A sikléerny6-gyartok ennek a na-
gyon kedvelt, biztonsagos stillyesztéma-
névernek a konnyebb és gyorsabb vég-
rehajtasa érdekében ernyéiket kettéosz-
tott ,A” hevederekkel lattdk el. Ezek a
hevederek a rovid kezi pilotak szamara
lényegesen megkonnyitik a fiilcsukas
végrehajtasat.

A fiilcsukas kivezetése: a tanulderny6k
és a kozépkategorias erny6k esetében az

Ha bedurvulna az idé...
- A harom legfontosabb siillyesztomandver

k-2 ——m -

A korszerli erny6k esetében a leghatékonyabb
slllyesztémandver a flilcsukas és a meredek spiral

is elég, ha egyszertien folengedjiik a le-
htizott zsinérokat. Ha az erny6 nem ve-
szi fel magatol az eredeti formdjat, akkor
a fékek segitségével nyissuk ki a fiileket.

Ha egy nagy teljesitményd, vagy egy
versenyerny6 esetében a labgyorsito
hasznalatédval egytitt végzett fiilcsukas
zsinérbeakadashoz vezet, akkor azt a
stabilizatorlap- zsinor segitségével sziin-
tethetjiik meg. Zsinérbeakadas altaldban
akkor jon létre, ha a fiilcsukast teljesen
kigyorsitott allapotbol kezdjiik kivezet-
ni. Ennek elkertilése érdekében mindig
tartsuk be az alabbi sorrendet: 1. filcsu-
kas; 2. gyorsitas; 3. gyorsité folengedése;
4. fiilesukas megsziintetése.

9

sau9ezs

snioJew *,00Z — WEZS ‘66

| ALY

H= 920



-
(=

Szakértés

99. szam — 2001. marcius

qan mn ol ol =

Ha megnovekedett fliggbleges sebességre van
sziikséguink vizszintes sebességlink megtartasa
mellett, akkor a flilcsukas a megfelel6 siillyesz-
témandver

A fiilcsukas veszélyei: A nagy teljesit-
ményl erny6k esetében a fiilcsukas
zsakreptiléshez vezethet. Ez a helyzet
egyes erny6knél olyan finom lehet, hogy
észre sem vessziik azonnal. A zsakesés-
be keriilés oka az, hogy fiilcsukas esetén
megné a kupola légellenallasa és egyide-
jtileg a feltileti terhelése is. A vizszintes
sebesség nem valtozik, és a minimalis
sebesség n6. Ha a még nyitott ernydfelii-
letet tovabbi csukassal csokkentjiik, ak-
kor a minimaélis sebességiink tovabb né,
eléri a repiilési sebességiinket, és az
aramlas levélik a szarnyrol. A zsakesés-
bél az ,A” hevederek eléretolasaval ve-
zethetjiik ki az erny6t. A nagy fiilcsukast
a fékek huzésaval sziintethetjitk meg.
Siillyedési értékek: Fiilcsukasban 3-5
m/s-mal stillyediink, teljesen kigyorsitva
tovabbi 2 m/s-os stillyedést érhetiink el.
A fiilcsukas alkalmazasa: Ha a megno-
vekedett siillyedés mellett vizszintes se-

bességre is sziikségiink van, mint példaul
versenyeken a végrareptilés szakaszaban,
vagy ha a felh6 szivasabol akarunk mene-
kiilni, akkor érdemes fiilcsukast végezni.

B-stall

Végrehajtasa: a B-Stall lényege, hogy az
erny6 profiljat a mindkét oldali ,B”-heve-
der szimmetrikus htizdsaval megtorjiik.
Az dramlas levalik a kupolardl, a kupola
hatra lendiil, majd djra el6re ugrik. Tart-
suk lenn a ,, B”-hevedereket, igy a kupola
néhany lengés utan stabilizalédik. Egyes
erny6k B-stallban frontrozettat képeznek,
és nehezen, vagy nem stabilizalédnak.

Az erny6 B-Stallba vitelekor a piléta enyhén el6-
re lendl

Ugyeljiink arra, hogy csak a ,B”-he-
vedereket htizzuk le, és nehogy hozza-
fogjuk az ,A”-hevedereket is.

A B-stall kivezetése: Ha a ,B” hevede-
reket hatarozottan folengedjiik, mar ro-
viddel a megfesziilésiik el6tt, minden to-
vabbi beavatkozas nélkiil felveszi az er-
ny6 a normal repiilési helyzetet. A tal
hirtelen folengedés a kupola el6relovése
miatt veszélyes lehet. A durva kormany-
mozdulatok biztonsagi okokbdl amuagy
is kertilend6ek repiilés kozben. A tul las-
st kivezetés viszont zsakeséshez vezet-
het.

A B-stall veszélyei: Az el6bb leirtaknak
megfelel6en a B-Stall veszélyeit a kupo-
la er6s elérelovése és az azzel jar6 csuko-
das, extrém esetben a kupolaba esés, il-
letve a zsékesés jelentik.!

Sillyedési értékek: B-Stallban 7-11
m/s-mal siillyediink, attél fliggéen,
hogy mennyire lehet a profilmélységet
Osszehuzni és azzal a vetiileti feliiletet
csokkenteni.

A B-stall alkalmazasa: A B-Stall idedlis
stillyesztémanéver minden olyan eset-
ben, amikor erés mertilést akarunk elér-
ni anélkiil, hogy tal nagy terhelés érne
minket vagy tandemutasunkat. Ezt ér-
demes alkalmazni akkor is, ha a felh6t
akarjuk elhagyni. B-Stallban a kupola
anyaga a helyi atléiranyd megnyulas
miatt er6s terhelésnek van kitéve. Ezért
ezt a mandvert ne végezziik foloslege-
sen, bemutatd jelleggel. Begyakorolni
természetesen mindenképpen érdemes -
mint minden siillyesztémanévert -, még
az éles helyzetek el6tt.

A meredek spiral

Végrehajtasa: huzzuk le folyamatosan
az egyik oldali féket, és testsulyunkat
helyezziik arra az oldalra. Az ernyé6t a
fék fokozatos huizasaval gyorsitjuk be.
Hagyjuk egy-két fordulaton keresztiil
begyorsulni a kupolat. Maskiilonben az

aramlas nagy val6szintiséggel levalik a 1 1

kupolardl. Az atesési pontot, amely a be-
dontés szoge és a tulterhelés fiiggvényé-
ben véltozik, semmiképpen sem szabad
atlépni. Ha ez mégis bekovetkezik, ak-
kor a fékeket azonnal fel kell engedni,
hogy a szarny bels6 részén tjra felhajto-
er$ képzédhessen. Altaldban elég, ha a
féket kb. 50 szazalékra, vagy valamivel
mélyebbre huazzuk, és ebben a helyzet-
ben tartjuk, vagy ha a terhelést tal nagy-
nak taldljuk, akkor djra visszaengedhet-
jik egy kicsit. Amikor az erny6 kezd be-
gyorsulni, egyre inkabb vizszintes hely-
zetbe kertiltink. Ilyenkor a kiils6 szarny-
véget is megfékezhetjilk enyhén, igy a
kupola nyitva marad. A nagy keriileti
sebesség miatt a kiils6 szarnyvégnek ki-
csi az éllasszoge, ezért ez az oldal hajla-
mos a csukdddsra.

A meredek spiral kivezetése és veszé-
lyei: A lehazott féket érzéssel engedjiik
fol> Az erny6nek ettSl onalléan ki kell
jonnie a spirdlbél. Ha mégis spirdlban

P o P, T

A spiralba vitelkor a kupola egyre inkabb el6re
és lefelé dol. Fototechnikai okokbdl a kilsé
szarnyvéget nem lehetett megfékezni
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marad, akkor ellen kell fékezniink. Az er-
ny6 nem gyorsulhat tovabb magatol! Ha
a kupola hirtelen jon ki a spiralbol, és in-
tenziven a fejlink folé ugrik, akkor tehe-
tetlenségiink miatt el6re lendiltink. Az
energiank ekkor még tul sok az egyenes
repiilésnél meglévé profilhoz és allas-
szoghoz képest, ezért a kupola hatra len-
diill. Amikor aztdn a kupola elkezd el6re
lendiilni, akkor azonnal, szimmetriku-
san, a vérhaté elérelovési sebességnek
megfelel6 mértékben fékezniink kell. Ha
ezt elmulasztjuk, akkor - kiilonosen az
erds el6relovésre hajlamos kupoldk eseté-
ben - nagymértékii, altalaban aszimmet-
rikus csuk6das jon létre, aminek a ttlrea-
gdlasa allandosuld lengéshez vezethet.

A meredek spiral veszélyei: A negativ
spiralra kimondottan hajlamos erny&k -
amelyek hajlamosak arra, hogy spiralba
vitelkor az dramlas féloldalasan levalik a
kupolarol - egy enyhe wingover vagy
egy szimmetrikus el6relendiilés segitsé-
gével konnyebben vihetéek spiralba. A
spiralt akkor inditsuk, amikor a ttlterhe-
lés a legnagyobb, vagyis amikor a mand-
ver legals6 pontjan vagyunk.

Vannak olyan erny6k, amelyeknél a
meredek spirdl olyan durva, és olyan
nagy a tdlterhelés, hogy (kb. 4-5g-nél)
fennall a blackout, s6t az eszméletvesz-
tés veszélye. A nagy terhelés miatt a zsi-
nérok vagy a kupola anyaga elszakad-
hat. A szériaerny6k légialkalmassaga-
nak az a feltétele, hogy nyolcszoros, va-
gyis 8g talterhelést kibirjanak.’ Sikl6er-
nyé6vel 5g, vagy extrém esetben még na-
gyobb tulterhelést is el6 lehet idézni. A
hasznalt erny6k mar elszakadhatnak ek-
kora terheléstél. A lényeg, hogy min-
denképpen be kell tartanunk a terhelési
hatarokat. A vadaszgépek kivételével a
merev szarnyt gépek sem tarthaték nor-
malis esetben specialis féklapallas nélkiil
tartésan zuhané helyzetben, mert fen-
nall a szarnytorés veszélye.*

Meredek spiral egy tandemernyével. Az ,A” he-
vederek ennél az erny6nél ketté vannak osztva,
igy a flilcsukast konnyl véghezvinni

Siillyedési értékek: Meredek spiralban
10-20 m/s-mal stillyediink, a tandemer-
ny6 és a gyors ernySk inkabb 20 m/s-
mal, még elviselhet6 talterhelés mellett.
A meredek spiral alkalmazasa: Ha ro-
vid idén beliil akarunk nagy magassagot
vesziteni, akkor a ttlterhelést jol bir6 pi-
I6tak szamara a meredek spiral a legjobb
stillyesztémand&ver. Masik nagy elénye a
biztonség, hiszen az erny6 végig aram-
lasban, tehat nem &tesésben van. m

'Ez nagyon fligg az erny0 tipusatol. (a fordito
megjegyzése)

2A cikk nem hangsulyozza kelléen, hogy a kive-
zetést a testsuly visszavételével kezdjik. (a lek-
tor megjegyzése)

20j korukban! 4-5 éves hasznalat utan azonban
akar 50 %-al is csokkenhet. (a lektor megjegyzése)
‘Az ir6 nem emlit egyéb veszélyeket, példaul a
tajékozodasi képesség elvesztését, vagyis mas
légijarmuvel vagy a talajjal valé Utkozés veszé-
lyét. (a lektor megjegyzése)

»

.\‘

Bill Moyes ,.kapitany" nemzetkozi csa-
pata decemberben tamadast intézett
a sarkanyreplilé haromszog-feladatok
vilagrekordjai ellen. © és Tomas
Suchanek elmesélik, hogy is zajlott a
csata.

Bill Moyes elészava:

Amikor Gerolf Heinrichs visszatért
Eurépaba (merthogy 6 osztrdk) tesztelés
céljabol atadott egy példanyt az éltala
tervezett Gj Litespeed-b6l Tomasnak.
Néhany repiilés utan Tomas azt mondta
Gerolfnak, hogy szerinte ezzel a sar-
kannyal akar 600 km-t is lehet repiilni.

Gerolf tovabbitotta hozzam Tomas
véleményét, én meg felhivtam Tomast és
igyekeztem felcukkolni, hogy egy idére
térjen vissza a sarkanyrepiiléshez Gj sze-
relmét6l, a vitorlazéreptiléstsl. Azt
mondtam neki: ,Csak szovegelsz ne-
kiink a sarkanyok teljesitményérél vagy
mutatsz is valamit" Tommy vélasza a
kovetkez6 volt: ,Kiildesz nekem egy
Ausztralidba sz616 jegyet vagy csak szo-
vegelsz?”

A kovetkez6 nap elterjedt a varosban,
hogy jon Tommy. Folyamatosan csor-
gott a telefon, sok piléta akart csatlakoz-
ni utunkhoz, melynek célja kedvenc re-
kordrepiil6 teriiletiink, Wilcannia volt.
Bob Bailey és én tgy dontottiink, hogy
két Dragonfly-t visztink magunkkal, te-
kintettel arra, hogy a sima sivatagos te-
riileten vontatassal kellett megoldanunk
a startokat. Taborunkat decemberre id6-
zitettiik, hiszen ekkor a leghosszabbak a
nappalok.

A csapat a kovetkezSképpen éllt fel:
Tomas Suchanek és Radek Bares -
Csehorszag; Bertok Attila - Magyaror-
szdg;, Gerolf Heinrich és Thomas

Haromszog-orulet 13

Sarkanyos vilagrekordok Ausztraliaban

Weissenberger - Ausztria; Conrad Loten
- Uj Zéland; Noma Yasuhiro - Japén;
Bob Bailey - USA; Bill Moyes - az egyet-
len ausztral. Tehat adva volt egy teljesen
nemzetkozi kiilonitmény.

A start-teriilet egy agyagos teknében
volt, ,Riverside" teriiletén. A kemény
agyag szép sima, nagyon jo a vontato-
gépnek és a dollynak (az a haromkerek
szerkezet, amir6l futds nélkiil lehet star-
tolni), de egyébként olyan, mintha a nap
hojét visszatiikrozé titkkorlapon allna az
ember. Minden nap tobb mint 40 fok
volt, ehhez j6tt még plusz 10 fok az
agyagtekn6ben. A pilotdk alig vartak,
hogy elstartolhassanak, a személyzet
agyszintén, hogy visszaiilhessenek a
légkondicionalt autékba.

A sracok minden nap nyolc érakat re-
piiltek. Ez volt a legkeményebb, legki-
merit6bb hét, amelyet valaha lattam.

Amikor megsziiletett az utols6 re-
kord is, mindenki boldogan csomagolt
és vonszolta szegény kiszaradt testét a
kocsikhoz, nedvességet keresve. Kivéve
Tommyt. O tgy fogta fel az egészet,
mint egy bemelegitést a januarban Dél-
Ausztralidban tartand6 Vitorlazoérepiils
Vilagbajnoksagra (ahol egyébként 3. he-
lyezést ért el). Huszonnégy éraval azu-
tan, hogy teljesitett egy 300 km-es tavot,
Tommy mar egy vitorlazégépben iilt és
ha mar ott volt, dobott azzal is 750 km-t.

Ez a sréac tud valamit.

Tomas Suchanek beszamolodja

Meég 1993-ban a Moyes banda elkezd-
te felfedezni az Ausztral , outback" lehe-
téségeit, hosszu repiilések reményében.
Ez mostanra teljesen beérett. Egy kis
visszatekintés: 1994. december, Hillston:
harom tandem vilagrekord; 1997. Hay:
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szogon. A kis varos, Hillston azonban a
tovabbiakban mar nem volt alkalmas, 1é-
vén tal kozel a Nagy Vizvalasztéhoz
(Great Dividing Range), ahol Corinnaval
(tandem) le is kellett szallnunk 360 km
utan (szegények...). Igy aztan Bill kapi-
tany kiadta a hires jelsz6t: ,sracok, irany
Nyugat!" - és mi mentiink. A civilizacié
utols6 toredéke a Simpson sivatag el6tt:
Wilcannia, egy kis véaros a Darling foly6
partjan. Elég kemény hely, a lakossag 80
%-a Gslakos és itt a legnagyobb az egy
fére juté rend6rok szama Ausztraliaban.
Hallva néhény vad torténetet, igyekez-
tink jol viselkedni. Azt azonban nyu-
godt szivvel 4llithatom, hogy a termikek
még a foldi vadsdgoknal is durvabbak és
erésebbek, ezért aztan itt rendeztiik be a
bazisunkat.

Sok piléta repiilt mar egyéni rekordo-
kat Wilcanniadbol és Hillstonbol indul-
va (beleértve engem is): Corinna és Bob
Baiers: 367 km; Bertok Attila: 405 km,
Darryl Cooners: 360 km+; Drew
Coopers: 428 km (mostandig ez volt a
leghosszabb tav Ausztraliaban). Ezekre
az el6zményekre hivatkozassal biztatta
Bill Moyes a csapatot, hogy probaljuk
meg Ujra, ezért kezdtek el porogni a ke-
rekek 2000. december 5-én a Moyes
gyarban, hogy aztan meg se alljanak az
1000 km-re 1év6 Wilcanniaig.

Az els6 kis csapat a kovetkez6kbol
allt: a cseh haverjaim, Leo, a sofér és
Radek; Conrad a kiwi piléta, aki civilben
orvos (agy véltik, jo, ha ott van) és Bob
Bailey a Dragonfly tervez&je, egyben
vontat6piléta, aki csak amiatt aggodott,
hogy a kornyéken nyoma sincs
McDonald’s étteremnek. Valahogy azért
talélte az ezutan kovetkezd két hetet.

A meggérkezésiink utani napon ssze-
szereltiik a Dragonfly-t és igy koszontott
rank dél-nyugati aramlassal és kék éggel
december 8. Ugy dontottiink, hogy be-

melegitésként felfelé repiiliink a Darling
foly6 mentén. Du. 1 6ra koriil startol-
tunk a gyéri Litespeedjeinkkel, 25
km/h-as forré szélben. Kiizdelem ko-
vetkezett 500 és 1500 m kozott, aminek a
végén egyediil én értem el az els6 felh6-
ket, két 6raval késébb, Tilpa kozelében.
Radek és Conrad lerohadtak és meg-
kezdték a leghosszabb autoés korutaza-
sukat az ausztral outbackben. Az els6
felh6 egy 5 méter tartogatott nekem, és
hirtelen minden sokkal jobban nézett ki
3500 m-rél, felhGalaprol. A kovetkezd
két 6ra alatt megtettem 180 km-t és csak
a legalabb 3 méterekben alltam meg egy
kicsit tekerni. Igy értem el fél dtre Burke-
ig, amely a 300. km-t jelentette. K6zben a
visszaszallité kocsi 120 km-re kertilt t6-
lem, pedig a fitk nyomtak rendesen a
pedalt a foldutakon, nem térédve a se-
bességkorlatozasokkal. Hogy egyik sza-
vamat a masikba nem 6ltsem, elhagyva
Loth vérosat belenytltam életem legers-
sebb termikébe: atlag 8,5 méteres lavor,
egészen felhGalapig!

A repiilés tovabbi része mar lényege-
sen lassabban ment; a Darling foly6 leg-
utobbi aradésa hatassal volt a termikus
feltételekre és kétszer is 400 méteren ta-
laltam magam, természetesen a semmi
kozepén. Aztan sikeriilt emelést talal-
nom, csakagy, mint ismét felvenni a ra-
diékapcsolatot a kisérskocsival. Igy vé-
giil 19:45-kor, mintegy 50 km-re
Brewarrinatél egy foldaton landoltam,
430 km-re a starthelyt6l. Ezzel sovany 2
km-rel megjavitottam Drew Cooper régi
ausztral rekordjat. Nem rossz egy 6rom-
repiilésnek indult napon, eltekintve at-
tél, hogy a sztinyogok &sszevont tdma-
dast intéztek ellenem, és hogy a kornyé-
ken egyetlen farmot sem lattam. Megin-
dultam tehét a civilizaci6 felé. Megtet-
tem vagy 8 km-t, amikor egyszer csak
helyredllt a radidkapcsolat és a tobbi
mar kénnyen ment. Visszaindultunk

Wilcanniaba, hogy mésnap talalkoz-
zunk ,hungry" Attilaval (akit a reptil6s
tarsadalom csak Attila (a Hun) néven is-
mer), valamint a csapat tobbi részével,
koztiik a Stanwell park legendas soféré-
vel és pszihologusaval, Jed Gilmourral.

Maésnap reggel szélcsendre ébred-
tunk, ezért gy dontéttink, hogy ha-
romszogeket irunk ki. Attila - akinek
Gerolf szavaival élve kilométer bogar
van a fiilében egy 249 km-es vilagre-
kord feladatot ttiz6tt ki maganak. Ro-
viddel dél utan startoltunk egydiitt a ja-
pan Nomaval és Conraddal. En egy ro-
videbb, 100 km haromszog sebességi
rekordkisérlet mellett dontottem. Az
ég egész nap kék maradt, ennek ellené-
re az emelések elérték az 5 métert, igy 2
o6ra 39 perc alatt befejeztem a feladatot
és 40,54 km/h atlagsebességgel 14j vi-
lagrekordot értem el. Az esti tinneplés
kozben jott az Gjabb kellemes meglepe-
tés: Attila is korbeért 7 és fél ora alatt,
amivel 249 km-re javitotta a hdromszog
tavolsagi vilagrekordjat. Ahogy késébb
elmondta, Wilcanniatél dél-keletre és
keletre komoly termikeket talalt, ame-
lyekkel 2900 m-ig emelkedett. Arrafelé
nagyon kevés és rossz tt talalhato, cso-
déaltuk Attilat a batorsagaért, hogy
ilyen helyekre merészkedett. Ekkor
még nem tudtuk, hogy a kovetkez6 hé-
ten minden masnap mi is arra fogunk
repiilni.

December 11. és 12-én tigymond pi-
henénapokat tartottunk, csak 140 km-
eket repiiltiink Ivanhoéba és Tilpaba,
bar a fitk a masodik napon nagyon er6s
emelésekrdl és 4500 méteres magassa-
gokrol szamoltak be - én ilyen magasan
még nem jartam Ausztralidban -, raada-
sul az alap még vagy 700 méterrel fel-
jebb volt, de a hideg megélljt parancsolt.

December 14-én nagyon j6 id6jarasi
periédus kezd6dott, olyasfajta idg,
amelyben nagyobb lehet6ség van, mint

amennyit fizikailag képes vagy teljesite-
ni, és néhany nap utan eséért imadko-
zol. Bill Moyes nyomadsara hosszukat
ttiztink ki. A nagyon gyenge déli szél és
a korai felh6képz&dés felbatoritott min-
ket és kifrtunk egy 300 km-es haromszo-
get (Riverside-Mount Manara-
Narraport). Az els6 szaron enyhe szem-
beszéllel kellett megkiizdeniink, de az
atlagban 4-6 méteres termikeknek és a
3500 méteres felhGalapnak koszonhet6-
en megesindltuk. Attila is, én is ala-
csonyrol emelkedtiink vissza a masodik
fordulépont utan, rdadasul Attila az els6
fordulépont utan is karcolta a talajt, de
végiil mindketten korbeértiink - tavol-
sagi vilagrekord. Ezen feliil enyém lett a
300 km-es haromszog sebességi rekordja
is: 45 km/h. Két legyet egy csapdsra -
nem is rossz. Attila arckifejezése is elé-
gedettségrél tandskodott, beteljestilt
egyik nagy dlma, 6 mindig a hossza fel-
adatokat eréltette otthon Magyarorsza-
gon és itthon Ausztralidban is. Most is
emlékszem: hat-hét évvel ezel6tt, rogton
a versenyt (Forbes) kovet napon repiilt
egy 200 km-es hurkot, amig a tobbiek
éppen az el6z6 napi zarébuli faradalmai
heverték ki.

A kovetkez6 feladat - azt kovetden,
hogy Gerolf és a haverja, Thomas de-
cember 15-én megérkeztek - egy 200
km-es haromszog volt. Attila kevesebb,
mint 5 és fél ora alatt korbeért és ezzel 4j
sebességi vildgrekordot allitott fel: 41
km/h. Rajta kiviil Conrade teljesitette a
feladatot. Beszamoldjuk erds ter-
mikekrél és 3200-3400 méteres felhd-
alaprél szolt. Jémagam konnyt napot
tartottam és két baby-haromszoget ttiz-
tem ki: els6ként egy 50 km-t, majd egy
25 km-t. Az id6 tényleg j6 volt, néhany 7
méteres emeléssel is taldlkoztam, igy
mindkét feladaton sebességi vildgrekor-
dot értem el: 50 km-en 46 km/h, 25 km-
en 50 km/h.
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Széval harom vilagestcs egy napon -
egyre jobb!

December 16-an elég koran indult az
id6, az els6é kumok roviddel 11 utan ki-
pattantak. Rovid tanacskozéds utan agy
dontottiink, hogy megproébalkozunk egy
357 km-es haromszoggel. Bob és Bill fi-
noman elhelyezett minket a termikek-
ben, majd mindannyian megindultunk a
Cobb Highway mentén. A gyenge
észak-keleti sz€l csinos kis felh6utat for-
malt, igy az els6 szar konnyedén ment.
Attila és Gerolf egy kicsit késébb indul-
tak és az id6kozben némileg megvalto-
zott feltételek miatt valamivel lassubbak
voltak. A masodik szar az el6z6 napok
feladataihoz képes keletebbre tolodott,
olyan vidék folé, amely mar nemcsak
hogy a senki foldje, de egyes részein ut
sincs. Semmilyen. A felh6alap 2500-r6l
3200 m-re emelkedett. A masodik fordu-
l6pont utan alacsonyra kertilve, egy es6s
rész szélén le kellett tesztelnem a gépem
termikelési képességeit. Nos, semmi kii-
16n8s, de tény, hogy ki tudtam emelked-
ni és tovdbbmehettem. A radiéval azon-
ban tortént valami az esében, igy a to-
vabbiakban nem kaphattam segitséget a
foldrél. A kovetkez6 kritikus pont este
fél 7-kor volt, amikor is a bozétos koze-
pén, j6 messze minden utt6l 200 méter
ala rohadtam. Egy 6ranyi kis magassagu
kinl6das jutalmaképpen, kb. 28 km-re a
céltol megesiptem egy 1 métert. A vég-
siklds mar csak hab volt a tortan és 7:52-
kor, 8 ora repiilés utan beértem. Az at-
lagsebességem 45 km/h volt.

Sajnos Attila nem tudta befejezni a
feladatot, koszonhet6en a kés¢bbi indu-
lasanak, igy kb. 50. km-rel a cél el6tt
szallt le. Conrad levéagott egy sarkot, igy
6 beért, teljesitve egy 300 km+ harom-
szoget. Gerolf és a tobbiek a masodik
szaron lerohadtak, 6klet Bill vagy
Thomas vette fel és éppen hazaértek Bill
barbecue-jara.

December 17. élénk észak-keleti szél-
lel indult, de a gradiens nem volt valami
nagyon igéretes. Tavoli célokat tliztiink
ki (Horsham, Victoria). Bob megint re-
mek munkat végzett és valamennyitin-
ket ratett az emelésre, kozel a startkapu-
hoz. Az els6 100 km-en kék idében ha-
ladtunk, néhany 4 méteres termikkel, az-
tan elértiik a felh6ket (3400 m). A rossz
hir az volt, hogy megallt a szél. Néha-
nyan tovabbmentiink és én végiil 311
km-nél  szalltam le, dél-keletre
Milduratél, kozel ahhoz a helyhez, ahol
Attila 4 évvel ezel6tt landolt. Tipikus
pre-frontélis id6jaras: az utolsé két ter-
mik 4050 méterig emelt és még a spéci
Moira termo ruhazatom sem volt elég
meleg. 7 6ra repiilés utan muszdj volt le-
szallni, mert délrdl jott a durvaség.
Radek 260 km-rel egyéni rekordot re-
piilt, aztan egy helyi farmer mentette
meg a jéges6tol és villamoktol. A mara-
dékot Bill szedte fel, kivéve Lukast, aki
agy dontott, hogy tovabb koveti a Cobb
Highwayt, aztdn felejthetetlen 24 orat
toltott egy ivanhoe-i kocsméban, varva a
visszaszallitast.

Végezetiil szeretnék koszonetet mon-
dani mindenkinek, aki a segitségtinkre
volt a taran, kiilondsen Bill Moyes-nak
és Bob Bailey-nek a vontatasért, a Moyes
cégnek a lehetd legjobb felszerelésért. Itt
szeretném elmondani, hogy az 6sszes re-
kordot széria gépekkel, alapbeallitassal
repiiltik, nem voltak specké trapézsza-
raink vagy speedbar-jaink. Jed, Leo,
Thomas és Bill kival6é visszaszallitok
voltak. Végiil kiilon szeretném megko-
szonni Attilanak, hogy annyira eréltette
a hosszu feladatokat. -

(A paratlan élménysorozat leirasa utan
pedig a ,szaraz tények”: cikkiink utolsé
oldalan tabldzatba gytjtve is el-
olvashatjatok, milyen rekordok sziilet-
tek e pér nap alatt - a szerk.)

Record 1.
Date: 10.12. 2000

Pilot: Tomas Suchanek
Czech Republic

Hang glider: Moyes Litespeed 4
Record type: Speed over 100 km triangle
Start point: Riverside

1st Turnpoint: White Cliff& Meena M. RD.

2nd Turnpoint: Capon farm
Finish point: Riverside
Reached speed: 40km/h

Record 4.

Date: 15.12. 2000

Pilot: Tomas Suchanek - Czech Republic
Hang glider: Moyes Litespeed 4

Record type: Speed over 25 km triangle
Start point: Riverside

1st Turnpoint: Barrier HWY&Tilpa rd JCN
2nd Turnpoint: Cobb&Barrier HWY JCN
Finish point: Riverside

Reached speed: 50km/h

Summ. of the records, flown in Wilcannia

Record 2.

Date: 14.12. 2000

Pilot: Tomas Suchanek - Czech Republic
Hang glider: Moyes Litespeed 4

Record type: Speed over 300 km triangle
Start point: Riverside

1st Turnpoint: Mount Manara farmhouse
2nd Turnpoint: Narraport farmhouse
Finish point: Riverside

Reached speed: 45km/h

Record 5.

Date: 15.12. 2000

Pilot: Attila Bertok - Hungary

Hang glider: Moyes Litespeed 5

Record type: Speed over 200 km triangle
Start point: Riverside

1st Turnpoint: Bushleys farmhouse

2nd Turnpoint: Alma park farmhouse
Finish point: Riverside

Reached speed: 41km/h

Record 3.
Date: 15.12. 2000

Pilot: Tomas Suchanek
Czech Republic

Hang glider: Moyes Litespeed 4
Record type: Speed over 50 km triangle
Start point: Riverside

1st Turnpoint: Netallie farmhouse

2nd Turnpoint: Wilcannia airport
Finish point: Riverside

Reached speed: 46km/h

Record 6.

Date: 16.12. 2000

Pilot: Tomas Suchanek - Czech Republic
Hang glider: Moyes Litespeed 4

Record type: Distance over 357 km triangle
Start point: Riverside

1st Turnp.: Cobb HWY & Marfield rd JCN
2nd Turnpoint: Bulla farmhouse

Finish point: Riverside

Reached speed: 45km/h

Reached dist.: 357 km over triang. course

—
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|. Balatonkeresztur Kupa

UL konnylrepul6 verseny

Balatonkeresztur, 2001. julius 21-27.

A verseny rendezdje:
Vérpalota repiil6klub

A verseny helye:

Megnyito, regisztracio:
Balatonkeresztar repiil6tér
Versenyfeladatok, elhelye-
zés: Balatonkeresztur repiiltér

A verseny ideje:
2001. jalius 21-27.

A verseny tervezett programja:

2001. julius 21. szombat:
08:00-14:00 Megérkezés a bala-
tonkeresztuari reptil6térre, regisztracio
15:00 A verseny megnyit6 tinnepsége
16:00-20:00 Versenyfeladatok repiilése

2001. jalius 22-26.
08:00-20:00 Versenyfeladatok repiilése

2001. julius 27. péntek

08:00-12:00 Versenyfeladatok repiilé-
se

14:00 Unnepélyes eredményhirdetés

Versenykategoriak:

SES egytiléses

SES kéttiléses

UL egytiléses

UL kétiiléses

Paros kategoria (SES vontaté + gyalog-
sarkéany)

Nevezési dij: 6000 Ft/pilota, Parosnal
+ 3000 Ft (SES vontat6 + gy. sarkany)
Egy repiil6géppel tobb versenyzé is in-
dulhat.

A nevezési dij tartalmazza:

Kemping szinvonalta elhelyezést sajat

satorban a balatonkereszttri repiil6té-
ren a kisérékkel egytitt, valamint a ver-
seny rendezési koltségeit

A verseny dijazasa:
Valamennyi kategoéria els¢ harom he-
lyezettje dijazasban részesiil

Versenyfeladatok:

A versenyen résztvevd pilétdk a re-
gisztracioval egy id6ben 12 db feladatot
kapnak. A feladatlapon szerepld ver-
senyfeladatot a piléta a verseny ideje
alatt a szamara legmegfelel6bb id&ben
repiilheti meg. A versenyz6 helyezését
a feladatlapokon elért Gsszpontszam
hatdrozza meg. A paros kategoria
egyiitt értékelhetd feladatot repiil.

A nevezéseket az aldbbi cimre kérjiik,
a nevezési dij piros csekken torténé be-
fizetésével egy id6ben:

Varpalotai repiil6klub, Schéafer Zoltan
7030 Paks, Babits M. u. 12. VI/3.
Telefon: (06-75) 319-516

E-mail: schafer@freemail.hu

Nevezési hatarido: 2001. aprilis 8.
Hataridén tali nevezést nem fogadunk el.
Varpalotai repiléklub

Kedves Hirdetonk!

Kérem, ha teheted, hirdetéseidet minden hénap 02-ig

E-mailen keresztiil juttasd el hozzam, vagy telefonon el-

érsz az esti 6rakban. Fizetni normal postai befi-

zetési csekken lehet a kovetkezd cimre

«" kiildve: Amatér Sikléreptils Egye-

Uiegamys  sijlet 1192 Budapest Pannoénia u. 4.

' A csekk megjegyzés rovataba ird
be ,hirdetés”. Koszonettel:

Pinczés-Balog Attila

hirdetésszervezd

E-mail: xatesz@freemail.hu

T: 061/249-0007 Mobil: 06-209-648-335

e

/ Ultralight repiil6 — JORA tipusu, cseh csartmanyu — 503-as Rotax \
motorral, kitné repulési paraméterekkel, 8 liter/6ra fogyasztassal,
alacsony rezsivel, 130 repdlt éraval, honositva, magyar lajstromjellel
olcsén (3,6 millié Ft-ért), siirgésen elad6 egészben, esetleg tulaj-
donrészenkeént is.

A dunakeszi repiil6téren megtekintheto.
Tel.: 30/ 954 3669, vagy este: 27/ 361-653 Barabas Tibor

(2/2)
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Ahol megtalalod

amit keresel;

Ahol megtalaljak

amit kinalsz:

/{*: Motoros

sarkanyrepiilo elado!

Trike: Apollo CX,
Motor: Subaru 100 LE
(attetellel egyiitt),
Szarny: Apollo CX-M,
Srof: Wart Drive 3 tollu

karbonszalas, gyari papirokkal

Iranyarak:

Trike: 100.000 Ft
Szarny: 250.000 Ft
Srof: 80.000 Ft

(212)

Vég-
kiarusitas!

Eredeti ,,goretex’
anyagbdl késziilt
overallok,
hegymaszé kabatok és
mountainbike-os dzsekik
eladok!

Csiga Sanyi
(06-20) 936-4507
(2/1)

< Apollo Racer Gt /

/{;: Eladnam kedvenc
gyalogos sarkanyrepiilomet!

Wills Wing Sport 167
Sériilés- és javitasmentes, két trapéz volt cse-
rélve, gondozott, jo allapotu sarkany, legalis
adasvételivel, dokumentacidval, alkalmassa-
gival, két gyari tartalék trapézszarral elado.
Ajanlom kozéphaladd és hobbyrepiilé pilo-
taknak; nyugodt, finomkormanyzasu, hibatii-
ré repiilé. Késleltetett, vagy részletfizetés
megoldhaté. Rafizetéssel elcserélném
Moyes Xtralite-ra.
Ara: 100.000 Ft
Pinczés-B. Attila, tel.: (20) 9648-335

(2/12)

trike-kal

503-as dupla gyujtasos, egy
porlasztés, 1993. 03. havi
motorral szerelt

motoros sarkany
elado
Ara: 820.000 Ft

Tel.: 06-209-318-275

A Kevés orat repilt, *

’ C15-os Racer GT

felmiiszerezett trike-kal
oninditéval, egyporlasztos,
3 orat iizemelt 503 motorral,
3 tollu sroffal,
épitkezés miatt,
sporttarsi aron,

hangtompitos
kipufogoval, huzé sroffal
valamint inditomotorral szerelt

Horizont motor

elado
Tel.: 06-84-380-425

e siirgosen elado
Apati Laszlo Tel.: (30) 9160-702
(212)
(3/2)
fr{; CX-MD ‘_,-J;: Motoros sarkanyrepiilés kikép-

zésre mar lehet jelentkezni. Elméle-
ti felkésziilést marcius elsejétdl tartunk,
gyakorlati oktatast id6jarastol fliggden ta-
vasztol kezdédéen. Hétkoznap és hétvégeén
egyarant lehet. Csoportos jelentkezés ese-
tén tobb sarkannyal oktatunk és arenged-
ményt adunk. Kiképzésedet akar egy-két
hét alatt is elvégezheted. Ugyanitt elado:
variométer, magassagméro, sebességméro,
atfolyasméro és digitalis miiszer.

motoros szarny
2000. VII. havi, négy orat repult
(ara 250.000 Ft),
valamint Rotax 377-es motor

(ara 470.000 Ft)

kalféldi ut miatt elado.

Tel: 06/62-460-384
Makra Zoltan

Nimbus Repiiléklub. T:06-309-316-182
2/2 www.nexus.hu/nimbuspa
(2/2) Pamacs (3/2)
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Nyaraljon
a horvat tengerparton!

Olcso nyaralasi lehet6ség
lakokocsiban,
50 m-re a tengerparttol,

a horvatorszagi Krk szigeten.
Bovebb informacioért kérem,
hivja a (20) 933-0877-as telefont!
Filipovics Attila

(2/1)

S

< ° 3 db motoros sarkany
Apoll6 tipust (kétiiléses)
1 milli6 Ft/db
valamint 1 db UL eladé!
A szarnyak:
18 nm, 21 nm, CX MD
Erdekl6dni:
jakabszallasi reptér.
Tel.:30/2632109
211

/{ RUMOUR

gyalogos sarkany
13 m? feluletu

NAGYON BARATI
ARON ELADO!

(06-20) 9372-512

Borovszky
Gergely

A

30 kg-nal nem nehezebb,
jo allapotban levd,
konnyen kezelhetd

teljesitmeény-
gyalogsarkanyt vennék
Wills Wing és Moyes gépek
elényben.

E-mail: andras.podanyi@nokia.com

Tel.: (20) 98-49-368
Podanyi Andras
)
Egy NOVA XION 26
sikloernyo
Egy MOYES GTR
gyalogsarkany
Egy SENSOR S610

gyalogsarkany

A

Elado!

Tel: 06-30-221-72-53
Poszpisel Gyula

v

p.-4 ,
Elado
egy 5 éves,
20 orat repiilt
C15 motoros szarny

Tel.: (06-28)420-337
20 oratel
Bede Tihor
5/1

~

%

v Elad6 egy CXM-D

motoros szarny.
2 éves, 70 orat repiilt.
A szervizelést Zolikaék végezték
(2000. december 21.)

Kék belépg,
narancssarga alsé rész,
gyakorlatilag
ajszert allapot

Tel.: (30) 9964-280
Remetei Adam

Elado
UP Katana FR
ernyo
(105 kg startsuly, jo allapotu),
valamint
Freex Spear M
ernyo
(nagyon jé allapotu)
Agyagasi Béla
tel.: 30/248-60-93

S

Motoros sarkanyrepiil 6k,
figyelem!

S

-

30 oras, 40 lovas,
Bosch gytjtasos
Molson motor
(Zolika-féle)
légcsavarral eladé.
Ara: 130e Ft

Tel.: (06-30) 9-76-76-33
Mezei Péter

/’/ Eladé egy
STALKER
gyalogos sarkanyrepiild!
Hat éves,
nagyon jo6 allapotu,
nagyon keveset repiilt.
Iranyara 90e Ft

Varga Ferenc
Tel.: 06-302-01-60-45
Mail: vafec@elender.hu
2/1

Eladé egy csonkolt

Trabi motor
ékszijtarcsakkal egyttt!
Ijj henger és hengerfej,

felujitott fétengely.
Ara 45e Ft
Strgds!

Tel.: (06-66) 325-636 (nappal)
(06-66) 268-448 (este)
Boros Frigyes

Vasarolnék
STANDARD C168
radidhoz
elemtartot
Nagyon kellene!
Minden megoldas érdekel,
ha van valakinek orvossaga
a gondra, kérem hivjon!
Tel.: (06-20) 9648-335,

(06-1) 249-0007
Pinczés-Balog Attila

(2/1)
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Teljes felszerelést, oktatasi anyagot mi biztositunk!
Repdlj velliink 2001 -ben is!

SIKLOERNYOS ISKOLA
06-20-9458-658

tanfolyamokat indit,

tavalyi arakon!

Az enAlRgy

sikléernyss iskola

Akcids ajanlataink: 6/2
Ernyok
Tipus Szin Sulyhatar Allapot DHV Evjarat Ar
UP Vision Roézsaszin 60-85 70% 1-2 1995 800 DM
UP Vision Lila 85-110 Extra 1-2 1995 1000 DM
UP Boogie Lila 70-95 Extra 1-2 1996 1000 DM
Airea Aspect Kék-sarga 65-85 Jo 2 1996 1300 DM
FreeX Spark Kék-fehér 85-110 Extra 3 1998 1500 DM
Edel TX V. kék 90-105 Jo 3 1998 1500 DM
UP Boogie Zold 95-130 Extra 1-2 1997 1100 DM
Beiilok
Tipus Szin Karabiner Méret Protektor | Evjarat Ar
\Vonblon Liga Lila M Airbag 200 DM
uP Zold M-"L" Kemény 200 DM
Firebird Zebra L Kemény 250 DM
Charly Szirke M-"L" Hiany 200 DM
Firebird Montana Lila M-"L" Kemény 200 DM
Voody X-press Fekete-kék gyors M-"L" Airbag 550 DM
Mentéernydk
Tipus Sulyhatar Evjarat Ar
100 kg Hasznalt| 300 DM
Sisakok
Tipus Szin Méret Allvédé | Evjarat Ar
Charly Insider Barmilyen M Igen Uj 240 DM
Metalkék Nem Uj 15e Ft
Fehér Igen Uj 15e Ft

MAGIC (DHV
Siklészam:

Max. sebesség: 57 km/h
Min. siillyedés:

EPIC (DHV 2)
Siklészam:

Max. sebesség: 44 km/h
Min. siillyedés: 1,2 m/s

Repulj az uj évezredben
egy uj AIRWAVE ernyével!

airwave@webmail.hu
Tel.: (06-20) 452-6023

<

2-3)
+8,8

SCENIC (Tandem DHV 1-2)
Siklészam: 18,0
Max. sebesség: 47 km/h

1 mls Min. siillyedés: 1,05 m/s
Terhelhet6ség: 150-220 kg
+7,5 Uj és alig hasznalt AIRWAVE

sikléernyok, beiil6k vasarolhatok,

AIRWAVE - the choice of champions

N\

megrendelhet6ék szinvalasztassal is

4
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