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A haza bad-rep il6k lapja
Postacim: i

Amat6r Sikorepiils Egyesiilet

1046 Budapest, Széppatak u. 21.

Szerkeszt6: Kerekes Laszlo
Tel.: (20) 364-6921
E-mail: siklorep@aeroclub.hu

Tipografia: Magyar Bertalan
Tel.: (30) 9642-652
E-mail.: beric@index.hu

Nyomda: Press + Print Kft.
Kiskunlachaza, Gabor A. u. 2.
Vezet6: Toth Imre

Hirdetésfelvétel: Pinczés-Balog Attila
Tel.: (20) 9648-335

(1) 2490-007

E-mail: xatesz@freemail.hu

Tervezett megjelentetés havonta, lap-
zarta az adott hénap 2-a. Kiadvanyunkat
a hazai szabad repiilést tdmogatok részé-
re kiildjiikk, névre, cimre postizva. A
tamogatast a fenti cimre normaél postai
csekken befizetve, vagy az Amatér
Siklérepiilé Egyesiilethez egyéb moédon
lehet eljuttatni. Mértéke negyedévre 900
Ft, félévre 1600 Ft, egy évre 3000 Ft.

A boriton:
Napnyugta
égen és foldon

Foté: Magyar Bertalan

Orban Viktor, a Magyar Koztarsasag Mi-
niszterelnoke részére
Tisztelt Miniszterelnok tr!

A Magyar Repiil6szovetség képvisel6i-
nek és a repiildsport szakdgazataiban jar-
tas szakembereknek a véleménye ellenére
39/2001. (III/5.) szdmon a Kormany a
légikozlekedési kotelezo felelGsségbiztosi-
tasrol szolé rendeletében a hazai repiils-
sportot jelent6s hatrannyal sGjté dontést
hozott. A rendelet alkalmazaséra vonatko-
z6 hivatkozds észrevételeink szerint nem
mentesiti a sportrepiil6ket, ezen belil a
konnytirepiils (sikléernyés, sarkanyrepti-
16 és motoros konnytrepiils) légijar-
miiveket sem. A rendelet 2.§-a olyan
Osszeghatdrokat hataroz meg, amelyek a
bevalt gyakorlat 6tven-szazszorosat jelolik
meg kovetelményként. Ez szakmailag tel-
jesen indokolatlan, és nem harmonizal az
eurdpai gyakorlattal sem. A rendelet zar6
rendelkezésébdl vilagosan kidertil, hogy
azt az Eurépai Kozosségek kozotti légifu-
varozasra vonatkoz6 megallapodas alap-
jan szoévegezték, alkalmazasa a sportrepii-
lésre vonatkozoéan belathatatlan kovetkez-
ményeket vonhat maga utdn. A rendelet
maga alkalmas arra is, hogy a Kormany te-
kintélyét a repiil6tarsadalom el6tt oly mér-
tékben lejarassa, hogy a repiilést folytatok
a torvény megkertilését és a szabalyok be-
tartdsdnak szabotélasat indokolva lassak.

Kérem Ont, hogy szakmai javaslataink
figyelembevételével a rendelet hatalya aldl
vonja ki a sportrepiil6ket, ezen beliil a
konnytrepiil6ket is, és hasson oda, hogy a
szaktertilet vonatkozasaban ne sziilethes-
senek szabalyozok a szaktertilet mtivel6i-
vel folytatott egyeztetések hidnyaban,
vagy azok ellenére.

Meggértését el6re is koszonom.

Gyors intézkedésében bizva:

(aki ugy gondolja, hogy egyetért, ké-
rem masolja le a levelet és alafrasaval jut-
tassa el hozzam az aldbbi cimre: Kerekes
Laszl6 1192. Budapest Pannénia u. 4.)

SikloernyGsok és sarkanyrepulok ‘/‘ 1
feleldsségbiztositasa 5

Biztositasaink kezeldje évek ota a
VALKO International. Egyuttmuikodé-
slikkel, kérésiinkre majus 1-tél az
MRSz-hez tartozé a sikléerny6sok és
sarkanyrepilok biztositasa megfelel a
39/2001-es kormanyrendeletben leir-
taknak.

Ehhez az 6nrészt 100.000 Ft-ra emeltiik,
és olyan potbefizetést kell eszkdzolntink
(280 ezer Ft), ami a jelen feltételekkel ed-
digi befizetéseitekb6l kigazdalkodhato.
Igy Nektek nem kell az év elején
meghatarozottnal tobbet fizetnetek
(legijarmtivenként 2000 Ft).
Természetesen azon vagyunk, hogy a
fenti rendelet rank ne vonatkozzon,

Motoros konnyurepulok re
feleldsségbiztositasa

Kedves Motoros Konnytireptilok! Meg-
sziiletett az 0j biztositasi szerzédés.
Az okozott kar kartéritési limitje: HUF
50 milli/légijarmi, balesetbiztositas
kartéritési limit: HUF 1 millio/baleseti
halal ill. rokkantsag. Az érvényesség
idotartama 2001. majus 1.-t6l 2002.
aprilis 30. A biztositasfedezeti igazo-
las sorszama: No/131.491.

A biztositasi kotvény - a torlédasok mi-
att - még nincs a keziinkben, ezért ellen-
O6rzéskor erre a szdmra és erre az e-
mailre hivatkozhattok, a csekkbefizetési
szelvény vagy annak masolatata bemu-
tatasaval.

mert az 50 millié Ft-os hatar késébb be-
lathatatlan biztositasi Gsszegeket rohat
rank.

De az MRSz nyilvantartdsdba beje-
lentett légijarmiiveket vezet6 pilotaink
legyenek nyugodtak, 6k mar majus 1-én
is térvényesen repiilnek!

A megnétt anyagi terhet akkor tud-
nank konnyebben kigazdalkodni, ha
azok is bejelentenék légijarmtiveiket, és
azok is bejelentkeznének az MRSz sikl6-
repiilé nyilvantartdsaba, akik eddig va-
lami miatt még nem tették meg.

Kérem, aki teheti ebben segitsen.

J6 repiilést egész évben valamennyi-
tinknek!

Guriga

A kotvényt az tinnepek utin meg-
kapjuk és ki is kiildjitk mindenkinek, aki
az éves pilota- és gép-jelentését meg-
kildte és a februari szakagi értekezleten
megbeszélt 5000 Ft/iilés nyilvantartdsi
dijat befizette.

Az btvenszeresére emelt 4j okozott
kar fedezet miatt az Gj nyilvantartasi dij:
6000 Ft/lés. Az utélagosan befizetend6
plusz 1000 Ft/tilés pétlolagos nyilvan-
tartasi dijat méjus 31-ig varjuk.

J6 repiilést!

Dr. Ord6dy Marton
MRSz UL Szakbizottsag
Kovacs Jozsef

MRSz UL f6piléta
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A teljes nyilvanossag a cél

A Sikléernyds Szakbizottsag kozleményei

A Sikléernyés Szakbizottsag megva-
lasztasa oOta, a munkatervének megfe-
leléen dolgozik, és a szakmai levele-
2ési listan rendszeresen kozli a szak-
ag hireit, és a szakbizottsag hataroza-
tait. Azt tapasztaltuk, hogy szakmai le-
velezési listarol nem kerilnek nyilva-
nossagra az anyagaink. Ezt a helyze-
tet korrigalva, a legutébbi dontésiink
szerint, a tovabbiakban minden olyan
forumot igénybe fogunk venni a tajé-
koztatasban, amivel az informaciot a
lehet6 legtobb pilétahoz eljutathatjuk.

Hireinket nyomtatott formdban a Ma-
dartollban (ami a szakag hivatalos lapja)
és informativ jelleggel az Erny6sok
Magazinban kozoljtik. Elektronikus for-
maéaban, a Szakmai Levelezési Listan, az
MRSZ hivatalos internetes oldalain, a
KFKI magyar sikléerny6s oldalain, vala-
mint az BME és a Paragliding sikléer-
ny6s levelezési listain keresztiil. Az aldb-
biakban a sikloerny&s szakbizottsag eddig
kiadott kozleményeit (az MKK versenyki-
irast és a sportszabalyzatot kiilon), és kii-
lonboz6 palyazatokat, felhivasokat olvas-
hatjatok idérendi sorrendben.

A Kiképzési Utasitasrol

A szakmai listin megjelent vitaval
kapcsolatban felhivjuk az érintettek fi-
gyelmét, hogy az MRSZ Sikléernyés
Kiképzési Utasitasban foglaltak betar-
tasa minden MRSZ iizemeltetésben
miikodé sikléernyds klub, szakosztaly,
iskola és oktato részére kotelez6. Az el-
méleti és gyakorlati képzés modszeré-
ben, az oktatéknak kell6 szabadsag all a
rendelkezésére, de a kiképzési utasitas-
ban foglaltaktol torténd eltérés - egyéb-
ként az oktaté sajat érdekében - nem

megengedett. Az az oktatd, aki ettél el
akar térni, az az 6nallo tizemeltetés fel-
tételeit is maga kell, hogy megoldja,
mert ebben jelenlegi {izemeltet&je (az
MRSZ) nem tdmogatja.

Az 1995-ben, Biré Erné altal készitett
kiképzési utasitds a mai napig alapdoku-
mentdcidja szakmai életiinknek. Az ez-
zel kapcsolatos kritika csak szakmai
megalapozottsdggal, szakmai férumo-
kon jelenhet meg, melynek a sikl6erny6-
zés fejlédése, biztonsaga lehet csak a cél-
ja. A nyilt szembehelyezkedés ennek tar-
talmaval, ellentmondasos, megengedhe-
tetlen.

Kérjiik a kérdésben érintett iskoldkat,
klubokat, oktatdkat, hogy oktatasi tevé-
kenységiiket hangoljék ossze a kiképzé-
si utasitassal, reklam-, és hirdetési anya-
gaikbol toroljék az ezzel ellentétes tartal-
mu részeket, és torekedjenek a szaksze-
rii tajékoztatasra.

A kiképzési utasitas betartasa kotele-
z6, az ezzel kapcsolatos vitéat lezarjuk.

A 2000. évi MKK-rol

Az el6z6 évi eredmények vizsgélata
soran a Szakbizottsag arra az eredmény-
re jutott, hogy a hivatalosan meg nem je-
lent versenyeredmény, valamint a MKK
végeredménnyel kapcsolatos kivizsga-
latlan 6vés miatt, a 2000. évi rangsort és
MKK-eredményeket hivatalos ered-
ményként elfogadni nem lehet. A 2001.
évi rangsorpontok szamitdsanal a részt-
vevl versenyzSk rangja szerinti szorzo
nem alkalmazhat6.

Az idei versenyekrol

Kérjiik a 2001. évben sikléernyés ver-
senyt rendezni szandékozokat, hogy a
versenykiirdst, de legalabb a verseny

tervezett id6pontjat a Szakbizottsagnak
miel6bb nyujtsak be. A versenyt az éves
versenynaptarba be kell illeszteni, hogy
a rangsorolé mindsités idében kijelslhe-
t6 legyen.

Munkacsoportok

A Szakbizottsag, a Sikléerny6s Szak-
ag 2001. évi feladatainak egyes szakterti-
letein a hatékony érdekképviselet és
szakszerti munkavégzés érdekében,
munkacsoportok létrehozasa mellett
dontott. A munkacsoportokban az adott
szaktertiletet j6l ismer6, a feladat megol-
dasaban aktivan részt vallalo tarsaink
dolgoznak, a Szakag altal meghatarozott
célok elérése érdekében. Munkdjukat a
Szakbizottsag felkérésére, és annak meg-
bizésaval végzik.

SES Munkacsoport

A békéscsabai szakégi tilésen Bir6 Ba-
lint felvetette és a szakégi iilés elfogadta
azt a javaslatot, hogy a Sikléernyés
Szakag képviselje a SES sikléerny6 (mo-
toros sikléerny6) Siklderny6s Szakagba
torténd besorolasat. Ennek érdekében a
Szakbizottsag létrehozta a: SES (sikl6er-
ny6) munkacsoportot, melynek tagjai:
Bir6 Balint (Bacska); Biré Erné (MSE);
Mocz6 Levente (RAIR Godolls);
Kondricz Attila (BLUE SKY)

A munkacsoport feladata: a célkiti-
zéssel kapcsolatos mitikodési, tizemelte-
tési, jogszabalyi hattér felmérése, a fel-
adatmegoldassal kapcsolatos tennivalok
meghatarozasa, a szakbizottsag (moto-
ros) szakmai munkéjanak segitése, és te-
voleges részvétel a célkittizés megvalo-
sitasaban.

2001. 04. 19.

MKK Munkacsoport
A Magyar Koztarsasag Kupa ered-
ményeinek évkozbeni kezelésére, a
Szakbizottsag létrehozta az MKK mun-
kacsoportot, melynek tagjai: Polyak
Gyula (Godolléi SK); Sztics Péter
(Godollsi SK); Takacsy Laszlé (XC).
Feladatuk:
- nevezések fogadasa
- a bejelentett, beérkezett eredmények
el6zetes értékelése
- részeredmények kozlésének rendsze-
res biztositasa
- az MKK verseny etikai tisztasagédnak
6rzése, biztositasa.
Cimik, elérhetéségik: Erny6sok Maga-
zin szerkeszt6sége, 2100 Godolls, Szent
Janos u.18 fsz.1.; e-mail: idea.studio
@digitel2002.hu; tel.: 06-20-355-8963, 06-
28-512-530)
2001. 04. 26.
Sikléernyés Szakbizottsag

A Magyar Repiil6szévetség
Sikloernyds Szakbizottsaga
palyazatot hirdet
a sikléernyés valogatott keret
vezetOi posztjanak betoltésére.
A palyazatban rovid szakmai
Onéletrajzot, felkészitési és éves

versenytervet kériink leadni.
A palyazat benyujtasi hatarideje:
2001. 05. 31.

A Magyar Repiildszévetség
Sikloernyds Szakbizottsaga
palyazatot hirdet a 2001. évi
Sikloerny6és Nemzeti Bajnoksag
megrendezésére.

Kérjik a palyazokat, hogy
versenyrendezési terviiket
nyujtsak be.
Sikléerny6s Szakbizottsag
Hatarid6: 2001. 05. 31.
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A Magyar Repliloszovetség 2001. évi
SikloernyGs Sportszabalyzata

I. A versenyek rendezésének, lebo-
nyolitasanak és értékelésének rendje
Hivatalos minden verseny, amelyet
a Magyar Repiil6szovetség szabalyai
alapjan, a Sikléerny6s Szakbizottsag
el6zetes hozzajarulasaval rendeznek
és amelyen legalabb harom MRSZ-tag
egyesiiletb6l, minimum 15 versenyzd
indul. Ezeken a versenyeken mindenki
részt vehet, aki a megfelel§ jogosita-
sokkal rendelkezik, és a versenykiiras-
ban foglaltakat elfogadja. A magyar
versenyz6knek  érvényes  MRSZ
sportlicence-szel, felelgsség- és bal-
esetbiztositassal kell rendelkezniiik,
amelyet a rendezé koteles a verseny
megkezdése el6tt ellenérizni.

1. A verseny megszervezésének
feladatai
1.1 Versenykiirasok elkészitése

A verseny rendezdje koteles a ver-
seny rendezési tervét a Szakbizottsag fe-
1é tigy megadni, hogy a versenykiiras el-
lenérizhetd, rangsorolé mindsitése elbi-
ralhato, és az éves versenynaptarba leg-
alabb 30 nappal kordbban beilleszthet6
legyen. A szakag hivatalos férumain
legalabb 14 nappal a rendezés el6tt ki
kell hirdetni. A verseny rendezéjének, a
benytjtott versenykiirashoz mellékelnie
kell, a tertilet sikl6erny6s kezeljének
engedélyét. (Tekintettel arra, hogy a
sportszabalyzat kés6i kihirdetése miatt
egy verseny megtartdsa mar folyamat-
ban van, a kérjik a verseny rendezéit,
hogy a jelen sportszabalyzatban foglal-
takat a tovabbiakban tartsak be.)

1.2. A ,Versenykiiras” tartalma:
1.2.1. A verseny rendezé6jének meg-
nevezése (klub, szervezet, személy)

1.2.2. A verseny helye (repiilési te-
riilet, starthely(-ek), szallas )

1.2.3. A verseny id6pontja, id6be-
osztésa (eligazitdsok helye, id6pontja)

1.2.4. A versenyre nevezés feltételei
(hatarid6, nevezési dij, szolgéltatasok,
miiszaki feltételek, regisztracios felté-
telek)

1.2.5. Versenyvezetés, és szolgala-
tok (versenyigazgatd, repiilésvezetd,
zstri)

1.2.6. A varhato feladatok meghata-
rozasa.

A feladatkittizésnél arra kell tore-
kedni, hogy a versenyzoék szokjanak
hozza a nemzetkozi kovetelményrend-
szer teljesitéséhez. Nem szabad olyan
feladatot kittizni, amely csak anyagi
meggondolds miatt egyoldaltian a
Rendezé érdekeit szolgalja! A felada-
tot, a verseny elején megvélasztott ha-
rom f6s sportbizottsag javaslatainak fi-
gyelembevételével a versenyigazgatd
ttizi ki, amely, a min. 25 km-es harom-
szog feladat kivételével, 30 km-nél ro-
videbb nem lehet.

1.2.7. A verseny, vagy eredményé-
vel kapcsolatos 6vas hatarideje, mddja,
dija.

1.2.8. Az eredmények igazolasa és
dokumentalasa.

Az elért teljesitmény hitelesitése
tavigazol6 lappal és fotdigazolassal
kell, hogy torténjen, kivéve a verseny
utolsé napjan, amikor az eredményhir-
detés érdekében, id6éértékelésii feladat
kittizésével, a verseny rendezéje elte-
kinthet a fotéigazolastdl. A ,tavigazo-
16 lap”-on szerepeljen a versenyzé ne-
ve, startszdma, a felszallas helye és
ideje, valamint legalabb egy tand, aki
adataival, (név, lakcim, telefonszam)

igazolja a leszallas helyét. Kézzel raj-
zolt térképvazlat készitése kotelezs,
melyen azonosithat6 tereppont és égtaj
megjelolésével, a leszallas helye 500
méter pontossaggal meghatarozhato.

Fotoigazolas esetén a fotdzds sor-
rendje:

1. Piléta startszdma

2. Feladattabla, a feladatot és a da-
tumot azonosité6 médon.

3. Fordulépontok a leveg6bdl foto-
szektorbol és legalabb egy légi-felvétel
felismerhet6 foldi objektummal, vagy
sikléerny6rél azonosito jellel.

4. Ertékelhet6 foto a leszallas varha-
té helyérdl, a levegébdl és a leszallas
helye a f6ldrél, azonosithato hattérrel.
(ha van leszéllast igazol6 tand, ezek
egyike is elegendd)

A versenyen, az eredmények kozzé-
tételétél az ovasi hatarid6ig, a ver-
senyzo6knek lehet6séget kell biztositani
a dokumentumok megtekintésére.

1.2.9. Az értékelés modja

Ertékelhet6 az a versenynap, ahol a
pilétak 10%-a megrepiili a 10 km-es
(visszakorzott) tavolsagot. A kurzustol
valo eltérést ,visszakorzéssel” kell a
célbdl vagy a kovetkez6 fordulépont-
bol elvégezni, amely a kurzusra
visszavetitve, a versenyzé értékelhet6
tavja. Egy verseny értékelését, a na-
ponta elért pontszamok 6sszeadasaval
kell elvégezni. A versenyeken alkal-
mazando6 szdmitasi képlet a repiilt ta-
vot és befejezett feladatban a sebessé-
get pontozza dgy, hogy a napi maxi-
mum az 1000 pontot nem haladhatja
meg. A versenykiirdsban az alkalma-
zott képletet meg kell adni. A verseny
utolsé napjan, a rendezé koteles kihir-
detni a verseny eredményét.

1.3. Versenyjegyzékonyvek,
dokumentaciok megkiildése
A verseny rendezdje koteles, a ver-

senyrdl késziilt jegyzékonyveket, a na-
pi és Osszesitett eredménylistakat, és a
zstiri dontések jegyzékonyveit, az 6va-
si hatdrid6 letelte utdn 7 napon beliil a
Szakbizottsagnak elkiildeni. A Szakbi-
zottsag, az éves rangsor kihirdetésé-
nek 6vasi hataridejéig meg6rzi a doku-
mentécidkat.

Il. A versenyeredmények
éves elbiralasa
1. Az éves rangsor megallapitasa

A versenyzdk, az éves versenynap-
tarban ,Rangsorol6”-ként megjelslt
versenyek versenynapjain, az elért
eredménytiik alapjan teljesitménypon-
tokat szereznek, melynek kiszamitasa
a kovetkezé:

PR=1000*PS*SV ahol:
PS = a versenyz6 szazalékos verseny-
nap-teljesitménye (a versenyzé adott
versenynapon szerzett pontszama
osztva az adott versenynap gy&ztesé-
nek pontjaival)

SV = a versenyen résztvevs ver-
senyz6k, el6z6 évi rangsorhelyezése
szerint, (0,5 + 0,05%a az el6z6 évi rang-
sor, versenyre nevezett els6 osztalya
versenyz6inek szama.) (A 2000. évi
rangsort a Szakbizottsdg nem tekinti
hivatalos eredménynek, ezért ezt a
szorzo6t, a 2001. évi versenyek rangsor-
pont szamitdsaban nem lehet alkal-
mazni.)

Ahhoz, hogy egy versenynap rang-
sorpontja az éves rangsorba beszamit-
hasson, rangsorolé versenynek kell
lennie, és a versenyzd6k 20%-anak meg
kell reptilnie a min. 20 km értékelt ta-
vot.

Az éves rangsort az egyes verseny-
z6k négy, versenyen elért legmaga-
sabb pontértékti rangsorpontszama-
nak és a Magyar Koztarsasag Kupaban
elért rangsorpont Osszege adja. A
szakbizottsag, az éves rangsort a ver-
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senyek hivatalos végeredményei, a
versenyrendezdk altal eljuttatott hite-
les dokumentumok alapjan értékeli, és
2001.december 15-ig nyilvanossagra
hozza

2. Minésitések
Az éves rangsor alapjan:

I. osztilytak azok a versenyzdk,
akiknek legalabb annyi pontjuk van,
mint a rangsor elsé 5 helyezett atlag-
pontjanak a 70%-a, de legaldbb a rang-
sor elsé tiz helyezettje.

II. osztalytak azok a versenyzdk,
akiknek legalabb annyi pontjuk van,
mint a rangsor els6 5 helyezett atlag-
pontjanak a 50%-a , de legaldbb a rang-
sor 11-40 helyezettjei.

III. osztalytak azok a versenyzdk,
akik nem értek el I. vagy II. osztdlyu
mindsitést

Az ,Ev sportol6ja” az éves rangsor
1. helyezettje

3. Valogatott keret

Az éves rangsor els6 osztalyu ver-
senyz6i képezik a valogatott keretet. A
keret vezetSje az els6 osztalya ver-
senyz6kbdl valogatja ki a legjobb for-
maban lév6ket a Szakbizottsaggal
egyeztetve. A valogatdsnal tekintettel
kell lenni arra, hogy a megfelel&en fel-
késziilt, de nemzetkozi eredményekkel
még nem rendelkez6 pil6ték is lehet6-
séget kapjanak a védlogatottban. A va-
logatott keret vezetdje - kivételes eset-
ben a Szakbizottsdg hozzajarulasaval -
magyar rangsorhelyezéssel nem ren-
delkez6 versenyzét is valogathat. a ke-
retbe.

A valogatott keret felkészitését és a
valogatast, a Szakbizottsag altal java-
solt, az MRSZ elnoksége éaltal jovaha-
gyott személy, felkészitési terv alap-
jan, a valogatott keret vezet&jeként
végzi.

lll. Rekordok hitelesitése

A nemzeti, (magyar versenyz6 ltal
barhol a vilagon) és magyar rekordok,
(magyar versenyz¢ altal Magyaror-
szagrol inditott repiiléseinek) hitelesi-
tésére a Szakbizottsag, a FAI érvényes
eléirdsainak betartasaval illetékes, ki-
véve a barograf hasznalatat, amely
csak a magassagi rekord hitelesitésé-
hez sziikséges. Magyar és nemzeti re-
kord hitelesithet6 kiilon valamennyi
altalanos, néi és tandem kategoériaban:

1. Szabad tav (a starttol a leszalla-
sig mért tavolsag,visszakorz6zés nél-
kil.)

2. Céltav (a start el6tt megnevezett
céllal. Célba érkezésnek szamit, ha a
célt a piléta a leveg6bdl fotoszektorbol
fotézta, vagy fotészektoron beliil szallt
le)

3. Oda-vissza tav (hurok, amely be-
fejezettnek tekinthet6, ha az indulasi
pontot beérkezéskor fotészektorbol fo-
tézta, vagy fotészektorban szallt le.)

4. Haromszogon repiilt tav (érvé-
nyes haromszognek tekintend6 az a
feladat, amely szédrainak egyike sem
kisebb a kertilet 28 %-anal)

5. Haromszogon repiilt sebesség
(25, 50, 100, 150, 200, 300 km-en)

6. Oda-vissza atvonalon repiilt se-
besség (100, 200, 300 km-en)

7. Magassagnyerés (hiteles - nem
bontott - barografos variométer hasz-
nélata, és tantval igazolt, direkt-
nyomtatott barogram leadasa sziiksé-
ges)

A rekordok hitelesitésével szemben
tamasztott kritériumok azonosak a
1.2.8. pontban leirtakkal.

IV. Egyéb rendelkezések

Ezen sportszabdlyzatban kiilon nem
emlitett kérdésekben, a FAI CIVL
Sportkédex 7. szekcio, ,O” osztaly ér-
vényes el6irasai iranyadok.

A Sikloernyos Magyar Koztarsasag
Kupa 2001. évi versenykiirasa

1. A verseny célja a hivatalos versenye-
ken kiviil repiilt hazai teljesitmények
sportértékdi dokumentalasa. A versenyt
az MRSZ Sikléerny6s Szakbizottsaga ir-
ja ki.

2. A versenyben értékelhetd repulés
végezhet6 belfoldon, vagy belfoldrél in-
dulva, olyan starthelyrél, amelyre repii-
lési tilalom nem vonatkozik, nyilvantar-
tasba vett sikl6ernyével.

3. A verseny ideje: 2001. majus 1-t6l,
2001. oktéber 31-ig.

4. Nevezés: A versenybe, a 2001 év-
ben érvényes MRSZ tagsaggal rendel-
kez6 szervezetek pilétai nevezhetnek,
az érvényes MRSZ sport licence-iik
szamanak, és a nevezési dij, 1000 Ft be-
fizetésével, mindezt legkésébb az els6
tavreptilés bejelentésével egy id&ben.
(A kétoldali kapcsolattartas miatt, kér-
juk a cim és a telefonszam megadasat
is.)

A nevezést, a nevezési dijat és a re-
pilt teljesitmények adatait vagy doku-
mentumait az MKK munkacsoport ré-
szére kell eljuttatni, melynek cime: Er-
nyGsok Magazin szerkesztGsége, 2100
Godolls, Szent Janos u. 18 fsz.1.; e-
mail: idea.studio@digitel2002.hu tel:
(06-20) 355-8963, (06-28) 512-530.

5. A verseny év kozbeni folyamatos
értékelését az MKK munkacsoport
végzi. Az eredmények év végi ellendr-
z€ését, a Szakbizottsdg altal felkért érté-
kel6 csoport fogja végezni, mely cso-
portnak a tagjai, az MKK-ban nem ver-
senyeztek.

6. Kittizheto6 feladatfajtak

6.1 Céltav

6.2 Tavolsagi értékelésti hurokfeladat
6.3 Tavolsagi értékelésti haromszog fel-
adat

7. Az eredmények dokumentalasahoz
az alabbiak sziikségesek:

7.1. A tavigazol¢ lap

7.2. LehetSleg szétvagatlan foté-ne-
gativ, meghatarozott fot6-sorrenddel, az
alabbiak szerint:

- Feladattabla (kovetelmény, hogy a ki-
ttizott feladat adatai a negativon is ol-
vashatok legyenek).

- A feladat indulépontja a leveg6bél.

- Légifelvétel azonosithatd tereptargy-
rol, telepiilésrél, vagy repiilés kdzben a
sikléerny6rél, azonositéjellel.

- Fordulépontok fotészektorbol

- Ertékelhets foté a leszallas varhato
helyérdl a levegdbél

- Ertékelhetd foto a leszallas helyén az
erny6rd6l, azonosithaté hattérrel, és leg-
alabb két iranyb6l. Fontos hogy a hattér
alapjan a leszéll6 egyértelmtien azono-
sithat6 legyen. Ha van leszallast igazolo
tand, akkor ezek egyike is elegend6.

A repiilt tavokat, a repiilést kovetSen
2 héten beliil kell bejelenteni, a repiilt ta-
vok dokumentumait (tavigazolo lap és
fot6-igazolas) az év végi értékeléshez,
legkésébb 2001. november 15-ig kell le-
adni, vagy eljuttatni az MKK munkacso-
portnak, az alabbi cimre:

Erny6s6k Magazin SzerkesztGsége,
2100 G6d6ll6, Szent Janos u.18. fsz.1.; e
mail: idea.studio@digitel2002.hu; tel:
(06-20) 355-8963, (06-28) 512-530.

Az év kozben bejelentett tavrepiilé-
sek, és a beadott dokumentumok folya-
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matosan értékelve lesznek, a havi rész-
eredmények rendszeresen kozlésre ke-
riilnek.

8. A teljesitett és értékelésre leadott
dokumentacioénak tartalmaznia kell:

8.1. A tavigazolo feladatlapot (az
eredeti, a feladat igazolasara szolgalo
negativon lévével megegyez6t) olvasha-
téan kitoltve, melyen fel van tiintetve
- az MKK verseny megjelolése
- a starthely, és a kiirt feladat megjelo-
lése, ideje
- a piléta neve,

- a sikléernyé azonosit6 jele

- a leszallas helye

- a leszallast igazolé tant neve, cime,
telefonszama.(ha van)

A feladatlapon szerepelnie kell egy
kézzel rajzolt térképvazlatnak, ame-
lyen - azonosithaté tereppont és égtaj
megjelolésével - a leszallas helye 500
méter pontossaggal meghatarozhato.

8.2. Az elGhivott negativot, a kiiras-
nak megfelel6 foté-sorrenddel. (A ver-
senyt kiir6 Szakbizottsag javasolja, hogy
az eredményeket értékelésre benyujtd
piléta adja meg a leszallés foldrajzi koor-
dinatait (GPS vagy térkép alapjan) és vé-
gezze el a tavrepiilés el6zetes értékelé-
sét. LehetSleg adja meg a kiirt feladat ta-
volsagat, a repiilt tavolsagot, a tdvolsa-
got a célig, (vagy kovetkez6 fordulépon-
tig), a visszakorzott tavolsagot, a teljesi-
tett fordulépontok szamat, a teljesitett
szorzoét, és a szorzott km adatokat.)

9. Ertékelés.
A szabalyosan bejelentett és leadott 5

Feladat ford. p.: 0
Céltav 1,0
Hurok 1,0
Héromszog 1,0

legmagasabb pontértékii repiilés ered-
ményének Osszesitésével torténik az ér-
tékelés. Nem teljesitett feladat esetén a
kurzustdl val6 eltérést visszakorzéssel”
kell a célbdl vagy a kovetkez6 forduld-
pontbol elvégezni, amely a teljesitett fel-
adat ftiggvényében, szorzoékkal novelve
adja a versenyz6 km értékét, az oldal
aljan levé tablazat szerint.

A szamitasi képlet az MKK-ban:

P= 1000* L / Lmax , ahol
L = a szorzoékkal kiszamitott tdvolsag ér-
ték
Lmax = a szorzékkal kiszamitott legna-
gyobb tavolsagérték

Az MKK az éves rangsorba beszamit.
Ezt a versenyz6 altal leadott 5 legma-
gasabb pontértékii eredménye alapjan
szamitjuk, ez lesz a versenyz6 MKK %-
os teljesitménye:
PS=(P1+P2+P3+P4+P5)/Pmax
Pmax = az MKK els6 helyezettjének
pontszama. (P1+P2+P3+P4+P5)

Az éves rangsorba beszamitandé rang-

sorpont kovetkez6képpen szamitando.
PR = 1000*PS*SV

SV = a versenyz6k rangja szerinti szor-

z6. (SV=0.5 + 0.05*EV, ahol EV az MKK-

ba nevezett és el6z6 évben 1. oszt ver-

senyz6k szama)

10. Barmely dokumentum hianya vagy
annak hidnyossdga, illetve késedelmes
bejelentése vagy beadésa esetén az érté-
kel6 bizottsag nem fogadja el azt.

1 2 befejezett
- - 13
1,2 - 1,7
1,2 15 2,0

A beérkezett eredmények folyamato-
san keriilnek feldolgozasra. Az eredmé-
nyekkel szemben 6vast tenni a Szakbi-
zottsag felé, a hivatalos végeredményt
kozzétételét kovetd 14 napon beliil lehet.
Az 6vési dij 1000 Ft.

11. A nevezési dijakbdl szarmazé be-
vételt az MKK eredményeinek folya-
matos értékelésére valamint a ver-
seny dijazasara lehet folhasznalni.

12. Az MKK verseny dijazasa:

Az MKK versenyben, a legmagasabb
Osszpont értékd versenyzd az elsé helye-
zett, a 2001. évi Magyar Koztarsasag Ku-
pa gy6ztese, jutalma serleg és oklevél. A
masodik és harmadik helyezett oklevél

jutalomban részestil. A kezd6 tavrepiilé
pilétak teljesitményének elismerésére,
az MKK versenyben kiilondij kertil ki-
adasra, melyet az els6 MKK versenyévii-
ket reptil6 pilotdk koziil az nyer, aki a
2001. évben legjobb eredményt éri el. A
kilondij neve: ,A Jové Tavrepiils
Reménysége 2001”

A kilondij elnyerésének feltétele,
hogy pil6ta az MKK-ban kezd6 verseny-
z6 legyen, és a repiilési napléjaba tortént
P1 mindsitésének bejegyzési idépontja
2000. szept. 1. utani. (A P1 minGsités el-
érésének idejét, a repiilési naplé mindsi-
tési oldalanak fénymasolataval, és a ve-
zet6piléta alairdsaval kell igazolni.)
2000. 04. 25.

Sikléernyés Szakbizottsag

Ertekezlet a starthelyalaprol - ‘/‘

Majus 3-an az MSE klubban a siklore-
puld teriletek hasznalatanak szabalyo-
zasarol és a starhelyalap elosztasanak
lehetéségeirdl tartottunk megbeszé-
lést.

A jelenlévék a sikléerny6s és sarkanyre-
ptil6 szakbizottsagok képviseletében és a
starthelyek kezel6i koziil paran az alabbi-
akban egyeztiink meg:

Az MRSz licesszel a sportcéla starthe-
lyek ,A” vizsga felett hasznalhatéak dij-
mentesen. Kezd6oktatas csak a tertilet tu-
lajdonosaval valé megéllapodas alapjan
torténhet.

A starthelyalapba befolyt 6sszeget az
alabbi elvek alapjan fogjuk elosztani.

Minden az engedélyeket beszerzett re-
ptilési tertilet utdn a tertiletgazda klub
egységesen 25 ezer Ft tdimogatdsban része-
siil. A tovabbi 6sszegre minden tertiletke-
zel6 klub palyazatot nydjthat be, amely-

ben meg kell jel6lnie a megpélyazni szant
Osszeget és hogy azt mire kivanja fordita-
ni.

A beérkezett palyazatokat a két szakbi-
zottsag kozosen julius 1. utdn egy egyezte-
tett id6pontban fogja elbirdlni. LehetSleg
eddig az id6pontig nydjtsatok be palyaza-
taitokat a starthelyek timogatasara vonat-
kozoan.

Az eddigiek alapjan a Kékes, Havas,
Galyatet6 és a Sarhegy engedélyeztetésé-
ért 100.000 Ft-ot a gyongyosi klub; a Somlo
és a Csobanc engedélyeztetéséért 50.000
Ft-ot a Sky Klub Gy6r; a Nagyegedért
25.000 Ft-ot az Eged Eagles klub - szamla
ellenében - megkap.

Varjuk ajabb teriiletek engedélyezteté-
sét és a starthelyek tdmogatasanak igény-
lésére vonatkozoé palyazatokat. (Kerekes
Laszlo siklorep@aeroclub.hu, vagy levél-
ben: MRSz 1136 Budapest Dagdly utca 11.,
vagy faxon: (1) 239-4458 szamon)
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z elején kezdve, regisztracio: tobb

féorumon, a szakbizottsag segitsé-

gével kértitkk: mindenki érvényes
papirokkal érkezzen. Azt gondoltam, ez
méjusban mar senkinek nem okoz gondot,
tévedtem. Es mekkorat, hiszen olyan sim-
lis is akadt, aki szerint az alairt nevezési
lap, miszerint rendelkezik sziikséges felté-
telekkel (kiemelve: MRSz sportigazolvany,
nyilvantartott szarny) nem jelenti azt, hogy
6 ezekkel valoban rendelkezik. Remélem, a
sikl6ernyés tarsadalom kikdzositi az ilyen
,sporttarsakat” és nem kell miattuk az els6
napot a mindenre kiterjed6 ellenérzésre
forditani, repiilés helyett. Itt szeretném
megkoszonni Zsuzsanak a regisztracional
nydjtott segitséget.

Koszonettel tartozom a szakbizottsag-
nak is, akik rugalmasan élltak hozza végig
a versenykiirds és a sportszabalyzat titks-
7éséb6l adodé problémékhoz. Segitségiik-
kel az Eged Eagles elfogadhaté mértékiire
csokkentette a starthelyhasznalati dijat,
melynek fizetését raadasul az ASE atvallal-
ta - kdszonet érte - igy errdl a problémaraol
a versenyz6k még csak nem is hallottak.
Szent Hatméter, ha sardobalds helyett
egyiitt miikodne ez a két szervezet, mindig
igy nyerne vele a repiilés.

A csapatot segit6 személy: mindenki
egyetért, szitkkség van rd. A célban és a
startjelnél taniként, a startok regisztracié-
janal stb., szdmtalan helyen biztositjdk a
verseny tisztasagat, legfontosabb felada-
tuk, a csapattagok biztonsaganak névelése
mellett. Mégis volt olyan csapat, akinek a
segit6i eltlintek mar az els6 eligazitasrol.
Segit6 nélkiili csapatok nem nevezhetnek
és a segit® nélkiil maradt versenyzsk ered-
ményeit nem fogjuk figyelembe venni, ne-
vezési dijaikat pedig szétosztjuk a tobbi
csapat segit6i kozott.

Tudjatok, mennyit kiizdiink a kornye-

Par sz6 az Eged Kuparol

zetvédokkel. Sarhegyen pl. nem adtak en-
gedélyt versenyt rendezni, ennek egyik
oka, hogy a kérésiink ellenére némelyek
sajat kocsival is felmentek a starthelyhez.
Most ugyanez tortént az Egeden is, hidba
kértem az eligazitason. Azt a versenyzot,
aki nem az engedélyezett jarmtivekkel ér-
kezik a starthelyre, kizarjuk a versenyb6l.
A starthely engedélyét kockaztatja, nem
hiszem, hogy a tovabbiakban szivesen la-
tott vendég lesz Egerben.

Sajnalom, hogy néhany tarsunk miatt le
kellett irnom a fentieket, hiszen a verseny-
z6k donté tobbsége betartotta a verseny
frott és fratlan szabalyait, jol latszott ez pél-
daul a startok zokkenémentes végrehajta-
san, a szaraskor vagy a filmek leadasakor.

Az id&jaras végre megsajndlt benniin-
ket, kellemes terhet réva a sportbizottsig-
ra: mi legyen a feladat? A j6 dontéseket a
célbaér6k magas szama igazolta. Sajnos a
filmek ellen6rzése utan nem tudtam mara-
déktalanul oriilni a sikeres fordulonak: a
pontszerzék tobb mint 50%-a hibazott va-
lamit a fotézasnal, alaposan atrendezve az
el6zetes eredményt. Nem elég pontosan
megrepiilni egy tavot, azt maradéktalanul
igazolni is kell! Mondjuk, egy rosszul sike-
riilt fordulépontfotd az egész napot lenul-
lazza. Kivélasztottam néhény terepre szallt
piléta fotéit és megprébalom azonositni a
leszallas helyét. Ez még jelenleg is folyik,
az eredményekrdl késébb szamolok be, de
az mar biztos, e téren szigoritast fogok ja-
vasolni, mert az a bizonyos , azonosithat6
objektum” kifejezés talan nem elég egyér-
telmdi.

Szép teljesitmények sziilettek, komoly
atlagsebességek, és ha mindenki pontosan
fot6ézik majd, nem rendezédik at ilyen bru-
talisan az eredmény, még izgalmasabb lesz
a verseny.

Lazar Gabor

Eged Kupa L.

el6zetes eredmények (6vasi hataridé: megjelenés + 7 nap)

Versenyzd 1. nap 2. nap 0ssz. Pontlevonas oka
1 |Racz Baldzs EN 001 Edel Sector TX 1132.23 851.52 [ 1983.75
2 |Téth Zoltan EE 070 Swing Stratus 1005.73 849.12 [ 1854.85 |Szektorhiba
3 [Simonics Péter XC 313 Nova Argon C 730.54 861.62 1592.16 |Foto leszéllas helye lev-bsl
4 |Varga Dénes XC 500 Free X Sparks 1096.95 81.14 1179.75 |Foto leszallas helye foldrésl
5 |Forgo Szilard XC 327 Nova Argon C 26 1124.74 0.00 1124.74
6 |Barth Sandor RG 002 Edel Sector TX 1103.59 0.00 1103.59 [Fordulépont ellenszektorbdl
7 |Ambrézy Péter AM 123 Ozone Proton 1072.22 0.00 1072.22
8 |Széke Gabor AM 160 Ozone Proton 1066.47 0.00 1066.47
9 |Tasi Péter XC 344 Ozone Proton GT 1060.87 0.00 1060.87 _|Fordulépont ellenszektorbl
10 |Szaloki Zoltdn EE 075 Nova Vertex 1035.12 0.00 1035.12
11 |Tabor Tamés MS 072 Sky Divine 975.49 0.00 975.49
12 [Szabo Emé RG 021 Nova Argon 906.59 0.00 906.59
13 [Beliczay Koppany AE 031 Nova x-pert 0.00 878.32 878.32  |Hidnyzo térképvazlat
14 |Polyak Gyula GD 069 Omega 4 709.09 0.00 709.09 _|Szektorhiba
15 [Tihanyi Csaba XC 270 Sky Divine 0.00 553.19 553.19  [Szektorhiba
16 [Klézli Zoltan UF 003 Free X Oxygen 211.83 293.50 505.34  |Fotok a leszallas helyérsl
17 |[Valyi Rébert EE 050 UP Escape 428.28 0.00 428.28
18 |Pazmany Péter KE 111 Sky Divine 381.82 0.00 381.82
19 [Benedek Zoltan XC 133 Nova Xyon 128 216.16 143.31 359.47
20 [Solt Sandor MS 073 Sky Fever 262.63 0.00 262.63
21 [Ford6s Zoltan AM 253 Ozone Proton M 0.00 82.80 82.80
22 [Botlik Balazs GD 048 Advance Omega 3 66.67 0.00 66.67
IAkos Zsuzsa AB 997 Sygma 3 0.00 0.00 0.00
JAndréassi Roland GD 046 Swing Cirrus 0.00 0.00 0.00
[Balogh Csaba GT 022 Apco Zen 0.00 0.00 0.00
[Barna Ferenc GD 051 Nova Vertex 0.00 0.00 0.00
Benedek Bence MS 099 Sky Flirt 0.00 0.00 0.00
[Czak6 Tamas KE 557 UP Escape M 0.00 0.00 0.00
[Farkas J. Attila, dr. KE 701 UP Blues 0.00 0.00 0.00
Farkas Tibor foly. Edel TX 0.00 0.00 0.00
H. Kollmann Andris AB 253 Sigma 3 0.00 0.00 0.00
6nas Csaba GD 042 Swing Ventus 0.00 0.00 0.00
Kiss Andras BL 135 Free-x Spear 0.00 0.00 0.00
iss Istvan MS 059 Divine 0.00 0.00 0.00
Kocsis Péter EE 091 Ozone Proton 0.00 0.00 0.00
ovacs Gyula GD 056 Nova Xenon 26 0.00 0.00 0.00
Lakatos Péter AM 069 Gradient Saphir 0.00 0.00 0.00 Fordul6pont ellenszektorbol
Lanyi Aladar GD 060 Dudek Max 0.00 0.00 0.00
L6rincz Matyas BF 001 Edel Sector S 0.00 0.00 0.00 Nincsenek fordulopontok
Mlink6 Marton EE 099 Sky Fever 0.00 0.00 0.00
olnar Lasz16 GD 011 Free X Spark 0.00 0.00 0.00
agy Sandor KE 210 Sigma 4 0.00 0.00 0.00
Papacsek Csaba GT 001 Flight Design 0.00 0.00 0.00
Paroda Gyorgy UF 001 Free X Spark M 0.00 0.00 0.00
Prukner Péter KE 104 UP Gambit 0.00 0.00 0.00
Radnay Gyorgy MS 060 Advance Omega 3 0.00 0.00 0.00
parkadi Nagy Gyorgy GT 027 Firebird Genesis 0.00 0.00 0.00
bzadromi Sandor RG 026 Flight Design 0.00 0.00 0.00
zegedi Miklos AM 121 Ozone Proton GT 0.00 0.00 0.00
bzuromi Csaba EE 077 Swing Cirrus 2 0.00 0.00 0.00
ziics Péter GD 035 Nova Xenon 0.00 0.00 0.00 Hianyzo térképvézlat
Fakacsy Laszlo XC 336 Sigma 4 0.00 0.00 0.00
Famaské Gabor UF 011 Advance Omega 5 0.00 0.00 0.00 Hidnyzo film
[hurzo Balazs SO 003 Free Oxygen 0.00 0.00 0.00 A forduloépont nem latszik
Fobak Ferenc GT 005 Omega 3 0.00 0.00 0.00
Fompa Jézsef KE 511 UP Escape 0.00 0.00 0.00
[6th Zsuzsanna AE 013 Sky Quix 0.00 0.00 0.00
arga Gabor BL 137 Nova Argon C 0.00 0.00 0.00
arga Gabor GD 049 Nova Vertex 0.00 0.00 0.00
arga Zoltan GD 079 Nova Vertex 0.00 0.00 0.00
ereckei Andras AB 217 Firebird Booster 0.00 0.00 0.00

11

Auasiap

snfew 00z — wezs L0}



127N Sikléernyés ,pilétafiilke”

-1

| fami

Szakértés

101. szam - 2001. majus

[rta: Peter Bruggmiiller

Forras: Gleitschirm 1997/3
Mlusztracio: Peter Bruggmiiller
Forditotta: Szabéné Koleszar Edina
Lektoralta: Szab6 Péter

Erdemes végiggondolni, mi lenne, ha
felére lehetne csokkenteni a pilota
légellenallasat. Gondolnad, hogy eb-
ben az esetben a mai teljesitményer-
nyok' siklészama 1,3-del emelkedne?
Hogy a minimalis meriilés j6 0,1 m/s-
mal javulna? Hogy 45 km/h sebesség-
nél a merilés 0,5 m/s-mal csékken-
ne? Hogy az ernyd maximalis sebes-
sége 1 km/h-val névekedne? Es azt
gondoltad volna, hogy valéban le le-
het csokkenteni a pilota légellenalla-
sat a felére? Nem hiszed? Akkor ol-
vasd végig az alabbiakat, és azutan
alkoss sajat véleményt.

A légellenallas csokkentésének
négy lehetésége

A mult nyaron néhany es6s nap arra
kényszeritett, hogy a f6ldéon maradjak.
Gondolatban viszont sokat voltam a le-
veg6ben. Es mint ahogy olyan gyakran,
a gondolataimat megint az foglalta le,
hogyan lehetne tovabb, magasabbra, és
messzebbre repiilniink, vagyis: hogyan
lehetne légijarmtviink teljesitményét
megnovelni?

Mar rég nem titok, hogy a sikléer-
ny6k teljesitményének fokozasa a légel-
lenéllas csokkentésével lehetséges. Erre
négy lehetéség adodik: a profilellenal-
l1as, az indukalt ellenallas, a zsinorok el-
lenéllasa és a pilota ellenalldsdnak csok-
kentése.

1. Azt a csodaprofilt, amely felhajtéers
termelésére képes és nincs ellenallasa,
még nem taldltak fel. Es minden bi-
zonnyal a kupolank feliilete sem lesz so-
ha olyan szép sima, mint a vitorlazére-
pulSk szérnya.

2. A teljesitmény fokozédsanak masik le-
het6sége az oldalviszony novelése, ezal-
tal az indukélt ellenéllas lecsokkentése.
Ezt a modszert alkalmazzak is a konst-
ruktérok. Mégsem szeretnék most ebbe
belemenni, mert az a néhany merész
fesztava prototipus altalaban elég bi-
zonytalan repiilési tulajdonsagokkal
rendelkezik.

3. A konstruktérok a zsinérok ellenélla-
sat nagyon komolyan veszik. Az 6t zsi-
noérsor és az oldalankénti illetve zsinor-
soronkénti hat-hat tart6zsinér ideje le-
jart. A kis szamu {6 tartézsinor elagaza-
sainak jol atgondolt kialakitasaval, és a
diagonal- vagy V-celldk segitségével a
konstruktéroknek sikertilt lecsokkente-
nitik a zsin6rhosszt.

Mi maradt még hétra a légellenallast
okoz6 tényezok koziil?
4. A piléta!

Az ellenallast okoz6 piléta

Eddig, ha a sikléerny6k teljesitmé-
nyének fokozasardl volt sz6, a legtobb
szakeikk csak az erny6rél, annak profil-
jarol, a feliiletrsl, az oldalviszonyrdl il-
letve a zsindrokrdl tett emlitést. Aztéan,
hala Istennek, egyre tobb sz6 esett arrol
is, hogyan lehetne lecsokkenteni a piléta
légellenallasat. Az erre vonatkozoé otle-

(1) A cikk 1997-ben irédott (a forditd megjegyzése)

tek szinte egyidések magéval a sikloer-
ny&zéssel, de nem voltak kiilondsebben
eredményesek, ezért alig véltak ismert-
té. Hogy ez miért van igy, arra a kovet-
kez6 példa ad valaszt:

A ,Régi” erny6t 1990-ben gyartottak,
oldalviszonya 3, siklé6szama 5. Az ,,Uj”
erny6t 1996-ban gyartottdk, profilja
ugyanaz, mint a ,Régi”-é, viszont jobb a
zsinérelrendezése, oldalviszonya 5, sik-
l6szama 8. Az 1. sz. tablazat egy szami-
togépes légellenallds-elemzést mutat be
40 km/h haladasi sebesség esetén.

Ellenallds ,Régi” erny6 |, Uj” erny6
Ered6- 151N 115N
Zsinér- 27 % 19%
Pilota- 27 % 34%
Profil- 20% 25%
Indukalt 26% 22%

Mindkét ernyével ugyanaz a piléta re-
piil, ugyanabban a beiil6ben, ugyan-
olyan testtartassal. Ha a pil6ta ellenalla-
sa a felére csokkenne, akkor a ,Régi” er-
ny6 siklészama 0,7-del, az ,Uj” erny6é
1,3-del javulna. Nagyobb haladasi sebes-
ség esetén ez a kiilonbség még feltli-
nébb. Ez azt jelenti, hogy - legalédbbis el-
méletileg - megérett, vagy lassan meg-
érik a sikléerny6s pilétafiilkék kifejlesz-
tésének gondolata. Az aldbbiaktdl oko-
sabbak lesziink.

Nagy sebességnél a pilota okozza

a legnagyobb légellenallast
Elméletben a piléta ellendllasa na-

gyon konnyen kiszamithato:

FR = 1/2p*V2*A*CR, ahol

FR = légellenallés
p = légstirtiség

v = repiilési sebesség
A = vetiileti feltilet®
cr = ellenallasi tényez6

A gyakorlatban persze ez egyéltalan
nem ilyen egyszerd. Pil6tara vonatkozé
allando ellenallasi tényez6 ugyanis nem
létezik, és a vetiileti feliilet sem valtozat-
lan. Amint a piléta megvaltoztatja il6
vagy fekvé helyzetét, ez a két érték is
azonnal megvaltozik. Ez lehet az oka an-
nak is, hogy a szakirodalom nagyon kii-
16nb6z6 adatokat kozdl, és a sikléerny6
konstruktérok zavarba jonnek, ha ilyen
adatokat kérek téliik. Vetiileti feltiletnek
0,2 és 0,5 m2 kozotti értékeket kaptam,
ellendllasi tényezének pedig 0,3 és 0,9
kozotti értékeket!

A képletre visszatérve a kovetkez6-
ket tudjuk meg:

- A piléta ellenallasanak csokkentésé-
re csak két lehet6ség létezik. A vetiileti
feliiletiinket fekv6 helyzetben val6 repii-
léssel csokkenthetjiitk. A masik lehet6-
ség, hogy a pildta ellendllasi tényezgjét
csokkentjiik le azzal, hogy legalabb rész-
ben beboritjuk a pil6tat.

- A sebesség novekedésével a pildta
ellenallasa er6sen megndvekszik. 50
km/h sebességnél a légellenallas tobb,
mint hatszoros a 20 km/h-nal jelentkez6
légellenallas mértékéhez képest - feltéve
persze, hogy a pilota testtartdsa nem val-
tozik. A siel6k sajat bériikon érzik,
mennyire megné a sebességgel a légel-
lenallasuk. Mar csak ezért is érdemes in-
dulasndl felvenniiik a félig guggolo test-
helyzetet, lecsokkentve ezzel a vetiileti
feliiletet, ezaltal a fékez6 hatasu légel-
lenéllast. A nem siel6k pedig dugjak ki a
keziiket autépalyan az aut6 ablakan, 120
km/h sebességnél. (A soférnek nem ér-
demes mindkét kezét kidugnia...)

Még egy kisérleti eredmény: egy nyilt

(2) aramlasra merdleges keresztmetszet (a forditdé megjegyzése)
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manapsag 50 folott van. Ha alédlégat-
nank egy pilétat - mint a sikl6erny6knél
- akkor a gépnek 108 km/h sebességnél
mar csak 20,5 lenne a sikl6szama, 206
km/h-nal pedig 7 (sikléerny6s piléta le-
légatasa nélkiil ilyen sebesség mellett
kb. 30 a sikl6szama).

Versenypildta gyorsitas kozben

A technika irant érdekléddknek egy
képzeletbeli kisérlet vitorlazéreplilére:

Tomeg: 300 kg

Saly: 3000 N

FR = Fg / Sikl6szam = 60 N
FR = 1/2p*V2*A*CR,

FRq (30 m/s =108 km/h) =
0.5+30%0.4+0.4 = 86.4N

FRy (60 m/s =216 km/h) = 345N

Siklészamq (108 km/h-nal) =
Fg / (FR + FRq) = 20,5

Sikloszam?2 (216 km/h-nal) =
Fg/ (FR + FR2) = 7,4

Nagy sebességu replilés mellett a sik-
lI6ernyé profilja illetve a pilétafiilke el-
lenallasi tényezéjének megbecsiilése:

40 km/h-nal, szokésos feliileti terhe-
lés mellett kb. 0,3 felhajtéers-tényezével
szamolhatunk.

Mivel a sikl6szam = CF / CR, ennél a
sebességnél a sikl6szam = 6.

A teljes CR = CF / sikl6szdm = 0,3 /
6 =0,05

Mivel a profilellenallas az eredd el-
lenallasnak maximum 50%-a (durva
becslés alapjan), a profil ellenallasi té-
nyez6je a 0,05-nek csak a fele, vagyis
0,025.

A kupola profiljanak fenti ellendllasi
tényezgjét vettem alapul a , pilotafiilke”
ellenallasi tényezéjének kiszamitasahoz,
de megszoroztam 2-vel (mivel lényege-
sen vastagabb profilt hasznaltam), igy
0,1-es ellenallasi tényez6t kaptam. A 2.
szamu tablazatban szerepl6 0,13-as érték
még 30%-kal magasabb az én (tobb mint
6vatos) becslésem alapjan kialakult ér-
téknél.

Profilba dugott piléta

Az alabbi képen lathatjuk, mirdl is
van sz6. A kép elslrél abrazol egy siklo-
erny6s pilotat. Ha osszehasonlitjuk a pi-
I6ta és a siklderny6 vetiileti feltiletét, azt
latjuk, hogy az erny6 vetiileti feliilete
majdnem tizszerese a pil6tdénak. Nagy
sebességnél az ernyd és a piléta légellen-
allasa mégis kozel azonos.

Fontos szerepe ven a pildta vetileti feliletének

Ebbél egyszertien kiszamithato, hogy
a piléta ellenallasi tényezdje kb. tizszer
akkora, mint a profilé. Kézenfekvének
ttinik, hogy a magat a pilétat egy profil-
ba rejtsiik.

A kovetkez6képpen nézne ez ki: elol-
16l nézve a , pilotafiilke” ellipszis alakd,
80 cm széles és 130 cm hosszt. Konny -
nek kell lennie, késziilhet példaul a sik-
l6erny6 anyagéabol. Torlonyomds tolti
fel. Feliilr6l nézve orr nélkiili, szimmet-
rikus profil. Ahhoz, hogy nyitva tarthat6
legyen, sziikség esetén egy felftjhato
tartérészt lehet erésiteni a belép6éléhez
- hasonléképpen, mint a kerékparab-
roncs tomlGje esetében.

A torlonyomas altal t61t6dé pilotafiilkére vonat-
koz6 elsé tanulmany

A 2. sz. tablazatban szerepelnek az
osszehasonlité értékek:

Normal ,, pilotafiilke”
Vetiileti feliilet 0.4 m” 0.8 m?
Ellenallasi tényezd 0.6 0.13
Ellenéllas 100% kb. 45%

Ha nem burkoljuk be a pilétét, akkor ve-
tuleti feliilete 0,4 m?, , pilotafiilkében”
pedig ennek duplaja: 0,8 m* . Els6 eset-
ben az ellenallasi tényezé 0,6; a profil
alaku pilétafiilkéé pedig 0,13. Ez az ér-
ték joval magasabb annal, mint ami

nagy sebességti repiilésnél a sikléerny6
profiljara jellemz6. Az dvatos becslések
és a kozel kétszeres vettileti feltilettel va-
16 szamolas ellenére a légellenallas csok-
kenése a szamitasok szerint kb. 55%!

T, i,

12 T wlmiilae

Az aramlasi kép. Vonzé szamok. (Forras: A.C:
Kormode: Aerodynamik und Flugverhalten,
Motorbuchverlag, Stuttgart)

A polardiagramok és az 6sszehasonlité
repiilések még hatérozottabban ramutat-
nak a hatdsokra. A piléta fent leirt médon
lecsokkentett ellenalldsa azt eredménye-
zi, hogy teljesitménye a teljes sebességtar-
tomanyban, de f6ként nagyobb sebessé-
gek esetén javul. Egy 3 km-es volgy atre-
piilése normal esetben sziik 4 percig tart.
,Pilétafiilkében” 1il6 piléta nemcsak,
hogy par masodperccel hamarabb teszi
meg ezt az utat, hanem 120 m-rel maga-
sabban is ér oda! Eddig a széraz elmélet.

Es a gyakorlat?

»A gyakorlatban az igazsag mésképp
sz0], f6leg sikloerny 6k esetében” - mondta
egyszer valaki. Hogy a gyakorlatban ho-
gyan alakulna egy ilyen , pilétafiilke” re-
ptilési teljesitménye, azt nem merem meg-
josolni. Amig eddig eljutunk, még egy sor
mas problémat is meg kellene oldanunk:

Hogyan lehet elstartolni ezzel a szer-
kezettel? Vagy csak repiilés kozben huz-
nank fel a , pilétafiilkét”? A mentSerny6
gyorsan és biztonsagosan hasznalhaté
lenne? Nem zavarnd meg a variét a tor-
Iényomas? Hogyan erésitenénk a szer-
kezetet a betilére?

-
&)

sau9ezs

snfew "L00Z — wezs °L0L

| ALY

H= 920



16

Szakértés

101. szam - 2001. majus

o el -

isn =m

A fenti problémékon tul - melyeket
én id6kozben megoldhaténak tartok -
szerencsére jo par elénye is van a piléta-
fulkének. Elég tér van a pilota mogott.
Az airbag konnyen beépithets. Ez a tor-
lényomassal t61t6d6 pilétafiilke az alta-
lam ismert, korabban kifejlesztett szer-
kezetekhez képest az elérhet6 teljesit-
ményjavulast figyelembe véve messze a
legkénnyedebb szerkezet, mivel nincse-
nek benne rudak, lemezek, vagy mas
merev részek.

Mas pilotafilkék

A UP konstruktérei aerodinamikai be-
ilék segitségével, megkozelitéen fekvd
helyzet kialakitasaval probéltak csokken-
teni a pil6ta aramlasra meréleges kereszt-
metszetét.’

Andy Hedinger gondolt egy nagyot,
és merev pilétafiilkét készitett siklder-
ny6s pilotaknak. Sikere szerénynek volt
mondhaté. A rendelkezésemre all6 szG-
kos informéciok szerint ezt a szerkezetet
csak nyugodt koriilmények kozott lehe-
tett eredményesen hasznélni. Ez azért
volt igy, mert ennek a pilétafiilkének
csak akkor volt kicsi a légellenéllasa, ha
pontosan elolrél érte az aramlas. Ha ol-
dalrél kapta a megfavast, akkor erésen
megnétt a légellenallasa. Ilyenkor olyan
jelenség jott 1étre, ami a vitorlazorepiil6k
csusztatdasahoz ~ volt  hasonlithato.
Glissade-nak is nevezik ezt a manévert.
A gép siklasi teljesitményének leszallas
el6tt tudatos lerontasara hasznaljak.

A szabadalmam?

Eddig mindig arrdl beszéltem, hogy
ez az aerodinamikai, torlonyomassal tol-
t6d6 pilétafiilke az én otletem. Tényleg
az. Tokéletesen tudatdban vagyok azon-
ban annak, hogy nem csak, hogy lehetsé-

ges, hanem nagyon is val6szinti, hogy
valaki mér el6ttem kitalalta. En személy
szerint semmilyen szerzdi jogot nem tar-
tok fenn, és oriilnék neki, ha valaki id6t
szanna arra, hogy a gyakorlatban meg-
valésitsa, és beszamolna az eredményei-
r6l a Gleitschirm szerkeszt6ségének.

A pilotafilkéknek ez a taviranyitasu prototipusa
éppugy zsakutcanak bizonyult, mint...

. mint a sikléernyés pondr6, amit 1993-ban
teszteltek, és az (Ul6 helyzetben) 5,6-0s siklo-
szamot 0,8-del javitotta

(3) A cikk 1997-ben irédott. Ugy latszik, ekkor kezdték kifejleszteni a fekvd beiiléket. Azota ezen a té-

ren lényeges fejlédés ment végbe

Kotélvégen Békéscsaban ~ 17

hogy a videtfelvételeket nézem, el
A sem hiszem, hogy ilyen egyszerti

volt. Felb6g a motor, a képernyén
lévé piléta nekifut és ahogy elkuszik a ka-
mera el6tt, hirtelen kitagul a kép és én mar
nem egy szlik szoba falai k6zott, egy moni-
tor el6tt 1ilok, hanem a reptil6téren allok és
nézem a tavolodo sarkanyokat, egy kotél-
lel 6sszekotott, &m annal sokkalta erésebb
kotelékkel osszeforrt egységet latok.

Két kiilon szakag egymast alig isme-
16 pilotaja viv a levegben egy kozos cé-
lért - a felemelkedésért. ..

A kornyezé szélrohamok és a szokat-
lan iram néha meg-megtréfélja 6ket, de a
kotél végére kotott gyenge szakadé-elem-
nél szazszorta erésebb szandék Gsszetart-
ja a kiilonbozéségek ellenére azonos
szandéku pérost, akik végiil néhany pro-
balkozas utan megvalésitjak a Nagy Célt.

Rugdosasok ide, orvénylések oda,
felkapaszkodnak az égbe, magasabbra,
mint azel6tt barmikor.

Es ahogy ezt a megvalésult jelképet
latom, egyszer csak magam is a vontat-
manyban hasalok, és érzem a vihar szag-
gatott 16kdoséseit, el6ttem fel-le billeg a
motoros szarny, pilétdjaval nagyobb
egységben mar nem is lehetnénk.

Ahogy a magasbdl lenézek, alattam
szabélyos alakzatban a startra var6 gé-
pek, a négyzetbe rakott szarnyak a szél
felsli oldalon egymas utan mozdulnak
meg, és kusznak a szél forrasa felé, mi-
kozben lassan-lassan ram emelkednek.

A mitiszeremre nézek, a variom mu-
tatja: néhdny évet visszabb cstsztam az
id6 tengelyén.

Elforditom a kormanyt, igen ez mar
egy masik kormany irdnyitasa mellett
torténik, a vontatégép el6ttem nem is az
elébbi vilagestcstarté Guti Gabi, hiszen

ez itt a vilag
legjobb von-
tatopilotaja:
Rigo  Pali.
Mindenki ér-
te verseng,
most pedig
engem huz a
legrettenete-
sebb ragaso-
kon is biz-
\ 8| tonsdggal at.
aATaw Fordulé
balra, alat-
tam Melike huz felfelé. Nahat Ot is Pali
hazza...

El6re nézek, el6ttem ismét valtozott a
kép: kedvenc pilétam, Vincze Jani vontat,
akivel par évvel kés6bb megesinaljuk az el-
s6 magyar paros, majd harmas vontatast.

Es ott a harom békéscsabai paros is, a
Marik Misi vontatta Zsanér, a Szasz Pali
mogott tancolé Ocsi és a Rozsdas kote-
1én csiing6 Patron.

Patron? Hisz az el6bb még a foldon
s6hajtotta - Mar évek 6ta nem repiiltem
egy rendeset Guriga! - Ja persze, most az
id6 tengelye ismét perdiilt egyet.

Valahanyszor lenézek, a békés csabai
taj integet lentrdl, baratsagos vendégsze-
ret6 tarsakkal, a jelz6zaszl6val felénk in-
teget6 csinos startszolga lanyainkkal.
Megfordulok, mogottem szall épp célra
Gerg0, nemrég lett igazi pilota, de moz-
gasan magabiztossagan latszik, lesz ez a
fia még versenynap gyé&ztes! Csak azt
nem mondja most még meg senki, hogy
haromszoros Nemzeti Bajnok is!

Forog az id6 kereke, nemzeti bajnok-
sag, vagy oktatdi tabor, este vagy reggel
valtakozva villognak a szemem el6tt. Reg-
geli startkésziil6dés, esti el6adasok, eliga-
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partik, barati vacsordk, tabort(iz, a szeretet
és egység, az egyiivé tartozas jegyében...

Hirtelen orra bukik a gépem, majd
felagaskodik, felnézek, nytlnék a kioldo
felé, de kés6, a szakadé elem nagy csat-
tanassal elszakad...

Nytlnék a kormanyrad felé...

Nincs el6ttem semmi.

Felnézek, a monitoron épp Feny¢ gé-
pe perdiil jobbra, levalva a vontaté ko-
télrsl, és masik klubtarsam Kis Attila ne-
vetését hallom, akikkel a minap még
egylitt gyakoroltuk a légivontatast az al-
talam oly j6l ismert és annyira szeretett

)

terepen. Ahol két tarsam két nap alatt
megtanulta, hogyan kell a kotél végén
megmaradva biztosan magasra jutni.

Egyikiink se hitte volna, hogy ez ne-
kik is ennyire tetszeni fog.

Becsukom a szemem, mint mar nem
egyszer, mert a video nem képes mind-
azt a szépséget, és érzést visszaadni,
amit nekem Békéscsaba, a repiil6tér, az
ottani emberek jelentenek.

Es ekkor ismét ott repiilok, és Gjra
val6sag lesz minden, minden, amirél
mar-mar azt hittem végleg elvesztet-
tem...

guriga

Az elso

100 km feletti repulésem

a mar Magyarorszagon sem
M olyan nagy ritkasig egy-egy
100 km feletti sikloerny6s tav-
repiilés. Azért hétkoznapi teljesitmény-
nek sem nevezném. Az els6 100 km fe-
letti tdv minden sikl6erny6s pilota életé-
ben fontos allomés. Ez valahol egy
cstics. Szinte biztos, hogy tobb évi ke-
mény munka, sok-sok lemondas és aldo-
zat all mogotte. Nekem most sikertilt ezt
elérnem, és nagyon boldog vagyok.
Azért irok réla, hogy mésoknak is példat
mutassak: a sok munka el6bb utébb
meghozza a gytimolcsét.
2001. aprilis 29-én, vasarnap, 118 km-
t reptiltem Kalocsarol Bakonyoszlopra.
El6z6 nap helyben repiiltem, tobb mint
egy orat, 1700 m-es magassaggal, de
nem indultam tavra, mert egyéb koteles-
ségeim voltak (novendékek, mentder-
ny&-hajtogatas, erny&berepiilés). Edina
repiilt egy 30 km-es tavot. Szinte teljesen

szélcsend volt, anticiklon, meleglevegs-
bedramlas, kevés cirrusz, elvétve egy-
egy kumo. Este a szélcsendet kihasznal-
va Edinaval ment6erny6nyitasi bemuta-
tot rogtonoztiink. O egy RS-2-est probalt
ki, én egy gyakorl6 mentSernyé6t nyitot-
tam, majd leoldottam a f6erny6t. Mas-
napra ugyanilyen jo6 id6 volt el6re jelez-
ve, de megélénkiil6 DK-i széllel. Erre a
napra mdr én is tavreptilést terveztem.
Szombaton 12-kor szalltam fel, vasar-
nap nem indult olyan koran az id6, ezért
13.00 kortiil szalltam fel el8szor. A szél
tényleg élénk és DK-i volt, kissé kereszt-
be fajt a palyara. Ragyog6 felh6tlen kék
ég. Felszalltam, majd utdnam Edina is és
Tanka Sanyi névedékem is. 500 m kortiil
oldottam és 45 perc repiilés utan szall-
tam le a starthelyen, miutdn maximum
880-ra sikertilt felmennem, majd szép
lassan lerohadoztam. A termikek rugdo-
sosak, sztikek voltak, nem akartam ve-

litkk elsodrédni. A tobbiek kicsivel el6t-
tem szalltak le, a reptéren kiviil a mezén,
mert laposan hétratekertek és nem értek
vissza az er6s szélben. Egy Blue Sky-os
lany eltekert laposan. O 25-30 km koriil
szallt le. Mi varakozé éllaspontra he-
lyezkedtiink. A tanuléink nem repiiltek
az er0s, kissé oldalas szél és az er6s ter-
mikek miatt. Volt, akit végig olyan me-
riilésben csorléztek, hogy alig ment fel
par szédz méterre, visszafelé pedig szin-
tén mertiilésben repiilve, tobb szaz mé-
terrel a starthely el6tt ért foldet. En meg-
igértem valakiknek, hogy athajtom a
mentSernydjiiket par perc mulva, azon-
ban szegényeket akaratomon kiviil at-
vagtam, mert hamarosan lattam, hogy
egy szintén Blue Sky-os piléta orcatlan
moédon, kb. 2000 m-en teker a reptér vé-
gét6l nem messze. (Ot is atvagtuk, mert
azt mondtuk neki, hogy nem lehet 880
folé menni, és 6 alig vett fel ruhat sze-
gény.) Onzé médon ott hagytam csapot-
papot, mentSerny6t, ram vard tarsasa-
got, és mondvan, hogy most menni kell,
a kotélvégre varé sorba alltam Edina
mogé. Edinat felhaztak, csurgott vissza
a starthely felé, nem sok termikkel a ho-
na alatt. 14.45-kor én is sorra keriiltem.
Balint a szokasos profi médon j6 ma-
gasra huzott, (500 m alatti leoldasom
nem is volt ezen a két napon), 600 kortil
oldottam. Ekkor Edina mar tekert, elég
magasan. Nekem szinte azonnal meg-
volt az indul6 termik. Ezt 1000-1200 m-
ig kinoztam, prébaltam nem atkeriilni a
Dunén, nehogy ne érjek vissza a reptér-
re, ha mégis bedoglik az tigyem. Na-
gyon gondolkodtam, hogy elinduljak-e
tdvra, vagy sem. A helyzet nem volt
olyan nagyon biztat6. Hamarosan azon-
ban tgy dontottem, hogy még ha nem is
olyan tuti a helyzetem, most mar kell re-
ptilni valami tévot, elindulok. Az idén
még nem repiiltem tavot, noha akkor
mar 25 ora felett jartam (ebben az évben

természetesen), és nagyon sok oréat ter-
mikeltem is. Pakstol északra léptem at a
Dunéat, nem tal magasan (900-1100 m-
en), mintegy 30 perccel a felszallas utan.
Edina mar béven a taloldalon volt,
Dunafoldvar irdnyaban, eléggé beégve.
En néhany biztaté barna szantas felé, tel-
jesen hatszélben, Németkér felé indul-
tam. Tobb gyenge termiket is gyotorve
kozben, egyre lejjebb keriiltem, és lat-
tam, hogy Edina par km-rel odébb na-
gyon belenylt valamibe, és rettenetesen
emelkedik egy bika termikben. Ekkor
még reménykedtem, hogy lat engem és
magassagi folényét kihasznalva, hatszél-
be fordul és odajon hozzam. De nem.
Azt lattam, hogy majdnem teljesen ol-
dalszélben tovéabbra is Dunafoldvar ira-
nyaba traverzal, nem értettem miért.
(Nem irtunk ki semmilyen feladatot,
nem kotott minket semmi, szabad,
élvezked6 repiilésre indultunk. Indulés
el6tt memorizaltam a térképrél a fonto-
sabb dolgokat, irdnyokat és még térké-
pet sem vittem magammal). Csak arra
gondolhattam, hogy nem akar a Duna-
hidt6l messze leszallni, mert fél, hogy
nem jut vissza (Dunaféldvarnal van
hid).

En ugy dontottem, hogy megyek hét-
szélben, mert alacsonyan is voltam és
nem messze egy felh6t lattam magam
el6tt. Gyapa koriil mar 500-on majd 450
m-en voltam, a kapélgaté emberek feje
folott. Itt megfogtam egy sztik, de erés
termiket, ami feljebb javult és nagyon
biztatdan emelkedni kezdtem a Kkifi-
gyelt, joképt felh6 felé, amely lathatéan
iszonyua magasan  terpeszkedett
Németkér felett. Tudtam, ha azt a felh6t
elérem, nyert tigyem van, mert lattam,
hogy kicsit messzebb tovabbi felhk so-
rakoztak. Magasabbrél mar jobban ko-
riilnézhettem. Messzebb el6ttem tobb
felhd is latszott (csak a tervezett Gitvona-
lamon sorban, és még nagyon messze a
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elég széles és j6 alaku, egyenes alja, Cu
felh6k, lathatoan nem sokkal az inverzio
alatt szétlapulva. Ebb6l a termikbél
tobbszor is kicstisztam, de vissza-vissza-
kavartam bele. Elég gyorsan felkeriiltem
a felh6alap kozelébe, 2100 m folé. A fel-
héalapot 2300-ra tippeltem, de nem néz-
tem meg, mert legyongiilt az emelés, és
siettem. Tudtam, hogy elég késén indul-
tam, és eddig lassan is haladtam. 2000
m-en a hémérséklet 9-10 fok volt.

Innen kezdve a repiilésem gyakorla-
tilag elég simanak volt mondhaté. Végig
felh6aton haladtam, 1200 m ala nem is
nagyon jottem le, rendszeresen 1800-
2000-re tekerve a felh6k alatt. Egyszer
volt csak, hogy egy kicsit nagyobb tavol-
sagot kellett megtennem két felhd ko-
zo6tt. Ekkor szamoltam. Megtippeltem,
hogy kb. 10 perc kell, hogy megtegyem
az utat, ez atlagosan 2 m/s-os siillyedés-
sel szamolva 600 sec x 2m = 1200m. Mi-
vel 1900-on voltam és biztam benne,
hogy nem fogok kettes dtlaggal mertilni,
batran nekivagtam. Két perccel hama-
rabb, és 200 m-el magasabban értem
oda. Késébb vitorlazoktol hallottam,
hogy aznap 10 m/s-os magassagi szél
volt. En akkor ezt nem tudtam, de azt
éreztem, hogy nagyon megyek. Ha a
szél volt 35 km-es és az erny6m sebessé-
ge is legalabb 35 km/h (teljesen a tetején
terhelem a Vertexemet), akkor nem is
csoda, hogy haladtam, mert ez igencsak
60-70 km/h-as sebesség. Az igazsaghoz
tartozik, hogy siettem is, mert magassa-
gom volt, az el6ttem 1év6 felhéut biztatd
volt, és mogottem tobb felhd is szétesett
mar. Elég sokat mentem delfinezve, csak
akkor élltam meg tekerni, ha lejjebb ke-
rilltem, vagy ha 2-es feletti magba sza-
ladtam. Ha tekerés kozben az atlagom 1
m/s ala esett, mentem is tovabb. Kétszer
is volt, hogy elmentem felhé mellett,
mert kicsit kitéré lett volna és annyira

nem kellettek, hogy id6t veszitsek miat-
tuk. Tudtam, hogy mindenem van, csak
idém nincs, mert késén indultam.

A Cece - Mezészilas - Enying atvona-
lon haladva, nemsokara meglattam a Ba-
latont. eleinte nem is akartam elhinni,
hogy az a nagy viz tényleg a Balaton, de
ahogy kozeledtem, és meglattam a jel-
legzetes alakjat, Tihanyt a bels6 téval,
mar nagyon élveztem a latvanyt. Felme-
riilt bennem, hogy leszallok Siéfokon, de
olyan felh&ut volt el6ttem, és olyan ma-
gasan allt még a nap, hogy hamar le-
mondtam errdl az 6tletrél. A tihanyi fél-
sziget felett is volt egy maganyos felhd,
azon gondolkodtam, hogy ha kicsit lej-
jebb vitt volna a szél, ott at tudtam volna
repiilni a vizet, de ott, sem el6tte, sem
utdna nem volt tobb felhé, csak az az
egy. Az er6s szélnek koszonhetSen sok
vitorlas volt kint a vizen. A viz f6lé nem
repiiltem volna be semmi pénzért, de
szerencsére nem is kellett, mert a Bala-
ton mellett ment el az én kis felh6utam.

A Balatont 1800-1900 m-en hagytam
el, olyan latvany volt, mintha egy fold-
rajzi atlaszban lapozgatnék. De ekkor én
mar egyre tobbszor a Bakony felé figyel-
gettem: ott mi is a helyzet? 5-6 felhére
elére szamolgatva mar lattam, hogy a
felh6ut utolsé tagja a Bakony szélénél le-
het. Ekkor mar éreztem, hogy “vérre
megy” a futam és nagyon koncentral-
tam, hogy helyes dontéseket hozzak. Fo-
galmam sem volt arrél, hogy hany kilo-
méternél tarthatok, de azt tudtam: Kalo-
csa - Balaton - Bakony, ez nem kis tavol-
sag. Ekkor gondoltam arra, j6 lenne egy
“Bakony”-nyal kezd6dé nevi telepiilé-
sen leszallni. Atrepiiltem Balatonfékajar,
Csajag, Berhida felett, és lattam, egy (ta-
lan) varpalotai gyar, vagy erémt kémé-
nyén, hogy nagyon fekszik a fiistje és na-
gyon a hatamba fu;.

Oskii kornyékén értem el a felhdut
utols6 tagjat. Itt “megélltam” egy Kkicsit.

Foté: Magyar. Bertalan

Feltekertem amilyen magasra csak bir-
tam. Meggyotortem minden 0,8 -0,5 és
még gyengébb emeléseket is. Mar nem si-
ettem. Felh$ tobb nem volt el6ttem, tud-
tam, hogy ezen tal abbdl fogok élni, amit
most Osszeszedek. A végsiklashoz gyfij-
tottem az “er6t”. 1900 méterre sikertilt fel-
tornaznom magam, és ugy lattam, hogy
ez elég lesz a Bakony étrepiiléséhez. Ismét
szamolgatni kezdtem. Ugy szamoltam,
hogy 1500-on érem el a hegy szélét, 1000
m-en leszek a kdzepén, és pont kényelme-
sen elérem Tést a ttloldalon. A telepiilés
neveket persze utélag azonositottam, ak-
kor nekem a kis falu és a nagy falu kate-
goridkba minden belefért. Siklas kozben
altalaban elengedtem a fékeket és tssze-
htiztam magam, hogy minél kisebb ellen-
allasom legyen. Nemrég olvastam Edina
egy forditasat a Gleitschirm-bél, amely ar-
16l sz6lt, hogy milyen jelent6s légellenal-
lasa van a pilétanak. Ez jutott most

eszembe. Csak
akkor fogtam vis-
sza a fékekre, ha
delfineztem,
vagy ha megér-
keztem a kovet-
kez¢ felh6 ala.

A hegy szélfe-
| 16li oldala elég
meredeknek né-
zett ki és a tetejét
szépen siittte a
| balra mar lefelé
ereszked6 nap.
1200-on értem el
a kozepét és egy
sziik, de elég jo
termiket talal-
{ tam, volt néha
hogy 2-vel is
emelt egy-egy fél
koron. Ninces is
| szebb, mint egy
szép végsiklasba
beletekerni. 1400-ra jutottam vissza, mi-
kozben persze sodrédtam is rendesen,
igy mar nem is érdekelt Tés, mar
Bakonynanat figyeltem. Ott mér csak
800 méter koriil voltam, de ahogy koze-
ledtem a talajhoz, lattam, hogy nagyon
rohan a fold hatrafelé az er6s szélben,
ezért el fogom érni a kovetkez6 falut is:
Dudart. Dudar nem tetszett. Nem lattam
j6 leszéllot, eléggé dimbes-dombos is
volt, embereket sem lattam, és még
mindig volt par szdz méterem. El6ttem
egy kisebb domb, tobb banyaval is az ol-
daldban, gondoltam belevagok, legfel-
jebb leszallok valamelyik banyaban, de
erre nem volt sziikség. Még csodalkoz-
tam egy kicsit, hogy a banyaban munka-
sziineti napon is keményen dolgoznak,
majd a kozel 20 km-es végsiklas utan kb.
100 m-en megérkeztem Bakonyoszlopra.

A focipalya nem volt alkalmas a le-
szallasra, mert magas nyérfasor volt a
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szélre, de el6tte egy szép parhuzamos
tengelyti keskeny kis mez6t lattam. Par
percet S-selgettem, kicsit dobalt a mellet-
te 16v6 szantds, a mez6 szélén villany-
drét, a baloldalan pedig fak, majd kis-
kertek és a hazak. Az erny6m szinte allt
egy helyben, olyan szél volt. A falubol
kiabaltak a gyerekek. 3 6ra 25 perc repii-
lés utdn szalltam le. Eltelt vagy 4-5 perc,
mire harom gyerek jott oda a széls6 ha-
zakbol. Mar nagyon vartam, hogy jsjjon
valaki, mert szerettem volna tudni, hogy
hol is vagyok. Megalltak a mez6 szélén,
vagy 50 méterre. Onnan figyelték, hogy
mit csindlok. Csak akkor mertek odajon-
ni, amikor odakoszontem nekik és oda-
hivtam 6ket. Tudtam, hogy nagyot re-
piiltem, sejtettem azt is, hogy 100 km fo-
16tt vagyok, de kissé aggasztott az a
tény, hogy csak 3 6ra 25 percet repiiltem.
A 100 km-t ugyanis 5 6ra koril “illik”
megrepiilni sikl6erny6vel. Kicsit keve-
selltem a repiilési id6met.

Gyorsan telefonalgattam, a tobbiek
ortiltek, és Edina megszervezte a “haza-
mentésemet”. Edina Dunaf6ldvarig re-
piilt, nem latott engem sajnos, mert ak-
kor jott volna hozzam, mint mondta. Az
el6ttiink eltekerd pilota Cece kornyékén
széllt le (kb. 35 km). Lovas Tamas bara-
tom oriasi segitséget tett nekem avval,
hogy értem jott. Ha nem tudom azt,
hogy értem jon (el6re megigérte), akkor
dontenem kellett volna, hogy leszallok a
Balaton mellett valahol, vagy legkésébb
Vérpalotdn, vagy pedig az ernyémbe
burkolézva kellett volna aludnom vala-
hol a falu szélén. Igy batran berepiilhet-
tem a legkisebb faluba is. A kocsmaban
ittam egy tidit6t, ettem egy jégkrémet és
par csokit, majd gyalog elindultam és at-
sétaltam Dudarra (kb. 5-6 km). Itt var-
tam meg Tamast és Edinat, akik 19.00
koriil indultak értem és 21.30 felé értek
el hozzam. Megtettek kb. 170 km-t.

Hazafelé még el is tévedtiink (minden-
ki jo faradt volt) és Tiiskevarnal jottiink
r4, hogy oda nem ill6 dolog van a pala-
csintaban (vagyis rossz irdnyba megytink
a 8-as tton). Megfordultunk és jo kis ke-
riilével, végiil 6sszesen tobb mint 450 km-
t megtéve, hajnali 1-re értiink Kalocséra.
Ott a csapat még ébren 1év6 tagjaival be-
szélgetve szalonnat stitottiink, mikdzben
mindenféle hihetetlen kalandokat adtam
el6 nekik (egyre szinesebben). El6tte per-
sze Tamas GPS-én gyorsan kimértem a ta-
vot: 118 km. Most nyugodtam meg iga-
zéan: tényleg megvan, lehet {innepelni. 4
6ra koriil “borult f61” a tarsasag. Masnap
(és még hosszt ideig biztosan) gondol-
kodtam még ezen a kalandon. Kiszamol-
tam az atlagsebességem, ami 34 km/h-
nak adédott. Nem rossz.

Mindent 6sszevetve egy nagyon szép
élményt szereztem magamnak ezzel a
repiiléssel. Nem volt nehéz, sokat ko-
szonhetek az er6s, jo irdnyud szélnek, és
persze sorolhatnam az id&jaras egyéb
szerencsés tényezGit is. Koszonom a tar-
saimnak is, akik segitettek ennek az
eredménynek az elérésében. Az eddigi
legnagyobb tavom egy Kartal - Eger 67
km-es céltavrepiilés volt (3 éra 37 perc).
Szamitasaim szerint a 22-23. piléta va-
gyok az orszagban, aki sikl6ernyé6vel
100 km feletti tavot repiilt. Par hete tin-
nepeltem a 400. éra repiilésemet (siklo-
erny6vel), és most ismét tinnepelhetek.
Ez volt a 42. tavrepiilésem, és ezzel
egylitt van Osszesen 883 km tavrepiilé-
sem. Ez nagyon kevés. A kovetkezé hét
péntekén repiiltem egy Sarhegy -
Salgoétarjan 35 km-es céltavot, ezzel mar
918. Hamarosan meglesz az ezer kilomé-
ter. Egy komoly versenyz6 szinte egy
hét alatt repiil ennyit, de nekem, akinek
a szabadsagot kell beosztanom, hogy
mindenre jusson, ez nagy eredmény.

Szabé Péter
ASE sikl6erny6s oktato

MEGHIVO

A RAIR AERO CLUB, Go6dolloi Sikloernyés Szakosztalya
sok szeretettel meghivja az orszag motoros sikloernydseit,
a motoros sikloernydzés irant érdeklodoket, és barataikat az

l. GODOLLOI MOTOROS-SIKLOERNYOS
TALALKOZORA

A talalkozo ideje: 2001. majus 26-27. Helye: G6d6ll6 repulotér
Célja: A hazai motoros sikloerny6zés
szakmai fejlodésének elésegitése.

) Program:

Szombat: Erkezes és regisztracio 9 oratol, majd kotetlen prog-
ramként repiilés, szakertés és tapasztalatcsere napnyugtaig.
Koézben sikloernyds csorlések, célraszallassal.

Este szakmai tajékoztatok, konzultaciok tanteremben.
Vasarnap: Repliles és program, mint szombaton, napnyugtaig.

Szallas: A repulotéren, 4 agyas szobakban, 1000 Ft/f
(Kérjuk eldre jelezni!)
Etkezés: A repiilétéren BUFE, és étterem.jellegli
étkezési lehetéség van. (vagy a varosban tetszés szerint)

Kérjuk, hogy a replilni szandékozo vendég-pilétak a helyszinen
regisztraljak magukat. Résziikre egy helyi sikloerny6s szaba-
lyozast fogunk atadni, amelyben a terilethasznalattal kapcsola-
tos legfontosabb tudnivalokat ismertetjlik,
amelynek betartasa kételezé. (TMA-)

Varunk mindenkit !

RAIR AERO CLUB, Go6do6ll6i Sikloernyds Szakosztaly
www.digitel2002.hu/geotipp/rair/rair.htm
(info: Szabo Erné ernosz@mail.digitel2002.hu
tel: 30/9427 466)
(A rendezvény részvételi dijat nem kér a résztvevoktol, ezért
kérjiik a kereskedelmi jellegli tevékenység mell6zését!)
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Sarkanyosok,
sikloernydsok P
figyelem!

A 3/2000 sz. MRSZ
fopilotai utasitas eléirja
a visszatérité berendezés

(mentoéernyd)
éves karbantartasat,
athajtasat valamint
a pilotak
szimulacioés gyakorlatanak
elvégzését.

Erre junius 7-éig
szervezett formaban
ielentkezni lehet
Pinczés-Balog Attila
eje oktatonal.
Helyszin HHH Pilotacentrum,
Budapest,

Junius 9. 10 ora.

Ara 2.500,-Ft.

Az Amatoér Siklorepulé
Egyesulet tagjai
50% kedvezményt kapnak.
Tel.: 06-209-648-335
Email: xatesz@freemail.hu

# RUMOUR
gyalogos sarkany

13 m? feluletd
NAGYON BARATI

ARON ELADO!
(06-20) 9372-512

Borovszky
Gergely

Vég-
kiarusitas!

Eredeti ,,goretex”
anyagbdl késziilt
overallok,
hegymaszo kabatok és
mountainbike-os dzsekik
eladok!

Csiga Sanyi
(06-20) 936-4507

/’g CX-MD

motoros szarny
2000. VII. havi, négy érat reptilt

470.000 Ft-ért,

valamint
Rotax 377-es motor
250.000 Ft-ért
kilfoldi at miatt elad6
Tel: 06/62-460-384

Makra Zoltan
(212)

/g‘:‘: Trabant motoros

A" keretes sarkany
CX szarnnyal
0 allapotban (45 6rat repiilt)
clado
Ara 250 ezer Ft

Boldizsar Laszlo
Tel.: (06-87) 343-441

2/

Elado
egy 5 éves,
20 orat repillt
C15 motoros szarny

Tel.: (06-28)420-337
20 oratal
Bede Tihor
5/3

-

S Horizont motorhoz

magnes gyujtas
( Rotax lendkerékkel)
plusz berantoval 50e Ft-ért,
ugyanitt
Racer Gt orrkup

12e Ft-ért elado.
Tel.: (06-30) 318-63-89
Balint Sandor

J

Gyalogsarkanyhoz
PPP heveder

és egy Boomerang
visszatérito
(mentodernyod)

elado!
Kerekes Robert
Tel.: (06-46) 405-855

¥ 40 LE Molson motor
(20 orat repiilt)
légcsavarral elado
ara 130e Ft;
Felujitasra szorul6
kéthengeres 33LE Hirt mo-
tor (5 1/6 fogyasztas) elado,
ara 35e Ft
Erdeklédni 17 6ra utan a
(06-75) 312-284 telefonon
Kiss Zoltannal

N
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: Csonkolt
Trabant motor
uj hengerekkel és hengerfejjel
felujitott fotengellyel,
ékszijtarcsakkal egyiitt
elado,

45e Ft-ért, siirgésen!

Tel.: (06-66) 325-636 nappal
(06-66) 268-448 este

Boros Frigyes
2/1

J MAGIC - KISS

Gyalogsarkany ELADO

Iranyara: 80e Ft Szakaly Lo-
rand
Tel.: 70/216-00-08 e-mail:
lorand.@matavnet.hu
(lorand@matavnet.hu)

Apollo CX, Racer GT
motoros sarkany elado!
Rotax 503 két karburatoros,
onindités motorral,
felmiiszerezve.

Ar: 580 ezer. Tel.: 99/320936
Thron beiil6 (airbag, protector,
gyorscsatok), goretex overall,
Salomon bakancs, Stabo XP
400/2 radio, Condor Caesar
sikléerny6 elado!
Tel:20/3384844 Szanati Pal

#
-

C-19-es
muszerezett sarkany
Molson motorral,
utanfutoval
350 ezer Ft-ért elado
Tel.: (06-70) 219-0166

Filler Ferenc
(3/1)

SIKLOERNYGS mm "
06-20-9458-658

Az enAlRgy 27

sikléernyds iskola

tanfolyamokat indit,

tavalyi arakon!

Teljes felszerelést, oktatasi anyagot mi biztositunk!
Repulj velink 2001-ben is!

Akcibs ajanlataink:

6/4

(%) Paramotor

eladd!
125cm?, 28LE,

3 tollu, carbonszalas,
allithato
Aviatika sroéffal,
kb. 40KkKil6t tol.
Kiss Lajos
(30) 212-5000

Y

r?‘ Kittin6 allapotban lévo

motoros sarkanyrepulo
elado

APOLLO Racer Gt trike-kal, CX-M szarny,

503-as ROTAX duplagyujtasos,
két porlasztods,
3 tollu légcsavar,
masfél éves vitorla.

Ar: 1.100.000 Ft.
Tel.: (06-30) 946-6685
Mireider Imre

Ernydk
ITipus Szin Sulyhatar Allapot DHV Evjarat Ar
UP Vision Rézsaszin 60-85 70% 1-2 1995 800 DM
UP Vision Lila 85-110 Extra 1-2 1996 1000 DM
UP Boogie Lila 70-95 Extra 1-2 1996 1000 DM
|Airea Aspect Sarga 100-130 Extra 2 1996 1300 DM
JAirea Aspect Kék-sarga 65-85 Jo 2 1996 1300 DM
FreeX Spark Kék-fehér 85-110 Extra 2-3 1998 1500 DM
FreeX Frantic Sarga-lila 80-110 Jo 2 1996 900 DM
FreeX Funiac Zold 70-105 1 1 1996 500 DM
Edel Apollo Fehér 100-130 Extra 1-2 1992 600 DM
[Edel TX V. kék 90-105 Jo 3 1998 1500 DM
Pro-Design Carrier tandem Fehér 130-200 Extra 1-2 1999 2000 DM
Beiilok
Tipus Szin Karabiner Méret Protektor Evjarat Ar
\Vonblon Liga Lila M Airbag 200 DM
uP Zéld M-L Kemény 200 DM
upP Narancs M-L Kemény 300
Edel Protector Zold M-L Kemény 250 DM
Charly Szirke M-L Hiany 200 DM
T Mosquito Fekete-pink M Kemény 200 DM
T Inka Lila L Kemény 300 DM
T Montana Pink M-L Kemény 200 DM
Firebird Montana Lila M-L Kemény 200 DM
Firebird Lila L Kemény 200 DM
'oody X-press Fekete-kék gyors S-M Airbag 550 DM
Mentéerny6k
Tipus Sulyhatar Evjarat Ar
Charly 100 kg Uj 550 DM
Charly 130 Uj 550 DM
Vario, GPS
Tipus Evjarat Ar
Flytech 4010 1999 360 DM
Garmin Il Plus 1999 500 DM
Sisakok
Tipus Szin Méret Allvéds Evjarat Ar
Charly Insider Barmilyen (rendelésre) Igen Uj 240 DM
Charly Insider Metalkék M-L Nem Uj 15e Ft
Charly Insider Fehér M-L Igen 1998 15e Ft

A hasznalt felszerelések araboél az ASE tagjai 10% kedvezményt kapnak!
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UJDONSAG UJDONSAG UJDONSAG

UDULES és SIKLOERNYOZES
a TOROK RIVIERAN,
OLUDENIZBEN

Olldeniz Tordkorszag legszebb természetes tengerpartja
Antalyatél nyugatra, a dalamani repulétértél 60 km-re,
Fethiye halaszvaroskatdl 13 km-re talalhatd. A vilag egyik
legszebb tengerpartjanak tartott oltidenizi 6bdl tlrkizkék la-
gunaival a torok tengerpart egyik legtobbet fényképezett ta-
ja, mely természetes kornyezetét mind a mai napig megdriz-
te. Az 6bdl felett magasodd 2000 m magas Babadag hegy
kivalo starthely a gyonyoru 6blok, lagunak feletti repulésre.

Utazas: charter repulégéppel Dalamanba
Elhelyezés: 2-4 *-os szallodakban
Ellatas: félpanzid
Részvételi dij: 79.900,- Ft-tol
Gyermekeknek 12 éves korig kedvezmény!
Nyaraléprogramok széles valasztéka: Torokor-
szag, Gorogorszag, Horvatorszag, Olaszorszag,
Szicilia, Malta, Spanyolorszag, Portugalia, Tunézia

Jelentkezés és felvilagositas:

menthol Utazasi Iroda

1062 Bp., Andrassy ut 52.
Tel.: 332-3193 , 331 0547
1088 Bp., Rakoczi ut 9.
Tel.: 266-7370, 266-9309

MAGIC (DHV 2-3) SCENIC (Tandem DHV 1-2)

Sikloszam: + 8,8 Sikloszam: +8,0

Max. sebesség: 57 km/h Max. sebesség: 47 km/h

Min. siillyedés: 1 m/s Min. siillyedés: 1,05 m/s
Terhelhetéség: 150-220 kg

EPIC (DHV 2)

Sikloszam: +7,5 Uj és alig hasznalt AIRWAVE

Max. sebesség: 44 km/h sikléernydk, beiilok vasarolhatok,

Min. siillyedés: 1,2 m/s megrendelheték szinvalasztassal is

\

Repiilj az uj évezredben
egy uj AIRWAVE ernyével!

airwave@webmail.hu
Tel.: (06-20) 452-6023

€

AIRWAVE - the choice of champions
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