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Hang, eré...

Olvasom a levelezésben, hogy a 1étsza-
munk alapjan nagyobb szavunk lehetne...

Mi és ki érdekében, vagy ellen tudna ez a
széttagolt és szazfelé huzé konnytrepiilé
tarsdalom fellépni? A nyilvanval6 érdeksé-
relmiink ellen Orban Viktornak irt levélre 27
alairas érkezett, a szakbizottsagok annak el-
lenére nem alltak a kezdeményezés mellé,
hogy tobbszor is jeleztem milyen kemény
beleszolas ez az évre tervezett koltségveté-
stinkbe.

A jelentkezé plusz kiadas - mert kéré-
semre sem tortént meg a be nem jelentett pi-
lotak és gépeik regisztralasa - oda vezetett,
hogy a siklérepiild6 kasszdban a
starthelyalapra félretett pénzen kiviil jelen-
leg az a 280 ezer Ft van, amit, ha a szamla
megérkezik, a novelt biztositasként ki kell fi-
zetniink.

Innentdl a sikléreptils tigyintézé keve-
sebb, mint havi 7000 Ft-ért dolgozik, mikoz-
ben az tigyintézés felmeriil6 koltségeinek a
fele sincs megtéritve (a jelentkezd koltség
megkozeliti a havi 60-80 ezer Ft-ot, sajét te-
lefon és utazas koltségének formajaban).

Ne haragudjatok hat érte, ha - mtikodési
érdekeinket a legstlyosabban érint6 kérdés-
ként - a nyilvantartasba nem vételt fogom el-
lenérzéseim soran hanytorgatni.

Jelenleg 920 {6 (737 sikléerny6 és 181 sér-
kédny) van az tizemeltetési rendszeriinkbe
bejelentve. Természetesen a starthelyalap-
ban ez alapjan képz6dott, most mar tobb,
mint egymilli6 Ft-hoz nem nytlunk, és sem-
mi esetre sem tartom célszertinek pétbefize-
téshez nytlni. Elég sokba van maér a tisztes-
ségesen repiiléknek a hiilye torvényesség
feltételeinek (orvosi, azonosit6-ragasztgatas,
tertilet-legalizalas) betartésa.

Két utat latok a megoldasra:

Azok is fizessék be a nyilvantarasi djat,
akik ezt eddig "elvbdl" nem tették.

A masik: egy kicsit tobb kozosségi érzék.
Amikor kozosen kellene fellépniink, akkor
mozduljatok a hivé széral

Es miért ne jarhatnank ezt a két utat egy-
szerre? Erre kérek minden egytittmiikodni
képes siklérepiil6t. Guriga

Horvath Gabor (1953 - 2001)

Kedves Gabor !

Bucsuzunk Téled, sikloernyds barataid, akik az egyik pillanatban még egyiitt
repultiink veled, orilve a szép felhok jatékanak, és most a foldon allva, szo-
moru szivvel érezziik hianyodat. Erzi ezt a hianyt minden repilds baratod, ér-
zi minden magyar sikléernyés, akivel oktatoi, klubvezet6i munkad soran ta-
lalkoztal.

Az orszag legnagyobb sikvidékén, az Alfoldon honositottad meg a sikloer-
ny6zést, és hoztal létre egy olyan példamutato repiil6 k6zésséget, akik a
csorlésben vallalt uttoré szerepednek, a k6zosségért vallalt munkadnak ko-
szonhetik, hogy megismerhették a reptilést. Mint oktatd, egy orszagrésznyi
teriletrdl vetted szarnyaid ala a repuilésre vagyo fiatalokat, akiket szakmai
alapossaggal, és személyes példamutatassal képeztél, és tanitottad meg
Oket, hogyan replilhetnek emberként a madarakkal.

Mint klubvezetd, példasan fogtad ossze a térség pilotait, hogy — a helyes
szakmai Gton jarva - ne kallédjanak el az ég orszagutjain, Te segitetted Oket,
hogy a repulétarsadalom tagjai lehessenek. Szamtalanszor kaptunk segitsé-
get Téled mi is az orszagos tovabbképzéseken, az oktatoi vizsgakon, ahol
szerényen, de mindig hatarozottan kialltal a replilés szabadsaga mellett. Ko-
szonjik a sok-sok replilotéri csorlést, ahol a kezed munkajaval magasba
emelve a jovo oktatoit, vizsgazhattunk, és az orszag minden pontjara elvihet-
tik a békési minta johirét, a Te johiredet. Ma mar az orszagban sok helyen
kovetik szakmai munkadat. Sikvidéki csorléssel 0j és Uj sikléernyds genera-
ciok fognak majd felnéni, akik neked is koszonhetik a biztonsagos magasba
emelkedésiiket.

Készonjiuk neked, hogy csaladod, és munkad mellett idot szakitottal rank,
k6szonjiik, hogy eltolthettiink veled egy kis id6t itt a foldon, és készonjlik,
hogy a barataid lehettiink.

Bucsuzunk, és bucsuznak Téled a magyar sikléerny6sok, oktatotarsaid és
a repllés baratok. Emlékedet megdrizzik.

(elhangzott 2001. junius 5-én, a békési temetében)

—
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Oktatas a HHH-n junius 15.
utan: csak megallapodassal

A siklorepiilé6 szakbizottsagok dontésé-
nek megfeleléen - amely a starthelyalap
felhasznalasat a minimum ,A” vizsgaval
rendelkezbk részére biztositja - a kezd6-
oktatas teriileteinek hasznalata a terdilet-
kezel6k és az oktatok megallapodasa-
nak hatalya ala kerilt (a megallapodas
mintajat lasd alabb). 2001. junius 15.
utan az MSE engedélye nélkil a terile-
ten oktatni tilos. HHH repul6térrendbdl
és helyi szabalyozasbol vizsgalehetéség
van minden csutortokon az MSE klub-
ban. A helyesen megvalaszolt vizsgala-
pok eljuttatasa a HHH repiilétéren vald
leadassal is torténhet. Ez a megallapo-
das azt az elvet koveti, hogy az egyéni
pilétaknak ne keriiljon pénzbe a starthely-
hasznalat, aki viszont bevételes tevé-
kenységet folytat, az jaruljon hozza a te-
rilet fenntartasahoz... (és legyenek
rendben a jogositasai).
Szakacs Andras
MSE egyesiileti vezetd

»Megallapodas

amely létrejott egyrészt a Miiegyetemi
Sportrepiil6 Egyestilet (cim), mint a tertilet
tulajdonosanak képvisel@je, és (..., ... néy,
cim) kozott.

m Az MSE engedélyt ad a (isko-
la/klub/oktatd) szdmara, hogy a kezelésé-
ben all6 HHH sportreptil6tér siklorepiils
tertiletén siklorepiilé oktatasi tevékenysé-
get végezzen.

Az oktatast végz6 kotelezettségei:
m csak a LUI (vagy jogositottja ) 4ltal kiadott
oktatoi jogosités birtokdban és a LUI &ltal
elfogadott oktatdsi tematika alapjan végez-
heti siklorepiil6-oktatoi tevékenységét;
koteles betartani és az oktatott szemé-
lyekkel betartatni a tertiletre kiadott tertilet-
hasznalati rendet, és a biztonsagi rendsza-
balyokat;
m az oktatott személyeket a teriilethasznala-
ti rendbdl a sziikséges mértékig kioktatja,
és ezt repiilési okmanyukba bejegyzi;

m az oktatds megkezdése el6tt az oktatott
személyekrdl listat kell dtadnia a tertilet ke-
zel6jének;

m az oktatdsra jogositd kartyat (amelyet a
teriilet kezelGje ad ki) koteles maganal tar-
tani, és a tertiletkezel6 képviselGjének fel-
szolitdsdra neki bemutatni, a személyazo-
nossag igazolasara szolgalé egyéb irattal
egyiitt.

Az oktatast végz0 jogosult:

m a tertileten siklérepiil§ oktatast végezni;
m a teriiletre a tertiletrendben meghataro-
zottak szerint gépjarmiivel behajtani és ott
varakozni.

m A teriiletkezel6 jogosult az oktatasi tevé-
kenység korlatozasara egyéb rendezvény
esetén.

m Az oktatast végz6 személy vagy szervezet
az oktatottak szdmdval aranyos tertilet-
fenntartasi hozzajarulast fizet a tertilet ke-
zel6jének.

m A megallapodast nem teljesit6 oktatok el-
veszitik a teriilet hasznalatara jogosité en-
gedélyt.
Budapest, 2001. ...
(alairasok)”

A Sikldernyds Szakbizottsag kozleményei 3

A replilési fegyelemért

Tisztelt Szakmai VezetSk! Az Obuda repii-
lési tertileten tortént légtérsértéssel kapcsolat-
ban, valamint az &ltalanos reptilési fegyelem
betartdsa érdekében, az alabbiak szerint kér-
jiik a segitségeteket.

1. Kérjiik, hogy az egyestiletekben, klubok-
ban végzett szakmai munka soran tajékoztas-
satok a pilétakat (és novendékeket), az egyes
tertileteken érvényes szabalyozasrdl, és az
egyes teriileteken a repiilni szandékoz6 pil6-
tak jogositasaival kapcsolatos elvarasokrol.

2. Kérjiik, hogy képviseljétek a helyi szaba-
lyozasok betartasanak fontossagat, és varjatok
el ezt a klubtagoktdl is, mert a reptilési tertile-
tek megtartdsa mindannyiunk kozos érdeke.

3. Személyi kapcsolataitokat, szakmai te-
kintélyeteket hasznéljatok fol annak érdeké-
ben, hogy a klubotok pilétai mutassanak fe-
gyelmezett és szabélyos reptilési tevékenysé-
get. Gondolkodjatok el azon, hogy a rendsze-
resen légtérsért6 pilotak repiilési feltételeinek
klubon keresztiil torténé biztositasa nem csak
a klubban végzett sok évnyi szakmai munkat
arnyékolhatja be, hanem a klub tagjainak
megitélését is csorbitja. Ne tamogassatok
klubtagsaggal a kirivo esetek elkovet6it.

4. Ne hagyjatok sz6 nélkiil a légtérsértése-
ket. A sikléerny6s tarsadalomban 1év6 belsé
fegyelmez6 erd biztosithatja starthelyeink
meg0rzését, ne adjunk a hatésagnak ismét le-

Aranysasok!

Nagy tisztelettel gratulalok mindenkinek,
aki talreplilte a 100 km-es alomhatart! Sza-
bé Peti szerint mar tobb mint 20 pilota
bliszkélkedhet ezzel, sajnos azonban az
adatok leadasa hijan a szamozott arany-
sasok korrekt kiadasara nincs lehetdsé-
glink. Eddig 6ten kaptak arany sas jelvényt:
1. Tiboldi Andras (1993), 2. Palfi Béla Ga-
bor (114 km 1994.) 3. Simonics Péter, 4.
Szlics Zoltan, 5. Polyak Gyula (1999). Azéta
nem adtunk ki arany sast. Pedig szép ak-
tus, és sokkal nagyobb a sportértéke, mint
egy vitorlazo repiilé aranykoszorué.

het6séget durva korlatozasok bevezetésére.
Tajékoztatasul kozoljiik, hogy a légtérsérto re-
ptilési tevékenységet végz6 pilotakkal szem-
ben eljarast fogunk kezdeményezni, egyben
javaslatot tesziink a f6piléta szakagi helyette-
se felé, hogy szamukra az MRSZ altal torténé
tizemeltetést mondja fol. A szakbizottsag
megbizatdsa, és az érdekvédelmi feladatai
alapjan, tamogatni fogja a starthelyeket kezel6
kluboknak a repiilési fegyelem betartisara,
betartatasara iranyulé munkajat.

Obuda - 2001. 05. 09. - MKK

Az Obuda starthely kezeldje jelezte, hogy
vélhetSen durva légtérsértéssel torténtek tav-
repiilések a jelzett napon. A légtérsérté pilota-
kat azonositani nem sikeriilt, azonositasukhoz
a tertileten repiilt pil6tdk sem nytjtottak segit-
séget. Azért, hogy a MKK értékelésében lég-
térsértéssel repiilt tavok ne legyenek értékel-
ve, a szakbizottsag dontése alapjén, az Obuda
starthelyrél 2001. 05. 09-én repiilt tavokat a
verseny értékelésében nem fogadja el.

Eged Kupa
A Szakbizottsag, hatdrozata alapjan, az
Eged Kupa tovabbi versenynapjait Rangsoro-
I6nak minGsiti (a versenynapoknak természe-
tesen meg kell felelnie a sportszabélyzatban
rogzitett mindsitd feltételeknek!).
Sikléerny6s Szakbizottsag

(‘

.
Akkor miért ne folytathatnank a hagyo-
manyt, miért ne adhatnank at mi is az éves
dijkiosztén? Kérek mindenkit, aki teljesitette
mar az Arany Sas jelvény feltételeit, probal-
juk meg felgongyolni! Kiildjétek el datum-
mal mikor repiiltetek el6szor 100 km felett és
van-e mellé 2000 m magassagnyerésetek.
Az FAl jelenlegi szabalya szerint a baro-
graffal igazolt 2000 m-ekkel egytitt arany az
a SAS.
Vérom és az éves dijkioszté reményében
gyljtom az adatokat!
Guriga
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A sikloernyos oktatok jegyzéke

z

Klub SikloernyGs oktato neve gyak csorl.szo. tandem lejarat
IAir Max Fordos Zoltan oktato 4/8/03
JAir Max Lakatos Péter oktato 4/8/03
JAir Max Szegedi Miklos oktato 4/8/03
|Airborne Tasi Gébor oktato 10/15/02
|Albatrosz Hutvagner Ferenc oktato 6/25/02
IASE Lérincz Métyas oktato 6/25/02
IASE Partizer Csaba oktato tandem 14/8/03
IASE Pereczes Zsolt oktato tandem 6/25/02
IASE Szabo Péter oktato cs6rl.szo. tandem 10/15/02
IASE Szaboné Koleszar Edina oktato 6/25/02
Bacska RK Bir6 Balint oktato csorl.szo. 10/3/01
Békési sikle Csikos Istvan oktato 4/8/03
Békési sikle 1fj. Horvath Gabor oktato csorl.szo. 10/15/02
Blue Sky Szekszéard Kondricz Attila oktato cs6rl.szo. 10/15/02
IBSE Kiszely Gyorgy oktato 10/15/02
ICross Country Kovacs Gabor oktato 10/3/01
ICross Country Lévai Zsolt oktato 10/3/01
ICross Country Simonics Péter oktato 10/15/02
Eged Eagles Farkas Tibor oktato 6/25/02
Eged Eagles Lazar Gabor oktato 6/25/02
Eged Eagles IMlink6 Marton oktato 6/25/02
Eged Eagles Toth Zoltan oktato 6/25/00
Enairgy IRacz Balazs oktato 10/15/02
Enairgy [Thurz6 Balazs oktato 6/25/02
[Godolloi SK [Polyédk Gyula oktato /25/02
Godolls [Kovacs Gyula ktato /25/02
Gyongyds [Fritz Gébor ktato [10/15/02
HA-Turul [Béki Laszlo ktato 4/8/03
HA-Turul [Kubicsek Attila ktatd csorl.szo. tandem 6/25/02
ettdo SE IP4lfi B. Gabor oktato kesrl.szo. tandem 10/3/01
MSE Bir6 Erno ktato ksorl.szo. [10/3/01

SE Bolt Sandor ktato 10/15/02

SE [Tabor Tamas ktato b/25/02
Pannonia Solaris Blaumann Attila ktat6 10/15/02
RAIR Godollo Bzabo Erno bktatd ksorl.szo. tandem 10/15/02
bky Club Itkari Gy6z6 pktato 0/15/02
pectrum 6rs Csaba ktato 110/3/01
[okaj Fly Adém Elek ktato bsorl.szo. /25/02
UFO Holl6 Attila ktato 0/15/02
MSE iss Istvan Vizsgira jelentkezett
bopron atlary Laszlo vizsgara jelentkezett

Gliders Team

Papacsek Csaba

ejart

A sarkanyreplilo oktatok jegyzéke

()]

e
Ik us oktatd neve elm. okt. | gyak.okt. |tandem okt.| iiz. ell. | vont. okt. lejar %‘
[Amat¢r SE Kerekes Lészlo e g t i v 2002. apr. §
[Amat6r SE Nagy Laszlo e g 2001. okt. §
[Amat6r SE Poszpisel Gyula e g 2001. okt. o

Amat6r SE Séndor Istvan e g 2001. okt.

Borsod Gruber Ferenc e g t i 2001. okt.

BSE Halmos Péter e elméleti

Cumulus Borovszky Gergely e g t 2002. aug.

Cumulus Dobrocsi Kalman e g 2001. aug

Cumulus Kmetyké Janos e g t v 2001. okt.

Debrecen Deleff Istvan e g v 2001. okt.

Eger Bakos Laszlo e g i v 2001. okt.

Eger Ludanyi Csaba e g 2001. okt. N
Gyongyds Szabo Lészl6 e g v 2002. aug. 8
Kvasz A. RE Kovesdi J6zsef e g 2003. aug an
Kvasz A. RE Petrovszki Zsolt e g v 2003. apr. g‘
MALEV Feldhoffer Lipot e g 2001. okt. I
MALEV Kutasi Ferenc e g v 2002. aug, §
MALEV Vitkovszki Jozsef e g v 2001. okt. :
Miskolc Téth Istvan e g t i v 2001. okt. g‘
MSE Kannar Laszlo e g t i 2002. aug. ﬁ
MSE Szabo Tamés e g t i 2001. okt.
Nyiregyhaza Czigler Elek e g 2002. aug.
Nyiregyhaza Gyurkovics Ferenc e g t 2002. aug.

Pécsi stk Buzady Gyorgy e elméleti

PSE Petr6 Zoltan e g 2003. apr.

SRK Veszprém Kehrer Béla e g 2002. okt.

Szeged ifj. Mészaros Dezso e g 2001. okt.

Szeged Mészéros Tamas e g 2001. okt.

Szentgal Magvasi Szabolcs e g 2003. marc.
Szombathelyi RK. | Mészaros Ferenc e g v 2002. aug.
Zalaegerszeg Béres Karoly e g 2001. okt.
Zalaegerszeg Téth Zsigmond g 2001. okt.
Zalaegerszeg Varga Sandor e g 2001. okt.
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¥ A zsindérvagé egy alapvetden
ejtéerny6sok altal hasznalt, de a
sikloerny6sok kérében is egyre jobban
elterjedo, olcsoé biztonsagi eszkoz. A zsi-
nérvagora, mint altalaban a biztonsagi
eszk6zokre, nagyon ritkan van sziksé-
glink, de akkor jelentésen egyszeriibbé
teheti vagy meghosszabbithatja az éle-
tinket. Ebbdl a szempontbol olyan, mint
példaul a mentéernyénk. Egy atlagos pi-
I6tanak ugyanis ,kidobott pénz” mentd-
erny6t venni, mert nagy valoszinlség
szerint soha sem fogja hasznalni azt. A
biztonsagi eszk6zok beszerzésével per-
sze a biztonsagunkért, a nyugalmunkért
aldozunk. Okos ember elére intézkedik,
amikor még ura a helyzetnek. A zsinér-
vago esetében annyival konnyebb don-
teniink a beszerzését illetéen, hogy ez
egy .filléres” eszk6z. Az ara nem éri el
még egy darab karabiner arat sem. Mé-
rete és sulya révén sem okozhat olyan
problémat senkinek, amely érvként szol-
galhatna a beszerzése ellen.

Az ejtGerny6sok mar elég régota kotelezéen
viselnek vagdeszkozt. Ez eleinte egy kozon-
séges tor volt, tokban, a hasi ment6erny6n
elhelyezve. A markolataba egy lyukat fur-
tak és egy méteres zsinérral rogzitették le-
esés ellen.

Hamarosan megjelent azonban hazank-
ban is ez egyszert, otletes kis specidlis esz-
koz: a zsinérvagé. Ez egy kicsi miianyag
szerkezet, mely az egyik végén kampé alakd,
és a kampos rész belsejében egy penge van
elhelyezve. Sok elénye van a hagyoményos
térrel szemben. Kisebb, kénnyebb, jobban el-
helyezhet6 a hevederen is, biztonsagosabb,
és még sokkal olesobb is. Ezeken az el6nyo-
kon kiviil rdadasul sokkal biztonsdgosabban
és pontosabban is haszndlhaté. Nem Ossze-
vissza vagdosunk vele, hanem a csak azokat
az elemeket (zsinért, hevedert, borit6lapot)
vagja el, amelyeket el6tte beakasztottunk a
kampoba. Ezaltal nagyon precizen kivalaszt-
hatjuk az elvagni kivant részeket, és a felsze-
relés tobbi része, valamint mi magunk nem
sériiliink meg akci6 kozben. A vagoképessé-

Mire jO a zsin6rvago?

ge is jobb, mint egy hagyomanyos késé. Ami-
kor el6szor probélja ki valaki, altalaban el-
csodalkozik, hogy milyen kis er6 hatasédra
milyen konnyedén vagja at akar a hevedere-
ket is. Van persze hatranyos tulajdonsaga is a
térrel szemben. Nem lehet vele szalonndzni,
védekezni a juhdsz tdmadé kutyéi ellen, és
nem lehet vele dinnyét szeletelni sem, ha épp
egy ilyen j6 adottsagokkal rendelkez tertile-
ten sikertilt leszallnunk.

Helyesen elhelyezni példdul a betil6
mellhevederén lehet, mindkét kezitinkkel
elérhet6 médon. Rogziteni kell a heveder-
hez egy akkora zsinérral, amely hosszabb,
mint a keziink, hogy ne akadalyozza a ka-
runkat a kinytjtasban, de ne is essen le, ha
két nyiszalas kozott sziikségtink van mind-
két keziinkre, ezért eldobjuk. A zsin6rvagot
a tokjaban tépdzarral, esetleg vékony
gumikarikédval rogzithetjiik.

Maga az a tény, hogy ilyen sok zsinérral
repiilink, mar énmagaban indokolna azt,
hogy legyen egy eszkoziink a zsinérok
gyors elvagasara, de én végiggondoltam
par konkrét esetet, amikor sziikségiink le-
het zsinérvagoéra. Jatékbol kezdtem, de az-
tan agy gondoltam, hasznos lesz, ha leirom
az otleteimet. Ossze is jott 12 eset. Elére bo-
csatom, hogy ha némely helyzet kissé erdl-
tetettnek is tinik, ne felejtsiik el, hogy az
élet sokkal faramucibb torténetek létreho-
zasara képes, mint azt mi a szegényes fan-
taziankkal gondolhatnank. Ezen esetek leg-
tobbjét sem én talaltam ki, csak a masfél év-
tizedes ejt6ernyds és sikl6erny6s palyafuta-
som sordn szerzett tapasztalataimat szed-
tem Ossze. Felhivom az olvasé figyelmét ar-
ra, hogy ebben az irdsomban az egyes vész-
helyzeteket nem atfogéan, minden részletre
kitéréen elemzem, és nem oktatasi célbdl,
hanem kizarélag csak a zsindrvagoé-haszna-
lat szempontjai szerint.

1. Csorlés: Nem véletleniil kezdem ezzel.
Véleményem szerint ez az a teriilet, ahol
kotelez6vé kellene tenni a zsindrvago vise-
lését. Egy kioldo elakadés vagy a labgyorsi-
téak a csorlkotélre tekeredése esetén kelle-
metlen kovetkezményekt6l menthet meg

minket. Idén tortént az a kozismert eset,
amikor pilétatarsunk percekig gubancolta a
labgyorsitojat, ami ratekeredett a csorl6ko-
télre, és mivel a csorl6kezel6 mit sem sej-
tett, szerencséje volt a pilétanak, hogy ma-
gasra huztak, és igy volt ideje kitekergetni a
labgyorsitot a leoldas idejéig. Kitorés esetén
a befesziilt leoldé katasztrofat okozhat,
ilyenkor a leold6 Y elvagésaval egyszertien
megoldhatjuk a problémat.

2. Kalénleges repilési manéverek: ,B” és
,C” gyakorlatok végrehajtasa kdzben bar-
mikor el6fordulhat, hogy a zsinérzat felsze-
relésiink vagy testiink valamely részébe
akad. Egy szép példa erre egyik neves hazai
oktaténk esete, aki mertil6spiralt végzett,
mikozben a csip6ig lehtizott fékzsindr be-
akadt valamelyik csatjaba és igy nem tudta
azt felengedni. Szerencsére ez viz f6lott tor-
tént, igy nem lett sériilés a vége. De képzel-
junk el, mondjuk egy nagy féloldalas csu-
kodast, amely soran a belazul6 zsinérok be-
akadnak a betilénkbe. Ekkor a beakadt zsi-
noérok elvagasaval vagy megoldjuk a hely-
zetet, vagy kedvez6bb feltételeket terem-
tiink a mentSerny6-hasznalathoz.

3. Kupolaba esés: Ez a kellemetlen ese-
mény el6fordulhat nem csak kiilonleges re-
piilési helyzetek gyakorlasa soran, hanem
extrém turbulencia, vagy/és csukédasok
kezelése soran elkovetett pilétahiba miatt
is. Ebben az esetben dont6, hogy a mentéer-
ny6t ki tudjuk dobni, és a kidobasa szabad
légtérbe torténjen. Ha kinyilt a mentSer-
ny6nk, még Gjabb problémat okozhat, ha
mondjuk felakadt a labunk a zsinérzatba.
Képzeld el, hogy milyen lehet fejjel lefelé
l6gva foldet érni egy mentSernyével. Egy
ilyen foldetérés végzetes kimeneteli lehet.

4. Mentbernydnyitas: A mentSernyével
kapcsolatban tobb varidcié is eszembe jut.
Kezdjtik az elején.

Ha zsinérok vannak a testtinkre tekered-
ve, amelyek betekerik a mentSernyét is,
nem tudjuk azt kidobni (k6t6zott sonka fi-
gura). Vagni kell a zsinérokat.

Hibas hajtogatas miatt (példaul ha rovi-
debb a konténertart6 szalag, mint a ttiske-
tartd szalag) nem tudjuk kinyitni a tokfede-

leket. Ha a ment6erny6nk nem a hatunkon
vagy a fenekiink alatt van elhelyezve, ilyen
esetben a tok fed6lapjainak egyikét atvagva
kiszabadithatjuk a konténert.

Ha a mentSerny6 kupola a sikl6erny6
egyes zsinorjaira tekeredik és emiatt nem
lobban be, a “btings” zsinérok elvagasa
utan felszabadulhat a ment&ernyé.

Ha a mentSerny6énkon szalatcsapodas
keletkezik (és ha elérjiik a zsinérokat, mert
sajnos a legtobb mentSernyén nem érhetd
el), az atcsapddott szal (-ak) elvagasaval
egy jobb kupolat kaphatunk. Ebben az eset-
ben vigyazzunk, hogy két egymas melletti
zsinérnal tobbet ne vagjunk el.

Ha mentéerny6 nyitds utan erés V-allas-
ban vagyunk, akkor a sikléernyé kupola
felfiiggeszt6 hevedereinek atvagasaval le-
valaszthatjuk a kupolat, és megsziintethet-
jik a V-éllast. Persze jobb, ha ezt a f6 kupo-
lank 6sszeomlasztasaval érjiik el, de erre
nem minden esetben van lehet6ségiink,
vagy idénk. Képzeljiink el, mondjuk, hogy
tobb méteren be van csavarodva a sikléer-
ny6nk zsinérzata. Ebben az esetben semmi
mas megoldas nincs. (V-be allt kupolakkal
a mertilési sebességiink a 9-10 m/s-ot is el-
érheti, és igen kedvezétlen a foldetérési
testhelyzetiink is, szinte biztos a gerincto-
rés)

Hibas hajtogatas miatt volt olyan eset,
hogy valakinek egy olyan mentSernyével
kellett foldet érnie, amelynek a kozépbeh-
z6 zsindrjat kiviil, a kupolat kiforditva ve-
zették el. Ekkor a kozépzsinér elvagasaval
egy elég j6 kupolat kaphatott volna, mig
igy, kifordulva, minimalis a mentSerny6
hasznos feliilete.

5. Osszeiitkdzés: Osszeiitkozni a levegs-
ben sikléernyével sokféle médon lehet. A
variaciok, és igy a lehetséges optimadlis
megoldasok szama is elég nagy. Ezekre
most részletesen nem térek ki, mert az egy
kilon irds terjedelmét kivanna meg. Egy
dolog azonban biztos: 99%-ban jobb egye-
diil lenni repiilés kézben, mint §sszeakadva
lenni valakivel. Tehat egy 0Osszetitkozés
utan fontos, hogy el tudjunk valni egymas-
t6l, mert akkor tudunk jobban ment&erny6t
nyitni és azzal foldet érni, vagy esetleg za-
vartalanul tovabb repiilni. Az &sszeakada-
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sok nagy részében csak egy-két zsinor
okozza a problémaét azaltal, hogy a masik
piléta felszerelésére, testére akad. Erre
Apcon lattam egyszer egy példat. Ott két
piléta osszetitkozott, és osszeakadva po-
rogtek lefelé. Mint utélag kidertilt, az titko-
zésiik soran az egyik piléta nyakara akadt a
masik piléta két zsindrja. Szerencséjiik volt,
mert a spirdl miatt egyre novekvé centrifu-
gdlis er6 hatasara egyszer csak elszakadtak
a zsinérok (kb. 20-25 méteren), és 6k szét-
valva szélltak le a domboldalba, viszonylag
normélis médon. Az egyikiik féjlalta a nya-
kat, megrandult a rdakadt zsinérok huzé-
ereje miatt (a masik piléta fajlalta par zsi-
noérjat). Ilyen esetekben néhény zsinoér elva-
gasaval megsziintethetjitk az 6sszeakadast.
Egy Osszeakadt paros, még ha mindketten
mentSerny6t nyitnak is, és nem is forognak
a leveg6ben, foldetéréskor egymasnak
okozhatnak sériiléseket azzal, ha egymasra
esnek a pilotak.

6. Foldetérés fara, tereptargyakra: Fara
esés, sziklakra, épiiletre, villanyvezetékre
érés esetén is sziikségessé vélhat a rank te-
keredett, vagy elakadt zsinéroktél valé
megszabadulas. F6ként akkor veszélyes ez,
ha erés szélben torténik az eset, ami kon-
nyen el6fordulhat, hiszen valdszintileg ép-
pen az er6s szél miatt keriltiink a terep-
targyra. Nem is részletezem tovabb, kinek-
kinek a fantazidjara bizom.

7. Vizbe esés: A vizbe esést a legtobb sik-
l6erny6s piléta lebecsiili, mondvan: a viz
puha, nem iit akkorat. Ebben igazuk is
van, sikléernyével szinte barmilyen hely-
zetben lehetiink, nem valészint, hogy ak-
kora mertiil6 sebességet érnénk el, hogy
vizbeeséskor komolyan megsériiljiink. So-
kan alabecsiilik azonban a megfulladas
esélyét. Pedig ez az esély nem kicsi! Még
ha jol is tud tszni a piléta, a viz nem tal hi-
deg és a sodrasa nem erds, akkor is nagyon
tigyesen kell tevékenykednie, hogy id6ben
(nem koran és nem késén!) megszabadul-
jon a felszerelését6l. Vastag ruhaban, ke-
zeslabasban, bakancsban tiszni még ekkor
is nehéz feladat lesz, de ha nem tud elval-
ni a felszerelésétsl, akkor nem sok esélye
van. Azt, hogy a pil6ta nem tud megszaba-

dulni a felszerelésétsl, példaul az okozhat-
ja, hogy egy rendellenes repiilési helyzet
kovetkeztében esett vizbe (példaul a zsi-
nérzatba akadt labakkal, fejjel lefel¢), tehat
nem volt lehet6sége végrehajtani az ilyen
esetre javasolt tevékenykedést (csatok nyi-
tadsa, betil6 helyes elhagyasa, stb.). Rank
borult kupola, az tGszémozdulatoktol la-
bunkra tekeredett zsinérok, fejiinket a viz
ala fordito betil6... Ekkor is életet menthet
egy zsinorvago.

8. Szalatcsapodas: Szélatcsapodas alatt
értjiitk azt a helyzetet, amikor egy (vagy
tobb) zsinér a zsindrtovektsl nem kozvetle-
niil a felftiggeszt6 hevederekhez fut, hanem
elébb megkeriili a kupola egyes részeit.
Szélatcsapédasunk lehet a sikléernyén a
helytelen start el6tti el6készités, vagy félol-
dalas csuk6édéds miatt. Lehet a ment&er-
ny6énkon is, hibas hajtogatas, vagy hibas
nyilas miatt. Ilyenkor, ha nem sikeriil a zsi-
noérok lehazasaval megsziintetni a rendelle-
nességet, az atcsapédott zsinérok elvagasa-
val rendezhet6 a kupola.

9. Zivatarfelhébe szivodas: Sok horror
torténetet lehet hallani, olvasni a zivatarfel-
hébe val6 beszivédasrol. A probléma valés,
foglalkozni kell vele. Az eseteket tanulma-
nyozva lathatjuk, nincs igazan egységes, al-
talanos, elfogadott, helyes médszer az élet-
ben maradésra. Vannak lehet6ségek, ame-
lyekkel ki-ki él, vagy nem él, lehetGségei
szerint. A pilétak elméleti tudésén, tigyes-
ségén, repiiléstechnikai tudasan, fizikai ere-
jén, és szerencséjén mulhat egy-egy kaland
kimenetele. J6, ha ezekbdl a fent felsoroltak-
boél minél tobbel rendelkeziink. J6, ha el6re
terveket készitiink, még az egyes ritkan el6-
fordul6 esetekre is. Nyugodt koriilmények
kozott végiggondolhatjuk a lehet6ségeket,
tandcsokat kérhetiink tapasztaltabb repii-
16kt6l.

Extrém viharfelh6be szivodas esetén, ha
fizikai er6nk hijan, vagy egyéb ok miatt
mar nem tudunk mit tenni az emelkedés el-
len, és a magassag az élettinket veszélyezte-
ti, fontos dontéseket kell hoznunk, majd is-
mét elkertilhet a zsinérvago. Itt persze fel-
tételezem, hogy mindenkinek van mar
mentberny&je, aki a felh6k alatt tolti a sza-

badidejét. Nem a sikl6erny6 teljes levagasa-
ra gondolok. Ez tobb okbél sem lenne he-
lyes: 1. Nincs szabadesési gyakorlatunk,
nem tudunk stabilan zuhanni, be fogunk
porogni. Nagyon be lehet porogni! Az esz-
méletedet elvesztheted a centrifugalis er6
altal a fejedbe préselt vér miatt. 2. Ha ejto-
erny6s vagy és tudsz stabilan zuhanni, egy
viharfelh&ben esé és jég kozott az sem egy
leanyalom. 3. Nem tudod megéllapitani a
mentSerny6 helyes nyitédsi pillanatat. Nincs
nalad megfelel6 magassdgméro, de ha len-
ne is, rosszul mérne a nagy légnyomasval-
tozds miatt. 50 m/s-os zuhanasi sebesség
mellett, egy foldig éré, stirti eséfiiggonyben
zuhanva (nem is latsz j6l, mert az esé iiti a
szemedet), szinte biztos, hogy nem veszed
észre id6ben a talajt. Ne feledd, 12 masod-
perc zuhanas utan, legaldbb 50 métert koze-
ledsz a foldhoz méasodpercenként! 4. A sik-
16erny6s mentSerny6ink nem ekkora dina-
mikus nyilasi terhelésre vannak méretezve,
valészintileg sok nem birna ki a 12. zuhana-
si masodpercen tuli nyitasi terhelést karo-
sodés nélkiil (12. masodperc = kritikus se-
besség = 180 km/h = 50m/s, stabil hason
testhelyzetben). Az els6 12 méasodperc alatt
nyugodt levegében, stabilan zuhanva, 500
m-t teszel meg. Erés emelésben még keve-
sebbet. Tobb ezer méteres magassagbol (4-
5000 m), tobb mint egy percig kellene zu-
hannod. Széval a f6ernyé teljes levagasa
maximalisan elvetve.

Ezen a problémén gondolkodva én arra
jutottam, hogy az “A” és “B” zsinérokat kel-
lene levagni (esetleg a “D”-t is). A hatso6 zsi-
nérsorok meghagydséaval (elméletileg) a ku-
pola egy viszonylag stabil helyzetbe kertilne
és flatterolva fékezne annyit, hogy stabil
helyzetben tartson (legalabb a kereszt ten-
gely koriil), és emellett jelentSs stillyedési
sebességet biztositana. Ezt a “figurat” senki
nem tesztelte (pedig érdekes lenne). Kérdés,
hogy nem szakadnédnak-e le a meghagyott
zsinérok az er6s rangatas (flatter jelenség)
hatasara, mennyire rangatna, és mennyire
stabilizalna, mekkora siillyedési sebességet
érnénk el, és végiil mennyire zavarna a
mentSerny6t a nyilasban? Két dolog azon-
ban biztosan éllithaté: az, hogy nem szabad
feladni a kiizdelmet és ennek a fent leirt
moédszernek a kiprébaldsa is jobb, mint 7-

8000 m-re emelkedni egy Cb felh&ben, és az
is biztos, hogy ez zsinérvagé nélkiil megva-
l6sithatatlan lenne (elfagyott kézzel, még
zsinérvagoval sem lenne konnyt).

10. Foldi vonszol6das, erny6 rank akada-
sa foldon: Aki startolt, vagy legalabb kupo-
lazott mar igazan er6s szélben, az tudja,
hogy mennyire mas arcukat mutatjak ilyen-
kor az erny¢k. Es azt is tudja, hogy ez mi-
lyen veszélyekkel jar. A szelid, tohonya bir-
kak, ilyenkor tombol6 vadallatokkd valnak.
Ember legyen a talpan, aki megfékezi 6ket
egy-egy erésebb beftjasban. Mi is vonszo-
l6dhatunk a sajat kupoldnkkal (esetleg a
nyakunkra tekeredett zsinérokkal), és ma-
sokra is raborithatjuk az ernyénket (vagy
masok boritjak rank). Tudjuk, hogy ezek a
vékony zsinérok, mar viszonylag kis er6k
esetén is nagyon mély sebeket képesek
okozni. Akar levaghatjak az ember fiilét is.
Hasonl6 eseteket tudnék mesélni, de azt hi-
szem sziikségtelen.

11. MentGerny6 véletlen kinyilasa: ezt az
esetet, lehet, hogy a mentSerny6hoz kellett
volna sorolnom, de ez azért kicsit mas. A
nem megfeleléen hajtogatott, vagy nem
elég gondosan ellen6rzott (eloregedett zard
hurok) ment6erny6 a véletlenszert kinyila-
saval nagyon kellemetlen helyzetet teremt-
het. Kiilonosen kellemetlen az eset, ha koz-
vetlentil start utan torténik, esetleg a start
kozben sodrodik ki a kioldé. El6fordulhat,
hogy mertiiléspiral, vagy egy csukédas uta-
ni visszanyilds okozta talterhelés, vagy di-
namikus {ités hatdséra szabadul el a konté-
neriink a tokbdl. Ekkor, ha van egy kis ma-
gassagunk, eldonthetjiik, hogy leszallunk a
mentSerny6nkkel, vagy levagjuk azt. Ha a
terep kiilonosen kedvezétlen alattunk (pél-
daul: véros, villanytelep, folyd, meredek
sziklas terep, nagyon magas fak), akkor el6-
nyosebb lehet a mentSerny6 elengedése és
a féernytvel valo leszallas. Persze ezt is
tigyesen kell megoldani, mert ha 6sszeakad
az elszall6 mentSerny a f6erny6vel, abbol
még nagyobb gond lehet, és az sem mind-
egy, hogy milyen helyzetbél kell rendez-
niink a sikl6erny6nket a mentSernyé leva-
gdasa utan (hasznos a két mentSerny6 vise-
lése!). En példaul azt hiszem, hogy hagy-
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szépen egyenként levagdosni a mentder-
ny6 zsindrjait. Ha ezt jol csinalom, a siklo-
erny6 fokozatosan nyeri vissza a sebessé-
gét, és megy at siklasba. Es még el sem ve-
szik a mentSerny6m (bar cafatokban lesz a
zsinorzata). Ehhez persze elegend6 id6, va-
gyis magassag sziikséges. Ez is csak egy 6t-
let volt, semmilyen prébarél nem tudok ez-
zel kapcsolatban, és nem is vallalok garan-
cidt. Mindenkinek sajat felel6sségére kell
dontenie egy-egy ilyen helyzetben.

12. Balesetes mentése: Sajnos, néha el6-
fordulnak balesetek is a sportunkban. A bal-
esetet szenvedett pilota els6 segitsége altala-
ban a tobbi piléta. Ha sériilt egyes végtagjai
kaotikusan helyezkednek el, és raadasul ér-
zékenyek is barmilyen érintésre, vagy a sé-
riilt mozgatasa kockazatos (gerinc-, meden-
cesériilés gyantja esetén), a betil6t6l, buko-
sisakté]l megszabaditani nem kis feladat.
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Forras: Thermik&Gleitschirm 1998/9.
Gleitschirm 1995/6.*
Irta: Mike Kiing

Roland Wiirgler
Fotok, abrak: Gottfried Angerer

Hannes Mayr

Norbert Aprissnig

Notker Lederberger

Jan-Piet Imken

Roland Wiirgler
Forditotta és szerkesztette:

Szaboné Koleszar Edina
Lektoralta: Szabo Péter
A sikléernyépiac ma mar megkoéveteli a
gyartoktol, hogy mar a tanuldernydket is
labgyorsitorendszerrel lassak el. Tény-
leg hasznalja is minden piléta a gyorsi-
t6t? En nem hiszem.

Addig pedig, amig ez nem torténik meg,
nem lehet se lefektetni, se éleszteni, se szal-
litani, széval szinte semmit. Egy zsinorva-
goval gyorsan és kiméletesen megszabadit-
hatjuk a hevederektsl, az esetleg raakadt
zsindroktdl, esetleg egyes ruhadarabjaitol.

Zarszoként: Ugy érzem, sikeriilt magamat
meggy6zndm a zsinérvagod hasznossagarol.
Hordom is mar vagy 10 éve. Eleinte persze
nem tudtam, hogy miért, de elhittem az
»Oregeknek”, hogy az kell. Természetesen
alaposan meg kell gondolni a ,bevetését”,
mert karositjuk vele a felszereléstinket, de
vészhelyzetben a ,kisebb rossz” elve alap-
jan hozzuk a dontéseinket, és jobb élni egy
szétvagott erny6vel, mint forditva.

Azt javaslom, hogy mindenkinél legyen
zsindrvago, és azt kivanom, hogy senkinek
se kelljen hasznalnia azt.

Go6doll6i Szabo Péter
ASE sikl6erny6s oktat6

A gyorsitas

A mai sikléerny6k kigyorsitdsaval maxi-
mum 10 km/h sebességnovekedést érhe-
tink el'. Mivel ezeknek az erny6knek a
trimmsebessége is magas, kigyorsitott alla-
potban torténé csukédasok esetén heves er-
ny6reakciokra lehet szdmitani. Ezért na-
gyon fontos, hogy alaposan megismerjiik
az erny6nk tulajdonsédgait kigyorsitva is.
Nem el6szor hangzik el a kulcsmondat itt
sem: ,Gyakorolni, gyakorolni, gyakorolni!”

* A forditas kozzétételéhez a Gleitschirm Magazin szerkesztésége irasban hozzajarult. (Thermik Verlag, Lin-
zer StraBe 35. A-4614 Marchtrenk; tel: ++43 (0) 7243/54392-0; fax: ++43 (0) 7243/54392-22) Tovabbi sok-
szorositas csak a szerkesztéség és a forditd irasos beleegyezésével lehetséges.

(1) Ma mar vannak olyan erny6k, amelyek trimmsebessége és maximalis sebessége k6zott tobb mint 15

km/h a kulonbség. (a forditd megjegyzése)

A gyorsitas aerodinamikaja

A régi pilétak jol tudjak, hogy a labgyor-
sit6 viszonylag 4j taldlmany. A 90-es évek
kozepéig az erny6k sebességét csak hatso
trimm segitségével lehetett valtoztatni, ha
lehetett egyéltalan. A hats6 trimmek segit-
ségével fixen lehetett meghosszabbitani a
,C” ésa,D” tartohevederek hosszat. Az er-
ny6k annak idején lassabbak voltak, és a
hats6 trimm hasznélata is csak par km/h
sebességnovekedést eredményezett. Aztan
a gyorsabb profilok és ezaltal a nagyobb re-
piilési sebesség hamar rdmutattak a hats6
trimmek veszélyeire. A trimmet ugyanis
rogzitjilkk, igy csukoédas esetén nem lehet
elég gyorsan felengedni.”> Csukédéskor na-
gyon durva helyzetek adédhatnak emiatt.

A hatsé trimmes erny6k a légialka-
Imassagi tantsitvany nehezebb megszerzé-
se miatt ezért mara szinte teljesen eltintek
a piacrél. A versenyeken ma még néha
hasznéljak a labgyorsit6 mellett, de egyre
inkabb veszitenek a jelent6ségiikbél.

Eljott tehat a labgyorsitérendszerek ideje.
A labgyorsito elénye a hatsé trimmel szem-
ben az, hogy jol szabélyozhatd, nagy sebes-
ségnovekedés érhetd el vele, és csukodas ese-
tén gyorsan felengedhet6. A piléta ijedtében
agyis automatikusan lelép a labgyorsitorol.

A labgyorsito segitségével az ,A” heve-
dert illetve az ,A” zsinérsort roviditjiik
meg. A gyart6 altal bedllitott mértékben a
kozéps6 zsinoérsorok (,B” illetve ,C” zsin6r-
sorok) is megrovidiilnek. Az allasszog csok-
ken, és éltalaban a profil is valtozik. (Iasd 1.
abra) A nagyobb allasszog érzékenyebbé te-
szi a kupolat és megnoveli a féloldalas- és a
frontalis csukddas esélyét. Legrosszabb
esetben - féleg az agyontrimmelt versenyer-
ny6k esetében - az egész kupola alafordul-
hat. Ezt nevezik kapitélis frontstallnak.

Kilonb6z6 gyorsitérendszerek

A régebbi konstrukciéja gyorsitérendsz-
erek esetében altalaban a ,, B”-hevederek rovi-
diilnek meg, hogy a kupola stabil maradjon.
Ezéltal a teljesitmény rovasara fokozoédott a
biztonsag, ami a tanuléerny6k esetében nem
is baj. Mas gyorsitérendszerek egyidejtileg ro-
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1. abra

2. dbra Gyorsitaskor a kupola allasszége csokken,
és a profil laposabb lesz.

viditik meg az ,,A”- és a , B”-hevedereket, és
a ,C”-hevedereket félig. A profil ezéltal a
,D”-sor irdnyaba fordul. A kilép&él némileg
megemelkedik. Ezért is jo, hogy a fékeknek
van valamennyi holtjatékuk. 5-10 cm-es holt-
jaték tobbnyire teljesen elegendd. Ennél a faj-
ta gyorsitonal a belép&él is stabilizal6dik, mi-
vel az ,,A”- és ,B”-hevedereket ugyanolyan
mértékben huzzuk le. Igy a profil dsszességé-
ben annal laposabb lesz, minél erdsebben
gyorsitunk. A modern teljesitményerny6k és
a kozépkategoridsok gyorsitorendszere eseté-
ben egy bizonyos tthosszig az ,A”-hevede-
rek valamivel nagyobb mértékben rovidiil-
nek meg, mint a ,B”-hevederek. igy az allas-
szog csak kis mértékben csokken, a profil
megmarad, emiatt a siklasi teljesitmény a biz-
tonsag rovasara megno.

Nem létezik egyetlen helyes gyorsito-
rendszer. Azok a gyartok, amelyek fejlesz-
téssel is foglalkoznak, a sajat ernySkonst-
rukciéik szamara keresik az optimalis
gyorsitérendszert, hiszen nem minden pro-
fil igényli ugyanazt a gyorsitast. Altalanos-
sagban azért elmondhaté, hogy a tobbnyire
az ,A”-hevederre erésithets, kiilonb6z6
csigakkal ellatott labgyorsito-rendszerek
gyartonként nem nagyon kiilonboznek. Al-
talaban két csiga segitségével csokkentik a

(2) Mivel a hatso trimmet csak terhelés alatt lehet felengedni, becsukott oldalon ez szinte lehetetlen. (a lek-

tor megjegyzése)
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sito-rendszere eltér a szokvanyostol. Az &l-
taluk szallitott gyorsitéorendszer esetében a
csigak egy elasztikus anyagbol varrt cs6ben
helyezkednek el, amelyet oldalt a karabine-
rekre kell erésiteni.

A labgyorsité beallitasa

Az optimalis gyorsitashoz elengedhetet-
len, hogy a labgyorsitérendszert az egyéni
paramétereknek (betil tipusa, testméretek)
megfeleléen allitsuk be. Annak ellenére,
hogy a legtobb gyart6 kész gyorsitérendsz-
ert szallit az erny6hoz (kis karabinert,
gyorsitozsinért, gyorsitérudat), nagyon fon-
tos, hogy alaposan megismerjiik a rendszert,
és megfelel6en allitsuk be. Fontos, hogy a te-
rel6csigakat a megfelel6 helyre tegytiik a be-
ilén, megfelel6 csatolotagot kell tenniink a
gyorsitorendszer és a tartéheveder kozé, be
kell allitanunk a gyorsit6zsinér hosszat stb.

A gyorsitérendszer Osszedllitasat illets-
en a legtobb piléta bizonytalan. Legjobb, ha
6k egy sikléerny6s iskola, vagy egy oktato
segitségét kérik.

A ladbgyorsitét ugy kell osszeraknunk,
hogy hasznélata kényelmes legyen. Ehhez
legalabb kétszeres attét sziikséges, tobbnyi-
re ez mar a felfliggeszt6 hevedereken meg-
van. Nekem személy szerint még ez is tal
kevés, mert példdul egy 5 km hossza siklas
félig nyajtott ldbbal eléggé megviseli a lab-
izmaimat. A haromszoros-négyszeres attét
sokkal kellemesebb. A 3. dbran egy olyan
gyorsitérendszer lathato, amit két plusz at-
téttel lattak el, igy az attét négyszeres lett.
Ha nem kell tal sok er6t kifejtentink a gyor-
sitashoz, akkor a kupola alldsszogét fino-
man tudjuk szabélyozni. Fontos, hogy az
els6 terel6esiga a betilén a pilota és a heve-
der kozos sulypontjandl, vagy a pilota
szemszogébsl nézve egy kicsit inkabb az
el6tt helyezkedjen el, maskiilonben a piléta
gyorsitaskor el6re, vagy hatra billen.

Az erny6 tipusatol fliggéen a csigdk tobb
(pl. a teljesitményerny6knél), vagy kevesebb
(pl. a tanuléerny6k) gyorsitasi tithosszt tesz-
nek lehetévé. A maximdlis gyorsitisi Gt-
hossznal a fels6 és az alsé csiga Osszeér.

T L i ) T

Kétszeres attét

3. abra Négyszeres attét

A labgyorsitorendszer hevederzetre ers-
sitésére tobb lehet6ség adodik. Erre a célra
kis méretd karabinerek, vagy specialis, ré-
selt karabinerek szolgalnak. A sokak é&ltal
még mindig hasznalatos, biztositatlan
kutyakarabiner alkalmazasa biztonsagi
okokbol keriilendd. Erés szeles startoknal
tortént mar tobb stlyos baleset is amiatt,
hogy a tehermentesit6dott tart6zsinérok
beakadtak a kutyakarabinerbe.’

A gyorsitérendszerek kilonboz6 részei. Balra egy g

yari gyorsitérendszer lathat6. A jobb oldali kép egy ma

mar idejétmult hatsé trimmes hevederzetet abrazol, amely labgyorsitéval is el van latva. Alul: 6sszeko6to-
tagok. A kutyakarabiner haszalata biztosagi okokbol tilos!

A gyorsité kezelését nagyban
megkonnyitik az olyan specialis
segédeszkozok, mint példaul a
betil6  belsejében  vezetett
gyorsit6zsinér, vagy az olyan ta-
lalményok, amelyek megakada-
lyozzak, hogy a gyorsitérad tal-
sagosan hatra kertilhessen.

Rank, pilétdkra marad a
gyorsitozsinor-hossz beallitasa-
nak feladata. Annak ellenére,

varrogéppel. Ha valamilyen be-
allitast komolyabban meg kell
valtoztatnunk, keressiink fel egy
arra feljogositott szakmtihelyt.
A gyorsitas technikaja

A labgyorsité helyes haszna-
latat és a kigyorsitott erny&vel
val6 repiilést a kiilonleges repii-
lési helyzetekhez hasonléan ala-
posan be kell gyakorolnunk,
hogy éles helyzetben rutinszer-

hogy a beallitdsi médszer le van
egyszertsitve, sok olyan pilétat lehet latni,
akinek a laba gyorsitas kozben a feje folott
van (nagyon veszélyes!).*

Alébgyorsitot gy allithatjuk be optima-
lisan, ha a betil6t és a tartohevedereket az
+A” és ,B” hevederek franciaszemeinél fog-
va felfuiggesztjiik. Igy életszertien szimulal-
hatjuk a labgyorsit6 hasznalatat. A beallitas
viszonylag sok id6t vesz igénybe.

Vannak, akik 1étras 1abgyorsit6t hasznal-
nak. Ez azért el6nyos, mert hosszabb gyor-
sitasi athosszt tesz lehet6vé (ami f6leg a ro-
videbb labu pilétak szamara nyujt nagy se-
gitséget), és kényelmesen, tobb lépcsében
tudunk gyorsitani kiilonb6z6 sebességtar-
tomanyokban. Az els6 1étrafok kisebb gyor-
sulast eredményez, igy a legjobb siklashoz
tartozo sebesség elérésére szolgal. A maso-
dik fokozat a padlogaz.

Ha a csigdk a betilénkon rossz helyre
vannak felvarrva, vagy egyaltalan nincse-
nek odavarrva, akkor vigyiik el egy szij-
gyartohoz, vagy essiink neki mi egy ipari

en tudjuk hasznalni. Ha bealli-
tottuk a labgyorsitot, fokozatosan elkezd-
hetjitk magunkat hozzaszoktatni a haszna-
latahoz. A gyakorlatlan pil6tdknak érdemes
ezt egy tovabbképz tréning, vagy egy biz-
tonsagtechnikai tréning keretein beliil be-
gyakorolniuk.

Repiilés kozben meg kell nézniink, hol
helyezkedik el a labgyorsitorad, amikor
nem gyorsitunk. Egyes betil6kon gumi-
gytrtk taldlhatok, amelyek alaphelyzetben
megroviditik a gyorsitézsinért, masokon
pedig tép6zarakkal lehet a gyorsitérudat a
betil§ aljahoz rogziteni. Ezek, vagy a hason-
16 megoldasok nemcsak azt akadélyozzak
meg, hogy startnal vagy leszéllasnal has-
raessiink a labgyorsitéradban, hanem az al-
s6 mentberny6tokos betil6k esetében a
mentSerny6nyitas szempontjabdl is fonto-
sak. Az Ossze-vissza barkacsolt, tok folott
elvezetett labgyorsiték nem egy men-
téernydnyitast hiasitottak mar meg.

Repiilés kozben csak a jol beallitott 1ab-
gyorsitét tudjuk a ldbunkkal megtalalni. Ha

(3) Arra is volt mar példa, hogy spiralozas k6zben akadt be kiszedhetetleniil a fékzsinor a kutyakarabinerbe.

(a forditd megjegyzése)

4 Az sem jo, ha a maximalis gyorsitashoz bele kell alinunk a gyorsitoba, a bellébél kiemelkedve, mert a meg-
novekvo légellenallasunk rengeteget ront a gyorsitas hatékonysagan. (a fordité megjegyzése)
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ziinkkel is (masik kézzel fogjuk tssze hatul
a fékeket).

Az erny6nk maximaélis sebességét foko-
zatos gyorsitéhaszndlattal szabad kita-
pasztalnunk. Ezt csak megfelel6 biztonsa-
gi magassag-tartalékkal szabad végez-
niink. Ha turbulens leveg6be keriiliink,
azonnal lépjiink le a gyorsitérdl. A j6 pilo-
tak aktiv repitilésiik részévé teszik a
gyorsitéhasznalatot. A gyorsiton keresztiil
a labukkal is megérzik a turbulenciat, és
azonnal reagalni tudnak tobb, vagy keve-
sebb gyorsitissal. Nem art, ha gyorsitas
kozben finoman fékeziink is, ezzel stabili-
zaljuk az erny6t.”

-~ 1

Richard Berkmann, réviddel az erés szeles startja
utan a japan VB-n. Ha hegykozelben tolatunk, csak
a labgyorsito segit...

A gyorsitas veszélyei

Aki csak arra haszndlja a ldbgyorsitot,
hogy er6s szélben elére tudjon haladni,
hogy hatha igy eléri a leszallét, az - a
gyorsitorendszert6l és az erny6 tulajdonsa-

" gaitol fiigg6 mértékben - veszélyben van. A

kis allasszog miatt a kupola érzékenyebbé
valik a turbulencidra, és féloldalas vagy
frontalis csukdédasokra lehet szamitani.

Gyorsitaskor nemcsak a kupola allasszoge
csokken, hanem megvaltozik a profil is. Ez
azt jelenti, hogy az erny6 a megszokottol
teljesen eltéré moédon reagalhat a csukoda-
sokra. Ha a kupola gyorsitas kozben becsu-
koédik, mindig heves erny6reakciora kell
szamitani. Er6sen kigyorsitott helyzetben a
féloldalas csukddas az egyik oldal nagy
mértékd sebességvesztése miatt negativba
mehet at. A leszallo kozelitése erds szélben
kigyorsitva azért is veszélyes, mert a pilota
talajkozelben repiil, ezért kevés ideje van a
reagalasra, masrészt nagy a talajmenti tur-
bulencia veszélye. A biztonsig szempontja-
bol pont ebben a helyzetben donté fontos-
sagu, hogy a tudja-e a piléta, mennyi gyor-
sitast tr az erny&je. Ennek kitapasztalasa
érdekében legjobb, ha az emelések kozotti
sikldsok alkalmaval gyakoroljuk a gyorsi-
tast, amikor van elég magassagunk.

A sikléerny6k tesztelésekor alapvet&en
kigyorsitott allapotban is elvégzik a félolda-
las csukast. Teszteléskor viszont nem lehet

életszeri, turbulencia altal okozott félolda-
las csukodast produkalni.

s s )

(5) Ez az ernydnk tipusatol fiigg. Az ernydnk kézikdnyvében kell utananézniink. Van olyan ernyétipus, ame-
lyiknél ajanljak (pl. Nova X-Ray), és van, amelyiknél kimondottan ellenjavalljak a gyorsitas kozbeni enyhe fé-

kezést (pl. Nova Vertex). (a fordité megjegyzése)

A német bajnok, Bernie Koller akcié kozben

Mindig fel kell mérniink, hogy az adott
helyzetben érdemes-e gyorsitanunk, és ész-
nél kell lenniink. A meggondolatlanség al-
taldban nem megengedett a repiilésben, a
gyorsitasra ez kiilondsen vonatkozik.

Mikor, mennyire gyorsitsunk?

Ez a kérdés inkabb a tavreptilés témako-
rébe tartozik, ami jelen keretekbe nem fér
bele, de a legalapvetSbb alapelvek betarté-
saval is lehet optimélisan repiilni.

Egyes gyartok ugy allitjak be az erny&i-
ket, hogy azok fékezett helyzetben sikla-
nak legjobban. Olyan erny6k is vannak vi-
szont, amelyek enyhén kigyorsitva sikla-
nak a legjobban. Egyre inkabb ez lesz a tel-
jesitményernydk jovéje, hiszen a nagy se-
besség melletti j6 siklasi értékek nagyban
novelik a teljesitményt. Amellett alapsebes-
ségen (gyorsitatlanul) a legjobb a stillyedés
és a légellendllas is. Mar enyhe szembeszél-
ben is javul a legjobb siklas, ha enyhén ki-
gyorsitjuk az erny6t. Erdemes gyorsita-
nunk a termikusan aktiv felhdk alatt elre-
piilve is.

A legfontosabb természetesen mindig
az, hogy a magassagunk meglegyen a ko-
vetkez$ termik eléréséhez, hiszen gyorsi-
taskor normalis esetben leromlik a siklasi
teljesitménytink. Annak, hogy teljesen ki-
gyorsitva repiljink, nem sok értelme van.
Ez csak akkor igazan elényos, amikor erds
mertilésbdl repiiliink ki, vagy amikor na-

gyon er6s a szembeszél. Ilyenkor azonban a
turbulencia is er6sebb, ami a maximalis se-
bességgel val6 repiilést veszélyessé teszi.

Mikor nem szabad gyorsitanunk?

Talajkozelben;

Turbulens viszonyok kozott;

Talajkozelben, erés szembeszélben (pl.
favékaban), hogy még elérjik a leszallot
(emiatt rengeteg baleset tortént mar).

Fontos tudnunk, hogy mennyi gyorsi-
tast enged meg az erny6nk. Kétséges eset-
ben - kiilonosen talajkozelben - a biztonsag
javara kell dontentink. En a legdurvabb ta-
pasztalataimat a kigyorsitott erny6 csuko-
dasai miatt szereztem.

A gyorsitot tehat ésszel kell nyomnunk,
és be kell gyakorolnunk a hasznalatat. Aki
nem hasznélja a labgyorsitéjat, az inkabb
szerelje is le, mert akkor nem all fenn a ve-
szélye annak, hogy rosszkor hasznalja.

Remélem, sikeriilt néhany olyan tudni-
valot kozolnom, amely a kigyorsitott repii-
lés iranti tiszteletet noveli egy kicsit. A
gyorsitas kib&viti lehet6ségeinket, és javitja
repiilési stilusunkat. A gyorsité hasznélata
semmiképpen sem adhat alapot arra, hogy
az erny6nk hatérait atlépjiikk. Olyan erés
szélben repiilni, amelyben gyorsitas nélkiil
mar tolatndnk, 6riiltség. Még az abszolut
top-pil6tak sem repiilhetnek akarmilyen
helyzetben padlégazzal. Sok sikert a gya-
korlashoz! m
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Huszonnégy éve repllék sarkannyal.
Mar névendék koromban klubot alapitot-
tam, pedig akkoriban azt gondoltam, so-
sem fogok rendesen megtanulni repilni:
hénapokig jarkaltam a kezdépalyara,
mar mindenki, aki velem kezdett, magas-
rol replilt. Sosem jon Ossze az az “A’
vizsga - gondoltam, mignem egy szép
tavaszi napon sikerilt, és még az elsé
magas starton is tulestem végre, Obuda-
rol a szeméttelepig, hasamra huzott tra-
pézzal.

A nyaram azzal telt, hogy azon meditéltam,
miért nem sikertil nekem megragadni a le-
veg6ben. A vagyat a fennmaradasra olyan
tokélyre vittem, hogy végiil a gép maxima-
lis sebességét megkozelits erejt szélben si-
kertilt 15 percet lebegnem és mindjart hatra
is sodrédnom.

Azutan évekig azon filozoféltam, hogy
sosem fogok o6térazni, pedig mar hany tér-
samnak sikertilt!

Azutan sikertlt nekem is.

De vajon mikor jon 6ssze a koszord, az
els6 igazi tdv? Nekem talan soha.

Azutan igy voltam az 50 kilométerrel is,
majd az els6 szazassal. 96 km-t mar sikertilt
repiilném, csak az a franya szazas nem jott
Ossze soha.

Es a masik szivfigjdalmam, hogy vajon
mikor sikertil célba érnem? Széalltam mar le
a cél el6tt par kilométerrel, sét egyszer 100
méterrel is, nyertem mar versenynapot tav-
val, de vagy versenyrendezé voltam a nagy
célba érésekkor, vagy elbaltaztam a lehet6-
séget.

Vajon mi a siker titka?

Sokat beszélgettiink errél novendékeim-
mel és a valogatottakkal, amikor mar a ke-
ret felkészit6je voltam. Legfogékonyabbak

" a lanyok voltak: meghallgattak és megfo-

gadtdk amit hallottak. A 93-as nemzetin
mindkét lanyunk célos volt, magyar re-
korddal. A 94-es n6i VB-n Amerikaban a
célba ért magyar lanyok mindketténk kon-
nyét kicsaltdk, Zsotér Andrisét, a n6i csapat
mentoraét is, és magam is elszorult szivvel,
meghatodva éltem at lanyaink sikerét.

A titok

A franciaorszagi EB-n a leveg6bdl élvez-
hettem a szinte teljes magyar csapat célba
érését, hogy csapatvezetSként én is mellé-
jilk széllhassak, csak hat nem versenyzé-
ként, hanem 6rom-repiil6ként.

Azutan el6-EB, EB, VB-k, nem verse-
nyeztem komolyan, nem voltak nagy ered-
ményeim.

Nem jott a szazas, a nagy tav.

Mi a titok?

Evikével feljegyeztettem a térképszegé-
lyére a harom biivos szot:

KITARTAS, TURELEM, FELHO.

- Mindig erre nézz, miel6tt feladnad,
akdr 100 méteren is!

Es milyen j6 volt latni a n6i vildgbajnok-
sagon Hajduszoboszlén, ahogy a négy lany
kitartassal és ttirelemmel felhérél felhére
ugralva szallt a cél felé...

A dunatjvérosi reptil6tér kocsmajdban
ma nincs nagy tolongas. A tegnapi repiilé-
semkor a felh6 alatt kepeszkedve megvert
az apré kemény szemt es6, a szemem Kki-
szaradt, csak homalyosan lattam, és 6ssze-
vissza pislogtam, de nem lattam meg a célt,
Kalocsa repiil6terét.

A kalocsai reptil6tér! Pedig de szerettem
volna ott leszallni, a GPS és a magassagmé-
r6 tantisdga szerint hangyanyi magassag
kellett volna csak a végsikldshoz. A leveg6-
ben dgy tiint, hogy a hatszéllel megvan a
siklasbol a cél, de a Duna taloldalan ravasz
szembeszél fogadott és elrontotta életem el-
s6 célba szalldsdnak 6romét.

Pedig ezen a versenyen, Evike emlékére
igazan beérkezhettem volna oda, ahol két
éve, 1j gépével, életem els6 loopingjat gyar-
tottam; és leszéllva ugyanazt az 6romet lat-
tam csillogni legkedvesebb pildtatdarsam
szemében, amit O l4thatott oly sokszor a
miénkben, amikor Erte autéztunk a célba,
vagy végigélveztiik ahogy elérte a napi ki-
tiizott célt: a CELT.

Nemcsak, hogy nem értem célba, de a
szemembe szérédott esé miatt alig latva,
hosszti évek 6ta el6szor elestem a leszallas-
kor, mert hatszelesre sikeredett a behelyez-
kedés.

Hisz éve repiilok szemiiveg nélkiil. Ugy
latszik, nem mindig j6 az, amit régéta csindl
az ember. Lehet, hogy régéta megtiszom
csak, lehet, hogy nem helyes szemiiveg nél-
kil reptilni.

Tanulni sosem kés6. Tavaly mindig ma-
gammal vittem az ajandékba kapott rézsa-
szin szemiiveget, de csak kabala volt in-
kabb, mint védbeszkoz.

A dunagjvarosi kocsméros nem mas,
mint a vildg egyik legjobb ejternyé&se
Mészarovics Gyuri. Ha O ajénlja a szem-
tiveget, hinnem kell neki. Olcsé eje szem-
tiveg, aldozhatok ra.

A starton bedltozve ugy ttinik, hogy za-
varni fog a szokatlan “ruhadarab”, de hat,
préba szerencse. Es egyébként is, akir6l ez a
verseny sz6l, O is mindig szemiivegben re-
piilte hihetetlen eredményeit.

A vontatégép - nicsak, Patron az! - mél-
tésagteljesen gurul elém, de jo, biztos kéz-
ben tudhatom magam. Azutan eszembe jut,
hiszen itt nincs is rossz vontato pilota, vala-
mennyien a vilag legjobbjai, évek ota tizik
ezt a szakmat. A start utdn még integetni is
van méd, majd alig 100 méteren mar a ter-
mikben forgunk. Nem is emelkedek 350

méternél feljebb, csak oldom a kételet és ha-
gyom a sarkanyt tovabb forogni az ismer&s
dunadgjvarosi kukoricafold felett.

Alattam htzzék Szerda Lacit, eljatszom
a szokdsos jatékot, mit keres itt, amikor va-
sarnap van. De szokasa szerint Ot ez nem
zavarja abban, hogy leoldjon és mint a raké-
ta tekerjen felfelé. Na Laci, ha Te fogod a
kozepét, akkor én még inkabb. Kajan 6rom-
mel latom, hogy tavolodik télem, ez a légi-
harc ugyan az enyém, de tudom, az orszag
egyik legjobbjaval van dolgom, 6 ugyanugy
megtanulta a kitartas-tiirelem leckét, még
ha nincs is a térképe szegélyére irva.

A felh6 mar kozelebb van hozzam mint
a fold, lapos gomolyokkal van tele az ég,
amerre latok.

Nem varom meg amig besziv, 2000 mé-
ter koriil hatat forditok a reptérnek és be-
kapcsolom a GPS-t. Elindulok a kurzuson, a
cél 113 km-re innen a pogdanyi reptiil6tér.
Megcélozom a legkonttirosabb karfiolt és
stivitek felé. Alatta meglatom a kerengo kis
szines molyokat, tekeregnek felfelé, festik a
lathatatlan buborékot. Felettiik érek a felh6
ala, a kezem zsibbad, kicsit kemény ez a
valto nélkiili szarny, de a teljesitmény meg-
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lan elkezd csipogni a variém. Balra dontom
a szarnyat, valamiért mostandban balra job-
ban érzem az emelés minden rezdiilését.
Jobbra nem is megy igazan. A szarny
aszimmetrikus, vagy tan én? Nem tudom.
Eszembe jut, Eva is balos volt, egyszer
Franciaorszagban azért dobott egy nullat,
mert idegesitette a sok jobbra kor6zé sar-
kany. Odébb repiilt és alacsonyan kévaly-
gott csak hogy ne kelljen jobbra korézni.

Lam ismét, mint annyiszor, repuldk és
Rolad gondolkozom, Rad emlékezem.

Ekkor szdrnyam megremeg, furcsa, sztik
dobas jelzi, itt valami erésebb, nagyobb
emelés dohog, érdemes meredekebben be-
ledolgozni a repiil6t. Csak hat meg kell ve-
le kiizdeni.

Amig kiiszkodok, latom, mindjart a fel-
hében vagyok, a magassagmérém 2100 mé-
ter felett jar.

Otthagyom az alattam kepeszkedé Sza-
kocat és a tobbieket, hiszen annak kell els6-
ként véllalkozni, aki folil van, ez pedig
most én vagyok.

Nekiindulok, a GPS mutatja az iranyt,
de valamiért balra lesodrédtam vagy 2 km-
t. Elindulok, de a gép allandéan balra men-
ne, jobbra forditva vissza visszakacsint a
bal palyéara. Tartani kell. Hazna?

Alattam hozzam képest jocskan meriilve
szinte mer6legesen repiil egy Klassic. Nem
kovetem, tgy tlinik szerencsésen alig me-
rilé atvonalat fogtam ki, és azt tudom,
hogy amig ez tart, nem célszer a szélirany-
ra merdlegesen haladni. Csak hat tavolo-
dok folyamatosan. Mintegy 35 kilométert
tettem meg, és maris eszméletlen faradt va-
gyok. Ranézek a térképem szegélyére. Most
az van rairva: SOHA NE ADD FEL! Hat er-
re most sziikségem lesz. Egészen a 6-o0s ttig
sodrédok. Ennyit mar nem szabadna eltér-
nem! Eré6teljesen a cél iranyaba forditom a
gépem, és megallapitom, messzebb vagyok

" t6le, mint a tavalyi legnagyobb repiilt ta-

vom. Nem baj, ebbdl a magassagbol idén is
megvan az 6tvenes - sz6lal meg bennem a
térképszegély jozansagat lefitymalé kénye-
lemszeretet. A csuklém majd leszakad, min-
den kis liittyenésbe belekorrigalok. 900 mé-
teren mar feladom, sehol egy emelés, és a
hatszeles végsiklassal j6 messze kertilhetek.

Nicsak, odalent egy leszallt gép, 6t mar
megvertem.

A 6-0s ttig sodrodva Tolna mellett jarok, ami-
kor egyenesen elhtiz délnek egy vitorlaz6 gép.
Kecses fehér karcst szarny. Aha! Ocsénybe
megy. Ha jobb a feladat, Ocsényt én is elértem
volna, mert a szél inkabb arra fGj.

Enyhe rangas fut at az emlékeimen... Az
C”)csényi cél, amit 6t éve Evike is elért azon
a Nemzetin, amikor az utolsé el6tti napig
vezetett a versenyben. Akkor azt tandcsol-
tam Neki, svancoljon, azaz kovesse az esé-
lyeseket. Vagyis tegye azt, ami célra vezet6.
Nem fogadta meg a tandcsomat, el is vesz-
tette a Nemzetit. Es most? En megfogadom
e sajat tanacsomat, hiszen elhagyva a bolyt,
egyediil tekergek, radi6 sincs ndlam, csak
magamra szamithatok...

Enyhe rangés fut at szarnyamon. Eszmé-
lek, hiszen forduléban kénnyebben pihenek,
csak meg kell fognom a termiket és a koro-
zésben mar atmozgathatom gorcsosségig el-
gémberedett ujjaimat. 800 méteren a rdngas
durva dobalas, nincs meg teljes koron.

Valaki azt sagja: ,Hat nem Te mondod,
hogy kitartas? Nem Te papolsz a szivéssag-
r61? Tessék itt az emelésed, mutasd csak
meg!”

A hangszin olyan ismerés, és a csoda,
hogy itt a semmi kozepén egy buborék
emelkedik...! Gyertink, a fenébe, nem cu-
korbol vagyunk! A gomolygas egyik fele
emel, a mésik elejt, de sszességében a ma-
gassagmérémon a szamok mértéke novek-
szik. Eleinte csak méterekkel, de azutan, ha-
la j6 gépemnek, annak, hogy kantnira allit-
va is alig meril, sikertil kikorézném az
emelést. Athuz alattam egy sarkany, de
semmit sem talal, rohan tovabb nyugat felé.
Utana nézek, talan 1at valamit. Az én eme-
lésem azonban itt van. Emelést pedig ott
nem hagyunk.

A cél kozelebb van mar, mint ahonnan
jottem, tal a félaton hamar ismét 2000 méter
folé kertilok. A délutani fényben hihetetlen,
hogy lesz majd még termik, ezért a felh6
alapjaig merészkedek. Az ujjaim nagyon faj-
nak, de ha egyszer kitartas, akkor kitartas.

Latom a Szekszérd fel6l kanyarodé utat,
Bonyhadot, amit méar mindenképp ttlrepii-
16k, és lJam harom gép is ott van a foldon, a
varos innens$ oldalan. Most mar csak a

kurzusra vissza, minél jobban. Kaszok a
volgyben hizédé ut folé, és latom, Pécs-
varadnal mar nem jutok tovabb, utamban a
Mecsek keleti oldala. Keresem a leszallokat,
siklom, nyugodtan simén, bar szétgyurt és
elfagyott kézzel. Kés6bb majd megtudom,
minusz 6 fok volt 2000 méter felett, de most
f4jo ujjaimra csak a kapaszkodast tudom in-
dokként felhozni. A ldbam is kivan, pedig
azzal egyaltalan nem kéne dolgoznom,
mégis valahdnyszor emelésbe keriilok, 6n-
kénteleniil megfeszitem. Majd leszakad a
vadlim. 400 méteren latom, itt a terep ma-
gasabb, mint a dunatji reptér, lehetek 200
méteren a talajtol.

Elérem a helyet, ahol az ut befordul a
mecseki erd6be, kinyitom a hevedert, itt fo-
gok leszéllni, majd 90 km repiilés utan is-
mét nem értem el a célt. Nem birom én ezt
fizikummal.

Es ki tudja, eljutott e eddig valaki, hiszen
magam el6tt senkit sem lattam a levegében.

A behelyezkedéshez még tul magasan
vagyok, elindulok a napsiitotte lejt6 felé,
ahol megcsippan a vario.

Vékony hangon csipog, mintha véko-
nyabb lenne a hang, mint rendesen...

Talan megint Valaki segit...

Az emelés vélt magja felé fordulok, sziik
és dobalos, most nincs id6 kétkedni, meredek

sztik spirallal azonnal fogom a kdzepét. Ha
csak szaz métert nyerek, nem kell a dombol-
dalba széllnom, ott a fennsikon hatrébb egy
nagy tisztas kényelmes leszéllohelyet ad.

Visszaemelkedek 800-ra és mar latom:
elérem a kovetkez6 falut is. A GPS a célt 26
km-re jelzi. Ha kétezerig mennék, ha ez
emelne addig, meg a héatszél... Nem merem
folytatni a gondolatsort.

Jobbrol alacsonyan felém szaguld egy
piros-fehér szarny. Krisztian! De jo, hogy itt
vagy. Ugye latsz? Ugye Te is megtaldlod ezt
a kis buborékot itt?

Az én emelésem mar 2 méter masodper-
cenként. Krisztian ugyan marad le, de lat-
hatéan 6 is emelkedik. Elengedem a kor-
manyt és a zippzaramat prébalom vissza-
zarni. Kibukok az emelésbél, elengedem a
hevedert, és tjra megkeresem a magot.
Megvan.

Krisztian nem egészen ezt tekeri, muta-
tom, itt az igazi, de szegény lejjebb van,
nem tgy lat engem, mint én Ot. Ujra a zip-
pzarhoz nytlok, mert kényelmetlen igy tar-
tani a labamat. Most végre a termik ismételt
elvesztése aran behtizom, de mar tudom
hol keriiltem ki az emelésbél és a 2000 mé-
teres magassag ismét kozel van. Most mar
csak a korozésre koncentralok. Fel, fel, mert
ha itt, 24 kilométerre a céltol feljutok kéte-
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egytitt még célba is vihetnek.

2200 méteren szallok ki az emelésbdl, 23
kilométerre a cél. Otthagyom lent Kriszti-
ant, nem varok, elindulok, ki tudja talan a
végsiklas felé. Nézem a miiszert.

Magassag 2000 méter, tavolsag 21 km.
Siklok, keresem a repiil6teret. Jobbra t6lem
a Mecsek déli laban Pécs tertil el. Hanyszor
szerettem volna mar latni ezt a képet! Es
most, amikor itt vagyok nem érdekel mas,
csak a magassag és a tavolsag aranya, be-
érek-e a célba innen, vagy ismét eljatssza
velem a sors a cél el6tti padlozas keservét.

1600 méteren 17 kilométer a tavolsag, a
reptér pedig sehol.

1300 méter 14 km. Nem érek be. Halva-
nyulnak a fények, vagy csak én latom igy.
El6ttem arnyékos tertilet, lehet, hogy Krisz-
tian csindlja jol, ha beleemelkedik az utolsé
felhébe, és megy fel, ameddig csak lehet?

Egyszer csak csippan a vario, fajo kezem-
mel megmarkolom a kormanyrudat és radé-
16k a 16kdos6sen emels, de mégis jol ismert
lagy, lathatatlan tenyérre, ami egyre masszi-
vabban emel. Nyerek vele tobb, mint 300 mé-
tert. Es ekkor hatalmasra duzzad az arcom!

Rajovok, hogy talrepiiltem életemben
el6szor a 100 kilométeres tdvot, ami 6nma-
gaban is nagy eredmény. Es mar tudom, az
eddigi siklasi arannyal szamolva minden
jozan szamitas szerint célba kell érnem!

Célba fogok érni!

A GPS-re nézek, mennyire is vagyok
még. A miiszer meghiilytiilt, 6ssze vissza
mutat. Nem! Le nem meriilhetett, mert friss
akkumulétorokkal lattam el, és raadasul a
leveg6ben kapcsoltam be. Akkor meg mi
van? A miholdak elveszve, emlékszem
utoljara kb. 13 km-re voltam a célt6l, most
1600 méteren csak abba az iranyba kell sik-
lanom és meg kell latnom a repteret.

Siklok, de nem latok semmit. A meriilé-
sem az eddiginél nagyobb, megijedek, taldn

" kordbban hagytam ott az emelést. De osto-

ba vagyok, hiszen az emelés mellett merti-
lés van, lehet, hogy semmi tartalékot nem
hagytam magamnak?

A sok éves tapasztalat mast mond, de
mégis elbizonytalanodok, j6 lenne latni hol
az a reptér, nehogy most meg elkolbaszol-
jak mellette. A magassagom vészesen fogy,

a vélt sikl6szog iranyaban keresem a repté-
ri éptileteket, a vitorlatizem nyomait, a célt,
amit el kell érnem.

Alattam vészes kozelségben a hazak,
Pécs déli kertvarosa. Minden olyan ijeszt6-
en kozeli.

Talan most sem sikeriilt megfejtenem a
titkot?

Hol a cél?

Hirtelen az arnyék alatt messzebb, mint
gondolom, ott a reptéri haz, harom sarkany
el6tte, 6k mar célba értek.

Es én? Aggodva lesem a reptéri haz mel-
letti fakat, vajon koronajuk folott elttinik,
vagy el6tiinik a mogottes tajrészlet? Na-
gyon neccesnek érzem, de tgy latom be-
érek. Par szdz méteren és par kilométerre a
reptértél kiterjedt emelés fogad. Vagy szaz
métert emel rajtam, ezzel az arcom ismét
kerek és hatalmas!

CELBAEREK! Nem is akarhogyan!

Térdem ala tolom a trapézt és az utols6
két kilométert agy nagyfitsan, szaguldva
teszem meg.

60-80 méteren atsuhanok a cél felett, ma-
gassagom és sebességem révén még egy ha-
talmas iskolakorre is futja.

Lent a célvonalon - ki mas! - Attila inte-
get, és hogy hazaértem, azt mi sem bizo-
nyitja jobban, Gyuri bacsi all mellette, szal-
lasadém, mentorom, szakagi vezetém, ba-
ratom. Es korben pécsi klubtarsaim, akik,
ha kicsit sargak is, de mind oriilnek, mert itt
tudnak oriilni a mésik 6romének.

Kicsit tavol széllok le télitk. Nem me-
gyek kozel.

El6szor meg kell koszonnom annak ezt a
sikert, aki utamon végig kisért, akinek re-
piilés palyafutdsom soran a legtdbbet ko-
szonhetek, a legtobb szépséget, a legtobb
oromet, a legtobb eredményt, de sajnos a
legnagyobb fajdalmat is!

Nem tudom, hogy megfejtettem-e a tit-
kot.

De a célt elértem!

Es ahogy egyszer mér Japan utan megte-
hettem, most megteszem djra itt a pécsi re-
piilétér fiivén térdelve és hangosan, mégis
elhal6an kimondom:

- Koszonom, Evike!

Kerekes LaszIo
Fotok: Hegediis-Nagy Szilvia

A Menyhart Eva Emlékversenyrol 21

Kedves Sarkanyosok!
Azt gondolom, hogy
ezen a foérumon,
mint résztvevok, mi
is kifejezhetjiik a
kdészonetiinket az
emlékversenyt szer-
vezoknek, és csak

U:-L -~ gratulalhatunk mindazok-
.

i
p nak, akik e szinvonalas

\ verseny el6készitésébe

és lebonyolitasaba ennyi
W

munkat fektettek. A ver-
senyzés teriiletén
abszolut kezdo-

ként, nyilvan
| nem rendelke-
zem sok ta-
pasztalattal, de
talan kivanhatom magunknak, hogy leg-
alabb ilyen szinten rendezett versenye-
ken talalkozzunk. A rendez6k k6zil min-
denki kitett magaért, s a kozremukodok-
rél és a vontatokrdl is csak jokat lehet el-
mondani! Néhany villanasnyi emlék a
versenyrol — a teljesség igénye nélkil -
hogy a lebonyolitasrél képet kapjanak
azok is, akiknek nem volt médjuk eljénni.

Regisztracio: A felkésziiltségb6l és hozza-
értésbol ered6en nyugodt, kellemes hangu-
latt jol atgondolt és preciz, checklista-szer(i
ellenérzés és dokumentalés, kivalo szami-
tastechnikai hattérrel

Kellékek: Atgondolt modon Gsszealli-
tott egységcsomag, és az egész versenyt vé-
gig kovet6, Hemi altal alkotott, gyonyori
versenyembléma

Emléktargyak, kiegészit6k: Szinvona-
las, j6 minéségt, szép kiviteld po6lok, em-
lékplakett, folyamatos miniborze minden
elérhet6 dsszegért

Elhelyezés, koriilmények: Akéar a szal-
lodai részben, akar kiiltéren kulturdlt mo-
don volt megoldva - soha rosszabbat

Ellatas: A kétfogasos kiadés meleg va-
csora megszervezve, talalva, kajajegyes
rendszerben, folyamatos biifé, TV

Informaciok: Minden médiabdl, a FIC-
t6l jol kiértékelve, NET-es idGjaras elSrejel-
zés és a jelenlevék ,szaktuddsa”; mindez
egylitt kivalora vizsgazott

Verseny-megnyitas: Diszkrét, méltosag-
teljes és meghato

Versenyek: Komoly feladatkiirasok és
ebben tetszetés egyetértés, j6l megvalasz-
tott céltavok, villongé vitak helyett

Verseny bonyolitas: Kovetkezetes és
szigort startbonyolitds, pergé startolasok,
kittiné startszolgalat

Repiranyitas: Tokéletes egyiittmtikodés
és tevékenység-osszehangolas, vitorlazok-
kal parhuzamos reptizemben

Verseny-értékelés: Gyors, modern, pon-
tos és alapos, az 6vasnak még a gondolata
sem vet6dott fel

Vontatas: A j6 szervezésnek koszonhetd-
en folyamatos és dinamikus, két ingyen
vontatast is kigazdalkodtak a rendez6k

Vontatéok: Tok jol huztak!

Visszaszallitas: J6 informacio-begyfijtés
és -atadas, gyors és problémamentes 6ssze-
szedés

Versenyzaras: Sajnos, nem voltam ott,
de feltételezem, hogy az is mélt6 volt Evike
emlékéhez és a verseny szinvonalahoz

Idéjaras: Kegyes és kegyetlen - Gsszes-
ségében szerencsénk volt, igy jovére a jo Is-
tent is bevehetjiik a szervezék kozé...

Fiak! Lanyok! Meégegyszer koszonjiik
alapos és al-
dozatos
munkato-
kat! Kivé-
nom, hogy
jovdore
ugyanigy
birjatok, és
mi még tob-
ben le-
gyunk!
Horvath Zoli

Fot6: Hegediis-Nagy Szilvia
(Osszesitett végeredmény a 22. oldalon,
részletes tudositas kovetkezé szamunkban
- a szerk.)
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Név StNo Csapat 5/12 5/13 5/14 5/16 5/18 Osszpont

1 |Borovszky Gergely 26 |Napkelet 420.588 818 752 141 819 2951
2 |Szerda Laszlo 6 |Malév 0) 797 647 551 432 2426
3 |Hencz Krisztian 30 |Klivent 136.091 752| 450 62 504 1904
4 |Kecskés Péter 14 0 514] 606 178 459 1756
5 |Kerekes Laszlo 35 |Felbujto 349.825 789 221 0 94 1455
6 |Ujhelyi Balazs 8 |Klivent 0 1000] 409 0 0 1409
7  |Czigler Elek 16 |Klivent 0 729 175 108 229 1242
8 |Gergely Sandor 18  |Felbujto 105.957 331 27 261 515 1240
9  |Borbély Tibor 32 |Napkelet 0] 754 190 0 285 1229
10 |Gyurkovics Ferenc 3 |Klivent 0 94| 610 78 402 1184
11 |Gruber Ferenc 24 |Napkelet 0) 708 463 0 0 1172
12 |Szész Péter 10 245.51 699] 137 0 0 1081
13 |Kutasi Ferenc Malév 0 4921 114 68 226 900
14 |Szabo Gabor Vasmadarak 804 9l 0 0 0 898
15 |Mészéros Ferenc 21 |Vasmadarak 0 519] 42 77 214 852
16 |Medak Tamas 17 758.45 o o 0 0 758
17 |Balké Imre 7 0 69 0 0 0 699
18 |Takacsy Géza 20 |Felbujt6 161.929 o o 485 0 647
19 |Farkas Viktor 28  |Felbujto 0 616 0 0 0 616
20 |Filipovits Attila 15 |Vasmadarak U 365 0 0 181 545
21 |Erdelics Zoltan 27 |Napkelet 0 104 357 62 0 523
22 |Ferencz Lajos 25 |Vasmadarak 0] 279 0 202 0 482
23 |Majoross Istvan 11 |Malév 0 254 140 16 0 409
24 |Hovan Rébert 5 3] 188 211 0 0 401
25 | Vitkovszki Jozsef 22 0 2760 0 0 0 276
26 |Filo Laszlo 29 0| 0f 0 0 0 0

27 |Horvath Zoltan 34 [|Malév 0 o0 o 0 0 0

A gyéztes: Borovszky Gergd
Fotd: Hegeduis-Nagy Szilvia

Dréga Barataim! Nagyon készonom mind-
azt, amit Evi emlékére tettetek. Biztos va-
gyok abban, hogy a verseny méltén szol-
galta az O emlékét, ugyanugy szolgalta a
sport tisztasagat, mint az O gondolatait.
Van olyan emlékem Bvivel, amikor azt
mondta nekem, hogy szeretne megélni egy
olyan versenyt, amikor nincs veszekedés,
nincs ,,gumikorridor”; amikor a tiszta telje-
sitmény lesz a dont6! Ezt ti ezen a verse-
nyen elértétek | Koszonjiik nektek! Koszo-
net mindazoknak, akik ezt segitették. Sze-
mély szerint igérem, hogy a jovében min-
dent el fogok kovetni azért, hogy a verse-
nyeken Evir6l megemlékezziink!

Buzady Gyorgy
a Sarkanyrepiil6 Szakbizottsag vezet&je

l. G6dolléi Segédmotoros-
sikloernyos Talalkozo

Akik figyelemmel kisér-
ték a terveinket, tudjak,
hogy a masodik nekifu-
tasra sikerilt megtarta-
nunk a motoros talalko-
26t. Az id6jaras most a
kegyeibe fogadott ben-
niinket, kellemes, szinte
nyarias id6ben volt lehe-
téségiink talalkozni. Ta-
lan elsé alkalommal si-
kerult egy révid készén-
t6 és bemutatkozas
utan, az orszag kulénbo-
26 terliletein repiild, is-
mert klubok motoros pi-
Iotait egy reptéren ko-
szonteni.

A délel6tti 6rdkban sorra
érkeztek az orszdg min-
den részérél a tapasztalt
“oreg” motorosok. Roévid
regisztracio és a repiil6té-
ri tajékoztaté atvétele
utan, a résztvevodk a késé
délutani érakig ismerked-
hettek egymassal, és az el-
hozott, bemutatott moto-
rokkal. Lathattunk na-
gyon jol sikertilt hazi épi-

tésti motorokat, és megtekinthettiik a kiva-
16 gyéri technikakat is. A nap programjat a
,véletleniil” beesett LUI-ellendrzés sem bo-
ritotta f6l, mert a talalkozora érkezé moto-
ros pilotak személyi jogositdsai, a légijar-
mitveik nyilvantartasba vétele, és a gyalo-
gosok szamdra tartott csorlés tizem jogosi-
tasai is rendben voltak, igy jelentSs észrevé-
tel nélkiil fejez6dott be az ellendrzés.
Délutanra a termikus aktivitas csokkent,
a motorosok folszalltak. Egyszerre 6-8-an
repiiltek a reptér légterében, végre a részt-
vevOk, és az érdeklédsk is lathattak a se-
gédmotoros felszallas technikajat. A regiszt-
racion megbeszélt tertileti és légtérkorlato-

zasokat mindenki fegyelmezetten betartot-
ta. A telepitett szlalom-palya lehet6séget
adott a repiilési tudas ellenérzésére, csiszo-
lasara, a célraszéllasi ,touch and go” lehe-
téség viszont csak kevesek képzeletét ra-
gadta meg. A kotelez6 leszallasra kijelolt
napnyugta idépontot, (ettél tartottam a leg-
jobban!) példaszertien, 5 perccel el6teljesit-
ve mindeki betartotta. Ezért kiilon koszonet
illet minden résztvevét! Szamomra bizonyi-
tottak ezzel, hogy a motorosok képesek egy
TMA alatt elhelyezked§ repiil6tér elvarasa-
it fegyelmezetten betartani.

A gyors elpakolas és a gyorsan elfo-
gyasztott vacsora utan, este 10 koriil, Biré
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gédmotoros munkacsoport), és egy jo par
motoros piléta részvételével kezdsdott
meg a segédmotoros szakmai tandcskozas.
Biré Erné beszamolt a segédmotoros mun-
kacsoport eddigi munkéjardl, és vazolta,
hogy milyen titon oldhat6é meg a segédmo-
toros felszallasi méd beillesztése a szakdg-
ba. Biré Balint folvetette a biztonsagos se-
gédmotoros tizemhez sziikséges siklder-
ny6s alapképzettségnek a fontossagéat. Az
éjszakéba hajl6 segédmotoros (mini-)konfe-
rencia az aldbbi ajanlasokat hozta a tovabbi
el6készité6 munkaval kapcsolatban:

1. A motoros sikléerny6zést, a tovabbiak-
ban, mint segédmotorral végrehajtott fel-
szallast fogja értelmezni és kezelni, mivel a
légijarmi csak felszallasi moédjaban tér el a
sikléernyére jellemz6 repiilési tulajdonsa-
goktol. Kérjiik, hogy a kozos allaspont kiala-
kitdsa miatt, a jovében minden érdekelt en-
nek szellemében értelmezze a motoros sikl6-

ernyGzést.
2. A munkacsoport kizarélag a sportcéla
segédmotoros sikléerny6s felszallasok

targykorével foglalkozik. A gazdaséagi és
kereskedelmi jellegti reptilések szabalyoza-
sanak megalkotasa teljes mértékben kiviil
esik tevékenységi korén.

3. Az el6z6k értelmében folkértiik Bird
Ernét, hogy a kiképzési utasitas segédmo-

Paramotor
eladd!
125cm?, 28LE,

3 tollu, carbonszalas,
allithatd
Aviatika sroffal,
kb. 40kil6t tol.
Kiss Lajos
(80) 212-5000

€

toros (a csorléshez hasonld) felszéllasi mod-
dal torténé kiegészitését tervezze meg, és
készitse el6.

4. A konferencia ajanlasa szerint, a segéd-
motoros felszélldsok végrehajtasdhoz ajan-
lott sikléerny6s mindsitési szint a P1 (piléta
1 = ,B” vizsga ) Az ajanlas szerint, a jov6-
ben, legélisan, (a piléta biztonsagéat szem
el6tt tartva) a segédmotoros szakoktatok al-
tal kiadott jogositassal végezhet6 majd.

Egy kis motoros statisztika :

A segédmotoros repiilésben jelent6s
résszel bir a technika hazilagos készitése, il-
letve a gyari motor hazi beszerelése, kiegé-
szitése. A pilotak jelent6s része nem rendel-
kezik ,B” vizsgaval (sajnos), megitélésem
szerint ennek a motivacié hidnya az oka,
nem a repiiléstechnikai tudas. A pilétak na-
gyobb része tobb, mint egy éve repiil, re-
piilt idejiik tobbnyire meghaladja a 10 6rat.
Segédmotorral legaldbb 1 éve, vagy 4-5 éve
repiilnek. A motorral repiilt idejiik alapjan a
létszam fele 10 Ora alatt, a masik fele 10 6ra
folott repult. A két piléta altal megadott
140-160 6ra segédmotoros repiilt id6 igazan
figyelemre mélto!

S végiil: ha jo buli volt... jovére ismét
taldkozunk!

Szabé Erné
RAIR Aero Club

Fotd: a szerzé

' Elado

@gy otthon készitett
hatimotor
betegség miatt.
Oninditos,
zselés akkus, toltovel egyiitt.
Adok hozza
tartalék légesavart is.
Sulya 25 kg.
Ara 350.000,Ft
Tel.: 06-309-530-870
Szab6 Jozsef

Balatonfokajar:

IV. Siraly Kupa sarkanyrepuloknek

G

Ebben az évben Balatonfékajar adott ott-
hont az UL Nemzeti Bajnoksagnak, az UL
Balaton Siraly Kupanak és hagyomanyo-
san a sarkanyosok légivontatasbdl ren-
dezett tav- és célraszallé versenyének.

Amig az UL versenyszamok zajlottak, a siklo
sarkanyok kis létszama csapatanak tagjai
pénteken egy, szombaton két vontatégéppel,
9 nevezett versenyzével tavfeladatokat re-
ptiltek, vasarnap célraszallasban vetélkedtek.

A pénteki napon féatyolfelh¢ alatt kép-
z6dtek az alig lathaté gomolyok, és a sza-
badtav-feladatban a leveg6ben kellett el-
donteni, melyik bizonytalan irdnyt va-
lasszuk a leveg6ben maradasra: a cirrusz
szélén kepeszkedve sodrédni a széllel, biz-
va egy erdsebb emelés megérkezésében;
vagy keresztbe repiilni a kozépmagas réteg
szélirdnyanak, és minél magasabbrol indit-
va atugrani egy a Balatonnal parhuzamos
kék savot, a tavolban mutatkozé cumulu-
sok elcsipésében reménykedve.

Az utébbi megoldést harman valasztot-
tuk. Medédk Tomi rutinjaval és j6 gépével el-
érte a gomolyokat, és 85 km-el célbaért
Ocsénybe. Ez Fékajar-rekordnak szamitott.
En 25 kilométeren, Gergely Sanyi 15-6n
padléztunk, nekiink nem jétt be a kurzus
tartasaval a leveg6ben maradni.

Gergely Peti azonban a sodrédas és a le-
veg6ben maradas mellett dontott. Jo takti-
kai érzékkel csak tekert és sodrodott, repiilt

vagy 6 6rat olyan idében, amikor a fennma-
radasban is kételkedtiink - 105 km-rel meg-
nyerte a tavkupét és a hozza jar6 10 ezer Ft-
ot. Sziiksége is volt ra, mert a kurzustdl va-
16 eltérése miatt ennyibe kertilt szegénynek
a visszaszallitas. ..

Maésnap hidba irtunk ki nagyobb felada-
tot: a talajmenti nyugati aramlas kikékitette
a Balaton kanyarja mellett az eget, és
messze voltak t6link az emeléseket igérd
felh6k. Razos vergddés utan sikeriilt csak

kiemelkedni, néhanyan agy éreztiik, a gé-
ptink valt instabilla, de csak az id&jaras volt
szokatlanul turbulens.

Drexler Peti versenyen kiviil 92 km-t re-
piilt, egészen a Mecsekig. Szakéca 60 km-es
tavval feljott a 3. helyre, és ezzel elddlt a
tavrepiil6 verseny sorrendje.

Masnap célraszallas: izgalmas versenyben,
a legtermikesebb idében Horvath Zoli nyert,
masfél méterre megkozelitve a célt; Gergely
PetitSl elvéve a célraszallas 10 ezer Ft4at, aki
pedig 3 méteres tavolsaggal sokaig vezetett.
Gergely Sanyi lett a harmadik legpontosabb.

Kilenc nevezett és harom versenyen ki-
viili piléta, két vontatopilota, egy rendezé
és 3 baratné élvezte végig ezt a kis uli-buli
libakerget6 versenyt, amelynek eredményei
a nagyokéval vetekedtek és raadasul az
MKK-ba beadhatok.

Ugyhogy 6szre - az Agrofor Kupara - le-
het, hogy mégiscsak nyilt versennyel palya-
zunk?

Guriga

193-697
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ll. Klivent Kupa

2001. évi Sarkanyrepuilo Nemzeti Bajnoksag
versenykiiras:

Rendezdje:

A NYiREGYHAZI LEGISPORT EGYESULET KLIVENT 2000
SARKANYREPULO SZAKOSZTALYA
Igazgatdja: GYURKOVICS FERI
Repvez: CZIGLER MIKLOS
Fétamogato: KLIVENT 2000 Kft.

Helye: REPULOTER, NYiREGYHAZA
Ideje: Julius 20-28.

Versenynapok: jalius 21-28. (6 értékelhet6é nap)

RESZLETES PROGRAMOK:
2001. 07.20 16:00-t61 22:00.-ig Regisztracié a Klub tarsalgéjaban
2001. 07.21 09:00-t6! Elsé eligazitas
2001. 07.21 EIsé versenynap
2001. 07.26 és 07.28 k6zo6tt (idGjarastol figgden) Utolsoé versenynap
Az utols6 versenynapon 19 00-kor iinnepélyes eredményhirdetés, majd ezt kove-
téen zard fogadas a meghivott vendégek jelenlétével.

RESZVETELI DiJ: 12000 FT/REPULOESZKOZ.

A nevezési dij a kovetkezbket tartalmazza: Rendezés, koordinacio, a startszolga-
lat rendelkezésre allasa, dijazas, és a sokat hianyolt polo.

NEVEZES| HATARIDO: 2001. 07. 20., 22h
Utdlagos nevezés nem lehetséges!

NEVEZES FELTETELEl: MRSz-licence, érvényes orvosi, vontathatéi jogositas
megléte, az aktualis szabalyozasnak megfelelé kioldo, alkalmas, nyilvantartott
szarny, rajta jol lathaté lajstromjel, a kormanyrudon kerék.

VONTATAS: A vontatépilotakkal rendezve kélcsonos megegyezés alapjan. (elére-
lathatdlag 5 Ft/m)

A versenyzok ill. kiséroik a szallasrol, étkezésrol és a visszaszallitasrol maguk
gondoskodnak, melyhez a rendezéség segitséget nyujt (a tavalyi évhez hasonlo-
an)

SZALLAS: Terveink szerint a reptér szomszédsagaban 1évé MG Féiskola kollégi-
umaban, ill. a verseny helyszinén satrazva.

SZALLAS ES NEVEZES KOORDINACIO: 06/20/347-38-97 (Hovan Rébert) telefon-
szamon vagy a hovanr@matavnet.hu e-mail cimen.

EGYEB INFO: 06/20/971-06-27 telefonszamon

Pamir program 2001.

A PODBREZOVA KUPA
Gjra meg lesz rendezve. Most joval hossz-
abb lesz, mint mar azt évek 6ta megszok-
tuk. A verseny szinhelye az ismert starthe-
lyekkel Podbrezova Lopej kozponttal az
Alacsony Tétra és a Szlovék Frchegység.
Esetleg csaladias nyaralasnak is megfelel.
Idépont: augusztus 3-12.
Regisztracioé: aug. 3-an 20 o6raig
Eredményhirdetés: aug. 12-én délel6tt
A versenynapok szama 8.
Nevezési dij: 23000 Ft, ami tartalmazza a
szallast kollégiumban (2-3 agy, fiird6szo-
ba, WC), reggelit, vacsorat, - kulturalis
programokat, kozos nagy zabalasokkal és
sOrivassal, valamint a rendezést, térképet,
filmet, trikét, reklamanyagokat. A szalli-
tast egyénileg kell megoldani (minden au-
téra engedély a hegyre biztositott).
Vendégeknek a fizetendd koltség
17000 Ft, amely a programokat is tartal-
mazza.
Befizetés 2001. julius 10-ig, rozsaszin
csekken az alabbi cimre:
Halmos Péter, 1077 Budapest,
Kisdiéfa u. 13.

VETERAN TALALKOZO

A masodik programomat csak oregek-

nek ajanlom (minimum 40 éves kor

plusz a repiilt évek szama egytittesen

legaldabb 50 kell legyen. Pl. Pamir

58+23= 81). Idén a Magas Tatraban lesz

megrendezve a talalkozo.

Idépont: szeptember 13-16.

Szinhely: Poprad, Garni szallo

az allomasto6l 200 m.

Koltség 1200 SK (szallas, reggeli, va-

csora).

Replilés a reptérrdl és hegyrol is. UL-t

és csorl6t is varunk. Es persze Téged

sok szeretettel a Poprad repiil6 klub,

Kocsan Gyuri férendez6 és Vojtech

Turan elnok.

Befizetés lehetdleg szlovak korona-

ban, 2001. Augusztus 15-ig (Halmos

Péter, 1077 Budapest, Kisdiofa u. 13.)
Pamir

Noévendéktabor
sarkanyrepiiloknek

A Tajgetosz sarkanyrepiilé iskola
ajfent megtartja kozkedvelt néven-
déktaborat, 2001-ben a ,Szécsényi
Csaba novendéktabor”-t. A részvé-
tel feltétele: legalabb ‘A’ vizsga,
légialkalmas, regisztralt szarny,
MRSz tagsag, 3 hénapnal nem ré-
gebbi legutobbi repiilés.

A tabor Paszton lesz. Szallas a birko-
zocsarnokban (zuhanyozé és birko-
z0szényeg van, halézsakot hozni
kell) 300 Ft/nap. Igényesebbek szol-
janak; ha kell, utdnanéziink valami
kollégiumi elhelyezésnek.
Felszillitas a hegyre 500 Ft/db.
Kaja: 6ner@s, szokds szerint hideg
reggeli, ebédre meghtizzuk a nadrag-
szijat, vacsora az Ozonban, vagy tet-
szés szerint méshol.

A rendezés dija: 9000 Ft junius 15-ig
befizetve vagy postéra adva (Kannar
Laszlo, 1201 Bp. Josika u. 24.), utana
11000 Ft. Ez magaban foglal kozépfo-
ka elméleti tanfolyamot, kozépfoka
elméleti vizsgat, napi egy felszalli-
tast, rendezést, feltigyeletet, bemuta-
to repiilést, és az igazi kezd6knek fa-
r6l leszedési jotandcsokat és segitsé-
get.

A helyszinre utazds onerds, a helyi
kozlekedés szintén.

Pilotak is johetnek azonos feltételek-
kel, de a felszallitisban a novendé-
keknek els6bbségiik van. Pil6tdk ne-
vezési dija mérsékeltebb.

Téavrepiilés esetén az Osszeszedési
infét szolgaltatjuk, esetleg(!) vissza-
szallitunk.

Nyitas 2001. jalius 7-én, szombaton
11 ¢rakor a Nyikom leszéll6jaban.
Haza jalius 15-én indulunk, egy jo re-
pulés utan.

Maris lehet nevezni. 30/240-5860

Kannar L.
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Kedves Hirdetdnk! Kérem, ha te-
heted, hirdetéseidet minden hénap
2-ig E-mailen keresztiil juttasd el
hozzam, ha ez nem megy, az esti
oOrdkban telefonon is elérhetsz.
SMS-ben nem fogadom hirdetése-
det. Fizetni normal postai befizeté-
si csekken lehet a kovetkezé cimre
kiildve: Cumulus Sarkanyrepiild
Egyesiilet 1113 Budapest Abel Je-
né u. 26. A csekk megjegyzés rova-
taba kérlek ird be: ,hirdetés”.

Hirdetési tarifak: 1/6 oldal 500Ft

1/2 oldal 1.000 Ft 1/1 oldal
2.000Ft

Pinczés-Balog Attila

hirdetésszervezé

E-mail: xatesz@freemail.hu

Tel.: (1)249-0007; (20)9648-335

T Eladé
motoros sarkanyrepiild
CX-MD Racer GT XR
elol-hatul rugozott trajkkal
503 2V motorral.
Gyaértva 2000. november,
repiilt id6 10 ora.

Ara utanfutéval egyiitt 1.1 M Ft
Tel.: 06-70 -224-0720
Hegediis Karoly

Elado egy 5 éves,
20 orat repiilt
C15 motoros szarny

Tel.: (06-28)420-337
20 oratol
Bede Tihor

5/4

-

24

e
Trabant motoros

LA” keretes sarkany
CX szarnnyal
jo allapotban
(45 orat repiilt)
clado
Ara 250 ezer Ft
Boldizsar Laszlo
Tel.: (06-87) 343-441 3

2

- (C-19-es
muszerezett sarkany
Molson motorral,

utanfutoval
350 ezer Ft-ért elado

Tel.: (06-70) 219-0166

Filler Ferenc
(3/2)

SUBARU
100 LE

motorral szerelt sarkany
hirdetdje
hivj a 06-30-9835-342
mobilszamon!
vagy kuldj telefonsza-
mot!

VARIACIOK!

Adok:

"A" keretes trajkot,
felljitott trabant
motorral
szerelt (nem tuningolt)
CX szarnyas
motoros sarkanyt

Kérek:

_ »profi” variaciokat.
Arkulonbozetet fizetek.

Telefon:
(06-30) 9835-342

2/1

-3
.\

5 Eladd

Stalker szép allapotban:
120000-Ft;
Airware Full Race pondro
két éves: 34000-Ft;
Mentdernyo két éves:
40000-Ft;

Pupos pondré
mentdernydvel: 15000-Ft
Kovacs Endre
Tel: (06-20) 350-6898

Jo allapotban 1évé,
1994-es, motoros sarkanyrepiilé
elado.

Apollo CXM Racer GT/R tipusu
sikloszarnnyal,
Rotax 503 2V DCDI motorral,
Apollo Racer GT tipusu trike-kal,
3 agu AP-05 KL légcsavarral.
Ar: 850 000,- Ft
Tel.: (+36-30) 237-0732 (Albien Peer)
(+36-30) 260-9139 (Flibert Istvan)
vagy e-mail-ben: edo@matavnet.hu
albien@freemail.hu

N
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Eladok:

1 db Foil 152 gyalogsarkany
80 ezer Ft

1 db Nova Xion 26 sikl6erny6
100 ezer Ft

1 db IQ Sport sikléerny6
40 ezer Ft

Poszpisel Gyula
Tel.: (30) 2217-253
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Wils Wing
HPAT 158
jo allapotban
eladoé
Tel.: (06-30) 251-5461
Bodnar Gabor

4
CX-MD szarny

sérilten elado

1.5 éves 50 orat repiilt
Ara 200E Ft

Tel.: 06-20 (9435-233)
Prokai Jozsef

A Elado

Sedra (16 m* szarny)
kétszemélyes
motoros sarkanyrepiild.
582-es Rotax motorral szerelve
(62LE), felmiiszerezve,
lajtstromjelezve.
A finomvario kiakad felfelé, de
keveset fogyaszt. 17 orat repiilt
gyartva 2000. junius.
Ara 1.46M Ft+AFA
Tel.: (06-30) 9574-755, Eklis Gabor
2/1

Vi -

y4
Hasznalt
CX-MD szarnyat
keresek
megvetelre
T. 06-30-281-91-37
Kovacs Attila

e

Elad6 egy
Apollé CX-19 szarny
sériilten
40 ezer Ft-ért
T: (06-35) 350-081
vagy (06-20) 9337-059
K. Laszloné Ildiké

A C17 TN

motoros szarny
elado.
25 orat repiilt.
Tel.: (35) 311-832; (30) 249-2020

Koszonettel :

To6th Imre

Az enAlRgy
sikloernyds iskola

" ENAYJ, (N
SIKLOERNYOS ISKDLA
06-20-9458-658

tanfolyamokat indit,
tavalyi arakon!
Teljes felszerelést, oktatasi anyagot mi biztositunk!

Repllj velink 2001-ben is!
Akcids ajanlataink:

Ernyok 6/4
Tips Szin Siiyhetir Allapot DHV Evjérat A
LPVison Réesagin 05 % 2 o6 oM —.
LPVison Liia 110 Baa 2 @6 100DM %
UPVism Liia D10 Baa 2 @6 1000M c
UPRxge Liia 0% Baa 2 15 10DM %
piren Aepect S e Bdra 2 @5 T00M X
piren Pepect Kk S0 Bdra 2 o 100DM g
FreeXSark Keelehir 110 Btra 23 18 150D c
FreeXFrartic Siplia 410 R 2 @6 QoM p]
FreeXFuriec Zid 16 1 1 @6 0™ ,%
EH S Fetr S0 B 2 P DM )
|Eck Resprse Ak 65 ¥ 3Fd 20 20DM %
el Ao Feter e Bdra 2 o 80DM o)
B TX Vi DB 5 3 18 150D R4
ProDescnPrcFed S 10 Baa 2 o 10D RN
FroDesicnCarier tackm Fetr D0 Bta 12 5 200D\ 9
Belilék —
Tips Szin Karahirer Mret Protektor Evjérat A S
\ertionica lila M Arbeg Z00M g
WP zid ML Kamry Z00M -
w Nracs ML Keméry 0 L
Crery Sitke ML Hary Z00M 2
XT Mosgito Feelegirk M Kamry 200M
XTMortzra Ark ML Kemiry 200M g
FirtirdMortzne Lia ML Karry 200M —
Fietird Liia L Kemery Z00M _8
Vool Yress Felelekék qas sM Aiteg TO0M ‘©
Mentéernytk @
Tips Siyhatér Evjarat A v
Crerly Cloull! 0kg U 600M 3
Crety 10 1kg Heerit F0DM O
Qrerly SoodQreree HB 118k Y] 40DV o)
Vario, GPS o
Tips Evjarat A N
Brauriger Copediion GPSkad | Pokéd @6 80DM %
Brariger IQBesic U] 40DM b
Rylech4010 @0 0DV %
Gminll A gess F00M c
Sisakok "}1)
Tips Szin Meret Allvéds Evjérat A &
CrerlyIrsicer Bimilyen (rercHicrg) ign U 20DM L
Tita Fehtr ML e 198 et <

w
-
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+ Jelentkezés, informacio: BAOBAB Travel, 1065 Révay koz 1.

Reptilj veliink!
Ha még nem ismernéd...

Torokorszag -
Oliideniz

Torokorszag déli részén, a Foldkozi tenger partjan teriil el az Oliideniz 5bol, mely vilagszerte is-
mert sikloernyds paradicsom. Amig Te lejt6zol, csaladod, baratod, bardtnéd strandolnak a vi-
lag egyik legszebb tidiil6helyén!

REPULES: a 2000 m magas Baba Dag hegyrdl. A starthelyek 1700, 1800 és 1900 méteren van-
nak, dél-nyugati, keleti és észak-kelet/dél-keleti fekvéstiek. Aprilistol oktoberig idelis az id6ja-
rds a repiilésre. Maga a lesiklds kb. 45 perc, de a hegy koriili termikek segitségével (+2 és +5 ko-
riili emelések) tobb orit is fent lehet maradni. A leszdllohely maga a kb. 3 km hosszti homokos
strand.

FELSZALLITAS: kb. 10 DM/f8/(t - ha tiznél tébben vagytok egyszerre, akkor ez valamivel kedve-
z6bb is lehet. Starthely ado: kb. 7,50-10 DM/start.

UTAZAS: Malév charter jarattal Budapest -- Dalaman -- Budapest titvonalon.

SZALLAS (érak jan. 12, 19, 26-i indulasra vonatkoznak)
APART HOTEL DIANA / Hisaronii - hegyi varoska kb. 3 km-
re Oliideniztdl.

4 agyas apartmanok, ellatas nélkiil: 78.900 Ft/f6

HOTEL MAVI AKDENIZ*** / Oliideniz - kb.300 m-re a hi-
res strandtol.

Kétagyas szoba félpanzioval: 105.400 Ft/f6

CLUB BELCEKIZ BEACH**** /Qliideniz - kdzvetleniil a ten-
gerparton.

Kétagyas szoba félpanzidval: 131.900 Ft/f6

Az drak tartalmazzak a 7 éjszaka széllds, repiilGjegy és rep-
téri transzfer koltségeit.

Reptéri illeték: 10.000 Ft/f6

Vizum /reptéren valthaté: 20 USD

Email: baobab@baobab.hu, Tel/Fax: 475 0797
IKIM Eng.sz.: R-2038/2000

BAOBAB
TRAVEL




