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Amat6r Sikoreptils Egyesiilet
1046 Budapest, Széppatak u. 21.

Szerkeszt6: Kerekes Laszlo
Tel.: (20) 364-6921
E-mail: siklorep@aeroclub.hu

Tipografia: Magyar Bertalan
Tel.: (30) 9642-652
E-mail.: beric@index.hu

Nyomda: Press + Print Kift.
Kiskunlachaza, Gabor A. u. 2.
Vezets: Toth Imre

Hirdetésfelvétel: Pinczés-Balog Attila
Tel.: (20) 9648-335

(1) 2490-007

E-mail: xatesz@freemail.hu

Tervezett megjelentetés havonta, lap-
zarta az adott honap 2-a. Kiadvanyunkat
a hazai szabad repiilést tdmogatok részé-
re kiildjiikk, névre, cimre postizva. A
tamogatast a fenti cimre normél postai
csekken befizetve, vagy az Amatér
Sikloreptilé Egyestilethez egyéb modon
lehet eljuttatni. Mértéke negyedévre 900
Ft, félévre 1600 Ft, egy évre 3000 Ft.

A boriton:
Napnyugta
égen és foldon

Foté: Magyar Bertalan

Az ASE-rél

E hénap elején a vezetGséglink egyez-
tetett a tagsagi felvétellel kapcsolato-
san, mert mostanaban egyre tobb klub
kivan klubként tagja lenni egyesiile-
tinknek. Eddigi elképzeléseinket az
alabbi indokokkal tamasztom ala:

Az ASE leginkabb az egyéni pil6tak on-
kéntes felel6sségvallalasan és egyéni meg-
gy6z6désén keresztiil érheti el céljait. Az,
hogy klubok kiildéttei olyan elveket és cé-
lokat képviselnek, amelyrél azok, akik
kuldték Sket, nem tudnak - esetleg infor-
maciot sem kapnak -, zsakutcaba vihet.

Mindenaron meg akarjuk tartani a kap-
csolatot gondolkod6 és cselekvé tagjaink-
kal, nem pedig megfoghatatlan, a felel6s-
séget nem vallal6 és szamon nem kérhet6
szervezetek, vagy jogi személyek alibi-
szervez6dése kivanunk lenni.

Szolgalni akarjuk a kénnytreptilést és
szolgéltatni akarunk tagjainknak.

Nem privilégiumokat akarunk egyes
szervezeteknek, hanem lehet6ségeket a pi-
I6tdknak a mind tobb, szabadabb repiilés-
re. Nem hatalmat akarunk vezet&inknek,
hanem hataskort ahhoz, hogy a repiilése-
ink érdekében hatékonyan eljarhassanak.

Munkank legfontosabb eleme az infor-
maciokozlés és a koltségek lehetSségek
szerinti, mind eré&teljesebb csokkentése.

Célunk a siklérepiil6 pilotak szovetsé-
gének és nem klubjaik szovetségének 1ét-
rehozésa. Oriiliink, ha tagjaink mind tobb
szervez6désnek tagjai, mert igy tobb oldal-
16l szerezhetnek lehet6ségeket, és kaphat-
nak informéaciokat ahhoz, hogy repiiléseik
biztonsagosak és élménydusak legyenek.

Reméljiik, mindenkit sikeriil meggy&z-
niink arrél, hogy szévetségiink csak a re-
ptiléseink szabadsagat akadélyozo ele-
mek, szabalyok és szervezetek ellensége.
Ebben a szellemben tovabbra is varjuk Gj
tagok jelentkezését egyestiletiinkbe.

Kerekes Laszl6 tigyvezetd

MRSz UL szakmai vezetoi _

tovabbképzés

Kiskérés 2001. 06.9-10.

A tovabbképzésre vald invitalasra
idegesen kaptam fel a fejem.

Idény kozepén kell minket ezzel abaj-
gatni? Vajon mi djat jelenthet ez akkor,
amikor mar a biztositasokat befizettiik,
az adatokat lejelentettiik, és az idei repii-
léseink javaban zajlanak?

Azutan elgondolkodtam, a kormany
rendelete és a miniszteri rendeletek
megjelenése, valamint az, hogy az
1/2000-es hatosagi Bulletin a Légiigyi
f6osztalytol nem kapta meg a vart elis-
merést, sorra mind olyan helyzetet ered-
ményeztek, hogy a jogi hattér rendezet-
lenségét valahogyan tizemeltetSi kere-
tek kozé kellett szoritani.

Kovacs Joska (Lapaj) az 4j f6pildta
helyettes, az 6 személye sem lett még
igazabol bemutatva, széval minden azt
jelezte, mégiscsak sziikséges ez a taldl-
koz6.

Sajnos azonban az orszag nagyobb
része Ugy érzett, ahogyan én is az els6
pillanatban. Es bar jobban belegondolva
én megvaltoztattam a véleményemet, de
sajnos a fél orszdg UL szakmai vezet6i
nem.

Pedig nagyon hasznos informaciokat
hallottunk az eddig csak pletykamod te-
ritett, vagy az utasitdsok 6zonébél kiko-
vetkeztethet rejtvények helyett a bal-
esetek okairdl és az alkalmazandé szak-
mai szabélyozas feltételeirdl.

Egyszoval még mindig nincs egysé-
ges UL szabélyozas, még mindig a 45-6s
Légtigyi El6iras végrehajtasara kidolgo-
zott mellékletek szerint folyik az MRSz
sportcélu UL tizembentartasi tevékeny-
ség, és a torvény harom rank vonatkozo
pontjabdl ketté még mindig megitélés

kérdése, és az a bizonyos harmadik, a
kollektiv MRSz biztositds gy érvényes,
ha azt tilésenként az UL alszamlara befi-
zeted (6000 Ft/1ilés az évre).

A masik kett6? Az orvosi kovetelmé-
nyein még mindig folyik a vita (sajnos a
sajat pilotatarsaink sem egységesek), az
utasvitel , kontra kiképzés kérdésében
még mindig kérdés minek egy taxire-
piilének oktatoi.

Ja és a tertiletek, meg a légtér.

Az Gj miniszteri rendelet a 14/2000-
es, ami a légtér hasznalatara és a repiilé-
sekre vonatkozé szabélyozast tartalmaz-
za a légtér strukturdlasa szempontjabol
1200 méter felett a motoros légijar-
miivekt6l mar transzpondert kovetel
meg. Ezen a szakmai egyeztetésen kife-
jezésre jutott, hogy ebben az értelmezés-
ben is motoros jarminek tekintjiik az
UL-eket, mert a motoros megitélés
szempontjabol kapott elényokkel a szak-
ag élni kivan. Ide tarozénak tekintjiik a
motoros sarkdnyokat és a motoros
parakat is. Ugyan ilyenb6l egyenlére 1
db-ot jelentettek be az Ul szakdgba, mert
a labrol indulé motoros parak a sikléer-
ny6s szakag szabalyozasahoz kivannak
tartozni.

A szakagi értekezleten dr. Ordody
Marton osszefoglalta a balesetek tanulsa-
gait, a konnytimotoros eszkdzok fejlédé-
sének irdnyait és szabalyozasuk alapjait.

A szoros szakmai értekezés mellett a
hazigazda kiskérosi klub jovoltabol le-
het6ség nyilt a baratkozasra, egymas ko-
zelebbi megismerésére. A repiil6tér jo
példaja a helyi oOsszefogasnak, remek
hangarjukkal és kivalé felszallopalya-
jukkal az ottaniak példat mutattak terti-
letgazdasagbol.
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Az els6 nap végén repkedhettiink ki-
csit, én Hirsch Jani jovoltaboél motoros
légitriciklin kerekezhettem &t a kalocsai
repiil6térre megnézni mint csérolnek
odaat.

Mire visszaértiink, kezdetét vette a
stités f6zés, és estére olyan dumaparti
kerekedett, amilyenben rég nem volt ré-
szem az utébbi id6ben.

Masnap megérkezett a LUI hivata-

los embere Matrai Zoli, hogy elvégez-
zék az eje ugratas kisérleti tizemét. Ki-
probalt pilotak kiprobalt ernyésokkel
csont nélkiil elvégezték az ugratast.
gy azutan a sikeres tovabbképzés si-
keres kisérleti tizemmel befejezve za-
rult.
Csak azt sajnaltam, hogy olyan keve-
sen voltunk...
Guriga

~. UL Nemzeti Bajnoksag,

Balatonfokajar 2001. majus 24-27

Ez évben Balatonfékajar adott otthont
az ultrakénnyli repiildk nemzeti baj-
noksaganak, amelyen kellemes idéja-
rasi kornyezetben sajnos csak a meg-
szokott szamu résztvevé mérte 6ssze
tudasat.

Pedig ez az évrél évre egyre szinvonala-
sabb versenyrendezést és hatteret produ-
kalo egyestilet - Voros Gyula vezetésével
- megérdemelte volna a népesebb részvé-
telt, mert akkor a verseny nemcsak a VB-
re val6 jo6 felkésziilést, hanem a gy&zte-
seknek még pénzdijat is jelentett volna.

Sajnos évrél évre problémadja ez az
UL sportnak, hogy amig hazankban 4-
500 motoros konnytrepiil6é kozel 30000
orat repiil szerte az orszag tobb, mint 50
felszallohelyérél, addig a sportrendez-
vényeken egy két 4j arc kivételével
mindig ugyanazt a par megcsontosodott
motoros zsenit latjuk viszont. Pedig nem
lehet rossz egy leveg6ben zorogni a vi-
lag évek 6ta legjobbjaival, tanulni is le-
hetne t6luk, és a verseny hangulatdban
jobban felmérhetjiik, hol is tart val6ban
repiil6tudasunk.

A 6-7 versenyszamot harom napba

stiritették a rendezék, megsporolva ez-
zel a versenyzSknek idé6t, és pénzt,
ugyanakkor emelve a kdvetelményeket,
hiszen a j6 id6jarasban keményebbé, sti-
riibbé valt a feladatokra val6 késziil6dés
és a versenyszamok teljesitése. Akik a
nemzeti bajnoksag feladatait nehéznek
talaltdk, nevezhettek a Sirdly kupara,
ahol a roviditett tdvok vartak a verseny-
z6ket!

Reméljiik, a j6 hirre egyre tobben ella-
togatnak majd erre a tdjra, a hagyoma-
nyosan rendezett versenyekre, amelyek
az orszag egyik legszebb részén zajla-
nak, szabad légtérben, j6 hangulatban,
csaladias kortilmények kozott.

Eredmények:

Tandem: 1. Guti Gabor- Matuska P&l
5196; 2. Ferinc Vince - Varga Zoltan
4756; 3. Kovacs Aurél - Mészaros Tamas
4637; 4. Fehérvari Tamas - Grof Zoltan
2825; 5. Szalai Péter - Csizmadia Szilard
2127

Egytiléses: 1. Thuroczy Endre 6200; 2.
Horvath Istvan 4135; 3. Dr.Bajusz Huba
3633; 4. Martinecz Endre 2494; 5. Siili
Attila 2276; 6. Gera Lajos 1783 m

A SikldernyOs Szakbizottsag

hirei

Palyazatok

1. A Szakbizottsidg elfogadta, Simo-
nics Péternek a valogatott keret vezetésé-
re benytjtott palyazatat, egyben intézke-
dik az MRSZ felé a megbizas kiadasara.

2. A Szakbizottsag elfogadja Lazar Ga-
bornak a Nemzeti Bajnoksdg megrende-
zésére benyujtott palyazatat. A verseny
minél magasabb szinvonalt megrende-
zése érdekében, javaslatainkat elkiildjiik
a versenyrendezoének, kérjiik, hogy a ver-
seny kiirasat ennek szellemében mielbb
kiildje meg kihirdetésre. A tavalyi rang-
sor hianyédban a sportszabalyzatban meg-
hatarozott rendezési és versenyzéi sze-
mélyi feltételekkel kell megrendezni.

A pilisi starthely kezelése

A Szakbizottsag, Simonics Péter be-
szamol6ja utan, hivatalosan is megke-
reste a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igaz-
gatosagat a pilisi repiilési tertilettel kap-
csolatban. A teriilet jovébeni sikloer-
ny6s hasznélataval kapcsolatban hiva-
talos informaci6 jelenleg nem all a ren-
delkezéstinkre, ezért a Szakbizottsag, (a
PILISI irodaval egyeztetve) egy hivata-
los 4llasfoglalési kérelmet fog benyijta-
ni a Nemzeti Park Igazgatésagahoz.

Amennyiben a hivatal nem zarkézik
el a tovabbi egyiittmiikodéstsl, a szakbi-
zottsdg mérlegelni fogja a kezel6k altal
felajanlott, a teriilet {izemeltetésére vo-
natkozo6 garancidkat, és ennek alapjan ké-
ri fol a pilisi repiilési teriilet kezelésére.

Sikléerny6s Szakbizottsag

Biztositasok

A biztositoval valé egyeztetés utin
julius 1-t61 a nyilvantartdsi dijakat az
alabbiak szerint tudom csckkenteni.

4

4

A masodik félévre légijarmtivenként a
nyilvantartasi dij 2000 Ft helyett 1000
Ft/légijarmti. A személyi nyilvantartasi
dijat csokkenteni nem tudjuk, mert a
licensz dij és a starthely alap dija nem id6-
aranyossag kérdése (az marad 2000 Ft).

Kérem, hogy azokat a légijarma-
veket, amelyeket még nem szerepelnek
a nyilvantartasban, haladéktalanul je-
lentsétek be!

Ismételten kérem a teriiletkezel6ket,
hogy az azonositatlan légijarmtivekkel
valé repiilések ellen lépjenek fel, a terii-
let védelme és sajat, valamint az ott re-
piil6k érdekében a szabélytalan pil6tak-
rél tegyenek az MRSz szakmai vezetése
felé bejelentést.

Amelyik klub megttiri az azonositat-
lan, illetve be nem jelentett légijar-
mitivekkel val6 repiilést, annak szakmai
vezetését az egytittmiikodés hidnya mi-
att fel fogom fliggeszteni.

Eztton is kdszonom az egytittmiiks-
dést azoknak a kluboknak, akik tevékeny-
ségiikkel a torvényes keretekhez igazitott
tizemeltetési rendszertinket segitik.

Kerekes Laszlo
fépilota helyettes

Starthelyalap-palyazatok

A beadasi hatarid6ig az aldbbi 4 klub
adott be palyazatot a starthely tizemelteté-
sével kapcsolatos koltségek megtéritésére:

Sky Club Gyé6r: Csobanc 80.000 Ft;
Somlé 20.000 Ft.

MSE: Ujlaki ENy. 106.000 Ft; Ujlaki
DNy: 56.000 Ft; Maria: 56.000 Ft

Pécsi SRK: Jakab-hegy DNy 120.000 Ft

Gyongyos Varosi SRK: Kékes leszél-
16 (kardmos) meghatarozatlan sszeg.

A legalizélt starthelyekre a korabbi
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dontés szerinti tamogatdsra egyel6re
csak a gy6ri klub adta be az egyeztetése-
ink sordn megallapitott 6sszegrél (50.000
Ft) sz6lo szamlat. Varjuk a gyongyosi
(100.000 Ft) és az Eged Eagles (25.000 Ft)
egyesiiletek szamlait is, hogy utalhassuk
az Osszeget (ez Osszesen 175 ezer Ft).

A starthely alapba 0Osszegydjtott
Osszeg: 1.115.000 Ft.

A fenti palyazatok 6sszesen 418.000
Ft-ot igényelnek (tovabba esetleg a
Gyongyosi leszallo palyazat max. 50.000
Ft-ot)

Mindent 6sszeadva 418 + 50 + 175 =
643 ezer Ft az igény amelyek Kkifizetése
utan a startalapban még maradna 472
ezer (plusz az év soran még a nyilvantar-
tasba bekertil6 személyek utani 1000) Ft.

A fenti 6ssszegek odaitélésérdl a két

valasztott szakbizottsagtol kértem hoz-
zajarulast.

Kerekes Laszlo
szakmai vezets

Az MKK jelenlegi allasa
Szabo Erné (297.5)

1.

2
3
4
5
6.
7
8
9
1

. Tasi Péter (245.9)

. Racz Balazs (203)

. Varga Dénes (159)
. Forgé Szilard (155)

Sz6ke Gabor (142)

. Szadvari Sandor (61)
. Farkas Tibor (60)

. Tabor Tamas (51.5)
0. Abrudan Zoltan (30)

Alabbi tdblazatunkban az eddig sziiletett
tavok, a beérkezés sorrendjében:

KM
FOR- P KM
. . FELA- ) . LESZALLAS | . (vissza- | OSSZ. | NEVE-
NEV DATUM | KLUB | /" | DULO-| HONNAN HOVA HELYE (enyled § o | kM 765
PONT ges) N
z6tt)
Tasi Péter 05.13. XC-344 [celtav 0[Obuda Szigetvar Seregélyes 550]  2459)
05. 23. XC-344 [céltav 0[Obuda Nagykanizsa Patkai halasto 51.2]
06.12. XC-344 [céltav 0[Nyikom Berettyoujfalu___|Nagyivan 98.7
06. 25. XC-344 |céltav 0] Nyikom Békéscsaba Tarnadrs 41.0}
Szabo Erné 05. 05. RG céltav 0|Kartal Rétsag Alsopetény 30.0]  297.5|rendben
05.13. RG céltav 0[Jobbagyi Kunszentmarton | Cserkesz616 113.0
05. 20. RG céltav 0]Jobbagyi Nagyvisnyd Matramindszent 26.0]
06. 08. RG céltav 0]Jobbagyi Nagyvisny6 Matramindszent 27.5]
06. 10. RG céltav 1| Kételek Polgar Borockés Tanya 88.0] 101.0}
Szadvari Sandor |05. 20. | RG |céltév | 0| Jobbagyi |Pétervéséra | Matraballa | | 35.0| 6l| rendben
|06. 08. I RG |célta’v I Oljobbégyi |Pétervéséra I Matramindszent | I 26.0| I
Tabor Tamas |05. 20. |MSE |cétév | Ol Kalocsa |Szeged |Kisszélla’s | | 51.5| 51.5|
[Farkas Tibor [05.14. [XC-314 Jeéltav_| 0[Nagyeged  [Rakamaz [Miskolc [ [ 300 60]
Joe.08.  [xc314 [celtav | 0[Nagyeged _ [Encs [ Miskolc | | 30.0] |
Balint Lukas Mate ]05.09.  [KE-211 Jeéltav | 0[Obuda [Pécs [Lacskidtilo [ 304 [ of
Récz Balazs Joe.12. TEN-001 Jeéltav | 0[Nyikom [Berettyotjfalu_ [Kécstjfalu [ [ 1010 203
Joe.26.  [EN-001 [celtav | o Nyikom | Békéscsaba | Kunhegyes | | 1020 |
Abrudan Zoltan _ J06.08.  JKE-693 Jcéltav | 0[Nagyeged  [Encs [Miskolce [ [ 30 30]
Forgo Szilard 06.12. XC céltav Nyikom Berettyoujfalu Tiszaors 91. 155|
TANDEM REKORD!|06. 26. XC céltav Nyikom Békéscsaba Jészkisér 64.
utas: Kreké Judit
Varga Dénes J06.12. JXC500 Jeéltav | [ Nyikom [Kisvarda [ Tiszalic [ [ o 159
[xc500 Jceltav | | Nyikom | Békéscsaba | Tarnaszentmiklos | | 62.0] |
Szoke Gabor Jo6.12. TAMI60 Jceltav | ([Nyikom TKisvarda [Hernadnémeti | [ g 149
Jo6.26.  TAM160 [celtav | ( Nyikom | Békéscsaba | Heves | | 49.q |

Még egyszer

a Menyhart Eva Emlékversenyrol A

2000 decemberében egy maroknyi am
de lelkes csapat elhatarozta, hogy ma-
radand6 emléket allit Menyhart Eva re-
pllds tarsunk és baratunk emlékének.
Az elhatarozast hosszantarté beszélge-
tések és tervezgetések kovették. Volt ta-
pasztalatunk versenyszervezésben, de
ez most egészen mas volt.

Ennek a taldlkozénak mélténak kell lennie
Evike szellemiségéhez, aki a tiszta és be-
cstiletes versenyzés hive volt. Elosztottuk a
feladatokat. Mindenki a maga képességé-
nek megfelel6en kapta és becstilettel vé-
gezte a munkat, ami nem volt zokkené-
mentes. Célunk az volt hogy minél tsbben
vegyenek részt az emlékversenyen. Ennek
megfeleléen allapitottuk meg a nevezési
dijat, amely sokak szdmdra taldn tdlzott
volt. Ennek hangot is adtak az év elején tar-
tott szakagi értekezleten, ahol kozoltiik,
hogy a nevezési dij csokkenhet, ha tudunk
tamogatokat szerezni. Vegyes érzelmekkel
de toretlen lendiilettel folytattuk tovabb a
szervezémunkat. Varga Feri, a versennyel
kapcsolatos informacidkat folyamatosan
kozolte a vilaghélon. A rendkiviil szép ku-
pék és érmek kivalasztasa is az 6 és Zsotér
Andrés érdeme. Andras otlete és anyagi
tdmogatasa eredményeként jott létre a
Menyhart Eva vandor kupa. Attila a vacso-
ra és a kioldok megszerzésében jeleskedett.
Endre a szakad6 elemek és karikak szakér-
t6je. Melinda feladata a szallds megszerve-
zése és elosztasa volt és Gergd szervezd
munkajaval segitett. Kalman az emlék p6-
16k elkészitésében szorgoskodott. Guriga,
aki teljes egészében a verseny mellé allt, a
térképmasolatokat készitette el.

Csiga Sanyi, Nagy Laci, Pierre, Pandi
Zoli, Zsanér otleteivel és munkéjukkal vit-
ték el6re a szekeret. Kozben gytiltek a ver-

senyre jelentkez6k. Elsének két orosz lany
jelezte indulasi szandékat. Ok végiil nem
jottek el és igy, eredeti szindékunk hogy a
verseny nemzetkozi legyen meghitsult. A
nevezési hatarid6 végéig 24 piléta érezte
tigy, hogy ezen az els6 Menyhart Eva Em-
lékversenyen részt akar venni. A regisztra-
ci6 rendben lezajlott. Mindenki elfoglalta a
tiszta és higénikus szallast. Ki satorban, ki
lakoékocsiban ki az éptiletben vackolt be.

Maéjus 12. szombat 10 6ra. Rovid de an-
nal meghatébb versenymegnyit6 utan,
13:30 - kor megkezd6dott a VERSENY. Er-
re vartunk. Ezért dolgoztunk idé6t, faradsa-
got, pénzt nem kimélve. Most még csak re-
méltiik, hogy nemhiaba.

Az elsénapi feladat Kalocsa céltav. A
mez6ny 50 perc alatt keriilt a levegébe, ami
nem rossz az els6é napra. Szabé Gabi
(Szombathely) és Medak Tomi (Malév) a
célban. Kisbor6 (Cumulus) 400 méterrel a
cél el6tt kikoppant.

A mezény tobb mint a fele ezen a na-
pon nulla pontos lett.

A masodik napi feladat egy 112,6 km-es
céltav Pécs - Pogany reptér. Az iddjaras jo-
nak bizonyult, mert a mezénybél 10-en ér-
tek célba. Mindenki tdvra ment, aki aznap
elstartolt. A napot Ujhelyi Balazs (Klivent)
nyerte, aki a mezény végén, az Gjra starto-
16bdl indult és mindossze 4 perccel késGbb
ért be, mint Kisbor¢ aki az els6k kozott in-
dult. 40 percet vert a mezényre. Szabé Ga-
bi leszallas kozben elakadt a btizaban és
kissé tit6dott lett. Egy segit6kész helyi eré
talbuzgoésagaban a mentdket hivta, akik
meg is érkeztek a rend6rség kiséretében és
Gabi baratunk méris a kérhazban talalta
magdt. Szerencsére semmi komoly baja
nem tortént. Par nap utdn Gjra reptilt.

A harmadik napi start el6tt egy kedves,
majdnem elfeledett szokasnak hodolt a tar-
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sasag. Ugyanis az el6z6 napon sokaknak
ez volt az els6 100 km-e, célba érése, és ezt
a hagyoményokhoz hiven, seggre veréssel
tinnepeltiik. 13 orakor start, irany Pér.
Ezen a napon bizonyosodott be, hogy kote-
lez6en ellendrizni kell a startolni kivano pi-
lotat. Ugyanis Zsanér észrevette, hogy Far-
kas Viktor nem lépett be a combkorbe.
Vészhelyzet. Viktornak ezutan négy startja
volt. El6szor is tjbol kellett a hevederbe 61-
tozni. Masodszor az volt a hiba hogy a mo-
toros géphez forditva volt csatlakoztatva a
vontaté kotél és a szakado elem elszakadt.
A masodik start a szakad6 elem start koz-
beni szétcstiszasa miatt hidsult meg. A har-
madik prébalkozas 100 m alatti oldas miatt
nem sikeriilt. Végiil, amikor minden jo
volt, a termik nem ott volt, ahol a Viktor.
Ez a nap nem az 6vé volt, ugyanis nem si-
kertilt tivra mennie. A napot Gerg6 nyerte
94, 2 km-rel. A tobbiek is jol teljesitettek.
Szamos 50 km feletti eredmény sziiletett.

A negyedik nap a zart felh6zet és az
er6s F-i szél miatt torolve. Szabadprogram.
Uszoda-foci este jenga parti.

Az 6todik nap nem kis fejtorést okozott
a rendez6knek az a sajnalatos tény misze-
rint a kecskeméti vadaszok reptilni akar-
nak, ami nem lenne baj, hiszen 6k is embe-
rek. Az egyezkedésbe még az Arab is be-
szallt, de a katonak nem engedtek. Végiil
megsziiletett a dontés. Zichydujfalu-
Dunadj.- reptér hurok. A start 13.10-kor in-
dult. Tobben agy gondoltdk, hogy 6k meg
az Ujra startolobol indulnak. Szerda Laci
(Malév) is tgy gondolta és neki volt igaza,
mert 6 nyerte a napot. Gergd sz6 szerint
orrvérzésig repiilt, ugyanis, azért kellett le-
szallni 16. 5 km utan. A versenyzok fele
pontszerzé helyen zarta a napot.

A csiitortoki versenynap az erés D-i
szél és a katondk miatt elmaradt. Kival6
vontaté-pilétank Juhos Pisti (Debrecen)
nem tudott tovdbb maradni és sszepakolt
majd elment. Igy tett Graber Feri és
Erdelics Zoli is. A program uszoda - mozi -

siitizés, este boowlingozas. Ez a nap alkal-
mas volt arra is, hogy mindenki lelkileg is
felkésziiljon az utols6 Gsszecsapdsra.
Pénteken az id6jarasnak és Guriganak,
- aki egész héten kivélo feladatokat ttizott
ki - koszonhet6en egy kozel 50 km-es tav a
feladat. Cél a Pali bécsi reptere a Rig6-me-
z6. Nagyon kiizd6s nap volt ez. Nagyon
sok mulott azon, hogy ki mikor startolt. A
12 tavra ment piléta koziil, Kisborénak és
Olgénak oriilhetett Attila, aki a célban var-
ta a pilétékat. Olga versenyen kiviil az Gj-
rastartolobol utolsoként indult a mezény
utan. Kar hogy nem nevezett. Ez a nap
végleg eldontstte a sorrendet. Délutan 4
ora felé telefonhivas érkezett a rep. térre,
miszerint 20 perc mulva rég nem latott vi-
har fog érkezni a Balaton fel6l. Az el6rejel-
zés val6snak bizonyult, mert a jelzett id6-
ben, hatalmas porviharral megérkezett a
bestia. Biztunk abban, hogy az elére jelzés-
nek koszonhetéen mindenkit a f6ldon,
Osszecsukva ér el a vihar. Szerencsére igy
tortént és este volt mir6l mesélni.
Szombaton a vihar utéhatasaként 8-as
alapszél 12-14-es beftjassal erés E-i szél
volt, igy a rendez6k a napot torolték és igy
ez a nap az eredményhirdetéssel folytat6-
dott. Koszonettel tartozunk Evike édes-
anyjanak, aki elfogadta meghivasunkat,
hogy atadja a helyezetteknek a megérde-
melt kupédkat, érmeket és emléklapokat.
Koszonet illeti a pilétakat, akik fegyelme-
zett és sportszerti versenyzéssel mélt6
rangra emelték Evike emlékét. Koszonet a
tamogatoknak, akiknek segitségével elfo-
gadhatéva tudtuk tenni a nevezési dijat. Es
végiil, de nem utolsé sorban kidszonet
Arabnak és Reg8s Csabanak, akiktél a le-
het6 legtobb segitséget kaptuk. A napot
Nagylaci és segédei altal készitett mesés
iz(i bogracsgulyas koronazta. Sokaig tartd
beszélgetéssel zérult az els6 Menyhért Eva
emlékverseny.
Dobrocsi Kalman
Cumulus SE

FAIl-hirek:

Bertok nyolcadik, Thuroczi els6 _~.
6 %

Bertok Attila 8. Lett a 2. Légi Vilagjatéko-
kon, ami egyben sarkanyreplilé vilag-
bajnoksag is volt. A versenyt szokas
szerint Manfred Ruhmer nyerte, 2.
Gerolf Heinrich, 3. Reizinger. Mindhar-
man Ausztria szinében versenyeztek.
Részletes beszamolo Bertok Attilatol:

Ez a VB a 2. Légi Vilagjatékok keretein be-
liil kertilt megrendezésre a Spanyolorszagi
Algodonales-ben és ennek kornyékén. A
hely egyébként Andaltzidban van, ami
Spanyolhon legdélebbi részén
helyeszkedik el, Gibraltartél nem tal
messze. A kornyék gyonyord, tele szép kis
varoskékkal, kastélyokkal, varromokkal,
igazan fest6i. Ezek eddig inkabb tarisztikai
értékek. Repitilési szempontbdl azt hiszem
ide mennék vissza legutdjara. Ezt a szinte
mindig stabil légéllapot jelenléte mondatja
velem. De egy par sz6t magérol a verseny-
r6l!

A résztveviket tekintve mindenki ott
volt, aki szamit ebben a jatékban, beleértve
a legutobbi évtized sszes vilagbajnokat:
Manfred Ruhmer(1999), Guido
Gehrman(1997), Tomas Suchanek(1991-
1993-1995). Persze rajtuk kiviil sokan mé-
soknak is komoly esélytik volt vilagbajno-
ki cimre. Ezek kozé leginkabb Gerolf
Heinrichs(Osztrak) és Betinho Smitz(Bra-
zil) tartozott. Technikailag a sarkanyok ko-
rében nagy djdonsig nem volt. A legnép-
szertibb modelnek a Moyesék Litespeed-je
bizonyult, ami nagyobb részben Gerolf fej-
lesztése, kisebb részben pedig az enyém. A
masodik legnépszertibb darab a Laminar
4j véltozata volt. A merevszarnyaknal
semmi figyelemre mélt6 djdonsdg nem
volt, hacsak nem az 1j Stalker, ami vitatha-
tatlanul a legszebb volt, viszont nem olyan
j6, mint az ATOS. A mellébeszélés helyett

itt is bebizonyosodott, hogy a merevszar-
nyaknak csak egy kicsivel jobb a siklasi tel-
jesitménytik (talan egy sikl6szam pont, ha
nagyon joindulatt akarok lenni) és ugyan
olyan a mertilésebességiik, viszont ehhez
kétszer akkora &r és kétszer annyi ember
tartozik. A j6v6 évtdl egyébként kiilon lesz
valasztva a sarkanyos és a merevszarnyt
szerkezetek vilagbajnoksaga, igy aztan le-
het, hogy egy-két jobb sarkanyos piléta is
részt tud majd venni a mereves verseny-
ben.

A VB-t eredetileg 12 naposra tervezték
egy pihenénappal a kdzepén. Rogton ha-
rom t6rolt nappal kezdtiink, kszonhet6en
az er6s szélnek, no meg annak, hogy az el-
s6 nap teljesen oldalszél volt a starthelyen.

Az els6 sikeres napon mindjart sikertilt
a rendezéknek egy kicsit tal hosszit adni,
igy aztan csak ot sarkany ért be és egy né-
hany merevszarmny. A sajét tapasztalatom e
naprol nem igazan pozitiv, mivel sikertilt
egy olyan rovidet repiilni, mint eddig még
talan soha. Tortént ez annak ellenére, hogy
mar 700 méteren elhataroztam, hogy bar-
miben korozok, csak csipogjon a varié. A
végén még el is tortem a szép szénszalas
trapézszarambol az egyiket meg a kor-
manyrudat is. Ez nem mondhaté igazan jo
kezdésnek, de innen szép jé eredményt el-
érni, nemigaz? Sajnos az els6 napi idéjaras
jellemz6 volt az egész versenyre. 1500 mé-
ter koriili maximalis magassag és egy -
masfeles emelések voltak altalanosak.
Mindez azzal tetéz6d6tt, hogy ezeket a ko-
riilményeket 150 sarkannyal és 30 merev-
szarnnyal kellett megosztani. Teljesen egy-
értelm@i volt, hogy tdl sokan vagyunk.
Jobb id6ben legalabb eloszlanak az embe-
rek minden irdnyban, de ilyenkor minden-
ki abban az egy termikben akar a legmaga-
sabbra kertilni. Ett6l aztan a repiilésnek in-
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kébb légicsata jellege volt. A sajat tapaszta-
latom alapjan az ilyen reptilés agy néz ki,
hogy teljesen 6sztonbdl termikeltink és
szaz széazalékig arra koncentralunk, hogy
ne menjiink neki senkinek. Erdekes ta-
pasztalat volt ez, de ez a verseny inkabb
azt mérte, hogy ki a tiirelmesebb pil6ta és
kinek jobbak az idegei. A versenyen egy
komoly {itkozés volt, amiben egy merev-
szarny és egy sarkany vett részt. A sarkany
pilotaja megtiszta egy karcoldssal, de a me-
reves piléta atszurt tiidével és sok-sok to-
rott csonttal fekszik azéta is a korhdzban.
Szomord, hogy ezt kell mondanom, de
csoda, hogy csak egy titk6zés volt.

Igy utlag megvonva a mérleget ez a
verseny nem a nagy és bator kezdeménye-
zések versenye volt, hanem inkabb a las-
san, alacsonyan, de mindenekel6tt nagyon
6vatos bolyban valé reptilésé. Maga
Manfred Ruhmer, a gy&ztes sem kockazta-
tott értelmetlentil, hanem 6vatosan mindig
az elejében volt minden nap Az utols6 el6t-
ti nap kivétel volt ez aldl, mivel ezen a na-
pon még felhét is lattunk (bizony), és ren-
des j6 id6 volt. Ezt természetesen a rende-
z6ség egy elég gyenge kis feladattal ellen-
stlyozta, mivel abban az id¢jarasban vala-
mi légtérkorlatozas lett volna a megfelel6
irdnyban (legalédbb otthon érezhettem ma-
gam egy kicsit: j6 id6 + jo szél = hétszent-
ség, hogy nem arra megytink amerre kelle-
ne).

A versenyen két pil6ta ért célba minden
nap, az egyik Manfred volt, a masik pedig
Gerolf Heinrichs, a masik Osztrak. A fel-
adatok nagy tobbsége helyben, 40km-es
korzeten beliil sok fordul6ponttal zajlott
le, de ez véarhat6 volt. Egy ilyen versenyen
a versenyzési tudasra megy a dolog nem a
sok kilométerre. A leghosszabb feladat 122
kilométer volt, ez is inkabb azért volt lehet-
séges, mert fdjt a szél. A tobbi feladat 60 és
90 km kozott volt. Osszesen hét napot re-
piiltiink, ami nem tal j6, de nem is kataszt-
rofa. A gyenge idGjards sokunknak nem

tetszett, de a f6 ok az inkabb az volt, hogy
ezt elére tudtuk, és mégis itt volt a verseny.
A vitorlazoéreptil6k és a sikléerny6sok sok-
kal jobb helyrdl repiiltek és sokkal nagyob-
bakat is, mi meg; iiltiink a nagy stabil id&ja-
ras kozepén. A dolognak az a tanulsaga,
hogy igy jarunk, amikor biirokratikusan
dontenek egy helyszinrél. Ezekrél a kérdé-
sekr6l aktiv pil6tdknak kell donteni és
kész.

A rendezés nem nagyon hagyott kivan-
ni valét maga utan, kisebb problémak vol-
tak ugyan, de semmi rendkiv{ili.

A végeredményre tekintve sok a megle-
petés, f6leg Tomas Suchanek teljesitett egy
kicsit alul, no meg Oleg Bondarcsuk.
Mindkettdjiik hasonl6 problémakkal kiiz-
dott, nevezetesen a gépiik nem ment olyan
jol, mint kellene és ezt sajnos nagyon ko-
moly pilétatudassal sem lehet ellenstilyoz-
ni. Ha ez még egy kis balszerencse is hoz-
za jon, akkor az ember hamar el kezd ala-
mertilni az eredménylistan. A gépekrél be-
szélve annyit, hogy majdnem mindenki
kereskedelmileg beszerezhet felszerelés-
sel reptilt, de a gépek beallitdsdban komoly
kiilonbségek voltak. Ezt csak sok repiilés-
sel lehet jol eltaldlni. Természetesen egy
par verseny sem art a nagy meccs el6tt, eb-
bél az ember legaldbb tudja, hogy hogyan
allja az osszehasonlitast. Ez pedig sok id¢,
sok pénz. A sarkanyrepiilés tdmogatottsa-
ga nagyon valtozo orszdgonként. A Fran-
cia csapat példaul sajat soférrel, segitékkel,
masszérrel és orvossal érkezett. Emellett a
csapatnak két olyan tagja is volt, aki f6al-
lasban sarkanyreptiil. A Brazilok hasonl6
dolgokkal jottek, s6t még olyan embereket
is hoztak, akikre a gépek esetleges javitasat
és bedllitisat is ra lehetett bizni. Altalaban
a csapatok jol szervezettek voltak, beleért-
ve az ukranokat, oroszokat, szlovakokat,
szlovéneket, litvanokat, lengyeleket. Iga-
zan csak mi, az egyszemélyes csapatok
logtunk ki a sorbol, tgymint Magyaror-
szag és Kanada. Szerencsére Moyes érde-

keltségiink révén mi Bill Moyes-sal utaz-
gattunk a starthelyre és 6 is szallitott min-
ket vissza vagy pedig a lanya Viki. Héla és
koszonet nekik ezért.

Il: AIR GAMES, UL vilagbajnoksag

Kemény verseny az alkalmas leszallok-
to6l mentes, hegyes - sziklas - olajfas, spa-
nyol vidéken.

Még a rendezdk is elismerték, hogy
ahogyan a gyalogsarkanyos tugy az UL
helyszin megvalasztasa is nagy tévedés
volt résziikrél. Gyakran hisz kilométeren
keresztiil sem talaltak leszallot a pilotak,
és a kemény termikus viszonyok kozott
féként sebességi szamokra kényszeritett
versenyz6k szdmadra ez pszichésen is
nagy terhet rott. A meleg helyzetek alap-

jat a 40-45 fokos héség még tetézte is, hat
igen, erre itthon nem lehetett felkésziilni.

Bar a szervezéssel kapcsolatosan igazan
nem lehetett ok panaszra, a spanyolok ki-
tettek magukért, azért jobb lett volna egy
kicsivel tobb navigacios feladat, igy egy-
oldaltibbnak ttint a verseny.

Ennek ellenére azt a cimvéddk nyerték,
egyéniben Thurdczy Endre, parosban a ta-
valyi EB gy6ztes francia versenyzo.

Bar a részletes eredmények az inter-
netr6l leolvashatok, azért nem titkoljuk el,
hogy a parosban indul6 vilagcstcstartéink
a varakozas alatt szerepeltek. Aprocska, de
mégis sokat jelenté hibdk miatt végiil
Ferinc Vince pérjaval Varga Zolival a 13.,a
Matuska Pali - Guti Gabi paros a 14. helyen
végeztek. m

Kerek Imre (1944-2001)

Szomor szivvel tudatjuk mindazokkal, akik ismerték,
hogy Kerek Imre sporttirsunk, a Gyongyos Varosi sar-
kanyrepiil6 Klub tagja, tiirelemmel viselt hossza, sta-
lyos betegség utan 2001. junius 11-én elhunyt.

Imre ifjukoraban ejtGerny6zott. 1981-ben lépett be
az akkortajt alakult gyongyosi klubba, ahol motoros és
vitorlazo sarkinnyal egyarant repiilt, 20 éven at. Igazi
hobby piléta volt, nem jart versenyekre, rendezvények-

re, de a matrai starthelyeken és a Pipis-hegyi repiil6té-
ren sokan és sokszor talalkozhattatok vele. Kozismert volt kival6 miiszaki
érzéke, precizitasa, 6vatossaga. Amikor O is kint volt a starthelyen, akkor
biztos, hogy nem szallhatott fel rosszul 6sszerakott sarkannyal, a felfiig-
gesztés beakasztasa nélkiil vagy elzart benzincsappal piléta.
Sajnos az alattomos betegséggel szemben kitartasa, élni akardsa és az
orvosok szaktudasa egyiitt sem volt elegendd.
Halala fajdalmas veszteség csaladja és gyongydsi sportrepiil6k sza-

mara.
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A sikloernyods balesetekrol,

¢ avagy a sikléernyosok rémalmai

Forras: Gleitschirm 1997/10*
Irta: Elisabeth Schmidt
Foto: Gleitschirm Archivum

Szabho Péter
Forditotta: Szab6né Koleszar Edina
Lektoralta: Szab6 Péter

Evrél-évre egyre kevesebb baleset, keve-
sebb sériilés, kevesebb haldleset torténik
- tobbnyire ezt a képet tiikrozték korab-
ban a sikléerny&s baleseti statisztikak.
Kordbban. A pozitiv tendencia megszi-
ni latszik: 1997-ben januértdl jaliusig(!)
hét osztrak siklderny6s piléta vesztette
életét. Tekintettel arra, hogy 1996-ban
csak egy halalos sikléerny6s baleset volt
Ausztridban, ez a szam mindenkit meg-
dobbentett. Mar csak azért is, mert repii-
léseink soran éltalaban ritkdn gondo-
lunk a baleset kockazatdra. Nem szive-
sen hallunk torott csigolyakrol, tobb he-
ti kérhazi kezelésekrél, halalesetekrol...
Ennek ellenére most megprobaéljuk ezt a
témat kozelebbrol koriiljarni.
Maradjunk els6ként a statisztikaknal.
A statisztikak a sikl6erny6zés veszedel-

mességét hirdet6 szubjektiv kozvéle-
ményt nem tamasztjak ald. Ausztridban
a balesetek szama nagyjabdl véltozatlan
pilétaszam mellett (ez a becslések sze-
rint kb. 20.000 f6t jelent, ami magéban
foglalja a kb. 10.000 f6 vendégpilotat is)
folyamatosan csokken. 1993-ban 190 sik-
16erny6s balesetet jelentettek az ,, Austro
Control” felé, 1994-ben mar csak 173-at,
1995-ben 133-at, 1996-ban pedig 115-6t.
A ,Sicher Leben” nevii bécsi szervezet a
90-es évek elején az akkor bejelentett 200
sikl6erny&s baleset tudataban az alabbi
kovetkeztetést vonta le: ,A tapasztala-
tok alapjan a sikl6erny6s balesetek gya-
korisaga a verseny-sielés baleseti ara-
nyainak felel meg.”

1997 jaliusanak végéig 71 sikléerny6s
baleset tortént, 1996 ugyanezen id6sza-
kaban pedig 63. A tendencia tehat enyhe
emelkedést mutat. Hozza kell tenni,
hogy ezek az értékek csak a bejelentett

* A forditas kozzétételéhez a Gleitschirm Magazin szerkesztésége irasban hozzajarult. (Thermik
Verlag, Linzer StraBe 35. A-4614 Marchtrenk; tel: ++43 (0) 7243/54392-0; fax: ++43 (0) 7243/54392-
22). Tovabbi sokszorositas csak a szerkesztdség és a fordito irasos beleegyezésével jogszeru.

baleseteket takarjdk, ami erésen torzitja
a statisztikat. A hegyimentSk ugyanis
egy labtorést is ugyantgy jelenteni kote-
lesek. A sulyos balesetek az , Austro
Control” szerint a bejelentett balesetek
20%-at teszik ki.

A sikl6erny6sok nem szenvednek
gyakrabban balesetet, mint a siel6k - vi-
szont sulyosabbak a baleseteik. A sikl6-
erny6s balesetek valészintileg nem gya-
koribbak, mint mas sportédgak esetében.
Ez a j6 hir. A rossz: a ,Sicher Leben”
szervezet beszamoldja szerint a sielés-
hez képest jelentésen nagyobb a veszé-
lye annak, hogy egy sikléerny6s pilota
salyos sériilést szenved. Az Ausztridban
1995-ben lezuhant 133 sikléerny6s pilota
koziil 102 szenvedett stlyos sértiléseket
és 5 ember halt meg. 1996-ban 97 stlyos
sériilés tortént és egy halélos. A sikloer-
ny&s balesetek koziil az egyik leggyako-
ribb a gerinctorés. Egy 1993-as kutatas
(Zwillink-Haagen munkaja) alapjan a
sikléerny6s balesetek kb. 30%-at tette ki
a gerinctorés. Legtobb esetben a gerinc-
vel6 nem sériilt, de att6] még ezek a bal-
esetek gerinctorésnek szamitanak.

Maradjunk még a szamokndl. Az,
hogy 1996-ban csak egy halélos baleset
volt, talzott optimizmushoz vezetett.
Ugy ttint, a légialkalmas ernySk és a
jobb kiképzési modszerek végre meg-
hoztdk az eredményiiket, és egyre keve-
sebb sikléernyds baleset torténik majd.
Es akkor itt van az 1997-es 7 halalos bal-
eset fél év alatt! Amilyen kétségbeejt6 ez
a szam, annyira érthetetlen is, ha a ko-
rabbi évek tendencidit vessziik figye-
lembe. Riaszt6 az a tény, hogy - noha az
1996-0s év az egy halélos balesetével na-
gyon pozitiv, de egyben egyediilallé a
statisztikakban - az 1997-es év beleillik a
korabbi képbe: 1995-ben 5 siklderny6s
szenvedett haldlos balesetet, 1994-ben
tiz, 1993-ban hét.

Az 1997 évi balesetek okait elemezve

megallapithatjuk: amilyen kiilonboz6ek 1 1

voltak ezek a balesetek, tobbségiik
annyira elkeriilhet6 lett volna. Gondol-
junk példaul arra a gyakorlatlan pilota-
ra, aki egy nagyteljesitményti ernyével
zuhant le; vagy arra a tobb éve repiil6
pilétara, aki a zivatar el6tt startolt; arra a
novendékre, aki a levegé&ben kinyitotta a
combcsatjait; vagy arra a pilétara, aki
fénben repiilt. Vagy ott van annak a pi-
I6tanak az esete, aki a véletlen kinyilast
megelézends, mentSerny6jét ragaszto-
szalaggal és zsinérokkal rogzitette olyan
alaposan, hogy vészhelyzetben egyalta-
lan nem tudta kinyitni. Az Osztrak Re-
piilé Szovetség reptilésbiztonsagi els-
adoéja, Ossi Staud az utébbi eset kapcsan
a mentSerny6t megvizsgalva megallapi-
totta, hogy 12 kg-os hazoer6t kellett vol-
na a pilétanak a mentSerny6 kihtzésa
érdekében kifejtenie.

Melyek hat a sikléerny&s balesetek
leggyakoribb okai? A Mann Staud-i sik-
I6erny6s klub az 1996-ban tortént 155
sikléerny6s balesetet elemezve megalla-
pitotta, hogy 44 baleset oka az id&jaras
volt, 27 esetben a leszéllaskor tortént a
baleset, 17 esetben a startolasnal, és 16
balesetet okozott reptilés kozbeni pil6ta-
hiba. 12 baleset oka az alabbi kategériak
kozott oszlik meg: ellenérzés hidnya, fél-
oldalas csukodas, Osszetitkozés, egyéb.
Természetesen ezek a kategoridk nem
egyértelmtiek. Egyrészt a felsorolt kate-
goridk - idojarés, féloldalas csukodas,
pilétahiba - kozott atfedés van, mésrészt
a balesetek okanak meghatérozésa gyak-
ran gyenge ldbakon all, mert a szemta-
nik legtobbszor nem tudjak egyértel-
miien megallapitani a baleset okat. Es
hat melyik piléta vallja be &szintén a
Légiigyi Hatésagnak, hogy a legdur-
vabb idgjarasi koriilmények kozott star-
tolt vadonattj versenyernyé&jével, amit
még egyaltalan nem tud kezelni és ra-
adasul nem is légialkalmas?
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Az elemzések hidnyossagai ellenére
is latni lehet azonban, hogy a sikléer-
ny6s balesetek meglehetésen nagy ré-
szét az okozza, hogy a piléta helytelentil
itéli meg az id6jarasi kortilményeket. Az
id6jaras felmérése sokszor csak arra kor-
latozodik, hogy a piléta eldonti, el tud-e
startolni, a tobbi koriilményt lényegte-
lennek tekinti. A tapasztalatok szerint
ilyenkor nem is vakmeréségrél van sz6,
hanem tudatlansagrol, komolytalansag-
r6l. Staud a tiroli balesetek esetében ki-
kereste az aznapi id&jaras-jelentéseket,
és kiemelte a legjellemz&bb példakat.
Eszerint voltak olyan pilétak, akik 30-40
km/h-s Ny-Eny-i szélben repiiltek. St-
lyos sériiléseket szenvedett az a piléta is,
aki az id6jaras-jelentés heves, kiterjedt
fén-turbulencidra vonatkoz6 figyelmez-
tetését hagyta figyelmen kiviil. Arra a
napra 2000 m-en 40 (80) km/h-s szelet
jelzett a meteo.

A DHV mtszaki el6adéja, Peter
Rauchenecker is elemezte az 1996 évi
baleseteket. A féloldalas csukodast és a
hibas leszallasi beosz-
tast, mint f6 baleseti oko-
kat vette szemiigyre. A
leszallast sokan egyalta-
lan nem tervezik meg, és
a véletlenre bizzdk a
foldetérést. Ha a leszal-
l6hely idéjarasi kortl-
ményei megvéltoznak -
példaul a szél beerdss-
dése vagy egy termikel-
szakadds miatt - akkor
az sok piléta szamadra le-
kiizdhetetlen akadalyt |
jelent.

A DHYV elemzéseiben
a féloldalas csukédas a
f6szerepls. Megallapi-
tottak, hogy a pilétak
nagy része turbulens ko-
rilmények kozott nem

tud aktivan reptilni. ,A j6 piléta vi-
szonylag kevés féloldalas csukddast
kap” - mondta Rauchenecker. Masrész
a pilétak sokszor rosszul reagaljak le a
csukodédsokat. A vizsgélt esetekben a
csukodas miatt bekovetkezS balesetek
termikus, vagy dinamikus dramlasokkal
voltak kozvetlen 6sszefliggésben. Megfi-
gyelték ezen kiviil, hogy ezek a balese-
tek tobbnyire DHV 2-3-as és 3-as erny6k
pilotéival torténtek. A nagymértékd csu-
kodasokat lepordiilés, majd spiral ko-
vette. Ennek oka nagyjabol egyforma
mértékben volt a lasst pil6tareakci6 és a
tulreagédlds (a nyitott oldal atejtése).
Tudni kell, hogy a versenyerny&k heve-
sen reagdlnak a csukédédsokra, masrészt
a rovidebb fékut kovetkeztében nehe-
zebben stabilizalhatok. Rauchenecker
azt a kovetkeztetést vonta le, hogy a
DHYV 2-3-as és 3-as erny6k nem valék az
atlagos pilétak kezébe.

De ma mér nem csak a nagy teljesit-
mény(i ernySk tdmasztanak magas ko-
vetelményeket a pilotakkal szemben. A

mai DHV 2-es erny¢k a legtavolabbrol
sem olyan joindulataak és igénytelenek,
mint ahogy a reklamkampanyaik olyan
sokat igéréen belénk szuggerdljdk. ,A
pilotaknak téves elképzeléseik vannak a
DHV 2-es ernytkkel kapcsolatban” -
mondta Rauchenecker. Az Gj generécios
kozépkategoridsok sokkal gyorsabbak,
mint el6djeik, joval hevesebben és dina-
mikusabban reagélnak, ezért megkove-
telik az aktiv reptilést. A friss A-vizsga-
soknak és a keveset repiilé pilétaknak
ezért nagyon nem ajanlottak az Gj gene-
racios kozépkategoridsok.

A Mattsee-i Salzburg Sikléerny6s Is-
kola képviselGje és a sikl6erny6s utaza-
sok egyik f6 szervez&je, Helmut Sobek
megfigyelései szerint a balesetek f6 oka
a hidnyos repiiléstechnikai tudés. Sok
piléta nem tud mit kezdeni az id&jaras-
sal, a széllel, vagy az erny6jével. A fata-
lis hibékat &ltalaban startnal, vagy a le-
szallasnél kovetik el. Tobbnyire a hibak
sorozata vezet lezuhanashoz, nem pedig
egyetlen hiba. Sobek ezért komoly hang-
salyt helyez a tovabbképzésre. Még a 7-
8 éve repiil6 pilétaknak is azt javasolja,
hogy vizsgéljak feliil reptilési tudasukat,
és ne utasitsdk el rogton a tovabbképzé-
sek, a biztonsagtechnikai tréningek,
vagy a start-technikat tokéletesits sze-
mindriumok gondolatat. Sok top-piléta
lekutyazza ezeket. Ez a hamis biiszke-
ségérzet a siklderny6zésben teljesen fe-
lesleges luxus. A szakemberek ellenben
ezeket a tréningeket nagyon pozitivan
itélik meg, 6riasi esélynek tartjdk a repii-
lési technika tokéletesitésére. Nem ha-
nyagolhat6 el az a biztonsagi alapelv
sem, hogy aki sokat repiil, nagyobb biz-
tonsadgban van. Aki évente nem végez
legalabb 30 startot, annak komolyan el
kell gondolkoznia azon, hogy abbahagy-
ja a repiilést, vagy legalabbis mindig ok-
tato feliigyelete alatt kell repiilnie.

Miutdn alaposan kitargyaltuk a ,ho-
gyanokat”, a ,miérteket” és a ,milyen
gyakran” kérdéskorét, marad a ,hogyan
tovabb” kérdése. Mit csinaljunk, ha min-
den el6vigyazatossagunk ellenére beko-
vetkezik a baleset? A svajci pszicholégus
és sikloerny6s piléta, Hans Banzer nem
tartja j6 modszernek, ha megprobaljuk
elfelejteni a balesetet, és gyorsan tjra el-
startolunk. Fennall a veszélye ugyanis,
hogy tjra elkovetjiik ugyanazt a hibat.
Bar a félelmiinket konnyebben lekiizd-
hetjiik igy, magat a problémat nem dol-
gozzuk fol. Banzer szerint azonnal at
kell gondolnunk, hogy mit csindltunk
rosszul. A részletes elemzések tanulsa-
gai alapjan két megoldas létezik: vagy
nagyon oda kell figyelni, vagy tobbet
kell repiilni. Banzer szerint a lezuhant
pilotdk 30-50%-a azonnal abbahagyna a
repiilést, ha alaposan atgondolnd, hogy
miért zuhant le.

Nem szabad téves illuziokat kialaki-
tanunk a keziinkben 1év6 eszkozrsl. A
sajat magunkkal szembeni Gszinteség
megteremtése - vonatkozzék mind az
erny6valasztasra, mind a tudasunk fel-
mérésére -, jelentds 1épés kell, hogy le-
gyen a balesetek megel6zésében.

A lényeg, hogy minden pilétanak
mindenképpen tisztdban kell lennie egy
dologgal: a balesetek kockazatat soha-
sem lehet teljesen kizarni. Akarmelyi-
kiinkkel el6fordulhat, hogy egy vész-
helyzetet helyteleniil mériink fel. A
vészhelyzet kimenetele nagyban fiigg
tapasztalatunktdl, tudasunktol és végsé
soron a szerencsénktdl is. Az el6bbi két
tényez6 befolyasolhatd. A megfelel6 ki-
képzés, az el6vigyazatossag és a tovabb-
képzések lényegesen lecsokkentik a koc-
kézatot. Es végiil: aki sok id6t szan a re-
piilésre, az nemcsak biztonsdgosabban
repiil, hanem egyre tobb 6romét is leli a
reptiilésben. =
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PARABEND Nemzetkozi
Sarkanyrepulo Tavrepulé Kupa 2001

Fészponzor: Parabend zenekar, Budapest

A verseny helye: Eger - Nagyeged , Eger repiil6tér
A verseny idépontja: 2001. augusztus 1-10

Részletes program:

aug 1-2 Beérkezés, edz6napok, este regisztracio

aug 3-10 versenynapok

aug 3 este a f6szponzor bemutatkozésa, konceft a reptéren

rossz id6 - speedgliding hivatalos idéméréssel

Napi program

9.00 eligazitds a reptéren, meteorinfo

11.00 eligazitas a starthelyen

12.00- startnyitas

20.00-ig tavrol visszajelentkezés

aug 10 este eredményhirdetés, zarébuli

aug 10-20 atadjuk a hegyet a Sikl6erny6s Nemzeti Bajnoksag résztvevéinek,
aki akar, maradhat még: csorlés, vontatas lesz a reptéren egész hénapban

A versenyre nevezés feltételei: MRSz licence, érvényes orvosi, alkalmas, nyil-
vantartott szarny, rajta j6l lathato lajstromjel

Aki a reptéren is akar repiilni: csérolhet6i, vontathatoi jogositas, az aktualis
szabalyozasnak megfelel6 kioldd, alkalmas, nyilvantartott szarny, rajta jol lat-
hato lajstromjel, a kormanyradon kerék.

Szallas: terveim szerint kollégiumban, a reptéren satorban, maganhéazaknal
Versenyvezetés, szolgéalatok

Versenyigazgato: Petro Zoltan alias PEDRO Zstiri: helyszinen valasztva 3 f6
A varhato feladatok meghatarozasa. Elsésorban hurok-és haromszogfeladat
sebességértékeléssel (dontsiik meg az eddigi rekordokat), erésebb szélben céltav
Visszaszallitasrol a versenyz6k maguk gondoskodnak, a rendezés minden se-
gitséget megad ehhez (koordinacio, diszpécser, akar auté is megoldhato)

Nevezési dij: 13.000 Ft, rozsaszin csekken a kovetkezd cimre: Petr6é Zoltan, 2040
Budadors, Ifjasag u 20 1V /14

Nevezési hatarid6: 2001.julius 31

A nevezési dij tartalmazza: a rendezést, napi egy folszéllitast a hegyre, filmet,
térképet, polot, dijakat, meglepetést

Info: 30/ 231-1420Info: 30/ 231-1420 emil: sarkanyrepules@fw.hu
http://213.222.136.113 / sarkanyrepules/ versenyek.html#parabend

Sikloernyos
Magyar Nemzeti Bajnoksag 2001

A verseny rendezéje: Eged Team

A verseny helye: Eger, Eged-hegy

Szallas: Egyéni szervezésben. Satrazni lehet a repiilStéren.
Idépontok: Augusztus 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20.

Regisztracio: minden reggel 09.30-t6l, egri repiil6tér
Eligazitas: 10.30-kor, egri repiiltér
eligazitas a starthelyen: 12.00-kor

Nevezési feltételek: MRSZ sport igazolvéany, nyilvantartott szarny, B vizsga,
mentSernyd, magassagmérd. A sziikséges iratokat a helyszinen be kell mutatni!
Nevezni csak valamely csapat - mely akar egy f6s is lehet, de a maximalis lét-
szam 5 f6 - tagjaként lehet. Minden csapathozkotelez6en tartoznia kell 1 {6 segi-
tének, akinek radiételefonnal kell rendelkeznie. Aki segit6t nem biztosit, napi
1000 forintot koteles fizetni, melyet a tobbi csapat segit6i kozott osztunk szét.

Nevezési dij: 1700 Ft/nap. A nevezési dij a kovetkezOket tartalmazza: Felszalli-

tas (erny6k), szines film, el6hivas, meteor, célbir6, szamitastechnika, dijak. A ne-
vezési dij mindig naponta, az aznapi elsé eligazitason fizetend®.

Nevezési hataridé: augusztus 1. Jelentkezni minden esetben csak kito1tstt neve-
zési lappal lehet!

Versenyvezetés: Versenyigazgato (a szervezd jeloli), sportbizottsag (haromta-
gu, a versenyzok vélasztjak maguk koziil), zstiri (a versenyigazgato, a sportbi-
zottsag-vezets és egy tapasztalt pilta, aki nem versenyez)

Varhato feladatok: Céltav, hurok (min: 30 km), haromszdg (min: 25 km).

Ovas: az eredmény kozzétételét kvets 7 napon beliil, 3000 forintos dij befizeté-
se mellett, a versenyigazgaténal. Jogos 6vas esetén a dij visszafizetésre kertil.

Eredmények igazolasa, dokumentalasa: a sikléerny6s sportszabalyzat sze-
rint.

Az értékelés madja: a sikloernyds sportszabalyzat szerint. Alkalmazott kép-
let: megegyezik a 2001-ben, az Eged Kupan hasznalt képlettel.

Nevezni lehet: E-mail: (lazarg@westel900.net) Informacio: 06-30/9674422
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Kedves Hirdetonk!

Kérem, ha teheted, hirdetéseidet minden
honap 02-ig E-mailen keresztiil juttasd el
hozzém, vagy telefonon elérsz az esti
6rakban. Fizetni normal postai befizetési
csekken lehet a kovetkezé cimre kiildve:
Amatér Sikléreptil6 Egyestilet, 1192 Bu-
dapest Pannénia u. 4. A csekk megjegyzés
rovatéba ird'be ,hirdetés”. Koszonettel:

Pinczés-Balog Attila

=" hirdetésszervezé

} ; () g E-mailf xatesz@freemail.hu
i Y 0617’54-9-—0007-; 06-209-648-335

A

Elado
egy Stucc C
és egy H5
Erdekl§dni:
Dicse Jeno
(20) 456-8732,
28) 488-323.

Egy vario
és egy bukosisak
keresi gazdajat!
Diszelben, a Csobanc
mellett talaltam.
Mohos Csabanal!

Tel: 30-357-96-71.

2/1

SUBARU
100 LE

motorral szerelt
sarkany
hirdetdje
hivj a 06-30-9835-342
mobilszamon!
vagy kuldj
telefonszamot!

VARIACIOK!

Adok:

"A" keretes trajkot,
feldjitott trabant
motorral
szerelt (nem tuningolt)
CX szarnyas
motoros sarkanyt

Kérek:

_ »profi” variaciokat.
Arkalonbozetet fizetek.

Telefon:(30) 9835-342

2/2

rd

A

)&f Elado

egy 5 éves,
20 orat repiilt
C15 motoros szarny

Tel.: (06-28)420-337
20 oratol
Bede Tibor
5/5

f’ﬁ
< %

C-19-es
muszerezett sarkany
Molson motorral,

utanfutéoval
350 ezer Ft-ért elado

Tel.: (06-70) 219-0166

Fuller Ferenc
(313)

Eladé
Sedra (16 m* szarny)
kétszemélyes
motoros sarkanyrepiil6.
582-es Rotax motorral szerelve
(62LE), felmiiszerezve,
lajtstromjelezve.
A finomvario kiakad felfelé, de
keveset fogyaszt. 17 orat repiilt
gyartva 2000. junius.

Ara 1.46M Ft+AFA
Tel.: (06-30) 9574-755, Eklis Gabor
22

# Gyalog-
sarkanyt
vennék
konnyd, jo allapotut,
55-60 kg pilotasulyra
Pasztor Agi
T: 321-3700

3n

/‘{ Elado

Stalker szép allapotban:
120000-Ft;
Airware Full Race pondré
két éves: 34000-Ft;
Mentdernyo két éves:
40000-Ft;

Pupos pondré
mentdernyodvel: 15000-Ft
Kovacs Endre
Tel: (06-20) 350-6898

/Ag Rugdzott "A" keretes,

2 személyes sarkany

MOLZON (0j) motorral,
CX 19 szarnnyal
_ elado.
Ar: 300 eFt.

Tel.: 32-449-152.
Cim :3137 Karancsberény
Dézsa Gy. 32.

17
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125 cm?, 28LE
haromtolli,
carhonszalas srof,
heilldvel,
ot orat repilit.
Kiss Lajos
30-212 5000

_—/&— Sajat célra felijitott Kitliné

allapoti motoros sarkanyrepiilo -
"A" Kkeretes Molson motoros trike,
vele Apollé CX szarny - tipusvaltas
miatt eladé. (A szarny tavaly
Zolikanal nagyjavitason felujitva,
motor tavasszal elektronikus
gyujtasra és AC pumpas iize-
manyag ellatasra atalakitva).

A gép ara 350.000 Ft, miiszerek,
radio, GPS beszamitasa széba johet.
Takacs Sandor, 30-207-8357

/ Vitorlazas

a Balatonon!
Hajozas tanfolyamok
H-P ig. Olcsé szallas,

sarkanyosoknak
kedvezmény.
Ugyanitt elado
Lamuett Racer
gyalogsarkany.
Pandi Zoltan, (20) 38-35-887

2/1

‘ % Elado egy

Edel Space sikl6erny6
75-95 kg startsulyra.
Iranyara 58E Ft
Seres Laszl6
T: 06-78-481-154,
06-70-21-36-252

# Apollo
CX-M szarny
elado

Ara 250e Ft
Zsurek Jozsef
Tel.: (06-72) 438-759

u Eladé egy APOLLO
CXMD és CX szarny és
RGT/R trajk (nagy orrktp,
macifiiles) el6l és hatul rugo-
zott. ROTAX 503-as motor,
két karburatoros. IVOPROPP
haromtolla, mtianyag, allithato
allasszogl légcsavarral. A
CXMD szarny és a trajk ajszert
allapotq, keveset repiilt.

Frdeklédni:
Antalics Zsolt
06 30 241-46-07

UJDONSAG UJDONSAG

UJDONSAG

UDULES és SIKLOERNYOZES
a TOROK RIVIERAN, OLUDENIZBEN

Oliideniz Tordkorszag legszebb természetes
tengerpartja Antalyatol nyugatra, a dalamani re-
pulétéertdl 60 km-re, Fethiye halaszvaroskatol 13
km-re talalhato. A vilag egyik legszebb tenger-
| partjanak tartott 6ludenizi 6bdl tlirkizkek laguna-
ival a torok tengerpart egyik legtébbet fényke-
pezett taja, mely természetes kbrnyezetét mind
a mai napig megdrizte. Az 6bdl felett magaso-
| dé 2000 m magas Babadag hegy kivalo start-

S hely a gydnydri 8blek, lagunak feletti repiilésre.

Utazas: charter repulégéppel Dalamanba
Elhelyezés: 2-4 *-os szallodakban
Ellatas: félpanzid
Részvételi dij: 79.900,- Ft-tdl
Gyermekeknek 12 éves korig kedvezmeény!
Nyaraloprogramok széles valasztéka: Torokorszag,
Gorogorszag, Horvatorszag, Olaszorszag, Szicilia,
Malta, Spanyolorszag, Portugalia, Tunézia

Jelentkezés és felvilagositas:

menthol Utazasi Iroda

1062 Bp., Andrassy ut 52.
Tel.: 332-3193 , 331 0547
1088 Bp., Rakdéczi ut 9.
Tel.: 266-7370, 266-9309
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dara i . e e = [ = ;:; MAGIC (DHV 2-3) SCENIC (Tandem DHV 1-2)

e 2% e i - o Sikl6szam: + 8,8 Siklészam: +8,0

i o T x S o ] THB-: Hz o Max. sebesség: 57 km/h Max. sebesség: 47 km/h

ey £k ' ks Min. siillyedés: 1 m/s Min. siillyedés: 1,05 m/s

s . mmmm P Terhelhet6ség: 150-220 kg

o . R 5 EPIC (DHV 2) :

i At " 3 ::m_'*s ? Siklészam: +7,5 Uj és alig hasznalt AIRWAVE
ﬂ;;;-’?;‘,.,, ) ::';;;5' H Max. sebesség: 44 km/h sikloernyok, beiilé6k vasarolhatok,
weady & prss 3 sl tag i Min. siillyedés: 1,2 m/s megrendelhet6k szinvalasztassal is
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