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A boriton:
Thuroczi Endre
vilagbajnok!

Fot6: Ferinc Vince

Matrai starthelyek
a valogatottnak

Téjékoztatasul: a Gyongyosi Sikl6erny6s
Sport Klub a kezeléséhez tartozé sszes
Matra-starthelyen (Kékes, Galyatet6-
Mogyorés orom, Sarhegy-Csepjetets,
Gyongyospata-Havas, Nagyharsas) a
valogatott keret tagok valamint a ,, tarta-
1ék” szamara, a felkésziilés el6segitése
érdekében, biztositja a bejelentési kote-
lezettség-mentes repiilést. Ez azt jelenti,
hogy barmely hozzank tartozé start-
helyrél a tertiletrendben meghatérozott
bejelentés és ellenszolgaltatds nélkiil,
vehetik igénybe a starthelyeket az 4lta-
lanos repiilési és teriilethasznalati sza-
balyok betartdséval. Ez a konnyités csak
a vélogatott keret tagokra és ,tartalék-
ban” 1év6 személyekre értendé.

Fritz Gabor

Felhivas
a dijak rendezésére

Felhivom a klubok figyelmét, hogy az
igéreteik alapjan nyilvéntartdsba vett
személyek és reptiléeszkozeik utan tar-
tozasaikat miel6bb rendezzék. Az ezzel
kapcsolatos koltségeket ugyanis az ed-
dig id6ben fizet6k pénzébdl elélegeztiik
meg. A tovabbiakban el6zetes befizetés
nélkiil senki nyilvantartasat nincs mo-
dunkban megel6legezni. A korabbi igé-
retekre val6 hivatkozas helyett, az ellen-
6rzések sordn csak az érvényes licence
illetve légialkalmassagi kartya bemuta-
tasa szolgalhat igazolasul. Az adésok
mindegyike tisztaban van vele, hogy ki-
16l van szo, ezért a tételes felsorolast
most mell6zziik.
Téth Zsuzsanna
siklorepiil6 tigyintézo
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Mindez pedig Oliideniz kék egén és anndl is
kékebb tengerében, szeptember 18-25-ig.

Az évnek ebben a szakdban a vildg minden tdjarol za-
randokolnak a pilotak Torokorszdgba, hogy aztdn sok
repiilt éra és kilométer utdn, tapasztalatokkal és él-
ményekkel gazdagon térhessenek haza. Nektek a re-
piilés mellett alkalmatok nyilik részt venni egy egyna-
pos blvdrtdrdn, ahol mindenki képzettsége szerint,
bepillantdst nyerhet a tenger szintje alatti vildgba is.

Az utazds (repjegy, transzfer), a szdlldas (***, me-
sés), félpanzié (reggeli, vacsora), valamint a buvar-
kodds (felszerelés), a biztonsdgtechnikai tréning
(automata mentdmellény, motorcsonak), egyéb
szervezés (felszdllitas stb.) ellenértéke
most csupan 104.500 konvertibilis magyar forint.

Minden résztvevo egy életnagysdgd,
arcra ragasztott SMILE matricat nyerlll

Tovabbi info és jelentkezés:
06-20-980-44-32
Jelentkezési hataridd: augusztus vége
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Kezdjiik a végén, a legfontosabbal:
Thuréczy Endre ujra - immaron har-
madszor - VILAGBAJNOK és ma-
sodszor - ez volt a Il. Légi Vilagjateé-
kok - WAG gyéztes! Az ,Oreg
Oroszlan” annak ellenére, hogy volt,
aki ugy gondolta, mar hullanak a fo-
gai, megmutatta, még mindig O a KI-
RALY! Kicsiny csapatunk - kiegé-
szlilve a versenyre kilatogato békés-
csabai és egri kilonitménnyel - csa-
pott is akkora Unneplést a Bajnok-
nak, amilyet még nem latott a vilag.
Na de menijiink sorjaban.

Haromnapi autézas utan, 16-an megér-
kezttink a versenynek helyet ad6 repii-
16térre, Beas de Seguraba (valahol fél-
aton Valencia és Sevilla kozott). Rovid
terepszemle utan meggy6zédtiink réla,
hogy a helyszint illetéen rossz dontés
sziiletett. A helyiek szerint is, néhany
sokkal alkalmasabb repuil6térrel szem-
ben, politikai dontés alapjan lett ez a
reptér a verseny és a versenyzok , ott-
hona” két hétre.

A reptér: két aszfaltesik egy domb
tetején, légkondicionalt kozponti épii-
lettel; két hatalmas, vadonattj hangar-
ral (erre még késébb visszatérek); egy
vizesblokkal (3 WC, 4 zuhany, 5 mos-
do); és egy teljesen rendezetlen terti-
lettel, ami camping céljait szolgélta.
Ez a teriilet tele volt bokrokkal, tiiské-
vel, gyikokkal, no meg skorpiéval.
Amikor panaszra mentiink a rende-
z6khoz, azt mondtak, menjtink szallo-
déba (nem voltak tisztdban anyagi le-
het6ségeinkkel), tgyis mindenki ezt
fogja tenni.

Nagyot tévedtek, a versenyzék zo-

és még néhany dologrol

me ugyanazt a vords port ette a satra-
ban vagy el6tte, amit mi.

Mivel az els6k kozott érkeztiink, si-
keriilt a vizesblokk kozelében tabort
verniink, ami kés6bb nagyon hasznos-
nak bizonyult.

Két nappal kés6bb megérkezett a
cimvédésre késziil6 Thuréczy Bandi is.
A héaromgépes (Thuréczy, Guti-
Matuska, Ferinc-Varga) csapat harone-
gyede mar megérkezett, hisz a csabaiak
kivélé parosanak repiil6jét mi vittiik.

A szakbizottsag altal eléggé magéra
hagyott csapat kapitdnyava ,kinevez-
tem” Bandit, tolmécsava pedig a mind-
0ssze 17 éves navigatoromat, Varga Zo-
lit. Kés6bb ezt a felallast a csabaiak is
megszavaztak.

Az elsé felszallds sordan aztan (talan
mar meg sem lepédve) csak olajfat lat-
tunk, ameddig a szem ellatott, jokora
hegyekkel vegyitve. Kényszerleszallas
esetére csak az utak voltak alkalmasnak
latszéak. Néhany perc repiilés utan
megprobaltuk a térképet a tajjal ossze-
vetni, nem nagyon sikertilt azonos pon-
tokat talalni elsére. Kidertilt, hogy egy
nagyon régi, a dinamikus fejlédésen at-
esett ut-, és teleptilésszerkezet valtoza-
sait egyaltalan nem tiikroz6, de mégis a
lehet6 legjobb térképet kaptuk a ver-
senyre (a rosszabbakon talan még a he-
lyiek sem taldltak volna haza). A végé-
re megszoktuk.

Szerdan elautéztunk Madridba a
Guti, Matuska VB-eziistérmes kettésért.
Lanyom javaslatara - mint az ismeretle-
neket - egy HIDROBBANTOK feliratt
tablaval vartuk oket a kijaratnal.
Visszafele betértiink egy bevasarl6 koz-
pontba, némi enni- és innivalé beszer-

zése céljabol. Nagy orommel nyugtaz-
tuk, hogy az itthoni ar felébe sem keriil
a csapat kedvenc ,fogkrémje”, a
Bailey’s, r6gton magunkéva is tettiik a
készletet. A nagy melegre valo tekintet-
tel vételeztiink némi sert és tintot (vo-
rosbor spanyolul), tovabba rengeteg
udit6t, asvanyvizet. Utobbiakbél a csa-
pat napi 30-40 litert fogyasztott, plusz
az esti ser, tinto, fogkrém. Fogyott az
ital rendesen.

Gyakorlé repiiléseinket igyekeztiink
areggeli és az esti 6rdkban végezni, mi-
vel a napkozbeni melegben annyira hig
lett a leveg6, hogy kozel ezerrel maga-
sabb fordulatszam kellett azonos telje-
sitményhez és akkor még nem beszél-
tem a hegyek kozotti hatalmas meriilé-
sekrol.

A megnyitéig veliink voltak a hati-
motoros sikléerny6sok is, akik aztan
versenyszamrol versenyszamra tovabb-
repiilve, egészen az Oceanig jutottak.
Néluk volt zstiritag Dr. Ordédy Mar-
ton.

A verseny soran hirom cso-

sarkany (26 gép), kéttiléses sarkany (26
gép) és merevszarnyuak (10 egy-, 12
kétiiléses), ezek a csoportok néha mas
feladatot repiiltek. Mindegyik kategé-
ria kett6 allitott motoros célraszallast;
kett6 korlatozott tizemanyagos szamot;
a kétszemélyes sarkdnyok és a merev-
szarnyuak hét-, az egytiléses sarkanyok
hat navigécioés feladatot (jaromotoros
célraszallassal befejezve) repiiltek. A
feladatok soran oda-vissza at kellett re-
piilntink (néha sebességi szarként) egy
30-50 km széles és 1000-1200 m magas,
hatalmas volgyekkel szabdalt hegyvo-
nulatot, hogy aztan a taloldalon egy kb.
900 m magasan 1év6 fennsik felett mar
biztonsagban (kényszerleszallohelyek)
versenyezhesstink.

A verseny egyetlen késébb eltorolt
szamat a mi kategoriank repiilte, ugya-
nis az els6 par gép (koztik Gutiék) sza-
mara egy forditd jelet késén raktak ki.
A verseny nagy része a rendezék altal
elére kivalasztott, kb. 45 fordulépont
kortl zajlott. Fentebb mér emlitettem a

térkép hidnyosséagait, ezt csak

portba osztottdk a részt- fokozta, hogy a verseny-
vevbket: egy- igazgat6 a fordulépont-
iiléses ok fotoit tltokkent
e E kezelte (nem a

__-_____...--'"" L.\"" megtaldlasuk
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volt a feladat, hanem ezek lefot6zasaval
kellett igazolni a megrepiilt tavot). PL:
A fordulépont neve varos volt, a valo-
sagban 4-5 haz volt ott, vagy a térkép
par km-es korzetben egy maganyos
épiiletet jelolt, a valosdgban 3-4 hazcso-
port volt viszonylag koézel egymashoz,
igy nehéz volt kivalasztani, hogy a ren-
dez6 melyikre gondolt. A beérkez6 pa-
naszok, reklamaciék alkalmaval az
igazgatd szépen mosolygott, mondta,
hogy igazad van, de ez a te problémad.

Bandi rogton az els6 szamot (korlato-
zott tizemanyaggal repiild a legna-
gyobb tavot) megnyerte, tudatositva
mindenkiben, hogy nem szeretné, ha
rajta kiviil ebben a kategériaban mas is
WAG gy6ztesnek (Molnar Zoli szerint

aranyWAGinasnak) mondhatna maggat.
Ezt a pozicidjat aztan egy kisebb megin-
gdas (egek: egy elrontott célraszallas) el-
lenére sikertilt a végére is megtartani.
Visszatérve az els6¢ szamhoz:16 liter
benzint kaptak, a mi Bandink 321 km-t
repiilt belSle és még fél litert vissza is
hozott (a visszahozott mennyiséget
nem pontoztdk). Rivalisai valamennyi-
en kevesebbet repiiltek 300 km-nél.

Az egyik navigaciés szam sordn a
térkép koordinata-vonalai mentén kel-
lett reptilntink, a vonalak taldlkozasi
pontjainal lehettek kitéve ponyvajelek
(a négy égtaj kezddbettii), és ezek tut-
mutatasa szerint repiilve (pl.: ha W be-
tat taldltunk, akkor nyugatra a koordi-
nata-vonalat kovetve, majd N, északra
és igy tovabb) kellett megtalalni egy X

alakt ponyvajelet, majd vissza a reptér-
re, ahol jaré6 motorral pontozott leszal-
last kellett végrehajtani a deckbe. Az tt-
vonalon helyeztek el rejtett megfigyel6
pontokat, ahol az ttvonal pontos kove-
tését pontoztdk.

Egy masik szdmban a navigacios,
tervezési, id6tartasi képességeket tesz-
telték, megspékelve egy kis sebességi
résszel. Egy el6re megadott kurzuson a
felszallas el6tt deklaralt sebességet kel-
let tartani a pilétdnak mindaddig, amig
nem talal egy, a kurzust keresztezs, 20
m hosszt ponyvajelet. Itt véget ér a se-
bességtartasi része a feladatnak, de eb-
ben a pillanatban indul egy masik stop-
per, egy ora éllt rendelkezésedre, hogy
a fentebb mar emlitett 45 fordul6pont
koziil a legtobbet lefotézd, majd még
miel6tt tallépnéd az egy orat, keresz-
tezd a reptéren levé idéméré kaput.
Emberes feladat volt.

Volt feladat, hogy egyenes és korpa-
lya mentén (sebességtartassal kombi-
nélva) kellett X jeleket keresntink, kiva-
lasztva koziiltiik a kurzustél 500 m-nél
messzebb lev6 hamis jeleket.

A merevszarnyuaak repilték a kovetke-
z6 feladatot: 8 liter benzinnel repiild a
legtobb kort egy 32 km hosszu palyan,
aminek egyik pontja a reptil6tér. Min-
den kor végét egy touch and go jelzi, il-
letve az utolsét a leszallas. A csehek a
Szambaval mentek 3 kort, Yakovlev ba-
ratunk az Aeropraktal 4 kort, Philippe
Zen (a szlovén Pipistrel éltal készitett
Sinus nevl teljesen kompozit épitést,
mar szinte movit, felinjektorozott 912-s
Rotaxszal szerelt géppel) ment 12 kort.
Amulva néztiik amikor sokadszorra is
bejott allé6 motorral, a deckben indjitott,
kiemelkedett, motort allitott, szinte
végigtermikelte a tavot, Gjra besiklott,
majd kezdte elolrél. Az & nevéhez és
gépéhez fliz6dik még egy csoda: 24 liter

benzinnel az el6re megadott fordulo-
pontokat fotézva 10 6rai repiilés soran
1026 km-t repiilt, de néhany helyen
nem a j6 hdazcsoportot fotdzta, ezért
scsak” 728,5 km-t adtak meg neki. A
masodik 387 km-t repiilt.

Thuréczy még kett6 szamot nyert, az
egyik olyan navigaciés szam volt, ami-
kor a felszallas el6tt meg kellett adni a
feladat megrepiiléséhez sziikséges id6t
mp-ben, és a visszahozott benzin
mennyiségét grammban (1992-b6]l mar
ismer6s feladat). Nos, Bandi 3 mp-t és
50 grammot (alig tobb mint fél deci) té-
vedett (még j6, hogy ez a szam nem volt
nekiink), ezzel a spanyol Calatravaval
holtversenyben nyerte ezt a szamot.

A harmadik megnyert feladat mi
mas lett volna, mint a termikszam. Ez a
szam sarkanyoknak egyszerre zajlott, a
sz6lok 4 liter, mi 6 liter benzint kap-
tunk. Gutiék 1 6ra 9 percet, mi 1 6ra 6
percet repiiltiink, a kategériankban
gy6ztes - kés6bb vildgbajnok - francia
paros 3 6ra 57 percet. Volt hatalmas fel-
zudulas, ugyanis a start el6tt mindenki
elél letakartak a gépet, sietve startoltak,
aztan a kijelolt légtér azon részén repiil-
ték a nagy id6t, ahol rajtuk kiviil senki
nem talalt semmit. En azt mondom, na-
gyon tigyesek (tavaly Eb-t nyertek).

Nos, Bandi még az 6 idejiikre is ra-
tett masfél percet. Az 6 teljesitményét
nem kérdéjelezte meg senki, hisz a riva-
lisaival egytitt, a repuil6térrdl is jol 1at-
hatéan alkotott ismét feltilmulhatatlant!
Ez a feladat a verseny utols6 napjan zaj-
lott, ezen kiviill mar csak egy allitott
motoros célraszallas volt hatra; Bandi
elénye 23 pont a lengyel Alojzy
Dernbach el6tt. Mi mar a foldrél figyel-
tiik, hogyan probéltak egymds idegeit
is probéra téve, a masikat rossz dontés-
re kényszeriteni. EI6bb egyik, majd a
masik jatszotta el, hogy fogytan a ben-
zinje, ezért behelyezkedett a reptér folé.
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Amikor a masik megkonnyebbiilten fel-
sohajtott, hogy nekem még van b&ven
benyam, akkor tjra gazt adott és oda-
motorozott a vetélytarsa mellé¢, mutat-
va, én még ezt a "pazarlast" is megen-
gedhetem magamnak. Ezt t6bbszor el-
jatszottak. De nincs annyi benya, ami
egyszer el ne fogyna, nincs olyan ter-
mik, ami egyszer ki ne fulladna, el6bb-
utébb eljon az igazsag pillanata: Alojzy
baratunk egyre kevésbé tudott ellendll-
ni a gravitacié vonzasanak, egyre ala-
csonyabbrol lathatta a maroknyi ma-
gyar csapat arcan szétteriil6 hatalmas
vigyort. Oriiltiink, és 6romiink csak fo-
kozédott, amikor Thuré papa besztrta
a gazt és '"magyobb magassagokba"
emelkedett. Még egy kicsit repdesett ott
nekiink, aztan 42 perccel a nagy rivalis
idejét sz6 szerint talszarnyalva, leszallt.
Még nem tudtunk biztosan semmit, de
mindenki Ggy érezte, ez mar megvan.

A sz6l6k célraszéllasanak utolsé indu-
l6ja volt Bandi, ekkor mar tudtuk,
Alojzy 200-t dobott. 1992 6ta szinte
minden versenyen ott voltam, ahol
Bandi elindult, ez azt jelenti, hogy na-
gyon sok célraszallasat lattam. Nem l4t-
tam olyat, hogy ne 250 pontot (ez a ma-
ximum) dobott volna - egészen ennek a
versenynek az el6z6 ilyen szamadig. Azt
lenullazta. Nem sokkal, csak 30 centi-
vel, de elébb leért a kerék. Bandit na-
gyon nyomasztotta a dolog, odalett a
magabiztossaga. Felszallas el6tt arrol
beszélgettiink, jobb egy biztos 200 pont,
csak rovid ne legyen megint.

Felszallt, megrepiilte az emelked6
iskolakort, motort allitott, majd ahogy
kell szépen behelyezkedett, a lenyugvé
nap szemébe t(iz6 sugarai a deck vona-
lait szinte ldthatatlanna tették, de a ver-
senybirék sziluettje adott némi tAmpon-
tot, no meg a sok gyakorlas sem volt hi-
dba. Az alatta elsuhané tereppontok

helyzetébdl biztosan tudta: ezt nem
rontja el! Nem is! Még a rivalisok is 250-
nek lattdk, de a versenybirok csak 200-
nak, de ez kit érdekelt? Most mar tud-
tuk, hogy megvan. Els6ként gratulal-
tam, igy az én véllamon sirt egy 52
éves, kétszeres nagypapa, aki sajat be-
vallasa szerint maga sem hitte, hogy ;-
ra sikeriil. Sikeriilt!!! Mi pedig csak sir-
tunk egymds nyakdba borulva, mig a
tobbiek is oda nem értek. Aztan egyiitt
elevenitettiik fel az elmult évek sikereit.
Hogy mit is?:

Lassuk hogyan lett az elmalt évek
soran az MRSZ legsikeresebb szakédga
az UL reptilés. Az elmult hat év nagy
nemzetkozi versenyeinek eredményei:

Anglia 1995 EB: 1. Rabnecz Gébor, 2.
Thuréczy Endre, 4. Suszter Attila - Bod-
nar Sandor; Csapat 2. hely

Dél-Afrika 1996 VB: 1. Rabnecz Gabor,
3. Thuréczy Endre, 5. Suszter Attila -
Bodnar Sandor, Csapat 5. hely
Torékorszag 1997 WAG, VB: 1.
Thuréczy Endre, 2. Suszter Attila - Bod-
nar Sandor, 4. Dr. Bajusz Huba, Csapat
2. hely

Matkopuszta 1998 VK: 1. Thurdczy
Endre, 3. Rabnecz Gébor, 4. Ferinc Vin-
ce - Toth Laszl6, Csapat 2.
Matkopuszta 1999 VB: 1. Thurdczy
Endre, 2. Guti Gabor - Matuska Pal, 3.
Suszter Attila - Bodnar Sandor, 5.
Rabnecz Gabor, Csapat 1.
Franciaorszag 2000 EB: 2. Rabnecz
Gabor, Csapat 4.

Spanyolorszag 2001 WAG, VB: 1.
Thuréczy Endre.

A WAG-on hirdettek egy, a gyartéknak
sz6l6 versenyt is, az Apollo csapata 2.
lett 15 csapat versenyében. Csapatunk
az orszagok kozotti versenyben a 7. he-
lyen végzett. Nekiink sikeriilt a meg-
igért harombol egyszer visszaverniink
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Gutiéknak a nemzetin elszenvedett ve-
reségért, a Ferinc Vince - Varga Zoltan
dué a 13. helyen végzett (az egyik
szamban holtversenyben elsék vol-
tunk), a Guti Gabor - Matuska Pal dué
a 14. lett (volt 8. helyezésiik is).

A hatalmas forrésagot csak napi 4-5
zuhanyozassal, a satrak kortli teriilet
kétszeri fellocsolasaval (Bandi vett sla-
got) lehetett elviselni, szerencse, hogy
kozel volt a vizesblokk. A reptértsl kb.
1 km-re volt egy strand, a vizében vald
feltdiilés jotékonyan hatott a csapat
hangulatara. (enélkiil talan be is go-
lyéztunk volna az agyfacsaré meleg-
ben)

Az id&jarasrél még annyit, hogy (két
hatalmas hangar tiresen allt, de csak a
spanyolok vihették be a gépeiket) a
négy ponton lenytigozott géplinket a
forg6szél, a hevedereket szétszakitva, a

csapatsatorral egytitt megroptette,
majd kis id6 mulva f6ldhoz teremtette,
némiképp atrendezve a szerkezet vona-
lait, munkéat adva ezzel a Molzon mii-
veknek. Szerencsére ez mar a verseny
végén tortént.

Az eredményhirdetést kovetSen a csa-
bai kiilonitmény elindult, hogy a reggel
Madridbél indulé géppel hazarepiilve,
vasdrnap este mar az otthoni reptéren
egye meg a Matuska Pali altal telefonon
leszervezett labszarporkolt-f6zés vég-
eredményét.

Taborbontas kézben odajétt a mind-
végig nagyon korrekt és segit6kész an-
gol csapatkapitdny, gratulalt Bandinak
és reményét fejezte ki, hogy jovére egy
jobban szponzorélt, nagyobb létszamu
magyar csapattal kiizdhetnek meg.

Itt emlitem meg, hogy mig mindenki

tényként beszélt arrél, hogy jovére Ma-
gyarorszagon talalkozunk, és kért infot
a helyszint illetéen, addig mi csak gon-
doltuk: talan Debrecen?. Ezek szerint
Dr. Ordédy Marton sikeresen kam-
péanyolt.

Vasarnap délutan Bandi hazafelé
vette az iranyt, mig mi egy kis kitérot
iktattunk be a programba, Sevilla, majd
Madrid érintésével indultunk volna ha-
za, de kozbejott egy kis malér, az indu-
las utan végrehajtott ellenérzéskor ki-
deriilt, hogy csapatunk Benjaminjanak,
Varga Zolinak nincs meg az tutlevele.
Vissza a reptérre, persze, hogy a ver-
senyirodan se maradt, telefon a kovet-
ségre, aztdn nekivagtunk a hossza ut-
nak.

Némi viszontagsagok (faradsag, el-

gyotortség, vezetés kdzbeni elalvés, de-
fektek, dugok stb.) utan cstitortok este
meglattuk a Becsehely tablat. Meglepve
vettem észre, hogy mennyire zold a fa-
lu, hangot is adtam felfedezésemnek,
de a csalad felvilagositott, ez maskor is
ilyen, csak az én szemem szokott hozza
a sivar, mar-mar sivatagos kornyezet-
hez.

Induléstol érkezésig 22 nap telt el, meg-
tettiink 7826 km-t, (ebb6l kb. 500 km-t
vezetett mas Spanyolorszagban), at-
kozben haromszor aludtunk széalloda-
ban, a tobbi éjszakat satorban vagy az
autoban toltottiik, elkoltottiink, na ne,

rengeteg pénzt.

De megérte!
Ferinc Vince

Vilagrekord-informaciok

az FAI-tol

Sorban déinek a 7-11 éves vilagre-
kordok!

Manfred  Ruhmer jalius 17-én
Zapataban (USA) 695,2 km-re javitotta
Larry Tudor 1994 6ta tartott (495 km)
szabad tav vilagrekordjat sarkanyrepii-
lésben Laminar tipussal.

Ugyanezen a napon Davis Straub
sajat tavalyi 559 km-es merevszarnnyal
repiilt rekordjat javitotta 651,6 km-re
(természetesen Atos-sal).

Hérom nappal kés6bb megdélt a n6i
céltav rekord, 350 km-re javitotta Kari
Castle Wills Wing tipusa sarkanyaval
Tiki Mashy 98-as rekordjat (306,7)

Jalius 29-én a merevszarnyu céltav
rekord is megdélt. David Sharp tavalyi

rekordjat (316,7 km) David Glover egy
Atossal 350 km-re javitotta.

Két nappal el6tte dontotte meg a néi
szabadtav reptilés vilagestcsat Kari
Castle, aki Tove Heaney korabbi 370
km-es rekordjat széarnyalta tal 402,3
km-es teljesitménnyel.

A két rekord kozott a brazil Betinho
Schmitz sem tétlenkedett, Larry Tudor
11 éves 488 km-es céltavrekordjat adta
at a maltnak 502 km-el (Moyes
Litespeed tipussal).

A jualius 27 sikléerny6s vildgrekor-
dot is hozott, céltdv repiilésben Josh
Cohn 308,9 km-re javitotta Alex Louw
94-ben repiilt 250 kilométerét.

Hét vilagrekord két héten beliil,
Texas-ban. Nem semmi. =
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rorszagi starthelyek
és repulhetoséglik

A tablazatot, nyomdatechnikai okokbol, fiiggolegesen is

ketté kellett bontanunk. Az egy starthelyhez tartoz6 ada-

”

tok tehat a két szemben 1évé oldalon talalhatok. A kény-

nyebb tajékozodas érdekében, a starthely nevét mindkét

oldalon feltuntettuk.

Legilis starthelyek (2001 december 31-ig a LUI engedélyével):

starthely GPS koordinata Korlatozas Kezels klub Kezels Telefon starthely Javasolt széliranyok | Szintkalonbség Nehézség Megjegyzés
Csobanc (Diszel) TSA-10?, TSA-12 Sky Club Gyér Atkari Gy6z6 30/9370669 Csobanc (Diszel) E K D, Ny 200m -
Galyatets, Mogyorés-orom N47°54'56"E19°56'31" |LH-G30 Gyongyodsi SRK Fritz Gabor 30/9630308 Galyatet6, Mogyoros-orom K 400m b
Havas-hegy (Gyongyospata) N47°503"E19°483"  |LH-G30 Gyongyosi SRK Fritz Gabor 30/9630308 Havas-hegy (Gyongyospata) D 320m -
Jlakab-hegy Taszar MTMA Pécsi SRK Buzady Gyorgy 72/256096 Jakab-hegy DNy 250m Starthely legalizalasa a Blue Sky SE-vel ki
tortént.
[Keékestets sipalya N47°52128"E20°033"  |LH-G30 Gyongyosi SRK Fritz Gabor 3079630308 Keékestetd sipalya E, EK (ENy) 630m &
dria-hegy (Budapest) [TMA,LH-G1 MSE Tabor Tamas 20/9551957 Maria-hegy (Budapest) ENy 50m = a hasznélat a helyi szabalyozasbol letett sikeres
vizsgahoz van kotve, a ferihegyi forgalom kritikus
kozelsége miatt (a plafon folott gyakran hiznak &t a
Ferihegyre érkez6 és onnan indul6 utasszallito
repiilsjaratok, tele utassal, meglehetés turbulenciat
hagyva maguk alatt és mogott).
agy harsas-hegy (Gyongyospata) [N47°49'35"E19°43'0"  [LH-G30 Gyongyosi SRK Fritz Gabor 30/9630308 [Nagy harsas-hegy (Gyongyospata) E 200m =
Nagyeged-hegy (Eger) N47°555E20°25.0°  |LH-D35 [Eged Eagles [Farkas Tibor 30/2699491 Nagyeged-hegy (Eger) DK, DNy, ENy 240m =
starthely GPS koordinata Korlatozas Kezels Klub Kezels Telefon starthely Javasolt széliranyok | Szintkilonbség Nehézség Megjegyzés
Nyikom (Paszto) IN47°54.61'E19°45.66' |LH-G30 [Pasztoi TVSRK lsandor Istvan 0/3374604 Nyikom (Paszto) ENy (Ny, E) 240m [
Obudai Siklérepiilé Park IN47°33'30"E19°0'30" ITMA [ASE [Kerekes Laszlo 20/3646921 Obudai Siklérepiil6 Park EK 300m [
Bar-hegy (Gyongyos) 47°47'6"E19°582"  [LH-G30 IGyongyosi SRK [Fritz Gabor B0/9630308 [Sar-hegy (Gyongyos) K, DK, DNy, Ny 220m d
Foml6-hegy 147°8'30"E17°23'0" ky Club Gyor [Atkari Gy6z6 B0/9370669 [Soml6-hegy
Djlaki-hegy (Budapest) 47°33'58"E18°5920" [TMA,LH-G1 IMSE annar Lasz16 Tabor B0/2405860 jlaki-hegy (Budapest) DNy, ENy 30m e [a hasznalat a helyi szabélyozasbol letett sikeres
[famas P0/9551957 vizsgahoz van kétve, a ferihegyi forgalom kritikus
kozelsége miatt (a plafon folott gyakran haznak at a
[Ferihegyre érkez6 és onnan indul6 utasszallito
repiiljaratok, tele utassal, meglehetds turbulenciat
lhagyva maguk alatt és mogott).
Tovabba azok a repiiléterek, ahol a repiilétérvezet6 engedélyével lehet siklorepiil6 tevékenységet folytatni.
Starthelyek engedélyezés alatt (2001 jalius 8-i allapot):
starthely GPS koordinita Korlatozas Kezels klub Kezels Telefon starthely Javasolt széliranyok | Szintklonbség Nehézség Megjegyzés
M pc [47°48'50"E19°42'0" LH-G30 [Godollsi Sikloerny6s Klub ovacs Gyula 0/9548273 [Apc IDNy, Ny, ENy [ Jelen pillanatban elég komoly gondok vannak a
vadasztarsasag kontra sikléerny6sok csatdban.
Bér-hegy (Varpalota) [LH-R22,LH-D2B arpalota SRK? bchafer Zoltan 0/9466520 Bér-hegy (Varpalota) D 90m o Veszprémi SRK?
Berceli-hegy (Szanda) rMA [Urhegyi Ferenc [Berceli-hegy (Szanda) DNy R90m = Kezd6knek nem tandcsolt a hely, mert vannak a
légtérben keriilend turbulens helyek.
{Csakvar ASE erekes Laszlo P0/3646921 [Csdkvar [Csak csorléssel haszndlhato
soka-hegy (Mor) Plbatrosz (Grandsi Janos P0/9460174 [Csoka-hegy (Mor) IDNy R40m [ A starthelyekre menet csak a mar létez6 dsvényeket
zabad hasznalni!
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Starthelyek engedélyezés alatt (2001 jalius 8-i allapot):

starthely GPS koordinata Korlatozas Kezel6 klub Kezels Telefon starthely Javasolt széliranyok Nehézség Megjegyzés

Domorkapu Blue Sky Kondricz Attila 20/9760809 Démorkapu K, EK - Természetvédelmi teriilet.

Epol TMA,LH-G10 Kett6 SE Molnar Istvan 30/3127379 Epol DNy, Ny 30m %, kezdédomb

Kalocsa N46°33'49"E18°56'27" |TSA-16 Bir6 Balint? Kalocsa E D = Csak csorléssel hasznalhato

Kartal N47°42.297'E19°32.375|LH-G22, TMA Rair Godolls Szab6 Erné 30/9427466 Kartal mZv?UHA - Csak csorléssel hasznalhat6 A 6 d i termények novekedési
szakaszaban, aratasig, tilos a teriilet hasznélata!

Kesztolc (Piliscsév) TMA Kett6 SE Molnar Istvan 30/3127379 Kesztolc (Piliscsév) DK, D, DNy 50m -

Kunmadaras TSA-59,TSA-58 Békés ifj. Horvath Gabor 20/3130440 Kunmadaras EK, DNy - Csak csorléssel hasznalhato

[Mariahalom N47°33'20"E18°41'40" |TMA Kett6 SE Molnar Istvan 30/3127379 Mariahalom EK, DNy 80m *, kezd6domb

Marko (Veszprém Ny) LH-D35A,TSA-10,TSA-31 [Veszprémi SRK Kehrer Béla 30/9599186 Marko (Veszprém Ny) E, ENy 120m =

[Mokus-hegy (Csolnok) N47°41'19"E18°42'31" |LH-G10,TMA Ketté SE Molnar Istvan 30/3127379 Mokus-hegy (Csolnok) D 100m **

[Naszaly-Kopasz (Vac) N47°43'0"E18°13'0" TMA (Godollsi Sikloerny6s Klub - |Kovacs Gyula 30/9548273 Naszély-Kopasz (Vac) E, DK, D, DNy 170m bl A Naszaly egyértelmtien csak profiknak javasolt!A
starthely abszolat nem téiri a hibat, és a leszallé is
elég turbulens.

(Ordég-hegy (Recsk) Eged Eagles Farkas Tibor 30/2699491 (Ordog-hegy (Recsk) DK, K 110m

Pilis TMA, Erdészet Cross Country Simonics Péter 20/9417537 Pilis K, DK, D, DNy 520m = A lista sszedllitasakor a Sikloerny6s Szakbizottsag
a Duna-Ipoly Nemzeti Park igazgatGsagat
hivatalos allasfoglalast kert. A tiltas ellenére repiilok
nehezitik a térgyaldsok eredményes folytatdsat.

[Sajokapolna orszaghatar Miskolc Menké Janos 46/337994 Sajokapolna DNy 100m =, kezd6domb

[Tenkes-hegy Blue Sky SE Kondricz Attila 20/9760809 Tenkes-hegy D, DNy 200m [+

[Tokaj Tokaj Fly SE Adam Elek 20/9881452 Tokaj K, DNy 370m [

Jelenleg a LUI engedélyével nem rendelkez, starthelynek egyébként alkalmasnak tiiné teriiletek (ezek tobbnyire kezel6 klubot keresnek):
starthely GPS koordinata Korlatozas Kezel klub Kezels Telefon Javasolt széliranyok | Szintkiilonbség Megjegyzés

[Aggtelek orszaghatar Aggtelek DNy 100m [~

|Als6-hegy (Tornanadaska) orszaghatar Also-hegy (Tornanadaska) DK, DNy 300m [

[Balaton Balaton 30m *, kezd6domb

[Bekecs? Bekecs?

Buda-hegy (Markhéza) Buda-hegy (Markhaza) DNy, Ny, ENy 150m A kozeli Nyikomra célszertibb menni.

[Cserhat - Tepke N47°56,00'E19°38,00' Kutasi Ferenc 20/9247543 Cserhat - Tepke K, DK 100m [Nem ttl meredek! Még sarkannyal is maceras kiérni.

(Cstics-hegy (Budapest) LH-G1,TMA Cstcs-hegy (Budapest) DNy [100m [~

[Farkashegy LH-G3,TMA Farkashegy £ 120m Szigortan védett TVT.

[Fot-Somly6 N47°37,17'E19°13,43' [Kutasi Ferenc 20/9247543 [Fot-Somly6 [EK 60m [Fot fel6l miiaton lehet feljutni.

[HHH E (Sziklas) LH-G1,TMA HHH E (Sziklas) E, ENy 80m [

[HHH Ny (Fiiles) LH-G1,TMA HHH Ny (Fiiles) [Ny 70m

[Hosszu-hegy (Pilisszanto) TMA,LH-D16 Hossza-hegy (Pilisszanto) 150m [

[Kétagu-hegy (Kesztolc) LH-G10,TMA Kétaga-hegy (Kesztolc) [180m [

[Kolt6k padja (HHH) [T™MA Koltsk padja (HHH) [170m

[Ko-hegy (Pomaz) [TMA Ko-hegy (Pomaz) K 240m [

atraverebély (készirt) N47°58,15'E19°45,50" [Kutasi Ferenc 20/9247543 [Matraverebély (készirt) FK, K, DK 80m
Meszes-hegy (Nagykovacsi) LH-G1,TMA [Meszes-hegy (Nagykovécsi) DNy, Ny [120m =
Nagykevély (Pilisborosjens) TMA [Nagykevély (Pilisborosjent) DNy 200m [

agy-Koncsur [N47°52,2'E19°44,9' [Pasztoi TVSRK ISandor Istvan 20/3374604 [Nagy-Koncstr K, DK, D 1470m I Felvezet$ at Szurdokpiispokibsl.
Nagyvillam (Visegrad) [Nagyvillim (Visegrad) E, EK

lOdvas-hegy (Budaors) [TMA,LH-G3 (Odvas-hegy (Budaors) DK, D 100m e Budadrsi repiilétér

Oregkovécs-hegy (Vértesszollos) Tatabanyai Oldtimer? Hanzlik Pal 34/361569 [Oregkovacs-hegy (Vértesszollés) Ny, ENy

Btrazsa-hegy (Esztergom) [LH-G10,TMA [Strézsa-hegy (Esztergom)

5zentgyorgy-hegy (Raposka) TSA-12 [Nokia SE? [Podanyi Andras 20/9849368 [Szentgyorgy-hegy (Raposka) E, K, D, Ny [Tapolcai SRK?, Mohos Csaba, 87/411545 Emy6sck
ffigyelem! Sarkannyal is alig lehet kiémi a leszalloba!
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Lassan egészen lenyugszik a szél. A
balatonpart foévenyén megnydlnak az
arnyak, a seregélyek gyiilekezni kezde-
nek a mér kevesebb meleget forral6 fel-
szallopalya végén. Az egész napos ka-
paszkodas oka, a sarkanyszarnyba rug-
dos6 léghullamok kormanyradon at a
konyokomig hatolé rugdosasai lassan
elernyednek. Kezdem egészen megsze-
retni ezt a napot.

A reggelt két tarsammal a szokasos
moédon kezdtiik, tobb mint szazkilds,
haromkerekti, aramvonalas dobozain-
kat kitoltuk a kempingben felallitott sa-
tor alél, és a kerités tuloldalan megko-
ronaztuk 6ket a szines haromszegleti
deltaszarnyakkal.

Sarkanyrepiils.

Nem is értem, miért kapta ezt a ne-
vet, hiszen a viselkedése inkabb egy
hatalmas ltd szelidségére emlékeztet, a
motor hangja egy hatalmas dongo6 ro-
bajara, dobél6s id6ben pedig egy fold-
rengésbe kertiilt hanykolédé hullam-
vasutra. Tiizet okddni sose lattam, és
hercegnéket sem rabolt még el soha-
sem.

Amig a rogzitécsavarok és a biztosi-
toszegek elhelyezésével bibel6dom,
kurta par szavas élcekkel szérakoztat-
juk egymast, val6jaban azonban a min-
dennapos ellenérzés rutinmtveletére
figyeltink, mert ha minden a helyén
van, akkor nem lehet baj.

Valamennyien tul vagyunk az ezer
repiilt 6ran, mindezt sarkannyal, mo-
torral, vagy anélkiil, tudom, hogy a
csapat, ami befogadott, ha nem is
mondjak igy ki soha, igazdn a profik
kozil val6. Tobb mint htszéves repii-
l6malt utan is volt mit tanulni téliik.

— A harmas kotelék

Kilépek a sator alél, a nap kozelit a
horizont felé. Végre felhagy forr6 lehe-
letd tdmadasaival, a szélzsak nem
csapkod tovabb, megadéan, basan ba-
mulja a foldet, ma sem sikeriilt leugra-
nia a nyolcméteres bulészarrél. A ha-
rom motoros sarkany katonasan sora-
kozik a palya szélén, vérjak, hogy ma
még egyet ugrathassanak, hiszen oly
békés a nap, olyan j6 lenne még egy-
szer belekéstolni a langyos, puhan
araml6, de mégis szilard erével tarté
levegstenger hullaimzasaiba. Es mintha
meghallandk az orszaguton kozeledd
kocsi utasai a hivo szoét, lassitanak és
befordulnak a repiil6tér parkoldjat jel-
z6 tabla iranyitasa mellett. Felnézek,
mintha a tabla egy jésagos rend6r kesz-
tytis keze lenne, ami békésen int az uta-
z6 felé: "Erre tessék!"

A kocsiban papa, mama, gyerek.
Mind repiilni akar. Szerintem maguk
sem tudjak, milyen j6 pillanatban ér-
keztek. "Majd megtudjak! Gondoskod-
ni fogunk réla!" gondolom kajan 6rom-
mel.

Tarsaimmal 6sszenéziink.

Harmas kotelék.

Mint mindig ez a két sz6 megbizser-
geti a repiilés szépségére vagyodo
Osszes bels6 érzékemet. El6re latom az
egymastol biztonsagos tavolsagban fel-
szall6 gépeket, ahogy elegans morgas-
sal felkapaszkodnak a kijel6lt magas-
sagba, ahol, mint egy visszafelé forgo
filmen egy nyil6 virag visszazarul, agy
talalkozik a leveg6ben a sokszor be-
gyakorolt iveken a harom szarny, alat-
ta ujjongo utasaival, és a korményrudat
halalos precizitassal kezel6 pilétéival .
Latom kivulrél is, ahogyan a mértani

idommad, szinte egy testté formalédott
kotelék, most mar egyetlen vonalat ko-
vetve dszik az égen, a "V'"-be rendez6-
dott alakzat a szemnek oly kedves
szimmetridval megvalésitja a tudatos
repiilés legmagasabb szintjét. Es latom
a pilétatilésbdl is tarsaim szemét, ke-
ziik apro korrigalé mozdulatait, amely-
tél a szarnyak tgy allnak egymaéshoz
képest a helyiikon, mint a parancsolat.

Kozépen eldl a vezér mutatja az
iranyt, jobbra és balra kissé kiemelked-
ve és a kotelékben meghatarozott he-
lytinkén vezetjiikk szarnyainkat. A ve-
zér jobbra balra tekintget, hol ramnéz,
hol a baloldali kovet pilétara. Latom
lenéz a miiszereire, korbejaratja a te-
kintetét a horizonton, kémleli, honnan
varhat6 kozeled6 repiil6.

Lassan ktaszunk Tihany felé, a fél-
sziget tiikr6z6d6 bels6 tavaval hivoga-
téan kacsintgat.

A vezér most ramtekint. Fejével bic-
cent, kezével kis jobb kort ir le. A latha-
tatlan tivegbe martott tri6 most jobb
fordulét fog kezdeni. A bal oldalt kove-
t6 piléta gyorsit, és gazt ad, mig én
csokkentem a fordulatot és nagyobb al-
lasszoggel biztositom az egytittfordu-
last. Tavolsagaink nem valtoznak, min-
denki marad a helyén, a harom szarny
mégis azonos kozéppontot tartva ivben
fordul a Balaton felé. Utasaink hitetlen-
kedve szemlélik a 180 fokos fordulét,
azt, hogy a kotelék most sem bomlik
fel, méltésagteljesen fordul, mikdzben
mégis egy testként viselkedik.

Felemelt huivelykujjak jelzik a sikert,
végre vannak tarsaink a preciz munka
és a repiilés szépségének és val6di ne-
hézségének dijazasaban. Végre a repii-
lés nem az adrenalinrél, meg valami
szamomra érthetetlen extrémségrél
sz6l, hanem onmagéardl, arrél, hogy a
leveg6ben szallunk, és nem véletlentil!

Ugy nézem a vezér és a bal kovets

mozgasat megbabonazva, hogy szinte
mar megsztinik kortilottem a vilag,
egészen elbtivdl ez az Gj szarny ez az 4j
repiil6 test. Tudom, hogy ilyet nem so-
kan képesek produkélni, tudom, hogy
utasaink szamara most vilagszinvona-
lat nydjtunk. Elmosolyodok. Olvastam
valahol, hogy a habortban a kovet6 gé-
pek agy tapadtak a vezérre, hogy csak
azt nézték, és ha a vezér nem huzta fel
a gép orrat a hegyoldal kozeledtekor,
az egész raj egymas utan vagodott bele
a foldbe. Most én is azon kapom ma-
gam, hogy amig ujjongok sajat precizi-
tdsomat tinnepelve, addig egészen be-
lefeledkezek ebbe a finom, mar-mar
koltoi képbe.

Hirtelen varatlan morgasra leszek
figyelmes... Valami szokatlan sebesen
kozeledik. Els6két a bal kovet6 el6re le-
mutat6 kezét pillantom meg. Arra for-
dulok és meglepetésemben felkialtok.
Utasom is lenéz, nagyot tivolt.

Alattunk mintegy 100 méterrel rom-
busz alakban repiil egy repiil6gép ko-
telék.

Ahogy athtznak, akédrcsak mi, egy
testként szdguldanak 6k is. Hattérben a
vilag legszebb tdjképével a Balatonnal
és Tihannyal gyorsan tavolodva elhall-
gatnak és elttinnek az alkonyi égen.

A mutogatas megtette hatasat. Kote-
lékiink szétesett, ki jobbra, ki balra for-
golédva még bamulni akarja a hirtelen
felttint jelenést, a szarnyal6 alakzatot,
akikrél azutdn sosem tudtuk meg kik
voltak.

Csak egyetlen dolog vigasztalt.

Reméltem, hogy a vezérét kovetd
héarom repiil6gép pilétaja meglatott
minket, mert ha latott, bizonyara ugya-
nagy elbamult, hiszen ilyen koteléket
nem sokan lattak, de akiknek része le-
hetett benne azok biztosan nem felejtik
el sosem.

Guriga

15

19)-697
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lll. AGROFOR Kupa szezonzaro
konnylrepllo verseny
Balatonfokajar, 2001. 09. 13-16.

A verseny rendezéje: BalatonfGkajari RK
Helye: Balatonf6kajari repiil6tér

lgazgato: Voros Gyula, Csajag Kozség Polgar-
mestere

Foévédnok: Németh Jozsef a Kajari Agrofor Kft
igazgatoja

PROGRAM:

Szeptember 13. 12.00-16.00 versenyzdk foga-
désa

16.00-18.00 szabad repiilés

18.00- 19.00 versenyzdi eligazitas

Szeptember 14." 7.00-8.00 versenyfeladat is-
mertetése

8.00- 10.30 versenyfeladat repiilés
10.30-11.30 {innepélyes megnyitd

12.00- 18.00 versenyfeladat repiilés

Szeptember 15. 7.30-8.00 versenyfeladat is-
mertetés

8.00-16.00 versenyfeladat repiilés

16.00 -18.00 Vastag - Monostori emlékverseny
18.30-t61 kozonség-talalkozo, kozos vacsora a
hangérban

Szeptember 16. 7.30-8.00 Versenyz6i eligazi-
tas, feladatok ismertetése

8.30-14.0 versenyfeladat repitilés

15.00 tinnepélyes eredményhirdetés

Nevezés: A versenyre torténé nevezés 4
kategoridban lehetséges az érvényes dokumen-
taciok és jogositasok birtokaban.

SES egylléses, SES kétiiléses, UL merev-
szarnyu egyuléses, UL merevszarnyu kétiilé-
ses

Nevezési dij 5000 Ft/replldeszkéz (kétulé-
sesben 8000 Ft), amely tartalmazza a kempin-
gezési lehet6séget a repiil6téren, a versenyfel-

adathoz sziikséges dokumentaciokat, a térké-
pet, fotokat, a szombati vacsorat a reptér és han-
garhasznélatot.

A helyszinen val6 nevezés dija egyszemélyes
kategoriaban 10.000 Ft, kétszemélyes kategoria-
ban 16.000 Ft.

Nevezési hataridé: 2001. szeptember 10. A
nevezési dijat és a pontosan kitoltott nevezési la-
pot kérjiik a megadott idSpontig az alabbi cimre
elkiildeni:

Vorés Gyula, 8163 Csajag Kossuth u. 46. Ne-
vezési lap igényelhet6 az alabbi telefonszamon:
88/440246, 88/440461, 30/2772545

Egyéb tudnivalok:
A nevezési lap a nevezési dij csekkmésolata-
val egytitt érvényes.

Dijazas: kategoridnként az els6 3 helyezett
targyjutalomban részesiil. Amenynyiben egy
kategoridban 6tnél kevesebb versenyzs nevez, a
rendez6 donthet a kategéria 6sszevonasrol.

A verseny ideje alatt a Kolibri fokozatok repiilé-
sére a verseny rendezGje lehetGséget biztosit. A
jelentkez6knek nevezési lapon kell a szandéku-
kat jelezni, amennyiben csak a Kolibri fokozatra
jelentkezik valaki, nevezési dijat nem kell fizetni.
A versennyel kapcsolatos egyéb tajékoztatast a
verseny rendezdjétél a fent megadott telefon-
szamokon lehet kérni.

A verseny ideje alatt a rendezék a mar meg-
szokott médon 1000 Ft/fé/nap aron szallast
tudnak biztositani.

Szeretettel varunk minden kedves sporttar-
sat és érdeklsdét!

Voros Gyula

Balatonf6kajari Repiil6 Klub

Az Eged Kupa eredmeényei, Il.

X

L
o=

Versenyzé 3.nap | 4. nap Ossz. Pontlevonas oka

1 |Beliczay Koppany AEO031 Nova x-pert 1035.51 | 1013.52|2049.03
2 |Lazar Gabor EE 066 Edel Sector 643.09 | 1066.76 | 1709.85
3 |Varga Dénes XC 500 Free X Sparks 1006.93 | 647.87 | 1654.80
4 | Toth Zoltan EE 070 Swing Stratus 1000.33 | 476.73 |1477.06
5 |Loérincz Matyas BF 001 Edel Sector S 500.46 537.85 |11038.31
6 |Tasi Péter XC 344 Ozone Proton GT 1023.47 1 1023.47
7 |Racz Balazs EN 001 Edel Sector TX 67.56 809.37 | 876.93
8 |Barth Sandor RG 002 Edel Sector TX 630.58 630.58
9 |Nyiri Botond EE 064 Nova Xyon 75.07 349.60 | 424.67
10 [Farkas Tibor foly. Edel TX 286.04 | 286.04
11 [Sz6ke Gabor AM 160 Ozone Proton 136.91 136.91
12 |Ambroézy Péter AM 123 Ozone Proton 129.57 129.57
13 [Valyi Rébert EE 050 UP Escapec 75.07 75.07
14 |Szegedi Miklos AM 121 Ozone Proton GT 51.34 51.34

Andrassi Roland GD 046 Swing Cirrus

Balogh Csaba GT 022 Apco Zen

Barna Ferenc GD 051 Nova Vertex

Klézli Zoltan UF 003 Free X Oxygen

Kontar Akos MS 100 Sky Divine

Kovacs Gyula GD 056 Nova Xenon 26

M linké Marton EE 099 Sky Fever

MoInar Laszlé GD 011 Free X Spark

[Pazmany Péter KE111 Sky Divine

Polyak Gyula GD 069 Omega 4

[Radnay Gyorgy MS 060 Advance Omega 3

[Solt Sandor MS 073 Sky Fever

Szab6 Jozsef MS 112 Sky Divine

ITaAbor Tamas MS 072 Sky Divine

[Takacsy Laszlo XC 336 Sigma 4

[Tamaskoé Gabor UF 011 Advance Omega 5

[Fihanyi Csaba XC 270 Sky Divine nincs térképvazlat

[TOoth Zsuzsanna AEO013 Sky Quix

Elado egy

211

Parafoil visszatérito berendezés
(mentdernyd) gyalogsarkanyhoz
vagy sikléerny6hoz.

Sériilés- és javitasmentes, kifogastalan alla-

potu, konténerrel, kioldoval alkalmassagi kar-
tyaval, kérésre hevederbe, belilébe hajtva.

Ara 40 ezer Ft
T: 06-209-648-335 Pinczés-Balog Attila

Auasiap
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Kedves Hirdetonk!

Kérem, ha teheted, hirdeté-
seidet minden hénap 2-ig
E-mailen keresztiil juttasd
el hozzdm, ha ez nem
megy, az esti 6rdkban tele-
fonon is elérhetsz. SMS-
ben nem fogadom hirdeté-
sedet. Fizetni normal pos-
tai befizetési csekken lehet
a kovetkez6 cimre kiildve:
Cumulus Sarkanyrepiilé
Egyesiilet 1113 Budapest
Abel Jené u. 26. A csekk
megjegyzés rovatdba kér-
lek ird be: ,hirdetés”.

Hirdetési tarifak:
1/6 oldal 500Ft
1/2 oldal 1.000 Ft
1/1 oldal 2.000Ft
Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervezs
E-mail: xatesz@freemail.hu

Tel.: (1)249-0007;
(20)9648-335

v Gyalog-
sarkanyt
vennék
konnyd, jo allapotut,
55-60 kg pilotasulyra
Pasztor Agi
T: 321-3700

312

Egy vario
és egy bukosisak
keresi gazdajat!
Diszelben, a Csobanc
mellett talaltam.
Mohos Csabanal!

Tel: 30-357-96-71

2/2

/f»/ Vitorlazas

a Balatonon!
Hajozas tanfolyamok
H-P ig. Olcso szallas,

sarkanyosoknak
kedvezmény.
Ugyanitt elado
Lamuett Racer
gyalogsarkany.
Pandi Zoltan, (20) 38-35-887

2/2

P Elado

A Kkeretes trike
Molson motorral,
CX szarnnyal.

la: 180 ezer Ft
Replilési segédeszkdzoket
beszamitok!

T: (06-20) 3140-274
Kozma Tibor

Xtralite 149-es
gyalogsarkany,

PPP heveder mentbGernyé6vel,
Brauninger IQ compatice
GPS-hez csatlakoztathato
repmiuszer elado.

T: (06-23) 452-225;
(06-30) 973-48-93
Szommer Istvan

R
i
.

Elado
egy egyedi épitésu
megkimélt allapota
trike. Ia: 199 ezer Ft
T: (06-30) 9421-884
Komoécsi Zoltan

2/1

azi0g

/K: Elado

motoros sarkanyrepiil6!
Felujitott CX szarny,
503-as Rotax motor,
50 orat repiilt.
Oninditos, ketilléses
szép allapotu.
la: 600 ezer Ft
T: (06-70) 225-16-66
Nagy Jozsef

/ﬁ Elado egy

Trabant motoros
sarkany
C-12 es szarnnyal.
4. 320 ezer Ft
T: (06-84) 319-602
Borsé Géza

A

Elado
két darab
gyalogsarkany
kezdoknek,
gyakorlogépnek.
T.: (06-72) 440-459
Borbély Gabor
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Hasznalt felszerelések

dllapot ~ DHV  Evjérat
UP Vision Rozsaszin 60...85 0 b 800DM
UP Vision zold 85..110 8 1000DM
UP Vision Lila 100...130 . 1000DM
Firebird G-sport Sérga 90...120 b 1300DM
Airea aspect Kék 85..110 . 1300DM
Airea aspect Sarga 100...130 1300DM
Freex spark Kék-fehér 85..110 A 1500DM
Edel Apollo Fehér 100...130 .. 600DM
UP Boogie kék 85..110 o 1000DM
Edel TX V.kék 90..105 0 1500DM
Firebird Apache Lila 60-75 600DM
Nova Phantom Pink 75-120 0 500DM
Adwance Sigma IIl Lila Fehér 65-95 1100DM
UP Vision Classic XS Narancs 60-78 1600DM
Airea Balance M Piros 85-110 1600DM
Advance Bl Betatandem  Fehér-sarga  140-210 " 2000DM

MOWYRIOINYE SOANHIOTHIS

APrAIELE ST BT

karabiner  méret
airbag
air bag
air bag
Fekete air bag

i Beankiin mea

Hasznélt 300DM
Charly Revolution 120kg Hasznalt 400DM
Minitex 120kg Hasznalt 300DM
Charly 100 és 130 Hasznélt 300DM
Charly second chance 86,98,118 Uj 480DM
Charly CLOU 11 U3 11! 140kg Uj 650DM
Sky Line Uj 500DM

VIVWIVOHOd HOANYIOIHIS

meret
Charly Insaider Rendelésre Igen 240DM
Charly Air Control armi Uj 120DM
M-L Igen 98 10e

ar
Brauniger Competicion ~ GPSkabel ~ PC kébel 650DM
Flytec 4005 420DM
Brauniger |Q Basis 0j 420DM
Garmin Il Plus 500DM
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