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Postactmt .
Amator Siklorepiils Egyestilet
1550 Budapest, Pf. 59.

Szerkeszt6: Kerekes Laszlo
Tel.: (20) 364-6921
E-mail: siklorep@aeroclub.hu

Tipografia: Magyar Bertalan
Tel.: (30) 9642-652
E-mail.: beric@index.hu

Nyomda: Press + Print Kft.
Kiskunlachaza, Gabor A. u. 2.
Vezet6: Téth Imre

Hirdetésfelvétel: Pinczés-Balog Attila
Tel.: (20) 9648-335

(1) 2490-007

E-mail: xatesz@freemail.hu

Tervezett megjelentetés havonta, lap-
zarta az adott honap 2-a. Kiadvanyunkat
a hazai szabad repiilést tdmogatok részé-
re kiildjiikk, névre, cimre postizva. A
tamogatast a fenti cimre normal postai
csekken befizetve, vagy az Amat6r
Siklorepiilé Egyesiilethez egyéb modon
lehet eljuttatni. Mértéke negyedévre 900
Ft, félévre 1600 Ft, egy évre 3000 Ft.

A boriton:

[ d V4
Lazar Olga
sarkany-céltavrekorder
(cikk a 11. oldalon)
Montazs: Magyar Bertalan

Levelek légligyben

»Felado: Kerekes Laszlo
Khldve: 2001. oktober 31.
Cimzett: Antal Zoltan
Targy: Emlékezteto

Tisztelt Antal Zoltan! Kedves Zoli!

Igéretemhez hiven megprébaltam
Osszefoglalni megbeszélésiinket. Remé-
lem, hogy a megfogalmazasban nem ta-
lalsz semmi olyat, amirél ne beszéltiink
volna. Ha mégis valamit tgy itélsz meg,
hogy masképp sulyoztam, vagy félreér-
tettem, magyardztam volna, természete-
sen a Te altalad visszakiildott anyag lesz
a végleges, amit a szakosztalyoknak ki
fogok kiildeni, illetve a Madartollban,
mint hivatalos informaciét, meg kiva-
nok jelentetni.

Kérlek, ne feledkezz meg az emlé-
keztet6 végén emlitett orvosival kapcso-
latban, ha mododban &ll, a nekiink
nydjthaté segitségrol! Koszonom a ren-
delkezésemre bocsatott idét. Eredmé-
nyes és hatékony munkat kivanok vala-
mennyi Légiigyi kolléganak.

Tisztelettel:

Guriga”
*k%

,Kedves Laszl6!

Sikertiilt atolvasnom az altalad készitett
Emlékeztet6t és teljes terjedelmével -
valtoztatas nélkiil - egyetértek. Koszo-
ném a gyors munkét és az orvosi kérdé-
sekben elért , eredményeimrél” rovide-
sen tajékoztatlak.
Tovabbi eredményes munkat kiva-
nok:
Antal Zoltan

(Az emlékeztetd teljes szévege: 1. oldal)

Emlékezteto

,Késziilt: 2001. oktéber 30-an, a Légtigyi
Igazgat6sag hivatalos helyiségében. Je-
len vannak: Antal Zoltan légiigyi igaz-
gatd és Kerekes Laszlo, az MRSz sar-
kanyreptil6 és sikloerny6s szakagainak
fépilota-helyettese.

Kerekes Laszl6 atadta az MRSz sikl6-
repiilé (sikléerny6s és sarkanyrepiils)
szakosztalyainak aktualizalt nyilvantar-
tasait, a siklorepiil6 szakosztalyok kap-
csolattart6i, a megbizott szakmai vezetSk
és a sikloernyds, valamint a sarkanyrepti-
16 érvényes oktatoi jogositassal rendelke-
z6 személyek listajat. Bemutatta az MRSz
altal az év soran feliilvizsgalt és szakmai-
lag alkalmasnak minésitett siklorepiils
iskoldk igazoldsait (az ,NLRI” és a
, Tajgetosz” sarkanyrepiil$ iskolak, vala-
mint az ,, Air Max” sikléerny®6s iskola).

Az MRSz siklérepiilé szakosztalyai
szakmai irdnyitdsat a 2002-es évre az el-
mult évekhez hasonl6 rendszerben ter-
vezi. A szakmai munka alapjat a vonat-
koz6 torvények és jogszabalyok képezik.
A lajstromozasra nem kotelezett légijar-
mitvekkel valé repiilés XCVIL/95. sz.
torvény (a légikozlekedésrsl) 52.8. (3)
bek. értelmében a személyi feltételként
szabott bizonyitvanyaként a startkonyv-
be val6 bejegyzés szolgal. A startkonyvi
bejegyzés érvényesitését - az MRSz 4ltal
akkreditélt iskolak kivételével - az MRSz
altal kiadott liszenszek érvényesitik.

Antal Zoltan az eddig alkalmazott ki-
képzési utasitasokat elfogadja, de meg-
bizza az MRSz siklérepiilé szakmai ve-
zetGjét a korszertitlenné valt sikléerny6s
kiképzési utasitas - a hivatkozott 45.LE
és 20-as ELE talhaladottsdga miatt - az
azéta megsziiletett jogszabalyokhoz va-
16 igazitasara és a sziikséges modosita-
sok elvégzésére.

A lajstromozasra nem kotelezett légi-

N X

jarmtivek fenti torvény altal emlitett
nyilvantartdsat az MRSz az elmult évhez
hasonl6 médon végezze, a kiadott iga-
7016 matricak a torvény 17.§-ban megha-
tdrozott nyilvantartasba vételen tal iga-
zoljak a 69.§-ban emlitett kotelez6 fele-
16sségbiztositas meglétét is, amelyet az
MRSz flottabiztositasként kot (a
39/2001. sz. Korm. rendeletben foglalt
értékhatarra) és a bejelentett siklérepiils
légijarmiivek szdmadra szolgéltat. Antal
Zoltan a fenti eljarast megfelelének és
elegendének tartja az MRSz szervezeté-
ben {tizemeltetett légijarmtivek és az
MRSz mtikodési rendjében képzést foly-
taté szervezetek és személyek nyilvan-
tartasa tekintetében.

Kerekes Laszl6 kéri, hogy a siklore-
piil6 szakagak sportoléinak egészség-
ugyi vizsgalataval kapcsolatos koltsége-
ket a CXLV/2000.sz. torvény (a sportrol)
2.8. (4) bekezdése értelmében az allami,
valamint a tarsadalombiztositasi kolt-
ségvetésbdl vegyék le, a térvény el6ira-
sainak megfelel6en azért a sportoléknak
fizetnitik ne kelljen.

Kerekes Laszl6 kéri tovabba az
XCVII/95.5z. torvény (a légikozlekedés-
r6l) 52.8. (3) bekezdésének az egészség-
tigyi kovetelményekre megfogalmazot-
tak wjboli atgondolasat, és azt, hogy
ameddig az abban hivatkozott jogsza-
baly meg nem sziiletik, a lajstromozésra
nem kotelezett 1égijarmiivek vezet6i sza-
mara a hat6sagi repiilé orvosi vizsgala-
ton vald részvétel kotelezettségét vonja
vissza.

A fenti emlékeztet6t a siklérepiilé
szakosztalyok 2002. évi tevékenységé-
nek alapjaul kell tekinteni.

Budapest 2001. oktéber 30.

Antal Zoltan
légtigyi igazgat6”
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...barmennyire is annak latszott. Elau-
téztunk tébb, mint 4000 km-t, szamita-
som szerint raforditottunk 5 hétvégét,
21 napot, 164 munkaorat plusz az el6ké-
sziiletekhez kb. 5000 A/4-es fénymaso-
last, hogy az MRSz 45 sikloreplil6 szak-
osztalyanak szakmai vezet6it (51-en je-
lentek meg) és a jelentkezé 15 oktatot
tovabb képezziik, illetve vizsgaztassuk.

A tovabbképzések tsszes utikoltsége meg-
haladta a 100 ezer Ft-ot, ellégivontattunk,
csOroltiink kb. 50 ezer Ft-ot, ettiink, ittunk,
szallast foglaltunk mintegy 150 ezer Ft ér-
tékben, a papir- térkép- tankonyv- nyom-
tatvanyok kitettek kb. 100 ezer Ft koltséget,
mig a tervezett 400 ezer Ft bevételb6l
(szakosztalyonként 6000, oktatonként
10.000 Ft) eddig az MRSz-be csak kb. 270
ezer Ft érkezett be, a tobbit csekken varjuk,
ezt a zsebiinkbdl és a startalapbol el6legez-
titk meg amig a postan a pénz atfut.

Elfaradtunk, de megérte! Nyolc helyszi-
nen (Budapest, Dunakeszi, Eger, Debre-
cen, Szombathely, Gy¢&r, Békéscsaba, Pécs-
Pogany) szervezkedtiink, mindegyiken a
reptérvezetés tudtaval és szimpatidjaval.
Gyorben el6szor szabadott a 3 km-es pa-
lyan erny6t cs6rolni, Egerben hianyoljak a
rendszeres ottlétiinket, Békéscsaban a szo-
kasos feltételek, barati légkor egytitt a SES
vizsgazokkal, Pécsen pedig horvat pilota-
tarsakkal, egytitt reptilt, tanult, vizsgazott
ernyos, sarkanyos.

A vizsgabizottsagi tagok tarsadalmi
munkédban dolgoztak, Voros Csaba,
Kubicsek Attila, Poszpisel Gyula, Farkas
Tibi, Petrovszki Zsolt, Torkos Tamas és
Horvath Gabi, mikézben maguk is részt-
vevok voltak, el6adast hallgattak, tesztet
irtak. 52 tesztet javitottunk ki, 16 vegyes
szinvonala vizsgaoktatast hallgattunk

Nem volt sétagalopp...

végig, majd 5 éran at. Keveset repiil-
tiink, de sokat lattunk, magabiztos jo fel-
lépésti pilotdkat, akik majdnem mind
kovettek el hibat a vizsgajukkor, de lat-
hat6éan tudtak hol és mit kell korrigalni
ahhoz, hogy j6l mutassak be, jol oktas-
sak sportjukat.

Azért volt néhany egészen magabiztos
sztar! Békéscsaban a sarkdnyos Zsanér
Kmetyko Jani kapraztatott el preciz reptilé-
sével, Dunakeszin Beliczay Koppény stiri-
tette bele az 6sszes elemet 200 méterbe,
csont nélkiil, egy szamara idegen erny&vel.

Egerben elképedve hallgattam a
Zsédely Laszlova atkeresztelkedett Gerge-
lics Laci vizsgaoktatasat, végre ismét Gj as-
pektusokat tartalmazoé el6adasan és figyel-
met lekoté moédszerén almélkodva.

Pécsen olyan, de olyan elektromos csor-
16t lattunk. ..

Az 6t hétvége végére azonban egyeztet-
tiik a klubkapcsolatok elektronikus levele-
z€si cimeit, és igy talan sosem kell tobbé el-
igazitas-szagli rendezvényeket tartani, a
munka a mindség, a tartalmas és modsze-
reket ad¢ ismertetk és tovabbképzések fe-
lé fog elmozdulni. A tesztek eredményeit
szemlélve sziikség is lehet ra.

Remélem, hogy nemcsak szamomra
volt lelkileg épit6 ez az 6t, munkaval teli
hét, hanem szamotokra is tudtunk haszno-
sat nydjtani.

Az MRSz honlapjan megtekinthet6 lesz
mostantdl az MRSz szakmai vezet6i, okta-
toi, akkreditalt iskoldi és nyilvantartott
légijarmtivei jegyzéke. Most csak a klubok
kapcsolattartoit teszem kozzé, taldljatok
egymasra, és érezzétek magatokat minél
tobb kozos siklorepiilé rendezvényen
olyan kellemes barati légkdrben, ahogyan
én éreztem magam vendéglatéim kozott.

Guriga

A nyilvantartasrol

Mindenek el6tt szeretném megkdszonni
a szakbizottsag elismerését munkammal
kapcsolatban, és egyben szeretnék ko-
szonetet mondani a klubok egytittmtiko-
déséért is. Amikor Szab6 Peti lemondott
és Guriga megkérdezte csindlnam-e a
nyilvantartast, szivesen beleegyeztem,
mert tudtam, hogy a segitségére maxi-
malisan szadmithatok. Ez igy is volt, igy a
szakbizottsdg elismerése, tgy gondo-
lom, Neki is sz6l.

Befejeztiik az ez évi szakmai tovabb-
képzést, amit mint tudjitok az orszag 6t
pontjan tartottunk. A tovabbképzés
egyik témdja a nyilvantartassal kapcso-
latos problémakro], illetve a jové évi ko-
telezettségekrol szolt. Kérésetekre, rovi-
den 6sszefoglalom a fontosabb gondola-
tokat.

- a csekkekre feladoként,
mindig a klubot kell meg-
jelolni, mert a MRSz a
klubokkal van kapcso-
latban, nem az egyé-

N X
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kovetkez6k: név, sziil. datum, lakcim, jo-
gositasok (okt., P1, P2, P3, nov I, név
IT,...)

- Erny6kre/gépekre nyilvantartasi
szamot nem én adok, hanem a klub!

A nyilvantartashoz sziikséges ada-
tok: tulajdonos neve, erny6/gép tipusa,
azonosito jele

- a nyilvantartashoz sziikséges adato-
kat a mar megszokott médokon, (e-mail a
siklorep@aeroclub.hu-ra, levélben, vagy
személyesen) adhatjatok at.

Kérek minden klubot, hogy a nyilvan-
tartasi koltségeket mar most kezdjétek
Osszegytijteni, hogy a 2002-es igencsak
megemelt biztositasi osszeget ki tudjuk
fizetni. Ha szeretnétek megtudni, hogy
idén a klubotokon beliil kik voltak beje-
lentve, és milyen ernyé6vel/gép-
pel, szivesen kipostdzom, igy
némi adatgyftjtéstél meg-
kimélhet6 a klub tigyin-
tézgje.

Ha van olyan klub,

nekkel.
- a megjegyzés
rovatban meg kell je-

aki az év végi klub-

szedni a fenti koltsé-

161ni, (tételesen)
hogy mit adtatok fel.

PL.: 10x2000 licence
8%3000 erny6/sarkany nyt
1x30000 MRSz tagdij

- az MRSz-ben senki nem fog siklérepii-
16 nyilvantartast elvenni csak én.

- A képzés alatt all6 novendékeknek
is ki kell valtani a licence-t, kivéve, ha
akkreditélt iskolardl van sz6, de a no-
vendékek adatait ez esetben is le kell je-
lenteni. A sziikséges adatok a

geket, azokhoz szive-
sen kimegyek, igy
rogton kézbe kaphatjak
a sziikséges papirokat. A
nyilvantartasok befizetési
hatarideje 2002.jan. 20 Ezutan,
csak dj klubtagokkal, illetve 4j repii-
16k nyilvantartdsaval szeretnék foglal-
kozni.
Egytittmiikodéseteket el6re is koszo-
nom:
Téth Zsuzsanna
siklérepiil6 tigyintéz6
(30) 903-7804
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Sikloernyos MKK 2001.
elézetes eredmények

EN RP3 RP4|  MKK]| Rangsor-
REI; K| B EK| 10.044] pontok

Versenyz6 azonosito jel | erny6 tipusa 1v/14 1v/2n[  2v/In|  2v/2n| dllapo 0ssz,|
1|Toth Zoltan EE 070[{Swing Stratus 88,831 96,68 96,60 44,69 43,10 369,89
2|Varga Dénes XC 500|Free X Sparks 96,88, 9,241 97,24 60,73 47,13 311,23
3| Beliczay Koppéany AE 031{Nova x-pert 100,00f 100,00 95,01 295,01
4{Récz Balazs EN 001|Edel Sector TX 100,001 96,95 6,52] 75,87 279,35
5| Tasi Péter XC 344|Ozone Proton GT 93,70 95,94 88,58 278,22
6| Szabo Erné RG 021{Nova Argon 80,07 100,00] 180,07
7| Simonics Péter XC 313 Nova Argon C 64,52 98,10) 162,62
8| Lazar Gabor EE 066| Edel Sector 62,10] 100,00 162,10
9| Barth Sandor RG 002| Edel Sector TX 97,47 60,90 158,37
10| Sz6ke Gabor AM 160| Ozone Proton 94,19 12,83] 30,15 137,17
11| Forgé Szilard XC 327|Nova Argon C 26 99,34 32,91 132,25
12| Ambrozy Péter AM 123 Ozone Proton 94,70) 12,15 106,85
13| Lérincz Matyas BF 001] Edel Sector S 48,33 50,42 98,79
14| Tabor Tamas MS 072| Sky Divine 86,16} 10,93] 97,09
15| Szaloki Zoltan EE 075{ Nova Vertex 91,42 91,42
16| Tihanyi Csaba XC 270 Sky Divine 62,98 62,94
17| Polyik Gyula GD 069 Omega 4 62,63 62,63
18 Klézli Zoltan UF 003 Free X Oxygen 18,71] 33,42 52,13
19 Valyi Robert EE 050 UP Escape 37,83 7,29 45,04
20 Nyiri Botond EE 064 Nova Xyon 7,25 32,77 40,02
21| Farkas Tibor foly| Edel TX 26,81 12,74 39,55
22 Benedek Zoltan XC 133 Nova Xyon 128 19,09 16,32 35,41
23 Szegedi Miklos AM 121} Ozone Proton GT 4,81 30,57 35,39
24 Pazmény Péter KE 111 Sky Divine 33,72 33,71
25 Konczol Miklos RG 001 FreeX - Spark 24,47 24,47

24 Solt Sandor MS 073 Sky Fever 23,24 23,2
27 Andréssi Roland GD 044 Swing Cirrus 13,27% 13,27
24 Szadvaéri Sandor RG 024 Flight Design 12,93 12,93
29 Fordds Zoltan AM 253 Ozone Proton M 9,43 9,43
3( Abrudan Zoltan KE 693 6,37 6,31
31| Botlik Balazs GD 04§ Advance Omega 3 5,89 5,89

RP1, RP2, RP3, RP4 = a négy érvényes Eged Kupa versenynap rangsorpontjai.
(2v/1n = 2. verseny / 1 versenynap rangsorpontja )
MKK = az MKK verseny 10. 04-i alldsa szerinti, el6zetes rangsorpontok.
A végleges rangsor az MKK eredményhirdetése, és annak 6vési hatarideje utan lesz kihirdetve.

A sikléernyo a legmodernebb

repulési eszkoz!*

Amikor a sikléerny6s oktatoi vizsgan
kihtiztam ,,A repulés targyi feltételei”
cimi tételt, el6szor az jutott eszembe,
hogy mi a csudat lehet errél az el6irt
tizenot percig beszélni!? Aztan mor-
fondirozni kezdtem: ezen a vizsgan
azt kell bizonyitanom, hogy alkalmas
vagyok arra, hogy a tematika szerint
sziikséges elméleti és gyakorlati is-
mereteket a névendékeknek olyan ha-
tasosan atadjam, hogy eredménye-
sen levizsgazhassanak.

Nomaérmost , az eddig megjelent harom
és fél tankonyv (Mandoki Béla: Sikldejts-
ernyds repiilés. 1993. Palfi B. Gébor-
Mandoki Béla: Sikldernydzés. 1993. Uj
bév. kiadas: Palfi B. Gabor: Vitorldzoer-
nydzeés. 1999. Bocsak Béla: Elfiijta a szél. A
vitorlazéerny6zés alapjai. 1993. A siklo-
ernyézés ABC-je. 2000.) érdekes ugyan,
s6t hasznos, de szaz szazalékig egyik
sem a légtigyi hatosag altal jovahagyott
képzési tematika kérdéseit fedi le. Ra-
adasul, az emberek sem egyformdk, va-
gyis nem art kissé ,0sszeféstilni” isme-
reteinket, és mindenfajta oktatdsban
alapszabaly, hogy a minimélisan meg-
kovetelt vizsgaanyagnal tobb ismeretet
kell atadnunk; ha lehet, tobbé-kevésbé
kapcsol6dé, bar a témakoron esetleg ki-
viil is es6 érdekességekkel ftiszerezve.
Nem csak kielégiteni kell a novendékek
érdeklédését, hanem fokozni is azt; a
targyilagos adatkozlésen tal, ha lehet,
lelkesiteni is leend6 repiil6tarsainkat.
Ezért aztan, mialatt két masik vizsgazo
az altala huzott tételbdl tartotta kisels-
adasat, rovid vazlatot irtam Ossze az

™N

g

eszembe jutott dolgokrdl, melyek el-
mondasa ugyanugy kitoltott egy negyed
6rat, mint az aldbbiak elolvasasa.

Ha a reptilés alatt a sikl6erny6zést
értjitkk, ami egy lathatdlag egyszerti do-
log, alaposabb vizsgalédas utan ra kell
dobbenntink, hogy targyi feltételei igen-
csak szertedgazoak. Tagabb értelemben,
azaz ,globalisan” szemlélve a sikloer-
ny6zésnek négy f6 vonulata van: a
SPORT, a TECHNIKA, az UZLET és a
DIVAT. Sztikebb értelemben, azaz ,lo-
kalisan” a sikléerny6zés alatt annak
SPORT vonulatat értjiik, errél késébb
lesz sz6. A sikléernyének, mint techni-
kai eszkodznek a létrejottéhez is tobbféle
targyi feltétel volt sziikséges (lasd A sik-
l6erny6 torténelme” cimé tananyag-
rész). Technikailag méasfél évtizede lett
az ejterny6zéstdl fliggetlen 6néllé esz-
koz, amikor elkésziiltek az els6 olyan er-
ny6k, amelyek mar nem téglalap alaku-
ak voltak, nem két, hanem héaromagu,
trimmelheté fiiggé hevederrel, keske-
nyebb cellaméretekkel. Innen kezdve az
egyre inkabb specidlis tervez6 progra-
mokkal dolgozé szamitogépek is a tar-
gyi feltételek kozé tartoznak, a tesztel6
eszkozokkel egytitt. Az alapanyagok
(kupolaanyag, zsinér, hevederek, csat,
tép6zér, cérna, és a gyartas soran hasz-
nalt eszkdzok (varrégépek, lézeres sza-
bas, h6kés, stb.) Kordbban is léteztek ré-
gebbi sportagak (vitorlds hajozas, szorf,
sarkanyrepiilés) hasznélataban, de ezek-
nek a felhaszndldsa megsokszorozédott
a sikléerny6zés elterjedésével.

A sikléerny6zés tizleti vonala sem ke-
vésbé fontos. A masfél évtizeddel ezel6t-

* Elhangzott az egri oktatoi tovabbképzésen
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ti fél tucat gyartd helyett, ma csaknem
hetven cég foglalkozik a téméval. Uzlet-
politikajuk és a koztiik felfedezhetd, bi-
zonyos mértéki konkurencia harc nagy-
ban hozzajarul az erny6 tipusok fejlédé-
séhez. E cégek szervezeti felépitése ha-
sonlit a rock egyiittesekéhez: néhany f6
,zenészhez” (tervezoOk, tesztpilotdk,
anyagbeszerz6, piacgazda, pénziigyi ve-
zet6, f6nok, - gyakran dsszevont funkei-
okkal - Osszesen 6t-tiz f6) tartozik egy
nagy létszama , technikus gérda” (a var-
roddkban dolgoz6 30-150 varrénd, a sza-
baszok, karban tartok és egy-két f6 tech-
nolégus). Az évenkénti termelésre csak
saccolt adataink vannak, mivel ez tobb-
nyire tizleti titok, de jo kozelitéssel atlag-
ban ezer db erny6/cég, immar tobb mint
egy évtized 6ta. Figyelembe véve a gyar-
tok szamat, a kapott mennyiséggel el-
osztva Eurdpa lakossagat nagyjabdl az
jon ki, hogy évente minden ezredik-két-
ezredik emberre jut egy-egy dj sikloer-
ny6. A kiillonbségek persze igen nagyok
az egyes gyartok kozott. Idénként azt
hallani, hogy nem tud a cég annyit var-

ratni, hogy el ne fogyjon, méaskor meg
kiarusitas van a talfuttatott tipusok rak-
tdron maradt készletébsl. Van gyarto,
amelynek sajat alapanyag tizeme van,
esetleg szélcsatorna-kisérletekre is futja,
masok meg csak koppintjak a bevalt ti-
pusok szabasmintéjat.

A divat, mint a sikléerny6zés negye-
dik vonulata, fellelhet$ kedvenc reptil6-
eszkoziinkkel kapcsolatban tobb helyen
is. A vasarlok itt is hajlamosak azoknak
a gyartoknak egyes tipusait szivesebben
megvenni, amelyeket gyakrabban lat-
nak. A kupoldkon lev6 dekoraciok jelle-
gében pedig a gyartok szeretik kovetni
egymast, mar amennyiben az 6j ,de-
sign” az alapanyag szinvélasztékdban,
szitanyomassal-festéssel, vagy szabas-
sal-varrassal nem tul nehezen kivitelez-
hets. Még a tervezésben is felfedezhet6
az 4j konstrukcios megoldéasok divatsze-
rii elterjedése az egyes cégek kozott.
Amig csak egyetlen gyarto6 allt el6 vala-
milyen g6j 6tlettel (téglalap alaka helyett
karcstisod6 kupola, végigfuté helyett el-
agaz6 zsinoérzat, hatsoé trimm helyett 1ab-
gyorsitd, ,zsebrevaghaté” heveder he-
lyett gerincprotektoros betil6 stb. stb.!)
addig az 6tlet nehezen terjed, mert a ter-
vezSk és a piacgazdak 6vatosak, de ha
mar harom cég is atveszi az Gj megol-
dast, az lancreakcié-szertien elharap6-
dzik. Frdekes a diagonalcellas kupolak
esete: az Otlet egy évekkel korabbi ejtéer-
ny6-tipustol ered (, Excalibur”, 1989), de
abban a sportidgban nem lett népszerd,
mert a megszokottnal nagyobb hajtoga-
tasi térfogattal jart. Az érdekesség ked-
véért, meg, hogy ne legyiink annyira
szakagi sovinisztak, ide kivankozik,
hogy milyen mértékben valtozott az ej-
téernydk feliilete az ut6bbi harom évti-
zedben. 1970-ben (nadlunk Magyarorsza-
gon) a kezd6 kiképzéshez is haszndlt
»deszanterny6” 82m?*- es volt, a régi ti-
pust, néhdny réses sporternySk kb.

60m*ek. Aztan nalunk is elterjedtek az
addig csak a valogatott keret altal hasz-
nélt sokrésti, kozépzsinéros stablapos
korkupolasok (melyeket akkor sikl6er-
ny6nek hivtak a 0,8-1,2-es sikl6szamuk
miatt...) 40-50m” feliilettel. Kés6bb jottek
a paplanerny6k, 20-25m*rel, majd csak-
nem egy évtizede felbukkantak és mara
a fiatalabb ugrok korében kozismertek
az un. ,gyors kupolak” atlagban 12m*es
feliilettel. Mostanaban terjednek a 6m?*-
es (nem vicc: HAT!) erny6k a legrutino-
sabb és legiigyesebb ugréknal. Ezekkel
mar nem semmi reptilni és foldetérni: a
siklasban 70-80 km/ 6, féloldali els6 he-
vederes megporgetéssel 100 km/ 6 folot-
ti a sebesség. Es még nincs vége... Egye-
sek 3m*-el kisérleteznek!

Egyszer kipréobaltam egy 12m’es ku-
polat gyalogstarttal, a Kesztolc melletti
tanulédombon. Enyhe szélben a lejto fe-
lé fordulva nekilodultam. Alig kellett
hazni az els6 hevedereken és a kupola
folpattant a fejem folé, majd eszeveszett
vagtadban lerohanva a lejtén egy erds ra-
fékezéssel sikeriilt atugratni a domb
alatti bokrokat, aztdn térdig huzott fé-
kekkel a vetemény kozepéig jutottam,
mire sikeriilt megallni hasra esés nélkiil.
Kar, hogy csak a nejem latta, O viszont
felborult a nevetéstdl.

Amikor 1993-ban a Swing (Minoa) és
a Falhawk (Acto) el6dllt, valészintileg
egymastol fliggetlentil, egy hasonlo
szerkezeti megoldassal, a tobbi cég szak-
emberei csak hiimmogtek, de két év
mulva a Nova Xenonja val6sagos robba-
nast valtott ki a konstrukciés divatban,
és ma mar szinte kizardlag efféle ernyk
késziilnek, még a kezdSknek szant kate-
goridban is! Persze, miiszaki fejlédésrél
van sz6, de nem csak arr6l... A felfajha-
t6 tomlskkel beliilrél merevitett erny6
otlete Gsrégi, tobb cég is kisérletezgetett
vele, de csak egyikiik allt el6 kis szérids
gyartassal és tal magas arral (Paradelta,

1996). Nem is terjedt el. Pedig a hagyo-
manyos erny6khoz képest joval na-
gyobb biztonsadg mellett, j6val nagyobb
siklast és sebességet nydjtana a konst-
rukci6é. Gondolom, szervezni kellene
egy ,paratubbies” gyerekutas roptets,
célraszallé bajnoksagot az aprésagok
korében népszerti tévé-figurakkal diszi-
tett tdml6s erny6k segitségével, vagy va-
lamilyen masféle felhajtassal, maris tobb
gyarto nekiallna tokéletesiteni ezt a régi
Otletet.

Mindezek utan térjiink ra a sztikebb
értelemben vett sikléerny&zésre, vagyis
a sport-vonulatra! Ezen beliil is négyféle
dologrol beszélhetiink: az ESZKOZ-r6],
az IDOJARAS-r6l, a TEREPEK-16l és a
MEGKOZELITES- rél. Az eszkozok alatt
a kotelez6 felszerelést (erny6, mentder-
ny6, betils, zart 6ltozék, megfeleld fejvé-
dé és labbeli, versenyeken az értékelés-
hez nélkiilozhetetlen kombinalt mitiszer,
magyaran ,vario”) ; az egyéni kiegészit
felszerelést (navigacios eszkozok, radio,
fényképez6gép, és minden egyéb, ami
nem rontja a repiilés biztonsagat), vala-
mint a verseny értékeléséhez sziikséges
holmikat értjitk (eredménytéabla, szami-
togép, kamera stb., a szervezés jellegétdl
és mértékétsl fiiggsen).

Az id6jarassal kapcsolatos targyi fel-
tételek: telefon, hogy a meteorologiai
szolgalatnal érdekl6dhessiink; inter-
netes el6rejelzés, termik-megfigyeld
szolgalat (pl. néhany sikléernyés, aki
mar egy ideje a terepen van), esetleg egy
hazi légallapot-észlel6 szett a kert arnyé-
kos sarkdban. Nem art, ha az alapfoka
sikléerny6s vizsga tananyagan talnyulé
részletességli meteoroldgiai szakkony-
viink is van, j6, ha tanulméanyozzuk a
fellelhet6 szakirodalmat, még a tévés
id6jaraskozlés miholdképei is haszno-
sak.

A terepekkel kapcsolatos targyi felté-
telek sem elhanyagolhatok! A starthe-
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lyeket gondozni kell! S6t. Legel6szor is
kialakitani, persze csak, ha a tertilet tu-
lajdonosanak nincsenek mas elképzelé-
sei (pl. erd6t szeretne telepiteni rd, ez
mifelénk elég nagy probléma lett). Bozo-
tot kell irtani, talajt egyengetni, (féleg
vaddisznok lakta vidékeken...), ehhez
eszkozok kellenek. J6, ha starthely alatti
leszall6t is rendben tartjuk (kaszaljuk,
vagy legeltetjiik), és a Légtigy altal el6-
irt, de dllanddan elttiné széljelzéket is el-
helyezziik (p6toljuk) a starthelyeken és a
leszallohelyeken. (Ez utébbi szabadtav
esetén nem kot.)

A megkozelitéssel szoktunk a legke-
vesebbet foglalkozni: valahogy majd
csak odatalalunk, feljutunk... Pedig cél-
szerd itt is figyelembe venni a sziikséges
eszkozoket, azaz a targyi feltételeket.
Vannak starthely-listdk, az elérhet6ség
feltintetésével, ehhez magunk is hozza-
jarulhatunk egy-egy altalunk talalt, vagy
kialakitott (engedélyeztetett) 4] starthely
kozismertté tételével.

Hatizsakjaink, betil6ink, évrél-évre
nagyobbak, ma mar nem is olyan kény-
nyd ,tomegkozlekedéssel, kerékparral,
vagy akar gyalog” eljutni a reptilhet6 te-
repre, ahogy azt egy évtizede hirdettiik.
A gépkocsi, s6t a terepjar6 egyre inkabb
tartozéka a sikléerny6zésnek, f6leg, ha
veliik a starthelyig feljutast nem ellenzik
a helyi természetvédok.

Osszefoglalva: a sikloerny6s repiilés-
nek elég sok targyi feltétele van! Eszko-
zein, és azoknak el6allitasan, alkalmaza-
san keresztiil a sikléerny&zés j6 néhany
ponton kapcsolédik korunk amtgy is
hétvégi életiinkhoz. Négy évtizede még
a legtobb, repiilésben dolgozé szakem-
ber kétoldali frasztorést kapott volna ar-
ra a gondolatra, hogy egy tisztan szovet-
szer(i anyagbol fabrikélt képz6dmény, a
légaramléstol veszi fel repiilésre alkal-
mas alakjat agy, hogy mindjart felhajto-

erd is keletkezik rajta. Uzemen kiviil pe-
dig egy hatizsakban tarolhato. Raadasul
egy népszerl hobbi- és sporteszkoz lesz
bel6le, sok fejtorést okozva a légtigyi ha-
tésagnak...

A sikléerny 6k mszaki fejlédése még
nem zarult le, ezért nem jelenthetjiik ki,
hogy tovabbi Gj dtletek (napenergiat fel-
hasznalé impregnélds, sporadikus,
mikroszelepes  dramlédsszabalyozas,
amely egyben a fels6 feliilet kozéps6
harmadéba integralt diffaz hajtom-
matrix is; a talnyomasos tomlskkel kife-
szitett kupolahoz joval kozelebb felftig-
gesztett ovicellar-beiil6; néhany zsiné-
ros fliggesztés stb.) felbukkanasédval
Gjabb célokra is alkalmas repiiléeszkoz
lesz bel6le (pl. a Jupiter-tipusta bolygok
és légkoros holdjaik robot-felderitdje,
mivel 8sszegongyolt allapotaban j6 né-
hany elférne a szallit6 tirhajoban). Min-
denesetre fantasztikus otletek nélkiil is
kijelenthetjiik, hogy a sikléerny&nek ma
még belathatatlan hatasa lehet az egész
civilizacionkra!

Ez a legmodernebb repiileszkoz, hi-
szen van-e masik olyan légi-jarmd, ame-
lyik képes onstlyanak tizszeresét is elre-
piteni?!

Zsédely Laszlo
Kisfiizes

Ui.: Tobben kérdezték, miért valtoztat-
tam nevet. Semmi kiilonds, csak vissza-
kérvényeztem annak a csaladnak erede-
ti nevét, amelybdl szarmazom. Hivatalo-
san otévesen, gyakorlatban kb. egy éves
koromtél fogadott orokbe Gergelics An-
tal és felesége, aki az eredeti apam névé-
re volt, vagyis a nagynéném. Sziileim el-
valtak, apdm tjra hazasodott és masodik
feleségével tavozott nyugatra '56-ban. Uj
felesége mellett kitartott annak halaldig,
majd banatat enyhiteni prébalva haza-
tért két éve. Neki szantam ezt a gesztust,
hogy visszaveszem a nevét.

»~Anya, ugyes legyél!”

Lazar Olga uj céltavrekordija

»lgen, végre sikerlilt eljutnom a szege-
di reptérre, s fellilrél lefotézni. Megre-
pultem, uj rekordot allitottam fel, s U]
célt. Magassagom van, tovabb kéne
menni, meg tudnam reptilni a 100 kilo-
métert. De merre? Kurzuson tovabb
haladva Roszke van a legkozelebb, de
az orszaghatar, arra NEM. Talan tort-
vonalban tovabb a hatarsav mellett?
Eszak-északkeleti a szél, kifelé sodor
az orszaghol, ez se tetszik. Leszallok,
igen leszallok, itt latjak tobben, hogy
itt szalltam le s leigazoljak, hitelesitik
a tavigazolot.” - Ezek voltak a gondo-
lataim 600 méteren, Szeged varost és
a repteret nézve.

Este hazafelé Gurigéaval beszéltem, s kért,
irjak élménybeszamolét a tavrol, milyen
érzés volt. Elgondolkoztam, egy tav volt
a sok koziil. Joles6 érzés, hogy célban va-
gyok, de a repiilést tekintve, mint min-

—

— il

den tdvnak, megvan a maga élménye.
Milyen magasan voltam vagy éppen mi-
lyen alacsonyrdl tekertem el, hany 6raig
nullaztam a széllel sodortatva magam
(mint Balika az ezel6tti napon) vagy mek-
kora volt a legnagyobb emelésen. Min-
den tavnak megvan a maga szépsége, ér-
dekessége, mérge vagy joles6 érzése.
Akar milyen hosszu is az a tav, amit re-
piiltem, repiiltiink, a 1ényeg, a leveg&ben
voltunk a madarakkal egytitt.

A tav egy-két érdekessége
11 oérakor gyonyorii gomolyfelhSzet.
Nem pacnik, felh6k. A vitorlak 300 km
hurokra mennek. Ideges vagyok, tulsa-
gosan idealis az id6jaras. A szél észak-
északkeleti, de nem er6s 1-2 méter. Ol-
dal-hatszelem lesz.

Zsozsém (alias Patron) gurul elém,
mogotte a lanyom il. Kiszall, ad két pu-
szit: ,Anya, tigyes legyél!” 3 perces von-

11
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tatas utan 450, méteren oldok. Zsolt alat-
tam a JET-tel teker; 2-3 méteres emelés-
ben emelkedek. 1100 méteren, nem
messze t6lem, madarak tekernek. Rajuk
startoltan, nem kellett volna, 5-5,5-es
meriilés, visszaestem. ,Leszallok” -
szOltam a radidba.

Ujra el6ttem a motoros, Zsozs6 nyug-
tat: ,Ne izgulj. Reptilj egy j6iztit, ha nem
mész Szegedig, hat nem mész el.” Tu-
dom, O talan még jobban szeretné, ha
megrepiilném a tavot, mint én.

Megint 450 méteren oldok, egy
Jantarral tekerek s emelkedem 1200 mé-
terig. Indulok. Radién leszéltam, de va-
laszt nem kaptam. Remélem, ¢k halla-
nak, csak én nem.

A felh6k szinte egymasba értek. Ahol
besztir6dott egy kis napsiités, arra indu-
lok. 1-2 méteres emelés 1100 méteren at-
siklottam a masik felhGutra a felh6k na-
pos oldaléra. 3-4-5 méterek.

1800 méteren, tovabb-tovabb. 40 km-
nél tekerés kozben néztem a felhSk ar-
nyékat, merre menjek tovabb? 1-2-3 fel-
hééarnyék, nincs tobb. Ezt nem hiszem el,
nincs tovdbb idéjaras? Kitekerem az
utolsé felh6t, el6ttem a kék ég, s indulok.
400 méterig meriilok siklasban, de sem-
mi. Meglatok egy traktort, arra fordulok.
300 méteren semmi. 250 méteren nyitom
a hevedert, ha nem jon be az emelés, ez-
zel ne kelljen foglalkoznom. ,Itt kell len-
nie, itt kell lennie” - mondom magam-
ban; 1-2-3-4 méter és szaguldok folfelé
1200 méterig. ,Gyeriink tovabb, tdl va-
gyok a felén, meg kell lennie!” A GPS-t
nézem, szamolok, még hany emelés kell.

T6lem balra tarlottiz, jobbra sziiremke-
dés a kék égben. Utobbit valasztom: 4-5-6
méter atlag, visit a variém, utélag kidertil
8-as rugasok is voltak. J6l dontottem.

Lenézek, alattam Foldedk (67 km). Itt
szélltam le a multkor. Innen, ha csak sik-
lok, akkor is megrepiilom az egyéni re-
kordomat.

Ujra alacsonyan, 400 méteren cél el6tt
15 km-re 0-0,5 méteres emelés. Sebaj, be-
sodortatom magam a célba. 10 spiral
utan 100 méterrel vagyok kozelebb a cél-
hoz. Hat ez hosszt lesz igy. , Tiirelem,
ttirelem, tiirelem - jut eszembe Guriga
intelme -, mindent kitekerni, amig le-
het.” 600 méteren indulok tovabb. ,Nem
igaz, hogy Szeged hataraban kell leszall-
nom, ilyen nincs, nem lehet! BE KELL
ERNI! MUSZA]J!”

Dél felé indulok, a Maros foly6 felé.
Szegedet mar tgyis csak délrél tudom
keriilni. A Maros két oldalat fak, erdék
szegélyezik, enyhe szél fgj rajuk. Ott kell
lennie az emelésnek. Tart, még mindig
tart, itt lesz, itt lesz. Itt van! 0,5-1-2 mé-
ter. Igen, ez az, fel, fel a magasba. 600-
700 méteren vagyok 5 km-re a célté], tu-
dom, hogy beérek. Emelkedek még to-
vabb, a Tisza hozhat meglepetéseket, in-
kabb rahagyok egy kicsit. 1100 méteren
bevaltva indulok a reptér felé. Tudom,
hogy célban vagyok.

Innen feliilr6] nem is olyan nagy Sze-
ged, és most mar milyen szép varosnak
latom. A reptér el6tt 600 méteren a ba-
nyatavaknal 4 méteres emelésbe me-
gyek, automatikusan beletekerek és el-
gondolkodom...

Megdontdttem egy rekordot, amit va-
laki feléllitott el6ttem. Atirtam a nevét
ezen a tavon, pedig nagy piléta volt. Va-
laki egyszer az én nevemet is atirja, mert
ez a kovetkez6 CEL.

A leszallast kovetSen hivom Zsozs6t.
Oroshazanal vért félaton, addig volt
idgjaras, azt hitte, ott fogok leszallni én
is. De én Szegeden voltam, a célban.

Koszonom Zsanérnak és Szasz Pali-
nak a miiszereket, Zsozsémnak (Patron)
a vontatasokat, f6ldi szolgalatot, és lelki
tdmaszt. Mindenkinek sok-sok élményt
kivanok a hosszu repiilések alatt.

Lazar Olga
Foté: Patron

|. Zala Megyei UL-bajnoksag
a Poloskei Szorp Kupaért

A Poloskei Szorp kupaért kiirt 1. Zala
megyei UL bajnoksag elsé forduldjat
oktober 13-an sikerrel lekiizd6ttiik. A
hagyomanyos csaladi, barati nap ke-
retében megrendezett versenyt a kod
miatt csak nagy késéssel, 13 orakor
tudtuk megkezdeni.

Reggel 6-kor még nem volt kod, 8-kor a
vizszintes latastavolsag a reptéren 100
m. A varosban, a kornyéken ragyogo
napsiités, csak reptéren hatalmas a kod.

Telefonon érdeklédnek Zalaeger-
szegrél, Keszthelyr6l, Zalakarosrol,
hogy mi a helyzet. Rovid beszélgetés
utan kidertil, ndluk sem sokkal jobb. A
varakozas mellett donttink. Mast agy-
sem tehetiink. Egy 6ra malva a helyzet
majdnem véltozatlan, csak Keszthelyen
tisztult ki az id6. Pattogat6 Barna neki is
vag, bizunk benne, hogy mire ideér, itt is
feloszlik a kod. Tiz utan par perccel mo-
torzagast hallunk, majd a reptér egy ré-
szét még mindig borité vékony kodréten
at meglatjuk a gépet is, majd Barna a
kodmentes részen gond nélkiil leszall. A
kolcsonos tidvozlés utan elmondja, az
egész utja soran csak a zalakarosi és a
nagykanizsai reptér felett latott kodot,
masfele gyonyord idében repiilt. Gyors
telefonok Zalaegerszegre, Zalakarosra:
induljatok!

Kozben autéval megérkeznek hor-
vat barataink, megnézik hogyan késziil
a babgulyas, tesztelik a biifé készletét,
majd elvegytilnek a gyiilekez6 csalad-
tagok, baratok kozott. Zalaegerszegrél
harom gép érkezik Gyombér Pisti (6
lesz a masodik fordul6 versenyigazga-
téja), Doszpoth Miki a novendékével (
bemutatkozunk egymasnak: Kalman

Elemér, mond-
ja a nevét. Jé -
mondom én -
,Fiustifecs-
kék”! Mire 6:
Ne is mondd, a
feleségemet ra-
adasul Margit-
nak hivjak.) és
Zuppanyi Zol-
tan, no meg a
csaladtagok autéval. Zalakarosrol
Gombkoté Szilard szintén a novendéké-
vel, Kalamaér Jéanossal, a kisér6 autéban
élete parjaval, Bettivel.

Lukacs Norbi versenyigazgaté maér
rovid eligazitdsat tartotta, mikor két
Gjabb gép érkezett: Tomor Pisti és Po-
toczky Gyuri Balatonfékajarrél fogad-
tdk el meghivasunkat.

A feladat: navigaci6 egyenesek men-
tén, ponyvajel kereséssel, az érkezési
id6 megadasaval, rovid pihené Zalaka-
roson, majd egy masik ttvonalon vissza
Nagykanizsara. Volt, aki a fidval (Téth -
Téth), volt aki az unokajaval (Bazs6 -
Szenyéri) versenyzett.

A mezény ragyogodan teljesitett. A
navigaciéban megszerezhet6 pontok 64
szazalékanal tobbet szerzett mindenki.

Pedig, ha tudnatok, néhdnyan
mennyire kishit(ien vagtak bele! Pl.:

Gombkété Szilard: Nem indulunk a
versenyen, soha nem versenyeztem,
csak vendégségbe jottiink.

Volt aki GPS-t akart hasznélni,
mondvan: biztos, ami biztos!

Szerencsére sikeriilt mindenkit meg-
gy6zni: egyszertien végig kell repiilni a
tavot, a megtalélt ponyvajeleket be kell
rajzolni a térképre és a sajatmaga altal
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el6ére megadott id6ben megérkezni a cél
folé.

A talajt szabad szemmel, a térképet
csak szemiiveggel 1ato, térképpel csak
nagyon ritkan repiil6, korosabb pilétak
is bizonyitottak (els6sorban sajat ma-
guknak) semmi 6rdongosség nincs az
agyonmisztifikalt versenyzésben.

Mire visszaértiink Nagykanizséra,
harom, idékozben érkezett gép vart
benniinket. A balatonkeresztari repiil6-
térrol két osztrak sarkany, valamint Fo-
d6 Vargek Lajos baratunk merevszar-
nya UL-lel latogatott meg benniinket.
Autoval érkeztek szlovén barataink
Mirko Lebar vezetésével. Repiilémodel-
leket is hoztak magukkal, tartottak egy
faintos bemutat6t. Sokan most lattak
el6szor motoros sarkanyrepiilé modellt
a levegében.

A rendezvényen vendégiink volt Dr.

Hegedtis Dezs6 MRSZ-f6titkar; Zoka
Istvan, a sarmelléki reptér vezetje; a
helyi média képvisel6i és szamos tamo-
gatonk is.

A mindenki elismerését kivalté bab-
gulyas elfogyasztasa utan a versenyzok-
re még kettd, allitott motoros célraszal-
las vart.

Ezt gyorsan letudta a mezény, majd
a gyorsan kozelgé napnyugta el6tt ven-
dégeink hazafelé vették az iranyt. Az
egerszegiek feleségeiket vitték maguk-
kal hazafel¢, na meg ,Fiistifecskéék”
(Kalman Elemér meg az 6 Margitja) ko-
csijanak a kulcsat. Igy 6k még a potkulcs
megérkezéséig egy kis id6t velink tol-
tottek. Rajuk meg a tobbiek vartak Zala-
egerszegen, mert a hangarkulcs hol ma-
sutt lett volna, mint az inditokulcs nél-
kil Nagykanizsan maradt kocsiban. Mi
pedig par géppel beszalltunk a vitorla-

zoérepiil6k mell¢, a vendégeink ,meg-
reptésébe”.

Mire az est leszéllt, kell6képpen elfa-
radva tiltiink le repetazni a szilard és fo-
lyékony halmazallapotd maradékok
mellé.

Mivel a verseny kétfordulés (maso-
dik fordul6 oktober 21-én, Zalaegersze-
gen), végeredmény csak ott lesz. Szeret-
tikk volna az I. fordulé dobogdsait egy-
egy pezsgével koszonteni, de vendége-
ink siet6s tdvozéasa miatt erre majd csak
a IL fordul6 el6tt tudunk sort keriteni.

Vasarnapra terveztiik, de az id6jésok
esOt és erds szelet igértek erre a nap-
ra, ezért hétfore halasztotta a
Poloskei Szorp kupaért zajlo |. Zala
Megyei UL Bajnoksag Il. forduldjat
Gyombér Istvan versenyigazgato.

A front egy kicsit késett, ennek kovet-
keztében zart felh6zettel és es6vel ko-
szontott rank oktober 22-e. Gyors korte-
lefon utan kidertilt, néhanyan nem hisz-
nek az idGjaras javulasaban (Toth -
Kalyhés - Laci: Ne viccelj mar, szakad
az es6. En ilyen id6ben nem repiilok!
Hidba mondtam, hogy mi is csak az es6
utan indulunk, nem tudtam meggy&zni,
s6t summazasul megkaptam: Ilyen id6-
ben repiilni? Meg vagy te 6riilve?) Fél
10 koriil a nyugati égbolt alja elkezdett
vilagosodni, majd szép lassan a reptér
felett is kitisztult.

Az indulas el6tti gépellenérzéskor
deriilt ki, hogy a htitétarté konzol elts-
rott a gépiinkon. Be kell vallanom, nem
én vettem észre, hanem Dolmanyos La-
ci. (A kozel negyedszdzados rutin, a
sok-sok év muszaki vezetSi tapasztalat
nem hazudik) Jutalmul rogton meg is
hegeszthette. Amig ezt a mtszaki aka-
dalyt elhdritottuk, a front felhézete az
orszag kozepe felé eltavozott, igy mi is
felszéallhattunk.

Csodalatosan szikrazé napsiitésben,
ragyog6 latasi viszonyok mellett, két
szakadozott felhéréteg kozott repiiltiink
Zalaegerszegre. Nekem, ebben a tiz év-
ben, amiéta repiilok, ilyen élményben
még nem volt részem. Repiiltem mar hi-
degfront utani tiszta idében, szikrazo
napsiitésben is, két felh6réteg kozott is,
de igy , egyszerre a haromhoz még nem
volt szerencsém. Négy gépen hatan re-
piiltiink, a leszéllas utdn egymas szava-
ba vagva probaltunk valamit visszaadni
az ut sordn tapasztalt gyonyoriiségbol.
(Tudod ,Kalyhas”, akkor lettem volna
megoriilve, ha ezt kihagyom!)

A zalaegerszegiek nagy szeretettel
fogadtak benniinket, jocskan eltérve a
két varos (Zalaegerszeg és Nagykani-
zsa) egyéb kapcsolatait jellemz6 ellensé-
geskedéstol. Rovid szdmvetést csindlva
kideritettiik, Zalakarosrél, Keszthelyrél
nem jott senki, igy a masodik fordulo-
ban csak mi voltunk a hazigazdak ven-
dégei. A hazai klub képviseletében vi-
szont az els6 fordulét kihagy6, néhany
4j versenyz§ is ott volt a startnal.

A merevszarnytakat képviselte a
»régi motoros” paros: Molnar Sandor -
Pup Istvan , a sarkanyosokat a klubtitkar
Béres Karcsi és a két Gyula, Kerkai és
Kerner. Gyombér Pistinek a rendezés-
ben Doszpoth Miki segitett, navigatora
,Fustifecske” Kélman Elemér igy pilota
nélkiil maradva, felvallalta a f6szakécsi
teenddket. Mint kés6bb kidertilt, nagyon
j6 dontés volt. (Szerintem jobban 6z,
mint navigél, de ezzel nem a navigalasat
akartam  mindsiteni!)  Id6kozben
Megyesékkel befutott Nagykanizsarol a
»kisérékocsink” is. A rovid eligazitas so-
ran kideriilt a méra tervezett penzum:
két rovid navigacio, kett6 célraszallas és
kett6 célbadobas. A tervezett startidére
eleredt az es6, a gépeket gyorsan betet-
tiik a hangarba, majd kis id6vel kés6bb-
re Uj eligazitast hirdetett a versenyigaz-
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gatd. A rovid kényszersziinetet kihasz-
néalva tovabb noveltiik a szarnyakra juté
feltileti terhelést, alapos pusztitast
véghezvive a helyi pilotafeleségek altal
készitett finom siiteményhegyekben.
Mivel ekodzben az érak mar jocskan dél-
utdnt mutattak, az eligazitdson Lubics
Gyurka javaslatat elfogadva a verseny-
igazgat6 agy dontott, hogy csak az egyik
navigacios feladatot repiiljiikk meg.

A felszallast kovetGen 100 méterre
emelkedve kellett a homokzsakot a
11x11 méteres célba beledobni (senki-
nek sem sikertilt), majd a kezdépont fe-
lett elhaladva (innen szdmitott az ido),
az el6re megadott id6 alatt megrepiilve
a 43 km-es titvonalat, meg kellett talalni
a kirakott ponyvajeleket. A befejez6
pontban levé idéméré kapun valé atha-
ladas utan egy éllitottmotoros célraszal-
last kellett végrehajtani. Az erés oldal-
szél miatt - a pontokkal szemben a biz-
tonsdgot szem el6tt tartva (nagyon he-
lyesen!) - ezt a szamot tobben kihagy-
tak. (A két leglassubb gép, az erés szél
miatt, a célbadobds utan vissza is szallt.)

Amig a mezény a feladattal kiizdott
a csodalatosan szép, 6szi szinekben
pompézé zalai dombsag felett, addig el-
késziilt a finom porkolt is. Ennek a fel-
adatnak a nagysagat jelzi, hogy mire a
végére ért, f6szakdcsunk kissé meg is
"faradt"! De faradozasa nem volt hidba-
valé! A jokora adagok elfogyasztasa
utdn tobben kértek repetat. Az ered-
ményhirdetésre megérkezett a szponzor
képviselje, 6 adta at a kupdkat, a két
fordul6 eredményeinek Osszesitése
utan, az els6 harom helyezettnek.

A két fordulé kiilon-kiilon részered-
ményei alapjan a dobogdsok pezsgbket
vehettek at, igy volt mivel felavatni a
kupakat. Mire a kupak pezsgével telve
(tobbszori 1égi utantoltéssel) korbejar-
tak, eljott az indulas ideje is. Hazaindu-
lasunk el6tt Gyombér Pisti javasolta,

hogy jovore két-két napos legyen a talal-
koz6, tavasszal és Gsszel. Egyetértiink!
Ha az el6készités, a lebonyolitds, a me-
nii és a hangulat hasonl6 lesz az ideihez,
akkor a siker garantalt!

Az eredmények:

I. forduld, oktober 13. (Nagykanizsa):
1. Ferinc Vince - Varga Zoltan (Nagy-
kanizsa), 2399 pont

2. Téth (Kalyhas) Laszl6 - Toth Gabor
(Nagykanizsa), 2392 pont

3. Gyombér Istvan (Zalaegerszeg) 2334
pont

4. Gombkoto Szilard - Kalamar Janos
(Zalakaros), 2250 pont

5. Ferencz Lajos - Kozma Edit (Nagy-
kanizsa), 1973 pont

6. Pattogaté Barna (Keszthely), 1872
pont

7. Dolmanyos Laszl6 (Nagykanizsa),
1855 pont

8. Zuppanyi Zoltan (Zalaegerszeg),
1835 pont

9. Lubics Gyérgy dr. (Nagykanizsa),
1793 pont

10. Doszpoth Miklés - Kalman Elem-
ér (Zalaegerszeg), 1720 pont

11. Bazso6 Laszlé - Szenyéri Laszlo
(Nagykanizsa), 1700 pont

Il. fordulé, oktober 22. (Zalaeger-
szeg):

1. Ferinc Vince - Varga Zoltan (Nagy-
kanizsa), 1250 pont

2. Béres Karoly (Zalaegerszeg), 1141
pont

3. Ferencz Lajos - Segesdi Jozsef
(Nagykanizsa), 1000 pont

4. Molnar Sandor - Pupp Istvan (Zala-
egerszeg), 938 pont

5. Lubics Gyérgy dr. (Nagykanizsa),
889 pont

6. Kerner Gyula (Zalaegerszeg), 886 pont
7. Dolmanyos Laszlé (Nagykanizsa)
772 pont

8. Zsuppanyi Zoltan (Zalaegerszeg), 1
pont
9. Kerkai Gyula (Zalaegerszeg), 1 pont

VEGEREDMENY:

1. Ferinc Vince - Varga Zoltan (Nagy-
kanizsa), 3649 pont

2. Ferencz Lajos - Segesdi Jozsef
(Kozma Edit) (Nagykanizsa), 2973 pont
3. Lubics Gyoérgy dr. (Nagykanizsa),
2600 pont

4. Dolmanyos Laszl6 (Nagykanizsa),
2600 pont

5. Toth (Kalyhas) Laszl6 - Téth Gabor
(Nagykanizsa), 2392 pont

6. Gyombér Istvan (Zalaegerszeg),

2334 pont

7. Gombkoto Szilard - Kalamar Janos
(Zalakaros), 2250 pont

8. Pattogatdé Barna (Keszthely), 1872
pont

9. Zuppanyi Zoltan (Zalaegerszeg),
1836 pont

10. Doszpoth Miklés - Kalman Ele-
mér (Zalaegerszeg), 1720 pont

11. Bazso6 Laszlé - Szenyéri Laszlo
(Nagykanizsa), 1700 pont

12. Béres Karoly (Zalaegerszeg), 1141
pont

13. Molnar Sandor - Pupp Istvan (Za-
laegerszeg), 938 pont

14. Kerner Gyula (Zalaegerszeg), 886
pont

15. Kerkai Gyula (Zalaegerszeg), 1
pont

Azt hiszem, ezzel a versennyel is bebi-
zonyosodott, hogy nem 6rdongosség a
versenyzés, érdemes kiprébalni magat
mindenkinek ilyen koriilmények ko-
zOttis. A versenyen szerzett tapasztala-
tokat a mindennapi repiilései sordn
mindenki a sajat oromére kamatoz-
tathatja.
Ferinc Vince
Fotd: Szakony Attila

17
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Az alabbi cikk a Cross Country ma-
gazin 2001. augusztus-szeptemberi
szamaban jelent meg. Szerzdje
Bruce Goldsmith, aki elment az
Airwave-t6l az Ozone-hoz, majd
visszajott és megalkotta a Magic ti-
pust. Egyébként 1988 6ta konstruk-
tor és tesztpilota. Az XC magazinba
1991 6ta ir, s6t 1999-ben a PWC
normal osztaly gy6ztese volt. Bruce
Goldsmith bepillantast enged a
2001-es vilagjatékok baleseti sta-
tisztikaiba.

Merész dontés volt a vilagbajnokségot
Granadaban tartani. A Sierra Nevada
vonulat jol ismert a szigora korilmé-
nyek miatt, pofozkodés termikekkel,
magas hegyekkel és mély kanyonok-
kal, amik nehezen kozelithet6k meg
barmilyen 6cska utakon. Az 1998-as
Vildg Kupaban rekordszama ment&er-
ny6 dobds volt, amint a versenyzdk a
szabad osztalyos gépeikkel az erés ter-
mikek kozt a viharos szélben a 3000 m
magas cstucsok kozt repiiltek. Ha jol
emlékszem a legrosszabb napon hét
mentSernyd nyitast lattam.

Az FAI Vilagbajnoksag nem azonos
a Vilag Kupaval, tulajdonképpen telje-
sen mas. Habar a cstcspilétak koziil
sokan mindkett6én részt vesznek, a kii-
lonbség abban rejlik, hogy a vildgbaj-
noksdgon minden orszag a legjobb
csapatat szerepelteti. Néhany orszag-
nak, mint Svajc, Franciaorszag, és
Ausztria csapata tele van tucatnyi ta-
pasztalt versenypil6tdval, mig mas
nemzeteknek (mint Kina, Ausztrélia,
Mexiké... tulajdonképpen a legtobb
nem kozép-eurdpai orszag) nincs. A

Gyilkos napok

sportag a legtobb orszdgban egyszert-
en nem elég nagy ahhoz, hogy
cstcspilotakat eltartson. Ennek kicsu-
csosodasa az, hogy a legtobb néi pil6-
tanak kevesebb tapasztalata van, mint
a férfi résztvevéknek, ennek oka az,
hogy a n6i nemzeti csapat tagok kiva-
lasztdsanal nem olyan heves a ver-
seny, mivel kevesebb néi piléta van.
Ezek utan férfiak és nék azonos fel-
adatokat repiilnek végig.

A 2001-es vilagbajnoksag végére 30
baleset, vagy mentSerny6 dobas gytilt
Ossze, és 20 piléta keriilt koérhazba.
Ahogy a verseny haladt el6re, ,nor-
malissa valt” a napi két-harom ment6-
erny6 nyitas. Ez a legtobb pilétat sok-
kolta, beleértve engem is. A verseny
utols6é napjan én személyesen harom
pilotat lattam a foldig zuhanni, kiilon-
boz6 problémék miatt. Ez olyan mé-
lyen érintett, hogy raszdntam az idét,
és elbeszélgettem néhdny balesetet
szenvedett pil6taval, mert meg akar-
tam érteni, mi is torténik.

Masodik nap

Kiilonb6z6 balesetekben két tapasztalt
piléta - Josh Cohn (USA) és Gin Seok
Song (Korea) is nagyon magasan dob-
tak ment6erny6t, agy 1000 m-rel a ta-
laj folott. Nem normalis eset, hogy a
mentSerny6t magasan nyitod ki, mi-
vel van id6d gépészkedni a nagy ma-
gassag miatt. A két érintett pilétaval
folytatott beszélgetés utan meglep6d-
tem a két torténet hasonlésagan.
Mindkét pil6ta azt mondta, hogy nagy
nytizsgésben termikeltek és nagyon
sztiken kellett fordulniuk ahhoz, hogy
elkeriiljék az osszetlitkozést egy masik

pilétaval, igy keriiltek negativba az er-
ny6kkel. A korrekci6 kozben a pilotak
megpordiiltek és betekeredtek a zsiné-
rokba, ami a fékeket hatastalanna tette
és a korrekci6ét nagyon megnehezitet-
te. Habar mindketten nagyon maga-
san voltak, mégis a mentSerny6 nyitas
mellett dontottek. Mindketten sértilé-
sek nélkiil tsztak meg az esetet.
Mindketten versenyernydével, telje-
sen zart fekvd beiilével repiiltek, és
véleményiik megegyezett utélag ab-
ban, hogy a csavarodasok oka val6szi-
niileg a szarnyak nagy oldalviszonya
és a fekvé betil6 egyiittese volt. Mind
az erny6, mind a beiil6 nagyon nagy
tehetetlenségti, ezért, ha az erny6 az
egyik iranyba fordul, a piléta meg a
masikba, akkor elég konnyt beleteke-
redni a zsinérokba. Megoldas erre az
lehet, hogy iiljiink fel a fekv6 betil6-
bél, ha valami nincs rendben a szarn-
nyal. Ez egy olyan meglatas, amit
mindig az eszemben fogok tartani,
amikor fekvé betil6ben reptilok.

Negyedik nap: 123 km

a tengerpartig

A negyedik nap volt a legrosszabb a
balesetek szempontjabél, 6t ment&er-
ny6 dobdssal és szdmos mas baleset-
tel. Filembe jutott egy fiatal svéd
lany, Lena Alfredsson torténete, aki
fejsériiléseket szenvedett egy erés hat-
szeles, sztik teriiletre tortént leszallast
kovet6en, ahol volt néhany olyan hely,
ami elég nagy volt ahhoz, hogy be le-
hessen taldlni.

Igy emlékszik Lena: ,Magasan sik-
lottam fent a tobbiekkel, de nem talal-
tam egyetlen j6 termiket sem a cél
el6tti utolsé vonulatnal, igy elkezdtem
stillyedni a volgybe.”

Mikor Lena elmeriilt, r4jott hogy
alatta egy gat van és egy t0, meg egy
kis falu, és nehéz lesz barmilyen le-

szallot taldlnia. Ahogy lejjebb jott, a 19

szél agy er6sodott.

Lena mondja: ,Talaltam egy kicsi,
leszallasra alkalmas helyet, de a repii-
lési atvonalamon hatszélbe keriiltem,
mivel meglepett a szél er6ssége a talaj-
hoz ilyen kozel.”

Lenanak kitort 6t foga, eltort az all-
kapcsa, a karja, és nyilt sebe keletke-
zett az allan. A radidja hasznalhatat-
lan volt, a magas hegyek arnyékolédsa
miatt. Szerencsére volt mobiltelefonja
és el tudta érni a szervezdket, akik az-
tan kikuldtek egy visszaszallité autot
és egy ment6t. Kideriilt, hogy négy
baleset is tortént ugyanezen a teriile-
ten, ugyanabban az idében. A vissza-
szallit6 busz megtette a koreit, be-
gytjtve a sériilést szenvedett pilotakat
és letette Gket egy kozponti talalkozé
helyen, hogy bevarhassdk a ment&ket.

~Nagyon szomort jelenet volt-
mondja Lena. - Egyiitt voltam egy bel-
ga pilétaval, aki mindkét 1abat eltorte,
és még két masik sérilt pilotaval. Ele-
tem legdepressziésabb pillanatai vol-
tak.”

Repiilésének hosszas megvitatdsa
utan agy tnt, hogy a probléma gyo-
kere az er6s hegyi kortilmények kozti
repiilés volt, ami messze meghaladta
Lena tapasztalatait és tuddsszintjét.
Nem ezért, de a versenyt megel6z6
hénapokban nem volt alkalma sokat
gyakorolni sem. Ez azonban nem kiri-
v6 eset: sok versenyzd ess orszagok-
bol érkezik, és el van havazva a mun-
kajaval, tehat képtelen a szponzoralt
PWC piléték gyakorlottsagi szintjét el-
érni. Lena balesetét el6re meg lehetett
volna joésolni, amikor megsziiletett a
dontés, hogy a vildgbajnoksagot Sierra
Nevadaban rendezik.

En személyesen szerettem repiilni a
Sierra Nevada vadregényes tajain.
Egyik nap 5000 m folé keriiltem és a
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kortilményeket elviselhetének tartot-
tam, a szél sem volt tal er6s. Még azo-
kon a napokon is, amikor az elérejel-
zés er6s szelet igért, meglepédve ta-
pasztaltam milyen kellemes volt ma-
gasan a Sierra felett repiilni. A nagy
hegyek és pumpélé termikek tgy tiint,
atvagjak magukat a szélen. Meg kell

r‘
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Az alabbi cikk a Cross Country maga-
zin augusztus szeptemberi szamaban
a 33. oldalon talalhaté. Hugh Miller ri-
portja a XC-t6l.

De hat hogy is néz ki 6 valéjdban ? Ami-
kor Luca Donini fellépett a pédiumra,
hogy atvegye vilagbajnoki aranyérmét,
még csak néhany piléta latta 6t el6tte.
Egy csendes, 42 éves hétvégi piléta az
olaszorszagi Molvenéboél, akinek sikere
nagy meglepetés: 6 a jellegzetes fekete
16, aki a sehonnanbdl jon, és vildgbaj-
nokka lesz, minddssze harom éves ver-
seny nemzetkozi tapasztalattal.

Luca egy kis hotelt vezet a Dolomi-
tokban és a helyfoglalasok nagy tobbsé-
ge a nyari honapokra esik, van két kis
gyereke és felesége, tehat nem konnyt
elszabadulnia a versenyekre. Egy 5.
hely az els6 tavon élete els6 Vilagkupa
versenyén 1998-ban. Fieschben mar je-
lezték a tudéasat, de csak az 6 olasz csa-
pattagjai vették észre a tehetségét.

Lucét eltiporhatatlan szintti 6nbizal-
ma vezette a végs6 gyézelemhez. Azzal,
hogy egy Gradient Avaxszal repil és
egy kis cég ernyéjét viszi gydzelemre,
olyan el6dok nyomdén jar, mint a Fire-

hagyni, ez egy radikalis terep akarho-
gyan is nézziik. Szeretném remélni,
hogy az FAI tanul a groteszk hibaibol
és sokkal biztonsagosabb terepet va-
laszt a jov6beni vilagbajnoksagok

szinhelyéul.

Forditotta:
Zsembery Andras

Donini, a fekete 10

Gratulalunk az uj vilagbajnoknak...

bird (1991), Advance (1993), Pro-Design
(1995) és Airwave(1997).

- Mindig szerettél volna vildgbajnok lenni?

- Nem, a célom az elsé tizbe keriilés
volt, de ahogy a verseny el6re haladt,
tudtam, hogy van esélyem a gy6zelem-
re.

- Céltudatosan versenyeztél a nagy el-
lenfeleid ellen, mint Christian Tamegger és
Oliver Rassel?

- Egyaltalan nem. Tameggeren kez-
detts]l fogva nagy nyomas volt, aztan
Oliveren a végén. Mint majdnem min-
denkinek, nekem is volt egy rossz na-
pom, az 6todik napon 54. lettem. Ezutan
elhataroztam, hogy mindenkit kiverek a
fejembdl és csak a sebességre figyelek.

- Mi van a kovetkezd cetliden?

- A feleségem hazarendelt dolgozni.
20 napig szabin voltam, egyszeriien
sziiksége van ram, hogy segitsek vezet-
ni a hotelt.

- Tényleg szabadsagos érzésed volt?

- Talan egy stresszes szabadsigé
igen.

- Milyen el6z6 sikereid voltak ernydzés-
ben?

- 1998-ban bekeriiltem az olasz csa-

patba és 14. lettem az EB-n Piedrahitan.
Aztan 3. lettem az olasz bajnoksagon ta-
valy.

- Mi a filozéfiad a repiilésben?

- Csak annyi, hogy pontosan kidol-
gozom, amit akarok, aztin kovetem
amig lehetséges, és mindezt a biztonsa-
gossag keretein beliil.

- Ez eqy biztonsigos verseny volt?

- Néhany szakasz egy kicsit veszé-
lyes volt. Nagyon kellett vigyazni, hogy
tényleg magasan maradjak, mert ha lej-
jebb kertilok, odalent erds szél és cstinya
kanyonok vartak volna rdm a volgyek-
ben.

- Ki tette rad a legnagyobb hatdst?

- Jimmy Pacher. O a No 1. Olaszor-
szagban, és sok dolgot tanitott nekem. O

Magyar

UL-vilagrekordok! o)

Bizonyara mar sokan értesiiltetek
réla, de akik még nem tudtak, azo-
kat 6rommel értesitem, hogy moto-
ros sarkanyosaink a kozelmultban
harom sikeres VILAGREKORD-ki-
sérletet hajtottak végre:

Szeptember 29-én Dull Béla (Dunadj-
varos) Air Creation SX II tip. szarn-
nyal, Rotax 462 tip. motorral repiilve a
Dunadgjvaros - Nyirgelse - Dunatjva-
ros 500 km-es Gtvonalon 1] sebességi
vilagrekordot allitott fel 116 km/h-
val, alaposan tulszarnyalva a német
Helmut Grobklaus tavaly augusztusi
94.62 km/h-s rekordjat.

a vonatkoztatasi pontunk, de nagyon 21

nagylelki a lakokocsizédsaval.

- Olaszorszdg volna a csapatok felkeld
napja?

- Mostanaig Olaszorszagot nem na-
gyon vették észre a pil6tai szintje miatt,
de ez meg fog véltozni. A sajat utunkat
jarjuk. kovetkezére talan megnyerhet-
jilk a csapat aranyat is - mivel erre biz-
tosan képesek vagyunk. Készonetet sze-
retnék mondani minden sracnak a ne-
kem adott érzelmi és taktikai tdimogata-
suk miatt.

Koszonet Alberto Castagnanak a fordi-
tasért.
Forditotta:
Zsembery Andras

Oktober 7-én a Guti Gabor - Hu-
szar Mihaly (Békéscsaba) paros Apol-
16 C 15 tip. szarnnyal, Rotax 618 tip.
motorral a 3000 m-re emelkedés idejé-
nek vilagrekodjat javitottak 10 perc 16
mp-re. A régi rekordot (Robert Mair,
Németorszag, 1998. 10. 17, 15 perc 7
mp) alaposan tulteljesitették 6k is.

Es a legfrissebb: November 15-én,
csiitortokon délutan Guti Gabor, a
hats¢ tilésben Petrovszkyné Lazar Ol-
gaval, 4j VILAGREKORDOT Allitott
fel a 6000 m magassagig val6 emelke-
désben. Idejiik (a bard-szalagok elem-
zése el6tt) megkozelitSleg 38 perc.

Ferinc Vince

uejn elezden
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Szabad replilok
nyilt napjai

Az Amator Siklorepild Egyestilet szer-
vezésében az MRSZ nagy tanacster-
mében (Budapest XIll. keriilet Dagaly
utca 11. masodik emelet - bejarat az
porta melletti Iépcséhazban) minden
szerdan 19 oratol 21 6raig eléadasok-
kal egybekotott nyilt napot szervez a
siklorepllok és a segédmotoros sikl6-
replildk (sarkanyosok ernydsoék), azaz
a szabad repllés szerelmesei szama-
ra. Az eléadasok programja:

November 21-én Meteorologia kony-
nytrepiil6knek
November 28-an FAI-CIVL nemzetkozi
repiil6 sportszervezetek és -szabélyok.
December 5-én Hogyan repiil a Miku-
las? Meglepetés est.
December 12-én Siklorepiilék alkal-
massagi kovetelményei (el6készités az
éves feltilvizsgalatokra)
December 19-én Ez tortént veliink
2001-ben. Evbticstztatd
Januar 1-én (ez nem szerda) Talalkoz-
zunk a hegyen wjévi repiilésre!
Januar 2-an Aerodinamika és reptilés-
mechanika. (Amit6l repiil)
Januar 9-én Siklorepiils szerkezetek
(Ami reptil)
Januar 16-an Meteorologia alapfokon
Januar 23-an Légi szabalyismeret
Januar 30-an Mentdrendszerek alkal-
mazasa

Az el6adéasokon tal beletekinthetsz a
szaksajtoba, hozzajuthatsz tankényvek-
hez, térképekhez, nézhetsz video filme-

Cumulus Kupa

Menyhart Eva
Emlékverseny 2001.

A versenyen forgatott film egy rovid
és egy hosszu verzidja kb. hetvenot
perc terjedelemben megvaséarolhato
VHS videdkazettan 1300Ft-ért
(+postakdltség). Evikérdl késziilt
egy Osszefoglal6 filmecske TV-bdl,
innen-onnan véalogatva, amely
onkoltségi aron (500 Ft/kazetta)
megrendelhetd.

Ugyintézé: Dobrocsi Kalman
Tel.:(06-1) 306-83-69
(06-30) 907-0069
32

Kedves Hirdeténk! Kérem, ha tehe-
ted, hirdetéseidet minden hénap 2-
ig E-mailen keresztiil juttasd el hoz-
zam, ha ez nem megy, az esti 6rak-
ban telefonon is elérhetsz. SMS-ben

nem fogadom hirdetésedet. Fizetni
normal postai befizetési csekken le-
het a kovetkezé cimre kiildve:
Cumulus Sarkanyrepiil6 Egyesiilet
1113 Budapest Abel Jené u. 26. A
csekk megjegyzés rovataba, kérlek,
ird be: , hirdetés”.

Hirdetési tarifak:

1/6 oldal 500Ft
1/2 oldal 1.000 Ft
1/1 oldal 2.000Ft

Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervezé

E-mail: xatesz@freemail.hu
Tel.: (1)249-0007; (20)9648-335

ELADO:
Tandem sikl6ernyd
(hasznalt) 150 ezer Ft

Tanulé sikléernyé (4j)

50 ezer Ft

Beiil6k (hasznaltak)
45-50 ezer Ft
Zsin6rvag6 1500 Ft

felhout@mail.digitel2002.hu
(06-20) 3466-004; (06-28) 416-180
Szabo Péter

o~

/ﬂ. APOLLO CX-MD

Racer Gt. trike-kal,
503-as dupla gyuijtasos,
egyporlasztés motorral szerelt
motoros sarkany
Ujszeru allapotban elado.

Gyartva: 1999. A motor lizemideje: 73 h

A”"/ AIRWAVE K2

13.4 négyzetméteres, 27.5 kg on-
sulyt sarkany 50-75 kg-os pildta-
nak, hibatlan allapotban, 74 ezer
Ft-ért elad6. DHV 2. , kozépkate-
gorias”, konnyen kezelheté gép
akar A, B vizsgas pilétanak. (A 91-
es braziliai VB-n a 2. 9. 12. 18. he-

-

~ E clado egy kétlléses

motoros sarkanyrepuld
5083-as Rotax motorral
Apollo CX-szarnnyal
100 literes Uzemanyag-
tartallyal, ami légi
permetezésre is alkalmas.
Bach Janos
Tel.: (06-30) 9465-084

3/3

-~

azi0g

i\ 5 Apollo tandem

(A keretes) Molson motor-
ral, CX 19-es szarnnyal,
szép allapotban,

330 ezer Ft-ért elado.
Keresek CX 19-es szarny-
hoz hasznalt, de jé allapotu
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lyezésre volt elég.) Ugyanitt el- vitorlat.

{5 ket é hozzajuthatsz a hivatalos okmé- Arsa‘f1i-(2,_79£90 Ft ad6 MOYES XTRALITE 137 (a Hangony Janos, Salgétar-

-y nyok mellett némi zsiros kenyérhez, arkozi Péter kicsi) 137 ezer forintért. jén Tel.: (06-30) 243-0036
;:I szendvicshez, iidit6hoz, vagy sorhoz is. Tel.: (06-30) 236-4745 o1
— Minden szerdan szeretettel var az 2/2 Tel.: (06-1) 242-3279, Pepi
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Olcso
CX szarnyat
keresek

(lehet sérult is)
es

eladnék
két motoros
sarkanyt
valamint

egy
UL repuldt

Suba Janos
Telefon:
(06-20) 374-6341

Lamouette Racer 14
kb. 50 éréaval, 96-os
eladod

Kénnyen kormanyozhatd,
jo0 teljesitményd, egyszerlien 6ssze-
és szétszerelhetd
Ar: 130 ezer Ft
(Arboc nélkilli gépet beszamitok!)
Péandi Zoltan
Tel.: (06-20) 383-5887

/( Eladé egy

Rotax 387-es motor
légcsavarral
180 repilt 6raval,
kitling allapotban.
Iranyara 210 ezer Ft
Makra Zoltan
(06-62)460-384 (este)

2/2

Elado
egy harom éves
PPP heveder, két starttal
Iranyara 35 ezer Ft.
Partics Zoltan
Tel.: (06-20) 370-9412

22

/»/ Eladé:

Stalker szép allapotban:
120e Ft;

Airware Full Race pondroé
két éves: 34¢ Ft;
Mentoernyo két éves: 40e Ft;
Pupos pondré mentéernydvel:
15¢ Ft
Koviacs Endre
Tel.: (06-20) 350-6898

Repiilj az uj évezredben
egy uj AIRWAVE ernyével!
airwave@webmail.hu
Tel.: (06:20) 452-6023

MAGIC (DHV 2-3)
Siklészam: + 8,8

Max. sebesség: 57 km/h
Min. siillyedés: 1 m/s

EPIC (DHV 2)
Siklészam: +7,5
Max. sebesség: 44 km/h
Min. siillyedés: 1,2 m/s

AIRWAVE - the choice of champions

N\

SCENIC (Tandem DHV 1-2)
Siklészam: +8,0
Max. sebesség: 47 km/h
Min. siillyedés: 1,05 m/s
Terhelhet6ség: 150-220 kg

Uj és alig hasznalt AIRWAVE
sikloernyok, beiil6k vasarolhatok,
megrendelhetdk szinvalasztassal is
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