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Szerkeszt6: Kerekes Laszlo
Tel.: (20) 364-6921
E-mail: siklorep@aeroclub.hu

Tipografia: Magyar Bertalan
Tel.: (30) 9642-652
E-mail.: beric@index.hu

Nyomda: Press + Print Kft.
Kiskunlachaza, Gabor A. u. 2.
Vezet6: Téth Imre

Hirdetésfelvétel: Pinczés-Balog Attila
Tel.: (20) 9648-335

(1) 2490-007

E-mail: xatesz@freemail.hu

Tervezett megjelentetés havonta, lap-
zarta az adott honap 2-a. Kiadvanyunkat
a hazai szabad repiilést tdmogatok részé-
re kiildjiikk, névre, cimre postizva. A
tamogatast a fenti cimre normal postai
csekken befizetve, vagy az Amat6r
Siklorepiilé Egyesiilethez egyéb modon
lehet eljuttatni. Mértéke negyedévre 900
Ft, félévre 1600 Ft, egy évre 3000 Ft.

A cimlapon:

Paros replilés
Fot6: Hemmert Laszlo

Nyelvében gyalog a gyagya...

Gyalogkakukk, gyalog-galopp, gya-
logbukfenc. Mostan pedig a csunya
gyalogozasrol lesz sz6!

Az egyik éppen aktualis éves kozgytilés
utan, amikoris a szomjisag halovany ar-
nyéka mar kezdett megrepedezni a ha-
tam kozepén, a sziitydm meg telis tele
lett kilatastalan jovoképekkel, kocsmaz-
ni mentiink a sarki betér6be. H6-h6 né
mar - fedeztiik fel egymas utdn az isme-
r6s orcacskédkat - de hanyan megel6ztek
benniinket! Tanusithatom: igazan jot,
nagyot, kényelmeset, szépet, gyonyortit,
izgalmasat, kalandosat repiilni kifejezet-
ten csak egy pincekocsmaban lehet. Az-
tan, ahogy szopogattuk a nedtit, egyszer
csak mi titi meg a fiilem: ,,...hat ha béfa
a lejt, akkor fémegyek gyalogozni, ha
meg nem fi bé, kitolom a taligat a falu
szélire, oszt uzsgyi, egész nap motoro-
zok. Meghat a termik igy meg tgy..., de
az az igazsag, hogy az els6 tavomat is
még gyaloggal reptiiltem..., meghogy a
gyaloggép mekkora elénye, hogy nincs
rajta se gyujtas, se karburator, se attétel,
se srof, a trajk helyett meg ott a labad...
Meg az XY tudod, 6 is gyalogsarka-
nyos... Ja, a motoros htizza a gyalogot, a
gyalog meg fejre éllitotta a motorost. Az
am, he-he még gyalogos koromban mi-
kor még gyalogsarkanyos klub vol-
tunk...”

Hat, hogy lehet valamit igy elcstufita-
ni?! Talan létezik gyalogernyés, gyalog-
merevszarnyas, gyalog-gyalogos is?
Hogy is hivjak a motor nélkiili békat? -
gyalogbéka! Es mar lattam a leirt szak-
zsargonban is hasznélni. Hd de csuf! Le-
het, hogy a régebbi repiiléagazatok és a
hat6sagi hivatalok el6tt 6rokre megma-
radunk gyalogoknak? Hat nem szeret-
ném!

Folytatas az 1. oldalon

Ezt a gyalogozast, ha lehet ne hasz-
néljuk. Mert cstinya, mert lekezel6, és
nyelvileg is helytelen kifejezés. A motor
nélkiili reptilés kategoéridra van egy gyo-
nyord kifejezéstink: VITORLAZO. Es
tényleg nem nyelvészkedni akartam,
csak zsortol6dom, mert amiéta meghal-
lottam, kiizdok ellene.

A pincébdl feljovet az alacsony szem-
oldokfa megadta az els6 impulzust,
hogy ki kéne irnom magambdl ezt a
mérgel6désemet. Aki meg tovébbra is
hasznélja a gyalogozast, ha meghallja-
tok, jon nektek egy sorrel.

Egy csting6 vitorlazé (ugye milyen
aranyos?!):

Nagy Laci

Terminoldgia, haj!

Egy cslingd vitorlazé gondolatai
kapcsan...

Milyen régoéta probaljuk sajat sportjain-
kat magunk megnevezni gy, ahogyan
azt minden mads sportag megteheti.

A vilag a sarkany- és sikloerny6-re-
piilést a Vol Libre, azaz a szabad repiilés
szoval jeloli (ez a hivatalos francia FAI
megnevezésiink). Mivel a reptilés szak-
nyelve az angol, az FAl-ban szakbizott-
sagunk neve Hang Gliding (legjobb ma-
gyar forditasa siklorepiils). Sokan ugy
gondoltdk, hogy a Hang Gliding (a
Paragliding) megjelenésével ,fligg6vi-
torlazénak” fordithat6 a ketté gytjtéfo-
galmaként. Hiszen mindkett6 fiigg a
szarny alatt és mindketté vitorlazik (a
gliding jelenti angolul a vitorlazérepii-
lést is).

Csakhogy tartalmilag és stilusdban
sem szép ez a magyartalan sz6, hiszen
nem vagyunk fiigg6k, sem hivatalos re-
piil6tértsl, sem hangartol, sem motortdl,

sem botkormanytél. Szabadok vagyunk!
A vilag legtobb siklorepiil6 szervezete
Free-flying-nak azaz szabadrepiilének
keresztelte el magét.

Itt lenne hat az ideje annak, hogy a vi-
torlazo sarkanyrepiiléket és sikloerny6-
soket a nemzetk6zi minta alapjan a koz-
életben is azzal a megnevezéssel illessék,
ami tartalmaban és formajaban is a leg-
pontosabb és a legmagyarabb: siklére-
pulsk.

Segédmotorral hajtott testvéreik
szamtalan Osszezavart nyugatmajmolo
neveivel ellentétben lehetnének egy-
szerlien magyarul segédmotoros sar-
kanyok, vagy segédmotoros sikloer-
nyok.

Hiszen a parajelenségek mara egé-
szen mas értelmet nyertek.

Siklani és vitorlazni viszont - az igen,
azt mindannyian szerettink!

De gyalogolni nem! Szerintem is fe-
lejtstik el!

Guriga
Fotd: Szab6 Péter
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UL-rangsorok

UL rangsor PAROS SARKANY (WTS) (folytatas)

(T
g
UL rangsor PAROS SARKANY (WTS)
. .. pont
Hely. Név Egyesiilet 1999420002001
1. Ferinc Vince Nagykanizsa 22109
2. Guti Gabor Békéscsaba 19819,
3. Matuska Pal Békéscsaba 18349,
4. Varga Zoltan Nagykanizsa 15204
5. Kovacs Aurél Szeged 12299
6. Mészaros Tamas Szeged 11436
7. Szalai Péter Békéscsaba 8598
8. Toth Jozsef Balatonfékajar 6743
9. Gajdan Jozsef Miskolc 6276
10. Barna Janos Békéscsaba 5863
11. Barna Janosné Békéscsaba 5863
12. Csizmadia Szilard Békéscsaba 5482
13. Huszar Mihaly Békéscsaba 4356
14. Gabor Zoltan Békéscsaba 4356
15. Szepesvari Jozsef Miskolc 4075
16. Gy6ri Gyula Miskolc 4075
17. Juhos Istvan Debrecen 3695
18. Kovacs Janos Békéscsaba 3587
19. Valyuch Attila Békéscsaba 3587
20. Nagy Ferenc Békéscsaba 3534
21. Nagy Maté Békéscsaba 3534
22. Séllei Sandor Békéscsaba 3531
23. Pavelka Ferenc Békéscsaba 3531
24, Berta Laszlo Nagykanizsa 3500
25. Demjén Miskolc 3199
26. Tulkan Tibor Békéscsaba 31164
217. Szab6 Jozsef Kisk6ros 3100
28. Gajdan Szabolcs Miskolc 3077
29. Elek Balatonfékajar 2993
30. Potoczki Gyorgy MSE 2774
31. Toth Laszlo Nagykanizsa 2708
32. Sipos Agnes Debrecen 247(
33. Voros Gyula ifj. Balatonf6ékajar 209(

, .. pont
Hely. Név Egyesiilet 1999+2000+2001
34. Hamori Gyorgy Malév 2060
35. Fehér Laszlo Miskole 1993
36. Fehér Laszlo Krist6f |Miskolc 1993
37. Petrovszki Zsolt Békéscsaba 1900
38. Kovacs Andras MSE 1679
39. Dybas Alfréd MSE 1679
40. Matyus Nyiregyhaza 1649
41. Matyus Nyiregyhaza 1649
42. Balint Nyiregyhaza 1428
43. Kovacs Péter Békéscsaba 1366
44. Szabo6 Zoltan Malév 1331
45, Molnar Imre Debrecen 1225
46. To6th Balatonfékajar 1085
47. Bator Attila Balatonfékajar 702
48. Rigé Mihaly MSE 694
49. Marcisak Péter MSE 694
50. Kiss Jozsef MSE 664
51. Varga S. Vince Dunaujvaros 649
52. Varga Laszlé Nagykanizsa 515
53. Lukacs Norbert Nagykanizsa 515
54. |Potoczki Eva MSE 467
55. Hamori T Malév 97
UL MEREVSZARNY 1999 + 2000 + 2001
Hely Név Egyesiilet

1. |Fehérvari Tamas MAV 11980
2. |Grof Zoltan Kecskéd 7733
3. |Kocsner Oszkar 22? 3729
4, |Kantas Andor Keszthely 3000
5. |Téth Jozsef Balatonf6kajar 2167
6. |Boszéorményi Jend Miskole 1827
7. |Lévailstvan 22? 1676
8. |Balazs Lajos Miskolc 1167
9. |Kiss Laszl6 Miskolc 660
10. |Preutzer Endre Szombathely 242
11. |Gombkétd Istvan Szombathely 242
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UL SZOLO SARKANY
Hely. Név ‘ Egyesiilet pont

1999 + 2000 + 2001
1. |Thuroéczy Endre Dunaferr 29840
2. |Martinecz Endre MSE 18028
3. |Horvath Istvan Dunaferr 15672
4. |Takacs Istvan Nimbus 12538
5. |Rabnecz Gabor Dunaferr 12336
6. |Szép Jend Csepel 10323
7. |Bajusz Huba Szeged 8251
8. |Szondi Joézsef Nimbus 7567
9. |Sili Attila Dunaferr 6630
10. |Dull Béla Dunaferr 5175
11. |Molnar Imre Debrecen 4304
12. |Té6th Jozsef Balatonfékajar 4296
13. |Ordédy Marton MSE 3894
14. |Nagy Karoly Békéscsaba 3756
15. | Farkas Gabor Szeged 3591
16. |Vidovenyecz Janos Békéscsaba 3574
17. |Zoltan Tibor Békéscsaba 3490
18. |Gera Lajos Szeged 3488
19. |Rigé6 Mihaly MSE 2715
20. |Szasz Pal Békéscsaba 2399
21. |Bartovics Jozsef Nyiregyhaza 2381
22. |Barna Lajos Békéscsaba 2129
23. |Hojek Ferenc Dunaferr 2027
24. |Kiss Tamas Békéscsaba 2021
25. |Héss Karoly Békéscsaba 1764
26. |Kallai Attila Miskolec 1477
27. |Potoczki Gyorgy MSE 1428
28. |Fehér Laszlo6 Miskole 1341
29. |Ferencz Lajos Nagykanizsa 1190
30. |Smidroéczki Zoltan Miskole 828
31. |Garbancz Lajos Eger 600
32. |Sarkozi Péter Balatonfékajar 362
33. |Zabodal Imre ?7?2? 2

FAI Sportkadex

A hazai sikloernyés és sarkanyreplild
tobb céllal is rendelkezik a sportagi
szakszOvetség, az MRSz liszenszével,
sportigazolvannyal, amelynek hatolda-
lan az alabbi sz6éveg olvashaté angolul
és magyarul: ,E sportigazolvany akkor
valik érvényessé, ha rajta van az FAI
emblémaja és a tulajdonos alairasa, aki
ezzel igazolja, hogy érti és ismeri az FAI
Sportkodexet, s kotelezi magat, hogy
annak eléirasait betartja. Ezt az igazol-
vanyt az FAI nevében adtuk ki, és barmi-
kor bevonhaté. Ez az igazolvany minden
FAl-tagorszag teriiletén érvényes. Csak
ezzel lehet sporteseményen részt venni,
valamint az FAI altal bejegyzett rekordo-
kat felallitani.”

Vajon ismerjitk e mindazt, amit oly koén-
nyen alafrasunkkal igazolunk? Tudjuk e
valéban, melyek is azok a nemzetkozi sza-
balyok, amelyek betartasat egy csuklo-
mozdulattal megfogadjuk? A szabad repti-
16k szdmara legutobb meghirdetett sorozat
errdl szolo elGadasat azért vallaltam el,
hogy ebben a kérdésben vilagossagot
gytjtsak a fejekben. Minderre felkésziilten
léptem az el6ad6terembe. Sajnos csak
nyolcan jottek el.

Mi is az az FAI?

Ahogyan a hazai reptil6sportot egy szovet-
ség fogja 0ssze, a Magyar Repiil6 Szovet-
ség (MRSz), igy a nemzetkdzi porondon is
az Osszes repiilésport egy gazdahoz tarto-
zik, a Nemzetkozi Reptiil6 Szovetséghez
(francia roviditése FAI). A nemzeti repiil6-
szovetségek tagjai ennek a szervezetnek, és
ezen belill a tagorszagok képviseltethetik
magukat az FAI illetékes nemzetkozi szak-
mai bizottsdgaiban. A szabad repiilés terti-
letén ez a sikl6erny6soket és sarkanyrepii-

N X

e
16ket kozosen sszefogé Nemzetkozi Sza-
bad Repiilék Bizottsaga (francia bettisza-
va: CIVL).

Ahogy az MRSz-nek van alapszabalya,
ugy az FAl-nak is, s6t az FAI rendelkezik
altalanos sportkédexszel, amely tartalmaz-
za az altalanos, minden repiilésfajtira vo-
natkoz6 szabalyokat, lebontja a repiil6
sportdgakat és meghatarozza az azokat
miikodtetd bizottsagokat. A General
Sporting Code szekciokra osztja a sport-
agakat, némelyeket 6sszevon, masokat egy
bizottsagban hagy meg. Példaul az ,0”
osztalyba sorolt sikléerny6zést és sarkany-
repiilést (ide tartoznak még a labrél indul6
merevszarnyak csoportjai is) a 7-es szekci6
bizottsaga miikddteti (ez a CIVL).

A General Sportkédex rogziti ,a légis-
port barmely fajtijara érvényes vala-
mennyi specialis szabalyt” és el6itja hogy
ezeket , kédexben (szabélyzatban) kell rog-
ziteni, amelyet a kompetens bizottsag fek-
tet le és a nemzetkozi bizottsag hagy jova”.
Meghatarozza a Nemzeti Sport Hatdség
fogalmat. Osztalyozza a reptilési fajtakat,
meghatérozza a sporteseményeket, a nem-
zetkozi versenyek szolgélatattevéit, a pa-
naszok, 6vésok, biintetések rendjét, a vi-
lagrekordok nyilvantartasat és a sportiga-
zolvanyok (liszenszek) kiadasanak rendjét.
A specialitasokat pedig lekezelik a szakbi-
zottsagok.

Miis az a CIVL?

A labrol indul6 és labra (nem poféra) érke-
z6 motor nélkiili dolgokat - mert se motor,
se reptér, se orvosi, se tulbiirokratizalt
rendszerek nem sziikségesek hozzajuk - a
szabad reptil6k csaladjaba soroljak. Angol
forditasban hivjak még International Hang
Gliding Committee-nek is, de ez csak azt
erésiti, hogy itt voltaképp siklérepiil6k
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nemzetkozi bizottsagardl van szé. Sport-
kodexe az FAI Sportkédex 7. szekci6 ,0”
osztaly (sarkanyreptil6k és sikloernydk)
nemzetkdzi szabalyozéasara vonatkozik.

Ez a 7. szekci6 a rekordokkal, teljesit-
mény-jelvényekkel, vilag- és kontinensbaj-
noksagok rendezésével foglalkozik. Beve-
zet6jében a kategoridk osztilyozasa, meg-
hatérozéasok, kovetelmények, reptilési defi-
nici6k szerepelnek. Innen lehet megtudni,
mi is a fotdszektor; mit jelent a sz6: fordu-
lopont; vagy példaul mi szamit célba érke-
zésnek.

Kiilon fejezetben foglalkozik az FAI a
teljesitmény-jelvények meghatarozasaval,
valamint a vilag- és nemzeti rekordok kér-
désével. Meghatdrozza a rekordként nyil-
vantarthat6 repiilésfajtdkat. Ezek ma: sza-
badtav (starttol a leszallasig mért vissza-
korzézés nélkiil); céltav a start el6tt meg-
nevezett céllal; oda-vissza tav (hurok); ha-
romszogon repiilt tav (érvényes harom-
szognek tekintend6 az a feladat, amely
szérainak egyike sem kisebb a kertilet 28 %-
anal); haromszogon repiilt sebesség (25,
50,100, 150, 200, 300 km-en); oda-vissza tt-
vonalon repiilt sebesség (100, 200, 300 km-
en); és magassagnyerés.

A rekordokat el6zetesen be kell jelente-
ni. El6iras az igazolashoz megfelel6 baro-
graf (magassagiro, illetve rogzit6) haszna-
lata.

Sebességi rekord soran a zért palyan re-
piilt sebesség a megtett tdvolsagnal kisebb,
ahhoz legkozelebb esé tava repiilésfajta-
ban szamit rekordnak (példaul az 50-t61 99
km-ig a haromszog palyan repiilt atlagse-
besség az 50 km-es feladatban szamithat
sebességrekordnak). A rekordrepiiléskor
sebességi szakasz beépithetd (a pilota az
idémérés végén tovabbrepiilhet szabadtav
rekord dontés céljabol). A feladat soran ki-
helyezett indulasi vagy leszallé6 pont hasz-
nalhat6. Azonban az indulési pont el6tt és
a befejez6 pont utan repiilt tdv nem szamit
a rekordba!

s

EB, kontinensversenyek)

A 7. szekci6 sportkddexe mintat ad az alta-
lanos szabalyok és a Helyi Szabalyzat ki-
alakitasara vonatkozéan. Meghatérozza a
rendez? felel6sségét, és a versenyigazgatod
feladatait. Az FAI versenyeken FAl-ellenér
(steward) segiti a rendezét. A versenyeken
a nemzetek neveznek versenyzdikkel,
egyéni nevezés nem megengedett. A csa-
patvezet6 felel6ssége a nemzeti csapat tag-
jainak tajékoztatdsa minden betartando
szabélyrol.

A sportkédex e fejezete maghatarozza a
pilétak sziikséges képzettségi szintjét, a
légijarmi és felszerelés kovetelményeit, a
biztositast, a startszamot, regisztraciot, el-
igazitast, a csapatvezetSk eligazitasat.

A vildgversenyeken a biztonsag érde-
kében be kell tartani a meghatarozott tize-
meltetési szabalyokat. Az adott orszag sza-
bélyait ismerni kell. A gyart6 altal igazolt
légialkalmassaggal kell rendelkezni. A re-
piilés el6tti ellendrzés kotelezéen a piléta
feladata.

A repiilésbiztonsdg érdekében sisak,
mentderny6 kotelezs. Tovabbi biztonsagi
el6irasok lehetnek a helyi szabalyzatban.
Példaul a pihentség el6irasa, sszetitkdzés
elkertilése (azonos korozési irany), titko-
zés, felhéreptilés (tilos), a feladat felftig-
gesztése vagy torlése, miireptilés (tilos),
ballaszt (finom homok vagy viz lehet).
Tilos a kiils6 segitség (pl. segitség a naviga-
lasban, vagy termikelésben egy nem ver-
senyz6 pil6tatol).

A visszaszallitas rendjét is szabalyoz-
zak (csak f6ldi jarmiivon, kivéve ha a helyi
szabélyzat megengedi pl. a visszavonta-
tast).

A verseny egyéb szervezési kérdéseit is
a kédex szabalyozza. Példaul: pihenénap,
6vas, osztalyok, kittizhet6 feladatok (tav,
macskaboles6, 30 fokon beliili lapos ha-
romszogek, sebességi céltav, futam-fel-
adat, sebesség zart tavon, idGtartam fel-

adat kijelolt pontok kozott), alternativ fel-
adat, tjrastartolas, a feladat kezdése, a fel-
adat reptilése (fotdszektor, célvonal atlé-
pés), repiilési hatarok, pontozas.

A replilések értékelése
A CIVL szabélyozza a teljesitmények hite-
lesitését is. Hitelesités torténhet: hivatalos
versenybir6 éltal, a vontatépilota altal (a
magassagot), rekordhoz legalabb két tant
aldirasa és cime sziikséges, versenyeken a
piléta készitsen fotét a leszéllas helyérol.
Meghatarozasra kertilhet a teljesitmény
mérésének modszere (pl a gombi f6kor be-
szamitasa). A rekordfeladatban a magas-
sag és tav kapcsolata el6irt (az indulasi
pont magassaga nem lehet tobb mint a re-
piilt tav 2%-a {sikl6erny6knél 5%-a).[PL. 25
km-es haromszognek sarkannyal nem ma-
gasabb, mint 500 méterrél kell elindulnil].
Tovébbi kovetelmények lehetnek: a baro-

Erdekes vilagrekordok

Az interneten termikelve ratalditam az FAI re-
kordjainak oldalara. Ahogy a vilagrekordokat és
rekordereket bongésztem, sok érdekességet fi-
gyeltem meg (lasd a 8-9. oldalt).

Idén, amig Manfred Ruhmer osztrak vilag-
bajnok amerikaban 497 km-r6l 700-ra javitotta
a sarkanyozas szabadtav rekordjat, otthon a
masik osztrak tandemben befejezett egy irdat-
lan haromszoget sikléernyGvel.

Erdekes, hogy a sarkanyos 14 vilagrekor-
dot a férfiaknal 5 pilota tartja, koztik is az egyik
a mi Bertok Attilank!

Tomas Suchanek 10 vilagrekordjabol kettd
tandem cslcs, a legdregebb rekord pedig tobb,
mint 16 éves, Larry Tudor tartja, a rekordspeci-
alista.

A magassagrekord 1996 6ta nem valtozott,
gy latszik egyre fazdsabbak vagyunk (ez igy
van a magyar rekordok kozott is).

A sikloerny6sok rekordjai kozill kettét még

graf haszndlat, fotdigazolds (feladattabla,
hivatalos 6ra, 35 mme-es film, 35-55 mm-es
lencse, szétvagatlan film, el6fotok, start-
pontfotd, fordulépontfotdk, leszallasfotok,
vagy GPS hasznélhato). El6irhato a start és
célvonal hossza (atlépési magassaga).

Nos ezek azok a szabalyok,

amelyekrél a sportszabélyzatainkban csak
agy nyilatkozunk, hogy az ott nem szaba-
lyozott kérdésekben a fentiek érvényesek.
Azok szamara, akik kiilfsldon képviselik
hazankat, nem egyszertien csak el6iras is-
merni a kédexeket, hanem sajat jol felfo-
gott sportérdekiik is ez, hiszen a verseny
felkésziilés részét képezi az alkalmazott
szabélyok ismerete.

Hat ezért csodalkoztam, hogy épp a
nagymendk tartottdk magukat tavol az
el6adastol.

Guriga

mindig sarkanyos tart (Robbie Whittall és Judy
Leden) a legeredményesebb rekorder Kat
Thurston a maga 3 rekordjaval.

Az is latszik, hogy a tendem repiilés inkabb
sikloernyds sport, mint sarkanyos, a sarkanyo-
soknal alig van ebben jegyzett rekord, mig az
erny6sok telepakoltak a tablazatot.

Szamunkra a legkdnnyebbnek teljesithetd
rekord a sikloernyds ndi 50 km-es haromszog
lenne, mert 2 és fél 6ra alatt befejezve egy ilyen
50 km-t, mar vilagrekord lenne. Megjosolom,
hogy akar Kat, akar Karin még idén meg fogja
donteni Judy majd nyolc éves sebességrekord-
jat.

2001-ben nem sok rekord sziiletett. A két
osztrakén kiviil az FAI egyenl6re nem érvénye-
sitett mas vilagesucsot.

En azért drukkolok, hogy a séarkanyba Larry
tobb, mint 11 éves 488 km-es céltavjat a mi
Bertokunk szarnyalja tul idén. Hiszen neki 407
km a legjobbja, egy jo feladattal képes ra.

Es attol félek ezt az dreg rekordot méar mas
is célba vette. Guriga
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Ervényes sikloernyés vilagrekordok, 2002. januar 2. Ervényes sarkanyrepiilé vilagrekordok, 2002. januar 2.
Rekord fajta Altalanos Noi Tandem Rekord fajta Mﬁg_w:cm Né6i Tandem
Szabad tav 335 km 285 km ‘ 220,4 km A A Szabad thv | 7006km 370,87 km 368,8 km
Qom?mx Wennes Kat Thurston (brit) Richard Westgate mmw Jim Coutts (britek)| Manfred Ruhmer (osztrdk) Tove Heaney (ausztral) Tomas Suchanek és
Mﬂsmﬁgc 1998. nov. NWNMMM Awbma.&. Afrika) 2000. nov. 30. (Brazilia) 2001. jali. 17. Zapata TX 1998. dec. 2. Garnpung Lake | Corinna Swiegershausen
© M n Borah (Ausztralia) (USA) (Ausztralia) 1994. dec. 7. (Ausztralia)

RS Céltav 488,2 km 306,72 km 99,2 km 0
c Céltav 250,2 km Alex Louw 166 km Kat Thurston 215 km Richard Westgate Larry Tudor (USA) Tiki Mashy (USA) Peter Debellis “
m (dél-afrikai) (brit) és Jim Coutts (britek) 1990. juli. 3. Hobbs NM (USA) | 1998. juni. 19. Hobbs NM 1997. jali. 7. Walt’s Point (USA) =
- 1994.dec.18. Kuruman | 1995. juli. 20. 2000. nov. 30. (USA) 3

,m- (Délafrika) La Lastra del Cano (Brazilia) Tavolsag 330,6 km 143,85 km 132 km c
© (Spanyolorszag) hurokrepiilés | Rohan Holtkamp (ausztral) Tascha McLellan (Gj-zélandi)| Kevin és Tom Klinefelter W
o ben 1998. feb. 12. Eucla 1999. jan. 3. Forbes 1989. juli. 6. Owens Valley (USA) QO

Tavolsag 169,9 km 100,6 km 129,6 km (Ausztrilia) (Ausztrilia)
hurokrepiilésbe Eoz.o. Bouilloux Karin ./3332, (osztrék) | Jirgen m\wOow és Manuela Konold Sebesség 75.73 km/h 63,59 km/h
n (francia) 1999. ) i Hm 2000. ma. 18. 100 km-es Tomas Suchanek (cseh) Nichola Hamilton (brit)
1995. aug. 3. Schmittenhéhe (Ausztria) X L. .
Finhaut (Svajc) (Ausztria) hurokban 1998. jan. 9. Eucla (Ausztralia)| 1998. _m:m@ Eucla
(Ausztralia)
Sebesség 28,04 km/h 24,59 km/h Sebesség 73,05 km/h
100 km-es Howard Travers (brit) Howard Trawers 200 km-es Tomas Suchanek (cseh)
hurokban 1999. jan. 24. 1999. jan. 25. hurokban 1998. jan. 10. Eucla
Eucla (Ausztrélia) Eucla (Ausztralia) (Ausztralia)
Sebesség 56,59 km/h
Tavolsag 203,6 km 92,8 km 101,9 km 300 km-es w%&w M&%MEJ@%E%
haromszogén Klaus Heimhofer Karin Wimmer Jurgen Stock és Sabine Kroll hurokban 1998, m\mHN ueta
(0sztrék) 2000. jini. 19.| (osztrak) 2000. jtni. 20. — (Ausztrilia)
Stubnerkogel 1998. m4j. 11. (Ausztria) Tavolsag 357,1 km Hmﬂw km . .
(Ausztria) St.Veit. Hochstein haromszégon | Tomas m:%mzm.w Amm.mE Zﬂowo._m Hamilton (brit) .
(Ausztria) 2000. dec. 16. Riverside 1997. jan. 2. Hay (Ausztralia)
(Ausztralia)
Seb. 28,26 km/h 19,86 km/h 27,1 km/h Seb. 50,81 km/h 26 km/h
- 25 km-es Patrick Berod (francia) | Fiona Macaskill (brit) Burkhard Martens és Renate 25 km-es Tomas Suchanek (cseh) Jenny Ganderton (ausztral) .

,% haromszogén 1995. E.dr 27. moo.@ apr. 21. wwcms.:dm.a héaromszégén | 2000. dec. 15. Riverside 1990. feb. 14. Forbes o
c Albertville Plaine Joux 2001. jani. 27. (Ausztralia) (Ausztrélia) ©
m (Franciaorszag) (Franciaorszag) (Ausztria) Sebesség 48,84 km/h 91,02 km/h n
o Sebesség 23.6 km/h 15,84 km/h 18,91 km/h 50 km-es Tomas mcormsww Aome ?Em_.wmm. Zc:mw (svéjei) . W,
m 50 km-es Enda Murphy Judy Leden (brit) Roland Wiirgler és Jacqueline Gubler haromszogén | 2000. mm\o.. 15. Riverside 1992. juli. 23. Fiesch (Svéje) 3
~ haromszégén | (ausztral) 1994. juli. 20. (svajciak) (Ausztrélia) |

I 1999. dec. 5. Piedrahita 1999. maj. 23. Sebesség 40,54 km/h 30,81 km/h N
m Mt Borah (Ausztralia) (Spanyolorszag) (Svéje) 100 km-es Tomas Suchanek (cseh) Tascha McLellan (4j-zélandi) M

\© haromszégon 2000. dec. 10. Riverside 1998. dec. 31. Forbes -
N Sebesség 19,41 km/h (Ausztralia) (Ausztrélia) —
n 100 km-es Jirgen Stock és Sabine Kroll Sebesség 44,68 km/h 31,45 km/h Q
o haromszdgén 2000. 35. 20. 150 km-es Tomas Suchanek (cseh) Rosmarie Brams (német) w
m (Ausztria) haromszégén | 1997. jan. 02. Hay (Ausztrdlia) | 1997. jan. 2. Croyten m,

Sebesség 23,5 km/h - (Auszirdlia)
200 km-es Klaus Heimhofer Sebesség 42,4 km'h
héaromszégon (osztrak) 200 km-es Bertok Attila (magyar)
2000. juni. 19. haromszogon 2000. dec. 15. Riverside
Stubnerkogel Ausztria) (Ausztralia)
Sebesség 45.1 km/h
- Tomas Suchanek (cseh

- Nyert magassag | 4526 m 4325 m 4380 m NMWW-HMW? 2000, doe. 16, E,\Mi %W

. Robbie Whittall (brit) Kat Thurston (brit) Richard és Guy Westgate Ausztrélia)

r 1993. jan. 6. 1996. jan. O1. 1996. jan. 1. (Auszbralia

- Brandvlei (Dél-Afrika) | Kuruman (Dél-Afrika) Kuruman (Dél-Afrika) Nyert 4343 m 3970m . 3500 m

- .

L magassag Larry Tudor (USA) Judy Leden (brit) Tomas Suchanek és

= 1985. aug. 4. Owens Valley CA| 1992. dec.1. Kuruman (Dél- | Corinna Swiegershausen

| = (USA) Afrika) 1994.dec.7. (Ausztrélia)
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Aki a vilaghalon ratalal a Nemzetkozi
Repulészévetség honlapjara (fai.org.
com), az a hanggliding oldalon meg-
talalhatja az aktualis nemzetkozi
rangsort és abban a magyar verseny-
26ink helyét is.

A WPRS a vilag piléta rangsorolé rend-
szere a sarkanyrepiilésben és a siklder-
ny6zésben egyarant a versenyek rangja
és a szerzett helyezések alapjan besorol-
ja a versenyz6ket és a nemzeteket. Az jar
jol, aki minél t6bb, de f6leg minél rango-
sabb versenyen indul, és szerez azokon
minél jobb helyezést.

A legrangosabb versenynek a vilag-
és Eurépa-bajnoksagok szamitanak (els6
kategorias FAI versenyek) ezutan szami-
tanak az FAI versenynaptardba kért és
az FAI szabélyai szerint lebonyolitott
(agynevezett méasodik kategorids ) ver-
senyek.

A rangsor a legutébbi két év ered-
ményeit veszi figyelembe folyamato-
san, és egyszerlien Osszegzi a verseny-
z6k és a tagorszagok altal megszerzett
pontokat.

Végre Internet-kozelbe kertilve bele-
tekinthettem, hol is allunk valoban
sportdgainkkal a nemzetkdzi mércéhez
mérve. Meglatva az eredményeket, na-
gyon elképedtem. Azt hittem, a sarka-

Eredményességunk
a nemzetkozi porondon

nyosaink hatrébb, a sikloernyéseink
elébbre vannak. De tévedtem.

Séarkanyrepiilésben a nemzetkozi po-
rondon szerepelt pilétaink az elmult két
év eredményei alapjan a 10. helyet hoz-
tdk hazanknak (ez altaldban megfelelt
csapataink teljesitményének a vilag- és
Eurdépa-bajnoksagokon is) a mintegy 40
orszag rangsoraban.

Név szerint a helyezések: 12. Bertok
Attila, 59. Ujhelyi Balazs, 190. Medak
Tamas, 248. Nagy Laszlo, 266.
Borovszki Gergely, 280. Gruber Ferenc,
294. Kovacs Endre, 304. Biré Zoltan,
324. Hencz Krisztian, 339. Gyurkovics
Ferenc, 360. Pandi Zoltan, 373. Ferenc
Lajos, 402. Borbély Tibor, 402. I1lés Zol-
tan, 448. Kannar Laszl6, 467. Szasz J6-
zsef, 505. Fehér Csaba, 589. Barath Zol-
tan, 612. Gergely S.

A sikl6éerny6sok kissé gyengébbek a
nemzetkozi listdn. Az elmult két év ver-
senyei alapjan a nemzetek soraban csak
a 34. helyen allunk, és a helyezések sem
tal biztatéak: 431. Forgé Szilard, 540.
Simonics Péter, 875. Tasi Péter.

Reméljiik, hogy a 2002-es felkésziilés
jobban sikeriil majd. és élversenyzéink
az MRSz tamogatésat élvezve jobb ered-
ményeket fognak elérni a nemzetkozi
porondon is.

Guriga

The World Air Sports Federation
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Laurent de Kalbermatten legtjabb kreacidja:

a Woop

Forras:

Fly and glide 2001/12
Irta:

Xavier Rémond
Tartalmi kivonat:
Koczka Géza Gy6z6
Szakmailag lektorélta:
Biré Erné

A cikk tartalmi kivonata-
nak fényképes kozzététe-
léhez a Fly and glide szer-
keszt6sége 2002. 01. 08-an
irasban hozzéjarult.

Torténelmi visszapillantas: A svajci
Laurent de Kalbermatten az 1980-as
évek kozepén a sikeres Ailes de K
markaju sikléernyéjével segitette az
attorést ebben a fiatal sportagban.
1992-ben eladta a gyarté cégben
szerzett részesedését, de azodta is
folytatja kisérleteit a repll6é szerkeze-
tekkel.

A 45 éves konstruktér 14j projektje se
nem sarkanyrepiil6, se nem sikléernyd,
mégis mindkettébsl van benne valami.
A feladat meghatdrozasa a kovetkezd
volt: legyen olyan, mint egy sikléernyd,
csak zsinorzat nélkiil, am a piléta a val-
lara emelhesse, mint egy rejtett fétart6ja
sarkanyt. A szerkezet legyen olyan -
konnyt, flexibilis, gyorsan Osszeszerel-
het6 -, hogy a vasarnapi csaladi kiran-
dulason tobbek kozott szépeket lehessen
repiilni.

A jelenlegi valtozatot mintegy tiz proto-
tipus el6zte meg. Az utols6 prototipuso-
kat mar szamitogépes tdmogatassal ter-
vezte.

A szerkezet leirdsa: A vitorla (kupola)
zart belép6éld cellakbol all, amik a sikl6-
erny6hoz hasonléan toltédve alakitjak ki
a profilt,de nem a celldk elején 1évé nyi-
lasokon keresztiil tolt6dnek, hanem két
feltoltészelepen at, amik el vannak latva
elektromos hajtasu turbéfeltoltével is. A
vitorla anyaga Skytex (Porcher Marine).
A szerkezet vaza aluminium- és kar-
boncsovekbdl all. A szarny belépGéle
mogott van a fétartd (nem rogzitett),
amely harom - egymdsba dughaté hii-
vellyel csatlakozé - egyenes aluminium-
cs6bél all. Ebbél két hajlékony karboncsé
vezet a vitorlan keresztiil a farokrészhez.
A szarny kilépéélénél a vitorlan beliil
van egy tovabbi karboncs6, amely rogzi-
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ti a tobb vékony cs6 segitségével kifeszi-
tett, nagyméretdi farokrészt. A farokrészt
két vékony kiils6 cs6 koti 6ssze a vitorla
alatt az aluminium fétartéval.

A fiiggbleges- és az oldalkormany-
zasra szolgédl6é vékony kormanyrad két
zsindrral van felftiggesztve a f6tartéhoz.
A kormanyrad két végétdl egy-egy vé-
kony karboncs6 vezet hatra az iranyitha-
t6 farokrészhez.

A vaz hathelyzetben torténé Gsszera-
kasa utan be kell kapcsolni a két tur-
bofeltoltét, amelyek szeleppel elldtott
beoml6 nyilasai a vitorla als6 részén he-
lyezkednek el. Miutan a vitorla 3-4 perc
alatt feltolt6dott tilnyomasos levegével
és elnyerte végs6 formajat, a szerkezet
startra kész. A szerkezetet mintegy 15
perc alatt lehet felkésziteni a startra.

A szarny, a sikléerny6k jelenlegi
alakjaval ellentétben, el6l a belép6élnél
egyenes, a kilép6élnél pedig lekerekitett.

A turbofeltslts a repiilés alatt mindig
valamivel nagyobb nyomas (kb. +0,5
millibar) alatt tartja a vitorldban a leve-
g6t, mint ami a belép&él el6tt van, hogy
a belép6él mindig megtartsa optimalis
profiljat. A repiilés alatt a leveg? a szele-
peken keresztiil torlényomassal 1ép be a
szarnyba, segitve a vitorla alaktartasat.
44 km/h sebességnél ez 0,6-0,7 millibar
talnyomaést jelent.

Felkésziilés a startolasra: A pilota a
szokvanyos sikléerny6s betilében a kara-
binerekkel koti be magét a két felfiiggesz-
t6 hevederbe. Ezutan a pil6ta a hathely-
zetben fekvé szarnyat a feje f6lé emeli. A
szérny, autostabil profiljanak koszonhe-
t6en, stabilan beall, és nyugodtan viselke-
dik, nem emeli el a pilétat és nem is indul
el6re, nincs ilyen tendenciaja.

Start: Rovidebb nekifutast igényel, mint
a sarkanyoknal szokasos, mivel stlya
azokénal sokkal kevesebb.

Kormanyzas: A magassagi kormanyzds
ugyanugy testsulyathelyezéssel torténik,
mint a sarkdanyokndl, a korméanyrad el6-
re-hatramozgatasaval. Az oldalkormany-
zas aerodinamikai, a kormanyrad elfor-
gatasaval (mintha gépkocsi kormany len-
ne) mozgatjuk a fliggoleges vezérsikot.

Repiilési tulajdonsagok: A Woopy
tesztelését a Bodeni-t6 felett, a Guy
Bertrand-Jaquier vezette tesztcsapat vé-
gezte. Guy Bertrand-Jaquier euféridban
nyilatkozott a tapasztaltakrol:

A Woopy repiil6tulajdonsagai szen-
zaciosak! A legnagyobb benyomast az te-
szi, hogy a Woopy nem tud atesni. Ami-
kor a korményrudat teljesen el6re nyom-
juk, a szarny kozéps6 része ugyan nagy
allasszoget ér el, de a szarny két széls6
része csak a trimmsebességhez tartozé
allasszogig csavarodik el, igy azutan a
szarny egyszertien tovabb repiil.

Amikor teljesen behtizzuk a kor-
manyrudat, a Woopy finoman begyor-
sul. Az autostabil szarnyprofil gondos-
kodik arrél, hogy a szarny mindig a
szerkezetileg beallitott 4dllasszoget vegye
fel. Ugyanennek koszonhet6en a turbu-
lenciaba torténd berepiilésnél nem dobja
fel az orrat és nem veszit a sebességébdl.
Termikbe repiilésnél is ez a helyzet.

Termikelési tulajdonsagai is jok, a ter-
mikben szépen és hatékonyan fordul.

Spiralozé tulajdonsagai is meglepték
a tesztcsapatot. 60 km/h sebességnél a
WOQPY 45-60 fokos oldaldélésszoggel
és 2 m/s-nél kevesebb meriiléssel repiil.

Zuhanorepiilésben meglepd volt,
hogy a zuhanasbdl val6 felvételnél csak
1,6 g volt a terhelési tobbes. Tesztautén
végzett terhelési mérések soran 82 km/h
sebességnél is csak 1,7 g-t mértek.

Muiszaki biztonsagi sajatossagok: A
repiilés alatt a turbofeltoltoket ki is le-
hetne kapcsolni, ez nem okozna jelent6-

sebb valtozast, mivel a szelepeken tor-
lényomaéssal bedramlé levegé segitségé-
vel a szarny megtartja formajat. Turbu-
lencidban azonban ez nem tanacsos.

A biztonsagot szolgélja, hogy egy he-
lyett két turbofeltolté van beépitve. A
turbofeltoltéket 2 db 7,2 voltos, 3000 mil-
liamperes akkumulator taplélja. A 0,3 kg
salya akkumulatorok 3-4 6ras repiilést
tesznek lehetévé. Aramellatési problé-
mak esetén vészjelz6 berendezések lép-
nek miikodésbe. Amikor mar csak 30
perc repiilésre valé akkukapacitds ma-
rad, megszolal a sziréna, nagymérvii fe-
sziiltségesésre pedig fiittyszoval figyel-
meztet a rendszer.

Kérdés: Ha ennyire biztatok a tesztered-
mények, miért nem kezdték meg a
WOOQOPY gyartasat?

Vilasz: Még nem tartunk itt. A

Woopy csak azutan kertiil a piacra, miu-
tan erre 100%-ig érett lesz. Ezen kiviil,
még nincsenek meg a megfelel6 tesztkri-
tériumok a Woopy szamara. A sikl6er-
nySkre és a sarkanyokra vonatkozo
tesztkritériumok teljesen alkalmatlanok
egy olyan repiil6eszkoz tesztelésére,
mint a Woopy. Miért terheljiik a Woopyt
6g-vel, amikor az soha nem éri el a 2 g-t?

a WOOPY mlszaki jellemzéi

konstruktér  Laurent de Kalbermatten
szarnyfeliilet 20,5 m?
fesztavolsag 9,7 m
oldalviszony 4,58

tomeg 17 kp

Vmin 33 km/h
Vinax 60-65 km/h
siklészam

nyugodt levegében 9
csomagméret 2,07x0,25 m
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2 Sikloernydk biztonsagos lizemelte- 250 ml leveg6 beszivdasa meg is tor- . 71 (-3 Sy

E tése és teljesitményének nyomon tént. Az 6ra az ehhez sziikséges id6t |— ]

~x  kovetése érdekében sziikséges rogzitette. A mérShengert ugy kell 160 —

N vizsgalni az erny6 anyaganak légat- megemelni és folyamatosan korrigal- = P —

» eresztését is. A Német DHV az er- va tartani, hogy a henger belsejében

ny6k anyaganak mindsitéséhez az 1év6 vizoszlop mindig 100 mm-rel le-

ugynevezett JDC modszert alkal-
mazza, ahol 10 mbar nyomason,
38,5cm2 fellileten, 250 ml leveg6 at-
szivasahoz szikséges id6t méri ma-
sodpercbhen. Természetesen az ob-
jektiv méréshez sziikség van egy er-
re a célra készitett mliszerre, ami-
nek ara jelenésen meghaladja a fél
krajcart. Hogy a JDC mérést ol-
cson, hazilag is el lehessen végez-
ni, az alabbi egyszerl gravitacios
modszert valasztottam:

A mérés elokészitése:

A viztartdlyba annyi vizet toltok (1d.
Alaphelyzet), hogy a - tenyérrel lezart
- mérShengert megemelve akkor le-
gyen 100 mm a vizszintkiilonbség (1d.
Vakuum létrehozasa), mikor a bels6
vizszint a tartaly tetejével van egy ma-
gassagban. Ez a beallitds nem kritikus,
csak arra szolgél, hogy méréskor a viz-
szintkiilonbséget és a mérdskalat azo-
nos helyen lassam.

A mérés folyamata:

Megemelem az erny6 anyagaval lezart
méréhengert a sziikséges szintkiilonb-
ségig és folyamatos, lasst emelésével
korrigédlom a vizszint siillyedését. Mi-
kor a bels6 vizszint stillyedése eléri a
méréhenger fels6 méréskalajat (1d.
Meérés kezdete), inditom a stopperoérat
és akkor allitom meg, amikor eléri az
also6 jelolést (1d. Mérés vége). Ezzel a

gyen magasabb a kiils6 vizfeliilet
szintjénél, igy az erny6 anyagat folya-
matosan 10 mbar nyomaskiilonbség
terheli (1d. Vakuum létrehozésa - Mé-
rés vége).

Kiértékelés

Minél nagyobb a rogzitett id6, annal

jobb allapotd az erny6 anyaga. Az

alabbi tablazat segit az értékelésben:
>200mp aj
70-200mp jo allapota
25-70mp hasznalt

18-25mp erésen hasznalt
<18mp nem megfelel

Az elébbi mérési modot teljesitd
mérdeszkozt az alabbi egyszeru
maddon készitettem el:

Felhasznalt anyagok:

1 db 1,5 l-es szikvizes mtanyag pa-
lack,

1 db 2 l-es uidités mianyag palack.
Mindkett6 visszavalthaté tipus (volt),
a szikvizes minél djabb, hogy a kor
alaku talpa ép és karcmentes legyen.
Ezen kiviil kell még egy kb. 250 mm
hosszu purfix szalag (ablakrések hé-
szigetelésére hasznalt ontapadés szi-
vacsszalag).

Elkészités:
a szikvizes palack kapos tetejét nagy-
jabol a kup fels6é harmadéaban levéag-

FQ - Aracnd gl
i adedal |

tam (1. 4dbra), aljat a talpon beliil
sok helyen kiftartam (2. abra). Eb-
b6l lett a méréhenger. Elég néhany
furatot késziteni, ugyanis a talp
annyira homort, hogy a vizsga-
landé anyag nem tud beleszivédni
az uregbe.

Az 1dités palack kapos tetejét
szintén levagtam. Ez lett a viztar-
taly. (3. abra) A levagott kupos
részt hasznéltam fel arra, hogy a
méréhenger tetejére egyenletesen
szoritsam ra az erny$ szovetét.
Belsejébe purfix szalagbdl nyomo-
gyurlit ragasztottam. (4. dbra)

A mérShenger falara jelolés-
parokat tettem, amik kozott 250
ml a henger Grtartalma.

sal9)ezs
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Felhasznalt irodalom:

OREG AZ ERNYOM? Kondricz Attila irasa
a sikléernyé allapot-meghatarozasarol.
RAIR AERO CLUB Sikléernyd porozitas
vizsgalati jegyzékonyve.
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December 27. Deniliquin
Végre minden OK. Itt iilok a kempingben,
a Lukas (Lukas Bader) és az Oleg (Oleg
Bondarchulk) is itt vannak.

Ma repiiltiink. Reggel hideg és szép
id6re ébredtiink, a szél elfogyott az éjsza-
ka. Reggel elintéztiik a dolgainkat, és kb.
11-kor elindultunk a vontatéhelyre. Ad-
digra olyan felh6kép alakult ki, hogy
vinnyogva, padlégézzal szaguldottunk a
42 km-re 1év6 vontatéhelyre. De annak el-
lenére, hogy mér 12-t s eltitdtte az 6ra, mi-
re odaértiink, a placcon nagy nyugalom
honolt. Végre valahol elkezdtek nyitni két
sarkanyt. Mi azonnal odaszaguldottunk,
és bepofatlankodtunk hozzajuk. De ne tet-
tiik volna ilyen hamar! Lett vagy 4 6ra mi-
re mindkét sarkany fennragadt.

Megbeszéltiik az Endrével, hogy mivel
nincs sofér, a nagy szél ellen a Deniliquin-
hurkot eréltetjiik (pont arrol fujt), bizva az
iddjaras erejében. De bizhattunk is, mert
még hét érakor is meg tudott engem talal-
ni a 3,5 m. Engem htiztak el6szor, de csak
egy 70 centiben emelkedtem, ezért irgal-
matlanul elsodrédtam. Kis tolmacsoldssal
a sof6r és az Endre kozott meginditottam
az 6 leveg@be jutasat is, olyannyira, hogy
csak pillogtam, ahogy felesett valami ret-
tenetesben. De én sem maradtam mind-
orokre ugyanott, hanem sikertilt szépen
fokozatosan visszasunnyognom a start f6-
lé. Ezutan maér csak azt ismételgettem,
hogy amikor csipog, tekerem; ha nem csi-
pog, erdm szakadtiig nyomom lefelé a
kormanyt. Az elején még egyiitt voltunk
az Endrével, de az Endre t6lem E felé el-
hazédva lukat taldlt, és bele is esett, igy
kb. 15 km-re a starttdl leszallt. Meg is be-
széltiik radién, hogy 6 csuk, én meg me-
gyek tovabb.

. Balika kalandjai Ausztraliaban |.

(Ujhelyi Balazs altal megirva, Szasz Peti kozvetitésével)

A forduléponton megfordulva, kissé
elkezdtem aggodni, mivel az Endrét nem
tudtam a rddiéon meghivni. Igen megoriil-
tem, mikor visszafelé jovet latom, hogy
ahol leszallt, ott van az autd, rajta a csu-
kott gép. Hat nekem is ide kell leszallnom.
Hamar észre kellett azonban vennem,
hogy az aut6 elindul hazafelé. Még jo,
hogy pozicioban maradtam, igy megra-
gadtam egy kozeli 3 m-t, és végiil beztg-
tam a vontatéplaccra, ahol mér nem so-
kan voltak, de azért sikeriilt a hazajutéso-
mat megszerveznem. Ja, az alap is csak
2300-ig tudta felktiszni magét, és ott is faz-
tam, mint a kutya, ahogyan ezt itt napok
ota tessziik. Ejszaka a homérséklet lemegy
kb. 8 fokra, és nappal is csak 25-30 fokig
emelkedik. Azért nincs okom panaszra,
mert az erésen kényszeredett feladatva-
lasztas ellenére is, ez a hurok befejezhet6
volt, és jol esett.

December 29. (els6 versenynap),
Deniliquin

A mai napot lefajtak az erds szél miatt.
Reggel radikalis atalakitasokat végeztem
a Szasz kioldéjan. Erdekes egyébként,
mennyire nincs egyetértés abban, hogy
melyik kiold6 a jo csorlésnél. A németek
azt a kett8s rendszert hasznaljdk, amit mi.
A francidké hasonl6, de az als6 kotélszar a
combkorhoz rogzitett kioldoval old. Itt a
vészleoldas nehézkesebb, viszont, ha vé-
letleniil a fels6 kotél oldodik, akkor sincs
nagy baj, az als6 szar nem rantja fel talsé-
gosan a kormanyrudat. Az ,,0zi”-k mind a
két rendszert életveszélyesnek mindsitik,
és egy olyan rendszert hasznalnak, ahol
egy kotél megy a felftiggesztésbél a comb-
korhoz, a korméanyrudat kiviilrél kertilve.
Erre a kotélre van feler6sitve a kioldo,

amely hasonlatos az altalunk hasznalt ma-
dzagoshoz, de a madzag, amivel kihtzzuk
a stiftet, a korméanyradra van kétve. A ma-
sik, helyiek altal preferélt kiold6 esetében
ugyanugy egy kotél megy a felftiggesztés-
bél a combkorig, dm ezen csak egy gytirti
van, amire a szakadéelemet erdsitik. A ki-
oldas egy biciklis fékkarral torténik még-
pedig a felftiggesztésnél, igy a kotélnél, mi-
vel maér csak egyik vége rogzitett, végigfut
a karika, és ha a végén 1év6 huroknél sem
akad meg, szabadjara ereszti a sarkanyt a
csorlé. A combkorrdl 1ogé mintegy 3 m
hossza kotelet, ha a pilota ideje enged;,
szépen begytijti a ldba kozé. De jo lehet!
Szerintem a mi rendszertink a legkevésbé
hiilyebiztos, de a vészleoldas itt megy a
leggyorsabban, és oldas utdn azonnal elfe-
lejthetem az 6sszes sikvidéki repiil6s haca-
cérét, behtizom a pondrét, és mar indulok
is! Nem szivesen szorongatnék sem kiol-
dot, sem koteleket a labam kozott, amikor
néha az igazan sziikséges dolgok sem fér-
nek el ott egy hossza reptilésnél.

December 30. masodik versenynap,
Deniliquin.

Itt tilok a semmi kdzepén egy titon, amely-
nek mindkét vége elvész a lathatatlanban.
Eléggé egyediil érzem magam, a kornye-
zetemben semmi sem ismerds, sem a fii-
vek, sem az illatok, még a csillagok sem.
Egyediil a Hold vilaglik ismerésen. Kb. 4
km-t gyalogoltam idaig, hogy az erre téve-
d6 autékat megallitsam. Az esélye, hogy
valami erre talaljon jonni, nagyon csekély,
de mégis tobb értelme van az itt ticsorgé-
semnek, mintha csak a Lukas lerobbant
buszaban szaporitanam a sz6t. De nem is
olyan rossz itt egyediil, végiggondolhatom
a mai reptilést, amit Osszességében jonak
mondhatok.

Mara egy tortvonala céltav lett kitalal-
va, melybdl az els6 30 km hatszeles, a ko-
vetkez6 60 km oldalszeles szar. A széler
kb. 20-25 km volt 6ranként, az id&jaras re-

lative gyenge a 2-3 m-es emelésekkel és az
1700 kortili alappal. Egész allo nap egyet-
len felh6 sem mutatkozott.

Reptilésem egy nem tul szép starttal in-
dult, de azért kb. 450-ig felhtiztak. A sok
tigyetlenkedés kovetkeztében mindez igen
késén tortént. Mér el6zéleg kifigyeltem,
hogy mindenki nagyon lapos szogben te-
ker el. Ezt én is igy tettem, mert az emelés
hol megvolt, hol nyoma veszett. Az 5 km-
es induldkort kb. 13 perccel vétettem el,
mert mire kikerestem a kiindulépontot,
majd goto-val rdiranyoztam, addigra mar
csak egy percem volt félig. Gyorsan ott-
hagytam a termiket, és htiztam az indul6-
kor felé vissza, hiszen akkorra mar jocskan
kisodrédtam volt bel¢le. Sikertilt lekésnem
a dolgot, és mire visszakeveredtem a ter-
mikembe, eléggé alacsonyra kertiltem. De
azért a fordul6pontig elég jo voltam, mert
a kurzustdl erésen eltavolodva egy foly6
folott utazgattam jo kis tartdsokban.
Ahogy ez ilyenkor lenni szokott, a fordulé-
pont utini ,szivatészar” elején rendesen
felgytltek az emberek, és negyvenedma-
gammal kezdtem meg a reszelést a cél felé.
Mivel a legkiilonbdzbb elképzelések mu-
tatkoztak az idedlis flirészfogakrol és mé-
retrél, er6ésen szorédni kezdtiink. En tartot-
tam magam a jol bevalt taktikdhoz, és az
el6z6 folyonak a kisebb aga folott halad-
gattam a cél felé, ami pont a kurzussal
megegyezett. Nem is nagyon tértem el in-
nen, figyelgettem, ahogy szépen rohadoz-
nak a mas aton jarok. Csak egyszer kertil-
tem alacsonyra, amikor egy termik aljaba
mentem be, melyben jéval, kb. 300-400 m-
rel folottem tobben is tekertek. De az eme-
lésbél nem tudtam 1 m-nél tobbet kicsalo-
gatni, otthagytam, noha 300 m-en voltam.
Rizsfoldek széle felé vettem az irdnyt, ami
kb. 400 m-en be is jott egy 3,5 m formaja-
ban. Mire a tobbiek odaértek, a boly tetején
kukorékolhattam. Innen mér csak 20 km
volt a cél. J6 magasan értem be, mert a talaj
kozelében mar nemigen ftjt semmi.

Auasiap
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Ma kilencen értiink be a szabad osztaly-
bol (ha jol emlékszem 87-en vannak, a
»szerk.”). Semelyik méas osztalybol nem ért
be senki, noha az arbocosoknak révidebbet
adtak, az Atosok meg jobban mennek. Ki-
véncsi vagyok, mit ir majd a Davis Straub
a mai naprol. (www.davisstraub.com, a
,szerk.”) Egyébként a termikek nagyon kel-
lemesek voltak, nem nagyon engedtem ki
felénél jobban a valtot, és igy is szinte nyGj-
tott kézzel lehetett tekerni, ateséskozelbe
lassitva a gépet.

Kezd htivos lenni, visszamegyek a ko-
csihoz. A Herbert (Herbert Sturm) a radié-
n sietségre buzdit, kiilonben megeszi az
Osszes ételt. Amekkora jlirgen, képes is ra.
(Balazs ezen a napon végiil 6. lett).

Januar 3. hatodik versenynap,
Deniligiun

Végre, ma reggel mar nem ébredtiink
olyan nagy szélre, amely eleve kizarna a
repiilést. Egybdl bizakodni is kezdtiink,
amelynek gytimolcseképpen kumuluszok
pattogtak sorra az égen. Nem is menttink
el az eligazitasra, hanem azt lekésve egybdl
a vontatéplaccra mentiink. Az 5-6 m-es
DNy-i szélben, és az elég jonak igérkezo
id6jarasban  képesek  voltak  egy
mikiegérnyi 105 km-es céltavot kiirni. Volt
benne ugyan egy fordulépont, 5 km-re a
kurzustél, de az csak arra volt j6, hogy az
ember esetleg elvétse. Azért taldlhattak ezt
ki, mivel tudtak, hogy az altaldnos elége-
detlenség csak célba éréssel tompithato.
Ezért hat oda raktak a célt, ahova még a
vak is betaldl, hogy oriiljon a sok nyomo-
rék. Remélem, ebbdl kittinik, hogy az End-
re és én is beértiink.

Széval a légivontatés helyen kinyitot-
tunk. Mondtam az Endrének, hogy minél
el6bb menjen, ne 3-kor dertiljon ki, hogy
van még mit csiszolni a vontatas-tudasan.
Ugy ttinik nincs. Oldott, és nem szakadt.
Fn nagy urasan, majdnem utolséként fél 3-
kor kortiil kertiltem , kotélvégre”, akkor is

csak azért, mert mar mindenki lement.
Nem értettem, hové sietnek. Ugy latszik
elég jol felspannolodott mindenki a harom
viharnap alatt. Tudtam, hogy ha csak nem
torténik valami negativ csoda, beérek, sz6-
val ma az id6 szamit. A startkapura na-
gyon figyeltem, a GPS-t is goto-ra allitot-
tam. Elég jol a kupac fels6 harmadaban
voltam azok kozott, akikkel kimentem a
startkapun. De elég jol meg is zavarodtam
aztan a sok géppel koriilottem! En ilyenkor
mar nem tudok a tavon elmélkedni, csak
az agyatlan boly egy kis katonajaként sza-
guldok el6re. Mivel ilyen esetekben a tob-
biek is kb. hasonldan latjék &t a helyzetet, a
legtobb a termikelésen mulik. A boly a
kurzus kozelében 1évé emelést biztosan
megfogja, az ilyen szaguldés feladatoknal
a kurzustol eltdvolodni, elég nagy veszte-
ség. Szoval termikelés. Itt az gy6z, aki jol
teker, és j6 bator. A masodik emelés utan a
boly eléggé jol szétszakadt, én az elejétsl
Kicsit leszakadva, de azért elég jo pozici6-
ban maradtam. Mara 2,5-5 m-eket osztot-
tak, mivel az id6 kikékiilt. Fn tekertem
ilyet is, olyat is. A mi kis bolyunktél az
Olegnek sikertilt lelépnie, és utolérnie az
elejét. Az Gj gépe és az Gij pondréja iszonya-
tos. Annyira vékony és karcst minden az
utols6 kis részletig, majdnem, mint egy vi-
torla. Az Gj Aeros cucc is jo, 90-nél mar titi
a Moyes-osokat. Az egyetlen dolog a sar-
kéany farka, amelyen még lehetne faragni, a
tobbi részlet egyszertien kész!

A tdréspont utan utolértitk Endrikét, és
innen maér elég hamar beestem a célba. En
olyan 1 ¢ra 45 percet mentem, de a pontos
eredmények csak holnap dertilnek ki.

Kar, hogy nem volt kicsit erésebb az id6
felhékkel. Olyankor lehet tigy szakitani vé-
gig, hogy még a mtszert sem hallod, csak
akkor engeded egy kicsit vissza a sebessé-
get, amikor a korméany nagyon fel akar jon-
ni. Reméljiik, holnap ilyen lesz, és 200 km-
en keresztiil vizszintesen zuhanhatunk a
célig. (folytatjuk)

Szabad repiilok nyilt napjai

Az Amatér Siklorepiild Egyesllet szer-
vezésében az MRSZ tanacstermében
(Budapest, XIll. kertilet Dagaly utca 11.
masodik emelet - bejarat az épllet Ja-
kab J. utcai telephelyérol a porta mellet-
ti lépcs6hazban) minden szerdan 19
oratol 21 6raig eléadasokkal egybeko-
tott nyilt napot szervez a szabad repiilés
szerelmesei szamara. Az eléadasok
programja:

Januar 23.: Magyar hegyméaszok a Hima-
lajan (diaképek, video)
Januar 30.: Ment6rendszerek alkalmazéasa

Februar 6.: Légiszabaly-ismeret
Februar 13.: Segédmotoros sarkanyrepii-
16-képzés cimti videofilm

Matrica matrica hatan

Ebben az évben a sikléernyo-
sOk vezetése és a megkérde-
zett oktatok egyetértése alap-
jan  tajékoztaté  matricakat
adunk ki arrodl, hogy kinek milyen
az aktualis jogositasa. A matricakat,
kérjik, akinek nem jelent elvi, vagy
valamilyen egyéb akadalyt (példaul,
hogy sisakja dizajnjat nem akarja le-
rontani) helyezzétek el a sisakotokon,
hogy mutassa, névendék, pilota, vagy
oktato-e a hasznaldja.

Mivel ilyen matricat a licensszel rendel-
kez6 siklorepiil6k kapnak (benne a
licensz szamaval), a starthelygazdaknak
nem sziikséges okmanyellen6rzést tarta-
niuk, hogy lassak, jogosultak repiilnek a
starthelyeiken. Azt is varjuk a matricdk-
tél, hogy talan jelzést adnak egy starthe-
lyen az ott tart6zkodé pilétaknak arrél,

Februar 20.: Toni Bender atrepiili az Al-

pok vonulatat (video)

Februar 27.: MentSerny6 tréning L.
Marcius 6.: Ne vagj ki minden fat! Hogyan
szedd le a szarnyad, ha mar raszalltal?
Marcius 13.: Tribalji élmények, megbeszé-
lés a marc. 14-17 ttra

Marcius 20.: MentSerny6 tréning II.
Marcius 27.: Sportszabalyok, versenytak-
tika

Az el6adasokon tul beletekinthetsz a szak-
sajtoba, hozzajuthatsz tankdnyvekhez, tér-
képekhez, nézhetsz video filmeket és hoz-
zdjuthatsz a hivatalos okmanyok mellett
némi zsiros kenyérhez, szendvicshez, tidi-
t6hoz, akar sorhoz is. El6zetes egyeztetés-
sel lehet6séged van ernyéd allapotanak
vizsgaltatasara légéteresztés méréssel.
Minden szerdan szeretettel var az ~ ASE

hogy példdul a startra késziil6dé
személy még csak novendék, és
esetleg ra tudnak sz6lni: "Ha-
ver talan varj kicsit, nem la-
tod, hogy most még a pilétak
is csak tanakodnak?" A sisak-
matrican kiviil idén nem ké-
rink Obuda-, vagy Nyikom-
matricat. A képzettséget jelols, okta-
toknak piros (merthogy nekik példat
kell mutatniuk, szdmukra tilos a sza-
balyszegés, a braviroskodas), pilotdk-
nak zold (nekik szabad a szabélyok be-
tartasaval onalldan sajat dontés alapjan
felszallni), a novendékeknek sarga szinti
(feltételekkel, vigyazva, csak 6vatosan!)
matricat a kordbbiak f6lé is ragaszthatja-
tok. A szakmai ellen6rzések is konnyeb-
bek lesznek, és aki nem teszi fel sisakja-
ra a kapott jelzést, az ttirje, hogy sokszor
fogjak megkérdezni téle, van e egyalta-
lan érvényes licensze 2002-re.
Mert az a szabalyossagot jelz6 sikl6re-
piil6 alapdokumentum.
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A hasznalt felszerelések araibol ax ASE tagjai 10% kedverményt kapnak!

Akarsz nagyokat repidlni?

LT AL [AHK 13

L
Scenic: az 0j tandemernyd

Silyhatar: 140-220 kg
Sikloszam: 7,5-7,8
Min. siillyedes: 1,2 mfs
Sebesség: 42/38/24 km

]
Epic: haladoknak
Siklészam: 8,0-8,3
Min. siillyedés: 1,0 m/s
. Sebesség: 48/37/22 km

OO T AR R AL 5
TR M R LR

1 3
Sport: az uj nemzedek szarnya
Sikloszam: 8,0-8,3
Min. siillyedes: 1,0 m/s
Sebesséq. 50/37/22 km

Exrek a szamok magukeéert besz&lnek!

___m_._r__.__mﬁ_.uw forgalmazo:
. RGY Sikloernyds Iskola

. .lu_i._.“

Tel.: {20} B458-658; E-mall: rislars@meil datanat.ha
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Kedves Hirdeténk! Kérem, ha teheted,
hirdetéseidet minden hénap 2-ig E-mailen
keresztiil juttasd el hozzam, ha ez nem
megy, az esti 6rdkban telefonon is elér-
hetsz. SMS-ben nem fogadom hirdetése-
det. Fizetni normal postai befizetési csek-
ken lehet a kovetkezé cimre kiildve:
Cumulus Sarkanyrepiil6 Egyesiilet 1113
Budapest Abel Jen6 u. 26. A csekk meg-
jegyzés rovataba, kérlek, ird be: , hirdetés”.

Hirdetési tarifak:
1/6 oldal 500Ft
1/2 oldal 1.000 Ft
1/1 oldal 2.000Ft

Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervez6

E-mail: xatesz@freemail.hu
Tel.: (1)249-0007; (20)9648-335

K

Eladé Apollé Tandem (,A” kere-
tes) Molson motorral, CX19-es
szarnnyal, szép allapotban, 330
ezer Ft-ért; ,A” keretes trike
Molson motorral, akkumulatoros
gyujtassal, generatorral, oninditd-
val, orrkippal 160 ezer Ft-ér;
CX19-es sériilésmentes vaz 40
ezer Ft-ért; valamint Molson motor
65 ezer Ft-ért.

Keresek 503-as Rotax-ot, vala-
mint CX 19-es szarnyhoz hasznalt,
de jo allapotu vitorlat.

Hangonyi Janos (Salgotarjan).
Tel.: (06-30) 243-0036
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2002-re a Madartollal kozosen is el6fizethet6 az Erny6sok Magazin. Ebben az
esetben az éves el6fizetési dij 4000 Ft, amely tartalmazza az el6fizetéstdl egy
évig megjelend lapok elkiildését a megrendel6nek. A megrendelést a Madar-
toll cimére vagy csekkjén lehet megtenni:

Amatdr Siklérepiil6 Egyesiilet, 1550 Budapest, Pf. 59.

A Madartoll 2002-re tovabbra is 3000 Ft (12 szam), az Erny6sok Magazint évi
6 szamra 2000 Ft-ért tervezik a kiadok.

Az Amatér Siklérepiil6 Egyesiilet sikloerny6s tagjai 2002-t61 a tagdij fejében a
Madaértoll mellé az Erny6sok Magazint is meg fogjak kapni, nekik kiil6n nem
kell megrendelnitiik. Azok a tagok, akik maguk nem sikléerny6znek, de szeret-
nék megkapni, kérjiik, ezt kiilon jelezzék! /

\
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Eladd
motoros sarkany!
503 Rotax
teljes felljitas utan
100 drat repdlt,
kéttollu fa légcsavarral
szerelve.
Zoltan Tibor

el.: (20) 925-7108

/{ Zolikanal felujitott,

¢ kitiiné allapotban 1évo
motoros sarkany elad6.Szarny:
Apollé CX, A keretes trajk, Molson
motor. Iranyar: 330 ezer Ft.
Igény esetén kiképzés megoldhato.
Eladé egy 650 ccm-es, 50 LE-s soros
kéthegeres Hirth motor 6ninditéval,
légesavar-hajtassal, kéttollu fa 1ég-
csavarral kompletten. Iranyar 290
ezer Ft. Telefon: (30) 207-8357
Takacs Sandor

P

./3{ Eladok

C15, Firebird Classic,
ETA (svajci,
azonos a
WW Supersport-tal)

gyalogszarnyak.

Kannar Laszlo
Tel.: (30) 240-5860

e ,
Elado

két gyalogsarkany!
Az egyik tanul6gép kezdének,
a masik hobby-pilotanak

vontatashoz is.

Borbély Gabor
Tel.: (72) 440-459

2/1

Eladé
1998-ban készult, 2001 juli-
usban lGizembe helyezett
CX-MD szarny
490 ezer Ft iranyaron, és
egy Apollé Delta Jet trike
380 ezer Ft iranyaron,
vagy a két eszkoz
810 ezer Ft iranyaron.
Telefon: (30) 207-8357
Takacs Sandor

Kvakk kapitany
Subaru motorja
elado
attétellel egyutt
400 ezer Ft-ért
Ugyanitt Rotax 503,
egykorés gyujtassal
elado 480 ezer Ft-ért
Tel.: (20) 9947-341
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Hirdetés

109. szam - 2002. januar

COSMOS

2002-ben, mdr te is repiilj a vilaghird technikak
valamelyikévell

TOP SECRET TOPLESS PHASE I1

motorosszdrnyak

ayalogszarnyak

matorosszdrmyak trike-ok

vitorldk kamplett konfigurdcidk

mentdermydk légesavarak

paramotorok

siklbernyds trike AMPtronic System

Digitdlis miiszerek motorossdrkdnyokhoz

Informacid:
Petrovszhi Zsolt
{ Patron f WYEE . &1l
06 20 4946 236 187aH - A -
paton@egon gydoglo by J2K/h —72. BGLR  S28aRFH
wanw lamonietts fr : e T o &
(312)

96,
7

Repiilj az uj évezredben
egy uj AIRWAVE ernyével!
airwave@webmail.hu
Tel.: (06:20) 452-6023

MAGIC (DHV 2-3) SCENIC (Tandem DHV 1-2)

Siklészam: + 8,8 Siklészam: +8,0

Max. sebesség: 57 km/h Max. sebesség: 47 km/h

Min. siillyedés: 1 m/s Min. siillyedés: 1,05 m/s
Terhelhet6ség: 150-220 kg

EPIC (DHV 2)

Sikloszam: +7,5 Uj és alig hasznalt AIRWAVE

Max. sebesség: 44 km/h sikléernydk, beiilok vasarolhatok,

Min. siillyedés: 1,2 m/s megrendelhetdk szinvalasztassal is

AIRWAVE - the choice of champions
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ELMENYBESZAMOL
TIPUSISMERTETOK.
HIREK - UJDONSA

... Viszonylag kevés van benne, de annal tobb

SIKLOERNYOZES!"
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