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Szerkeszt6: Kerekes LaszIo
Tel.: (20) 364-6921
E-mail: siklorep@aeroclub.hu

Tipografia: Magyar Bertalan
Tel.: (30) 9642-652
E-mail.: beric@index.hu

Nyomda: Press + Print Kft.
Kiskunlachaza, Gabor A. u. 2.
Vezet6: Téth Imre

Hirdetésfelvétel: Pinczés-Balog Attila
Tel.: (20) 9648-335

(1) 2490-007

E-mail: xatesz@freemail.hu

Tervezett megjelentetés havonta, lap-
zarta az adott honap 2-a. Kiadvanyunkat
a hazai szabad repiilést tdmogatok részé-
re kiildjiikk, névre, cimre postizva. A
tamogatast a fenti cimre normdl postai
csekken Dbefizetve, vagy az Amat6r
Siklérepiilé Egyesiilethez egyéb médon
lehet eljuttatni. Mértéke negyedévre 900
Ft, félévre 1600 Ft, egy évre 3000 Ft.

A boritén:
Nyikom Kupa,
Paszt6

Fotok: Magyar Bertalan

A biztonsagi halo

Nem szivesen irok err6l. Gondolni se szeretek
ra. A hazai sikloerny6zés 6 aldozata koziil 6ten
a torvénytelenséget és feketézést vallalok kozil
keriiltek ki. Valamelyest tehat mégiscsak van
szerepe annak a biztonsagi haldnak, amelynek
elemei: szakmai tapasztalatokon alapul6 okta-
tas, a pilotaink gyakorlottsagara valo odafigye-
Iés, ennek fliggvényében jogositasaik megada-
sa, vagy megvonasa, felszereléseik rendszeres
ellendrzése és visszatartasuk a felesleges koc-
kazatok (pl. extrém id6jaras) bevallalasatol.

Sajnos, junius 30-an, vasarnap Szlovakia-
ban ismét meghalt egy magyar sikléernyds pi-
l6ta. Hidba nem tartozott az altalunk szervezett
rendszerbe, nem tudom Ot kiviilallonak tekinte-
ni. Volt oktatoja, t6link vette az ernydijét, veliink
egyitt jart repini. Mégsem (gyelt ra senki,
mert felette nem hizodott az altalunk feszege-
tett biztonsagi halo.

Tudom, hogy ez egy szabad sport. Tudom,
hogy sok mindent nem tudunk megakadalyoz-
ni. Es azt is tudom, hogy az embereket nem le-
het kényszeriteni arra, hogy tartozzanak egy
szervezett, felkészitett csapathoz.

Mégis gy érzem, hogy senkinek sincs joga
masoknak fajdalmat okozni, senki sem enged-
heti meg, hogy élete elvesztésével romba dont-
se szeretteit.

Ez a szép sport, a repiilés is tobbet érdemel
annal, mint hogy a média katasztrofakrol sza-
moljon be; csamcsogva a szenzacion, egyiitt-
érzés és segitség nélkiil, ostoban és pontatla-
nul ontva a dezinformdciot.

Segitsetek egymasnak és nekiink abban,
hogy a biztonsagi halon kiviil rekedtek felébred-
jenek végre, és maguk érezzék fontosnak a fi-
gyelmet, amely rank szdl ha veszélybe keri-
liink, vagy iranyit, segit, ha elbizonytalanodunk.

Es segitsetek egymasnak akkor is, ha mar a
torvények és a szabalyok elkanyarodtak a valo-
di biztonség szolgalata mell6l, és csupan a bii-
rokracia kedvéért dokumentdlt papirhalmazok
szaporitasat szolgaljak.

Repiiljietek sokat, és ésszel, mert az igazi
biztonsagot az szolgalja a leginkabb.

Dobrai Peti, Veled pedig majd egy masik di-
menzidban remélem egyditt replilhetink.

Nyugodj békében. Guriga

Tisztelt dr. Kiss Laszlé ur!

Mint a masodfokl légi kozlekedési hatdsadg vezetdjét kérem Ont,
hogy tovabbitsa a sarkdnyrepiilék és a siklderny&sok aldbbi ké-
rését a Kozlekedési Tarca illetékesei, és kozottik a Miniszter
Ur felé is

A 14/2002-es KOVim-EUM rendelet cimében a szakszolgadlati en-
gedélyek repiiléorvosi kovetelményeire vonatkozik, és ily mddon
nem tekinthetd a Légikdzlekedési Torvény 52.§.(3) bekezdésében
emlitett jogszabalynak (,Lajstromozadsra nem kotelezett 1légi-
jarmivet az vezethet, aki nem szenved a kilén Jjogszabalyban
felsorolt betegségek vagy testi hidnyossagok egyikében sem, és
aki a légikozlekedési hatdsag altal engedélyezett tanfolyam el-
végzésérdl bizonyitvannyal rendelkezik.”) igy az e rendeletben
emlitetteknek csak abban az esetben kivanunk megfelelni, ami-
kor szakszolgalati engedélyt kell kivaltanunk.

A fent emlitett egylittes miniszteri rendelet nem is hivat-
kozza meg ezt a torvényi kitételt, tehat a szabdlyozatlansag
julius 1. (a fenti miniszteri rendelet hatédlybalépése) utan is
megmarad.

Miutédn hénapokkal ezeldtt javaslatunk elment a lajstromozas-
ra nem kotelezett légijarmivek szabdlyozasara vonatkozdan, ké-
rem Ont, segitsen abban, hogy ez az eurdpai normakat figyelem-—
be vevd szabalyozadsi javaslat lehessen az a jogszabaly, amely
az ellendérzések alapjat képezheti tobbek kdzott az egészségligyi
kovetelmények terén is.

Ezen a teriileten az egészséglgyi kovetelmények hatdsagi
repiiléorvosi vizsgdlathoz vald kotése példa nélkiili, és nemzet-
k6zi szinten jelentds hatranyt okozna a sikldernyds és a sar-—
kanyrepiilé sportnak. Magyarorszag ez év nyaran az elsdék kozott
rendezi meg a legifjabb repiilésport, a segédmotoros siklbernyd-—
zés Eurdpa Bajnoksagat. Nem haszndlna hazank hirnevének, ha
repliléorvosi kovetelményeket szabnank egy olyan sportdg mive-
161 széméra, akiket a vildgon mindeniitt engednek orvosi vizs-
galat nélkiil repiilni, mint ahogy a segédmotoros kerékparhoz sem
sziikséges orvosi igazoléas.

Az 1j szabalyozasnak tehdt majd ezt kell figyelembe vennie.
Kérem, segitsem abban, hogy szakmai észrevételeink eljussanak
a jogalkotas szinterére.

Megértését és téamogatasat eldre is koszondm. Tisztelettel:

Kerekes Laszlé
a Magyar Repiilészovetség
siklbéernyds és sarkanyrepiild fépildta helyettese

(A fenti levél junius 19-én lett elkiildve. Hasonl6 tartalmu levelet kiildtem Antal Zoltannak a Polgari
Légikozlekedési hatosag vezetdjének is. Kerekes L.)
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Palyazati felhivas (kivonat)
Siklorepiild terilletek kezelésére

1. Megnevezése: A siklorepillo teriiletek karbantartdsara, teriiletek létrehozasara, a teriiletek
engedélyeztetésére palyazati kiiras.

2. Palyaztato: Magyar Repiil6 Szovetség

Sikloernyds és Sarkanyrepiild szakagak kozos palyazata.

3. Célja: a mar meglévd siklorepil§ terilletek allaganak megdvasa valamint ezeknek a
teriileteknek a létrehozasandl felmeriilé koltségek egy részének atvdllalasa a teriilettel
foglalkozo klub koltség terhének enyhitése. A teriiletek a hazai jogrendnek megfelelé engedé-
lyeinek beszerzésének és ezzel a teriileten végzendd siklrepiild tevékenység szabalyos és
torvény altal védetté nyilvanitasa. A teriileti engedélyek beszerzéséhez nyujtando anyagi tamo-
gatas.

4. Forrasa: befizetett sport igazolvany (licensz) tamogatasi része.

5. Palyazati kor:

- minden torvényesen bejegyzett és bejegyzési szammal, adészammal rendelkezé a Magyar
Repiil6é Szovetség Sikloernyds és Sarkanyrepilld szakagak ala tartozo, az MRSZ altal reg-
isztralt legalabb 5 f6 taggal rendelkezd nem kereskedelmi tevékenységet végz6 sport
szervezet, egyesiilet.

Ennek érdekében a startalapbol a starthelyek fenntartasanak koltségeihez

hozzajarulasért palyazhatnak azok az MRSz klubok, amelyek:

a. Az MRSz liszenszel rendelkezd sikl6repiil6i szdmara ingyenesen

biztositjak (engedélyezik) a teriilet siklorepiild starthelyként, leszalloként valo

hasznalatat.

b. Legalizalt, vagy legalizalas alatt 4l terilletet kezelnek. illetve olyan oktatési teriiletre ame-
lyet nagyobb létszamu (t6bb egyesiilet) hasznal.

6,.A palyazat benyijtasanak hatarideje: 2002 szeptember 01. (de a tartalék alapbol a késébb
palyazok is részesiilhetnek)

7. Palyazati adatlap igényelhetd: A starthely munkabizottsag vezetdjétdl illetve a palyazat
kiirasakor kozzétett anyagbol szabadon nyomtathatd. Ha egy palyazo tobb starthelyet
iizemeltet akkor starthelyenként koteles igénylését benyujtani.

8, A palyazat megvaldsulasanak ideje: 2002 januar 01-t61 2002 december 31-it, targyév.
9, A palyazat elbiralasanak hatarideje 2002. szeptember15-ig.

Tartalék alapbol a kés6bbi rendkivilli igények kielégitésére is lehet lehet6ség korltozott
Osszegig. Tartalék alap a befolyt starthely alap 10%.

10, Palyazatkezel6 (a részletes palyazati kiirast és az adatlapot itt lehet
igényelni): Magyar Repiilé Szivetseg Sikloernyos és Sarkanyrepiild sza-
kagak Starthely munkacsoport. Elérhetdsége: Atkari Gydzo, 9024 Gydr,
Lajta u 6. Tel.: (30) 9370-669. E-mail: atkari@elender.hu

11. A palyazat elszamolasanak hatarideje: 2003. februar 14.

PODBREZOVA KUPA 2002.
nemzetkozi sarkanyrepil6 verseny

A versenyt szlovak barataink 2002. augusztus 11-18. koz6tt rende-
zik, az Alacsony-Tatra déli oldalan, a sok magyar sarkanyos aital
oly jol ismert Lopej kizponttal.

A verseny FAI 2-es kategoriaju (azaz FAI rangsorold) verseny,
amelyre a magyar pilétak érvényes MRSz liszensszel és
nemzetkozi pilotaigazolvannyal nevezhetnek, jilius 30-ig.

A nevezés madja a nevezési dij befizetése a nevez§ adatainak
(liszensz szam, sarkany tipusa, azonositoja, IPPI fokozata)
megadasaval az alabbi-cimekre:

Halmos Péter, 1077 Budapest, Kisdiofa u. 13. (Tel: 20/375-3840),
Toth Zsuzsanna, 1139 Budapest, Dagaly u. 11. (Tel: 30/903-7804).
A nevezési dij versenyzoknek 25.000 Ft (tartaimazza a felszallitast
és a visszaszallitast a f6 utak mell6l, a reggelit és a vacsorat, szallast
a lopeji kollégiumban, térképet, polot, ha kell, filmet).
Részveteli dij a hozzatartozoknak 17.000 Ft

(szallas, reggeli, vacsora és a partyn valo részvétel).

Ertékelés GPS-el torténik, de akinek nincs, annak a fotojat értékelik.

Regisztracio: augusztus 10-én 22 draig. Versenynapok: augusztus
11-t6l 18-ig. Eredményhirdetés augusztus 18-an a kollégiumban.
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Magqarcoll 115. szam — 2002. julius Verseny £~
L ) Ertékelhetd eredményt beadott versenyzék: 12
A Sarkanyreplﬂo MKK allasa Az évben mindsiilt versenyzék szama: 41
2002. ]flllllS 1-] én* A képletben szimolt tivmimum: 10
Szorzokkal szamitott legnagyobb km érték: 248
Név: Datum Helyszin: Feladat: Km: | Fp.: | szorzat| pont| dsszpont
6/28 |Nyikom-Kundgota Ny céltav 1910 | 1 2483 5198
v D s 5/4 |Niregy-Balmaztjvéros hurok 98.0 2 160.6] 3416
I[,gl]‘;ly‘ Baldzs 6/1 |Nyikom- Kunagota celtay 1320 | 0 | 1320 2661 1752
6/26 |HHH- hurok 103.0 2 17511 360.2
6/29 [Nyikom -Nyiregyhdza szabad tav | 1450 | 0 131.0] 2640
3/30 |Dunakeszi - Di6sjend hurok 22 0 200 262
4/28 |Dunakeszi-Miskolc céltav 137 1 1781 366.7
Kutasi Ferenc MALEV | 6/1 |Nyikom-Békéscsaba céltav 142 0 142.0 288.0 1330
6/22 |Nyikom-Békéscsaba céltav 94.0 0 940 1832
6/29 |Nyikom-Békéscsaba céltav 1720 | 1 223.6]  466.0
6/22 |Nyikom-Békéscsaba céltav 91 0 910 1767
6/27 |Nagyeged-Kisvarda céltav 20 0 200 218
Gruber Ferenc  Borsod I 55 TR ikom-Békéscsaba celtav m | 0 | 10 s %
6/30 [Nyikom Miskolc céltav 83 1 107.9] 2136
) 6/22 |Nyikom-Kundgota céltav 98 0 98.0] 1920
KovicsEndre  PSE 6/1 |Nyikom-Békéscsaba celtav 2 | 0 | 120] 25|  qu4
Név: Ditum Helyszin: Feladat: Km: | Fp.: | szorzat| pont| dsszpont
SzerdaLaszlo ~ MALEV | 4/28 [Dunakeszi-Miskolc céltav 137 |1 1781  366.7 367
3/30 |Dunakeszi - Didsjend hurok 19 0 190 196
Gereelv Sandor 5/1 [Dunakeszi-Disjent céltdv 36 1 468 803
PSEg 4 5/2 [Dunakeszi-Disjent céltav 21 0 200 240 209
6/24 |Nyikom-Miskolc céltav 2 0 200 240
6/29 |Nyikom-Békéscsaba céltav 38 0 3B0[ 6Ll
6/22 |Nyikom-Békéscsaba céltav 50 0 5000 873
Péndy Zoltin CSE , 168
andy 2o%an 6/29 |Nyikom-Békéscsba céltdv 47 0 4700 807
Kis Attila ASE | 6/29 |Nyikom-B¢késcsaba céltav 50 0 500 873 152
5/12 |Dunatjvaros-Kulcs szabadtdv | 150 | 0 11.0 22
Takacsy Gé E 14
akacsy Geza M5 5/1 |Somlo-Mosonmagyarovar |céltav 770 | 0 | 70 162 ;
, 6/22 |Nyikom-Békéscsaba céltav 30 0 300 436
FenyvesiFerenc ASE I 0 INyikom Bekscsaba_|célav 0 | 0] 300 436 b7
. 6/24 |Nyikom-szabad tav szabad tav [ 15 0 110 2.2
Grimon Akos Borsod 6/26 | Nyikom-Békéscsaba céltdv 4 0 00 698 72
Meésziros Ferenc
Szombathelyi RK 6/29 |Pogany-Lanycsok céltav %5 |0 50| 327 33
* A versenyzdk altal leadott tavigazolok alapjan
Auasiap (&
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A Csobanc

és a Somlo hegyrol

Hat annyit elmondhatunk, hogy nem
volt hiaba az igyekezetiink!

Jalius 3-at6l van engedélytink a
Csobancon is és a Somlén is repiilni.
Mindkét hegy esetén 1 hénapot tudtunk
alkudni. Nem olyan j6 eredmény ez
még, de annal jobb mint amire Kovéacs
Béla interji utan szamitani lehetett.

Atkari Gy6z6 elkiildi nekem az enge-
délyeket, ebbdl kiildok a klubvezetSk-
nek, legyetek szivesek gondoskodjatok
arrol, hogy mindenkinek a hevederjében
benne legyen, mert ez tgy szokott tor-
ténni, hogy bizony errél az engedélyrél
a Nemzeti Park igazgatésidga az alkal-
mazottait nem értesiti -- példanak okaért
mondom, hogy Hardi Ferenc azt se tud-
ta, hogy tavaly volt engedélyiink, de
ugyanigy a Hegy®r is azt mondta, hogy
az engedélytink 2000-ben lejart. Széval
az engedélynek ott kell lennie mindenki-
nél, maskiilonben elképzelhets, hogy a
természetvédelmi 6r, vagy a hegy6r tul-
buzgoésagaban nem enged repiilni és ab-
ban a hiszemben, hogy 6 most egy ga-
razdatol menti meg a természetet, és a
fénokei utasitasat hajtja végre, kart okoz
a repiil6ben.

Sajnos ez nem vonatkozik mindenki-
re. Ahhoz, hogy érvényes legyen rad is,
jelentkezned kell a teriiletgazdanal:
Atkari Gy6z6 (30-93-70-669, atka-
ri@elender.hu) hogy te is rajta legyél
azon a listan, akik ott repiilhetnek. Be
kell diktalnod az MRSZ licenszed sza-
mat, a gépet azonosito jelét, és tipusat
valamint a nevedet. Ezutan Gy6z6 lead-
ja a kiegészitett listat a Nemzeti Park-

nak. Miel6tt repiilsz a természetért fel
kell hivni, hogy repiilni fogsz :) Mivel
van engedélyed, ezért erre csak azt
mondhatja, hogy ok. A részleteket illetve
a teljes tertiletrendet a kovetkezé cimen
talalhatod meg : http://www.mpc.hu/
starthelyek/starthelyek2001.html

Ko6zben rengeteg anyag gyfilt ossze.
Megérkezett a DHV-t6l egy hatalmas
csomag, amit meg nem volt médom at-
nézni, de allitélag ezekkel a dokumentu-
mokkal Németorszagban sikeriilt meg-
oldani a kérdést. Jovére legalabb ennyit
fogunk tudni alkudni, de a végs6 cél,
hogy egész évben tudjunk repiilni, és ezt
el is fogjuk érni, ha ugyanolyan aktivan
mindenki segit és bekapcsolédik, mint
az idén!

Az anyagokat meg gytjtom, most
mar a jovo évre koncentralunk! Az idei
évvel mar dgysem tudunk mit kezdeni,
hiszen mar szabad repuilni!!!

Sziasztok
Bandi
(Podanyi Andras NOKIA SE)
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Nyikom Kupa:

csovesek és rongyosok
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Hat versenynap, 68 résztvevd, sok
ezer kilométer a levegbben, tizen-
nyolc 100 km feletti tav, rengeteg
egyéni rekord és 5 nemzeti rekord
szintl eredmény (ebbdl 2 érvényes,
egy nem fotozott, 2 rekordbeallitas),
ez jellemezte az idei Nyikom Kupat.

A versenyt az MRSz sikl6erny6s szakbi-
zottsaga, a pasztéi Ozon vendéglé és a
NOKIA sarkanyrepiilé klub tdamogata-
saval az Amatér Siklorepiil6k Egyestile-
te a Nyikom Hegyi Szabadidé Sport-
egyestilettel karoltve szervezte.

A pasztoi polgérmester tr felkéré-
stinkre elvallalta a védnokséget, j6 ma-
gyar modra Eletiinket és vériinket, de
zabot azt nem adunk!” felkialtassal,
majd sorsunkra hagyott minket. Nem le-

pédtiink meg, mar megszoktuk, hogy az
allam igy banik a hazai reptil6sporttal.

A sikléernyGs és a sarkanyos me-
z6nyt egy 0,7-es hendikep szorzéval
Osszevegyitve szamoltuk, és szokatlan
volt a pontozéds, az FAI egyszertisitett
képletével szamoltunk, kilométer, plusz
kilométer per ora, persze a tavot a célbol
visszakorzézve szamitottuk. Lehetésé-
get adtunk MKK-hoz egyéni feladatki-
irasra és bevallaltuk a nevezés és a tav-
igazolok eljuttatasat az MKK bizottsa-
gokhoz.

A verseny elején néhanyan jol a fold-
be dongoltek minket, mit akarunk mi itt
szervezkedni (ezt is megszoktuk mar)
de azutén a pejorativ felhangok elcsitul-
tak és mivel a miskolciak és Gergely Sa-
nyi jévoltabol lett 7 nevezénk, nekiall-

19)-697

sninfl "zooz — wezs ‘GL1



Lég-tér

115. szam — 2002. julius

tunk a szervezésnek. Vakra bevallaltuk a
napi nevezést, ami a verseny végéig
anyagi bizonytalansagot sziilt, de héla a
pénztamogatasoknak és a 7 {6s tarsadal-
mi munkas rendezégirdanak, végiil
(rajtuk kiviil) senki sem fizetett ra.

Sajnos sokan nem toérédtek az egyéni
aldozatvallaldsokkal, és szépen leisko-
laztak minket. A starthelyre a tertilet tu-
lajdonosaval megegyezve, annak érde-
kében, hogy ellenérzott és regisztralt
szarnyak és jogositasuknak megfelel6en
felkésziilt pilétak repiiljenek, csak a ne-
vezett pilotakat engedtiik fel. Ennek el-
lenére az értetlenkedés magas fokat mu-
velve néhanyan ismét sunyisagot véltek
szandékunkban latni, és hobbyrepiils-
nek tituldlva magukat megkeriilték a
szabélyt. Nekiink ez nem esett jol. De
hat, lelkiik legyen rajta.

Keriilve a vitat és megcélozva a jo

hangulatot prébaltuk a versenyt végig
vezetni, és hogy sikeriilt-e, azt majd a
résztvevok eldontik. (Felsé képiinkin az
Agytroszt a pisztéi Ozon Etteremben:
Zsembi, Szalma Gabi és Enikd, valamint
Guriga)

A versenyen Wolf Heni talrepiilte az
érvényes néi szabadtav rekordot, de saj-
nos nem fotdzott. Simonics Peti atment a
szomszédba bedllitva szabadtav rekord-
jat, Sandor Pisti hasonloképp egyéni re-
kordként majd 200 km-es tavot hasitott.
Szakéca (Kutasi Ferenc MALEV) bealli-
totta a hazai céltav rekordot, amit aznap
azutdn Ujhelyi Baldzs meg is javitott
(191 km). Végiil a sikléerny6 tandem ka-
tegoriaban Detki Arpi fidval 87 km-re ja-
vitotta a tandem szabad tav rekordot.

Ertékelve a versenyt a gy6ztes maga-
san Tasi Péter (sikléerny6, Cross
Country Club) lett, masodik helyen Var-

ga Dénes (sikl6erny6, Fly Air SE), a har-
madik Gruber Ferenc (sarkannyal, Bor-
sod megyei RK) lett.

Csak néhany ponttal maradt le téle
Forgo Szilard (sikléerny6, Cross Country
Club) és Vértes Balazs (sikl6erny6, Cross
Country Club). Aki csak egy napra jott le
annak nem volt esélye, barmekkorat is
repiilt. Forgo Szilard klasszisara jellem-
z6, hogy 6 két nap alatt kapaszkodott fel
a negyedik helyre, ami ugyancsak elis-
merésre mélto teljesitmény!

A dijkiosztora a gy6ztesek nem értek
vissza. Szerencsére sok sportszer(i pilota
akadt, akik megvartak az eredményhir-
detést és megtapsoltdk a gy6zteseket.
Szivem szerint Nekik adtam volna a fair
play dijat, de annyi kupank nem volt.
Igy koziiliik Grimon Akost emlitem csak
meg, aki haromszor is talrepiilte sajat
egyéni rekordjat és lett ezzel a verseny
legeredményesebbje - 6nmagahoz ké-

pest. (Képiinkon Szabo Erné adja at Tasi Pe-
ti kupdjat Luanddnak. E kép kivdlasztdsd-
ban, amellett, hogy nem akartunk igazsigta-
lanok lenni azokhoz, akik még iiton voltak,
némi esztétikai szempontok is kozrejatszot-
tak...)

Azt, hogy jovére ugyanitt, azért a dij-
kioszton megigértiik, mert gy éreztik,
hogy a kettészakitott szakdg vitorlazo
pilétéi, a csovesek és a rongyosok jol
megfértiink egymassal a szabad repiil6k
szabad ege alatt.

Guriga

A verseny krénikaja

Junius 22. szombat, 1. nap: 47 nevezd,
100 felett: Varga Dénes, Vértes Baldzs,
Sandor Istvan, Kovacs Endre, Kecskés
Péter, (Vadkerti, és még par) N6i RE-
KORD

23. vasarnap: torolve, kezd6nap

24., hétfé, 2. nap:

Gergely Sanyi 21 km
25., kedd, 3. nap: Tasi
Péter 100

26., szerda: Torolve
(versenyen kiviil a
miskolciak mind)

27., csutortok , 4.
nap, Eger: Varga Dé-
nes 58 km, Gruber Fe-
renc 20 km

28., péntek: Torolve
29., szombat, 5. nap:
100 felett: Tasi,
Simonics, Forgo,
Ujhelyi, Kutasi,
Gruber, Sandor I, Ko-
véacs E, Pandi. Tandem
REKORD, Céltav RE-
KORD (2), Szabadtav
REKORDBEALLITAS
30. vasarnap, 6. nap:
100 felett: Ujhelyi, Var-
ga Dénes

19)-697
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- Nyilt Magyar Bajnoksag

Nagykanizsa, 2002. junius 13-16.

Ezen a versenyen nem alltak csehiil
a csehek.

Nagyon szépszamu és erdés mezény
gytilt ossze Nagykanizsan a XVIII. Ult-
rakonnyt Repitil6k Nemzeti Bajnoksa-
gara, ami nyilt verseny volt, igy vehe-
tett rajt részt a 10 gépes cseh csapat.

Két kategoriaban - egy- és kétiiléses
- zajlott a verseny, mivel a két tandem
cseh és a szoloban indul6 Fehérvari Ta-
mas (vagy Vince?) merevszarnyu gépét
is a sarkdnyok kozé sorolta be Dr.
Ordédy Marton versenyigazgato.

Mar kedden megérkezett az els6
gép, Smidréczki Zoli Debrecenbdl élete
parjaval. Szerdan haromgépes cseh kii-
lonitmény érkezett, cstitortokon meg-
jott a derékhad, de volt aki pénteken
hajnalban futott be.

Az els6 szam startjandl 25 gép sora-
kozott fel. A feladat navigacié egyene-
sek mentén, sebességtartassal, foté és
ponyvakereséssel. A feladatrél vissza-
érkez6 gépek kozott feltint egy na-
gyobb kotelék is, mint késébb kidertilt:
Frei Laci érkezett o6todmagaval
Kisk&rosrol.

A feladat befejezése utan kertilt sor a
megnyitéra, ahol a varos nevében Tiitt6
Istvan polgarmester koszontotte a
résztvevOket, majd f6titkarunk, Dr.
Hegediis Dezs6 nyitotta meg a ver-
senyt.

A tavalyi spanyol versenyt idéz6, ha-
talmas forrésag kozepette kertilt sor a
masodik feladatot megel6z6 tizemanyag
bemérésre. A sz6l6k nyolc, a kétiilésesek

tizenkét litert tolthettek be, hogy ezzel a
soknak egyéltalan nem nevezhetd
mennyiséggel a leggyorsabban repiiljék
a legnagyobb tavot, de minimum 50 km-
t.

A gépek arnyékaba htzédva min-
denki csak vart az induléssal, hiszen a
képletben szerepld sebességi 6sszetevd
miatt inkdbb az esti ,nyugi” ttint a jobb
valasztdsnak. Kozben északon egy zi-
vatar huzott at, nyomaban az addig dé-
li szél északira fordult 4t nagy hirtelen,
egy gépet fel is boritva.

Lassan csillapodott a szél, és min-
denki felszallt. A kétiiléses mez6nyben
indult a csehek Szambdja, alaposan le-
verve a tobbiek pontjait. Az amugy
nem rossz teljesitményiinkért (86.2 km-
es tav, 96,3 km/ 6ras sebesség) masodik
léttiinkre csak 553 pontot kaptunk.
Hogy miért? Mert Petr Bezdek és Jan
Lukes a brazilos nevt géptikkel 151.7
km-es tavon 176,2 km/6ras sebességet
értel.

A harmadik feladat szintén naviga-
ci6, csak most korpdlya mentén, aztan
Gjabb benzin bemérés (4 és 6 liter) utan
termikelés a feladat.

A szokasos Thuréczy - Rabnecz par-
harc ezuttal sem maradt el, most 6k
verték le a tobbiek pontjait, hisz a har-
madik ,cseh vitéz” csak 541 pontot ka-
pott.

Amugy a szikrazé napsiités ellenére
nem voltak nagy emelések, apré bubo-
rékokban probaltunk fennmaradni.

Este a valogatott keret megbeszélést
tartott, de nem csak ez valtott ki izgal-

makat, hanem a kozben keletkez6 aram-
kimaradas és vizhiany (a hidrofor sem
kapott dramot...). Mivel a hibat nem si-
kertiilt reggelre sem elharitani, a ,népek”
atrakeltek, felderiteni a reptilétér koz-
vetlen kornyezetét. Tudjatok: lanyok
jobbra, fiak balra..., vagy forditva?
Aztan jottek a ttizoltok, utana leg-
alabb a vodros moédszer miikodott. Mi-
utan mindenki kell6képpen meg-
konnyebbiilt, johetett az allitott moto-
ros célraszallas. Az igazi megkonnyeb-
biilést a Kovacs-Mészaros paros hibaja
hozta a Guti-Matuska paros szamara.
A feladat megkezdése el6tt Aurélék
alltak a Nemzeti dobogéjanak képzelet-
beli masodik fokan 83 pont elénnyel
Gabiék el6tt. Mivel ,Hidrobbantoék”
250-et dobtak, a ,Szogedieknek” elég
lett volna 200 pont is, de 6k gyonyori
250-et csindltak, majd efolstti mérhetet-
len oromiikben megallds nélkil kigu-
rultak a deck oldalsé vonalan... Hat igy
lettek végiilis harmadikok, mig a , Vi-
harsarki” legények 6lébe a tavalyi arany
utan idén az eziist hullott. Ezzel a hiva-
talos versenynek vége is lett, raadasként
néhany gép részvételével keriilt sor a
gyorsulési versenyre. Ennek a lebonyo-
litasi formaja koriil élénk vita alakult ki,
de végiil sikertilt eredményt hirdetni.

Eredmények:

Sz6l06k nyilt versenye:

1. Thuréczy Endre (Dunaferr), 4200
pont; 2. Rabnecz Gabor (Dunaferr),
3789; 3. Pavel Cerny (Csehorszag),
3721; 4. Horvath Istvan (Dunaferr),
3309; 5. Martinecz Endre (MSE), 3264; 6.
Fehérvari Tamas (MAV ), 3142; 7.
Lukas Hynek (Csehorszag), 3086; 8.
Téth Jozsef (Balatonfékajar), 2657; 9.
Dull Béla (Dunaferr), 2572; 10. Takécs
Istvan (Nimbus), 2538; 11. Siili Attila
(Dunaferr), 1824; 12. Smidréczki Zoltan
(Debrecen) 1440.

Sz6l6k Magyar Bajnoksaga:

1. Thuréczy Endre (Dunaferr), 4230; 2.
Rabnecz Gabor (Dunaferr), 3907; 3.
Horvéth Istvan (Dunaferr), 3332; 4.
Martinecz Endre (MSE), 3264; 5. Fehér-
vari Tamés (MAV), 3165; 6. T6th Jozsef
(Balatonfékajar), 2682; 7. Dull Béla
Dunaferr), 2592; 8. Takacs Istvan
Nimbus), 2556; 9. Suli Attila
Dunaferr), 1842; 10. Smidroczki Zoltan
Debrecen), 1440.

PRy

Kétulésesek nyilt versenye:

1. Bezdek Petr-Lukes Jan (Csehorszag),
3603; 2. Sinogl Jan-Sinogl Pavel (Cseh-
orszag), 3557; 3. Chvojka Petr-Gronat
Petr (Csehorszag), 3436; 4. Ferinc
Vince-Varga Zoltan (Nagykanizsa);
3413; 5. Guti Gabor-Matuska Pal (Bé-
késcsaba), 3232; 6. Kovacs Aurél-
Mészaros Tamas (Szeged), 3027; 7.
Hynek Ota-Hynek Jiri (Csehorszag),
2952; 8. Varga Laszl6-Lukdcs Norbert
(Nagykanizsa); 2610, 9. Zitka Jiri-
Bradao Ales (Csehorszag), 2575; 10.
Zbynek Adam-Fiedler Zdenek
(Csehorszag) 2493; 11. Szalay Péter-
Csizmadia Szilard (Békéscsaba), 2229;
12. Hanus Jan-Sima Ondrej (Cseh-
orszag), 2026; 13. Sainer Patrik-Marecek
Martin (Csehorszag), 904.

Kétllésesek Magyar Bajnoksaga:

1. Ferinc Vince-Varga Zoltan (Nagyka-
nizsa), 4134; 2. Guti Gabor-Matuska Pal
(Békéscsaba), 3878; 3. Kovacs Aurél-
Meészaros Tamas (Szeged), 3701; 4. Var-
ga Laszl6-Lukacs Norbert (Nagykani-
zsa), 3087; 5. Szalay Péter-Csizmadia
Szilard (Békéscsaba), 2695.

Gyorsulasi verseny:
1. Matuska Pal (Békéscsaba); 2. Thuré-
czy Endre (Dunaferr); 3. Szalai Péter
(Békéscsaba).

Ferinc Vince
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Matt Gerdes* egy napja Mike
Kiinggel, a DHV f6 tesztpilétajaval.
Forditotta, a Cross Country cikke
alapjan: Varga Dénes.

Mike Kiing. Bizonyara mar hallottal ro-
la. Legtobben az akrorepiilései kapcsan
ismerik. Mike rengeteg utazik, tobb mint
otven sikléerny6s rendezvényen vesz
részt évente, emellett, mint hivatdsos
tesztpil6tanak, igazan a sikléerny6zésrol
sz0l az élete. A sikléerny6s iparban be-
toltott szerepe csakugyan jelentds. Tor-
ténetesen, igen kevés ember vallan
nyugszik akkorra felel6sség az ernyk
biztonsadgaval kapcsolatban, mint az
ovén. A tervezd tervez, a gyart6 gyart, a
gyari tesztpilota tesztel, viszont gyakran
Mike-¢é az utolsé szo, mert 6 az az em-
ber, aki személyesen teszteli a piacra ke-
riil6 DHV-s erny6k tobbségét.

Mike-kal az osztrak Al-es autdpalya
kozelében talalkoztam egy kora reggel,
valamikor februéarban.

- Vezethetnék? - kérdezte. - Taldn
gyorsabb lenne tgy.

- Rendben. - Bar én sem igazan szok-
tam lassan menni, gondoltam addig. Né-
hany perccel késébb, rapillantva a kilo-
méteroérara, csendesen megallapitottam,
hogy ez az Gj eurépai sebességrekor-
dom: pontosan az USA-ban megenge-
dett tempo6 kétszerese. Hamar megér-
keztiink a Hallstattersee-hez, pillanatok
alatt végigutazva fél Ausztriat. Aztin
Christan Amons - Mike kollégaja - ha-
zanal magunkhoz vettiink néhany er-
ny6t, majd felvonéval felmentiink a 2100
méteren fekvo starthelyre.

Egy tesztpildta élete

- Ausztridban ez a legalkalmasabb
hely a tesztelésre - magyarazta Mike. -
Termikmentes id6ben is tobb mint 1200
méter magassagom van a to felett, de jo
id6ben akar 2000 méter felett is lehet.

Mikozben Kkiteritettiitk az erny6ket,
Mike megemlitette, hogy a szél varhato-
an meg fog er6sodni délutanra, és neki
addig még sok munkéja van. Két perc
mulva mar a levegSben voltunk, és sik-
lottunk a t6 felé. Mike hamarosan el is
kezdte a kiméletlen, de preciz féloldalas,
70 szazalékos csukasokat, negativokat,
full-stallokat. Aztin hagyta az ernyét
durvan kijonni egy spiralbol, majd zsak-
esésben tartva vizsgalta az ernyd reakcio-
it. Habozas nélkiil vitte az erny6t egy-
mas utan olyan helyzetekbe, amelyeket
a legtobb pilota csak a legrosszabb rém-
almaiban szeretne megtapasztalni. Gya-
korlatilag kimeritett egy SIV kézikony-
vet (a biztonsagi tréning programja) egy
repiilés alatt. Az utolsé par szaz méteren
a féloldalas csukasokra koncentralt.

A leszalloban megkérdeztem, milyen
DHYV-ra tervezték az erny6t?

- DHVl-esre, de esélytelen - vala-
szolta. - Ez az erny6 még nincs kész, az
oldalcsukas tul agressziv.

Kés6bb, amikor megkérdeztem, mely
erny6k buknak meg leggyakrabban a
teszten, elmagyarazta, hogy a DHV1-es
és 1-2-es erny6k gyakran nem felelnek
meg, mert a gyartok kezd¢6 és intermedi-
ate ernyGket szeretnének késziteni a le-
het6 legnagyobb teljesitmény mellett.

- Egy DHV1-es vagy 1-2-es erny6nek
nagyon biztonsagosnak kell lenni. Eze-
ken az erny6kon altaldban ritkdn repiil6

* Matt Gerdes tapasztalt pildta. Idejét megosztva Ausztridban és USA-beli lakhelyén tolti.

vagy gyakorlatlan piléték tilnek. Fontos,
hogy ezek az erny¢k jol viselkedjenek
minden figurdnal, amikor teszteltink. A
DHV1-es és 1-2-es kategorianal nagyon
kicsi a ttirés ilyen tekintetben.

- Az tijabb tin. , performance” DHV1-2-es
erny6k komoly vitdkat vdltottak ki, hogy egyal-
taldn mindegyikiik megfelel-e a mindsitésének,
nem feszegetik-e a kategoridjuk hatdrdt?

Mike azonnal valaszolt: - Nincsenek
,hot” 1-2-es erny6k. Csak egyetlen 1-2-
es kategoria létezik. Legtobben nem is-
merik fel, milyen sztik is ez. Minden er-
ny6t nagyon alaposan leteszteltink, kii-
lonosen az 1-es, 1-2-eseket, és ezeknek
nagyon szigora kovetelményeknek kell
megfelelnitik. A tesztek véltozatlanok
maradtak, és ugyan az Gj erny6k taldn
feszegetik a hatart, de mind megfelelnek
a kovetelményeknek, tokéletesen bizton-
sagos 1-2-es ernySk. Barmilyen kétség
meriil fel, mindig magasabb kategériaba
soroljuk az erny6t. Nem kell sok ahhoz,
hogy az 1-2-bdl 2 legyen.

- Akkor is kell, hogy legyen valami kii-

lonbség - eréskodtem. — Nyilvinvald, hogy
néhdny 1-2-es ernyd nem olyan stabil, mint
mdsok.

- Amikor teszteltink, mindig ugyan-
Ggy banunk az erny6kkel. Minden er-
ny6nek ugyanugy kell reagalni, azonos
DHV-kovetelmények mellett. Ha aten-
gedtiik az erny6t DHV1-2-vel akkor az
DHV1-2-es. Az erny6k karakterisztikaja
persze kiilonbozhet, néhany erny6 tobb
visszajelzést ad, vagy talan érzékenyebb
a pilota beavatkozésaira. Nem szabad el-
felejteni viszont, hogy a tesztelésnél na-
gyon kevés, vagy gyakorlatilag nulla a
pilota beavatkozasa. Ha kapsz egy csu-
kast egy DHV 1-2-es ernyén és tulreagé-
lod, vagy rosszul reagélsz, az ernyé el-
kezdhet 2-esként vagy akar rosszabbul is
viselkedni. Néhany erny6 érzékeny erre,
masok nem. Ha egy erny6 nem jon hely-
re DHV1-2-es médon egy adott helyzet-
ben, az nem fog DHV1-2-est kapni.

Amikor Mike megbuktat egy erny6t,
vagy csak negativ eredményt ad a meg-
célzott kategoriara, a gyarté ugyanagy
szamlat kap a DHV-t6l, és a fizetend6
Osszeg nem kevés. Ezért nyilvanvalo,
nincs olyan cég, aki gy szeretné vissza-
kapni az erny6t Mike-t6l, hogy nem fe-
lelt meg a teszten.

- Egyszer egy cég harom erny6jét is
meg kellett buktatnom egy éven beliil.
Azéta az a cég nem kiildi hozzank az er-
ny6it, most az SHV-nal teszteltetnek. Azt
hiszik, nem kedvelem 6ket, pedig csak ar-
r6l van sz6, hogy azok az erny6k nem vol-
tak készen. Ha atengedném azokat az er-
ny6ket is, amelyek csak majdnem készek,
az egész DHV-teszt értelmetlenné valna.
Konnyen viselkedhetnék seggfejként eb-
ben az allasban, de mindig megprébalok
a legkorrektebb lenni. Minden ernyét
ugyanugy teszteltink, és ez nem konnyf,
marmint mindig pontosan ugyanugy vé-
gezni a tesztet. A szabélyok el6irjak, hogy
a csukasokat pontosan milyen d6lésszog,
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irany mellett kell kivitelezni. Att6l lesz va-
laki jo tesztpiléta, hogy minden egyes
tesztet hasonléan tud végrehajtani.

Majdnem minden tesztpilotat és ter-
vez6t ismerek a szakmdaban és megpro-
balok mindenkivel jéban lenni. Példaul
Christian Amon t6bb cégnek is tesztel
erny6t. Tavaly tobb mint 20 erny6t kiil-
dott tesztelésre. O nem veszi a lelkére,
ha visszaadom neki az erny6t azzal,
hogy még nem j6, mert tudja, hogy kor-
rekt vagyok.

- Mit gondolsz, mi fog viltozni a teszte-
lésben, ha a CEN rendszer megualdosul?

- Majdnem 12 éve proébaljak kidol-
gozni az eurdpai normat, sikertelentil. A
DHYV és az AFNOR folyamatosan mas
véleményen vannak, vitatkoznak, ugya-
nigy a teszthazak, a gyartok, és a tesztpi-
loték is.

- A DHYV tesztprogramja 17 elemet tar-
talmaz, a CEN-ben 27-lenne. Ezek nem
kibévitése a jelenlegi DHV elemeknek.

- Az egyik probléma az, hogy a CEN
specialis mérést akar az erny6 el6relové-
si hajlaménak vizsgalatara. Meg akarjak
mérni a pontos szoget. Azt gondolom,
ehelyett sokkal fontosabb az, hogy csak
nagyon tapasztalt pilotak teszteljenek
erny6t, mert 6k azok, akik egyenletes
teljesitményt nydjtva tudnak tesztelni.
Sokan, akik a CEN tesztet eréltetik, soha
nem dolgoztak erny6gyartéknak, nem
tudjak, milyen nehéz egy jo, biztonsagos
erny6t elkésziteni, vagy tokéletesen
tesztelni. Irodédbol, iréasztalok mogiil
szeretnék meghatarozni a sportunk jo-
vGjét.

Most tehat az 4j teszt komolyan fogja
korlatozni az erny6k elérelovési hajla-
mat. A CEN mindenaron szeretné csok-
kenteni ezt a hajlamot. Ez a nagy téma.
Csakhogy a f6 probléma ezzel az, hogy
ha korlatozzuk az erny6t abban, hogy
djrainduljon, lelassitjuk, és talan a kezel-

het6ségét is lerontjuk. Egy el6rel6ve na-
gyot meriilé erny6 helyett kapunk egy
olyat, amelyik konnyen zsakesésben ta-
lalja magat; nehezebb vele startolni, és
konnyebb negativba vinni. Azt hiszem
sokkal biztonsagosabb egy olyan erny®,
amely csukas nélkiil viszonylag nagyot
16 elére - persze a DHV megengedte
hatarok kozott -, nincs zsékesési hajla-
ma. A DHV-nal mar tal vagyunk ezen a
téman, sok éve a DHV teszt sokkal szi-
gortbb volt e tekintetben, és az ered-
mény? Nehezen startolhaté erny6k,
rossz kezelhet6ség, zsdkesési és negativ
hajlam.

Visszatton a Hallstattersee-tol, beszél-
gettiink azokrol a dolgokrol, amelyeket
Mike fontosnak tart sikloerny&zéssel
kapcsolatban, valamint olyasmikrél,
amiket mar régéta szerettem volna meg-
kérdezni egy olyan pilétatél, mint 6.
Amikor a felszerelésre terel6dott a szo,
érdeklédve hallgattam, mit mond a be-
ulskrol:

- Nekem a betil6 a legfontosabb do-
log az erny6zésben. Fontosabb, mint
maga az erny6. Ha olyan a betil6d, ami
nem igazan kompakt, ha olyan az
airbaged, a hevedered, vagy akarmi, ami
korlatoz a mozgasban, az korlatoz a re-
piilésben. Olyan ez, mint a cip8, amelyik
nem passzol. Abban nem tudsz futni.
Nagyon fontos a megfelel6 betil6 kiva-
lasztasa.

- Mi a helyzet a gyakorldssal? Hogyan
tudja eqy dtlagos pildta legjobban fejleszteni
a képességeit?

- Hat igen, a mindennapos repiilés a
legjobb, de a kutyazas is legalabb ilyen
j6. Sok helyen lehet gyakorolni, gyakran
akkor is, amikor az id&jaras alkalmatlan
a repiilésre. Megfigyelheted az ernyé-
det, lathatod azokat a dolgokat, amik a
leveg6ben is megtorténhetnek; félolda-
las csukasok, front-stall, stb. - mondta.

Mikozben beszélgettiink valamirél,
amit egy masik pil6tatél hallottam, a sz6
a sikléerny6s kozegre terel6dott., kiilo-
nosen arra, mennyire hasonléak a pil6-
tdk az egész vildgon. Mike nyiltan meg-
mondta a véleményét:

- Azt hiszem, az egyik legnagyobb
gond a sok beszéd és kevés repiilés! Ter-
mészetesen mindannyian tobbet aka-
runk repiilni, és beszélni is réla. Viszont
,lenyligéz”, amikor olyanok nyilvéanita-
nak véleményt erny6krél, akik nem,
vagy alig repiiltek az adott tipussal. A
szobeszéd nagyon gyorsan terjed ebben
a sportban, az Internet barmilyen kutya-
it6 pilétanak teret ad, hogy kozzétegye
a véleményét, amit aztdn mindenki elol-
vashat. Ez komoly gond, és nem tesz jot
az erny6s iparnak. Viccesnek tartom,
amikor egyesek ,erny6tesztr6l”, meg
,teljesitménytesztr6l” beszélnek, amit
ilyen meg olyan erny6kkel csinaltak.
Ilyenek mondanak: ,En az 1998-as, feliil-
terhelt, kozepes méretli erny6émmel, 6
meg az alulterhelt, nagy méret( tavalyi
modelljével repiilt. Benn voltunk a lee
oldali turbulencidban, és én voltam a
gyorsabb, meg jobban is siklottam, tgy-
hogy nem is olyan j6 az az erny6...” Egy
pontos siklasi tesztnél minden paramé-
ternek egyezni kell! A piléta stlyanak, a
betilének, a piléta alakjanak, az erny6
méretének, mindennek! Es a legfonto-
sabb, tokéletesen nyugodt leveg6 kell!

Manapsag nehéz egy cégnek eladni
olyan DHV1-2-es erny6t, ami nem megy
legalabb 50 km/h-val. A legttbben ezt
nézik elsének. Véleményem szerint ez
nevetséges, mert ez a maximaélis sebes-
ség, teljesen kinyomott gyorsité mellett,
amit a legtobb DHV1-2-es piléta szinte
soha nem hasznal. Aztan a legtobben azt
mar nem is nézik, hogy mennyit stillyed
50km/h-ndl egy ilyen ernyé. Széval, a
legtobb esetben a végsebesség semmit
nem szamit egy DHV1-2-es erny6nél.

Mike tobbet repiil, mint barki, akivel ed-
dig taldlkoztam. A sz6 szoros értelmé-
ben, minden repiilésre alkalmas napon
ezt teszi. Gyakran 10 érat autézik délre,
Monacoba vagy Franciaorszagba mene-
kiilve Ausztriabol a rossz idé elsl. O bi-
zony sokak almat éli: a f6allasa pilotaét;
kombinalva a szenvedélyt a hobbival és
a munkaval. Hétvégi kikapcsol6das? Be-
mutat6 repiilés, mi mas?! Jellemz6 pél-
dak Mike szabadnapjaibdl: sikléerny6-
vel ugras a 192 m magas Eurépa-hidrol
Ausztridban, vagy egy hdélégballonrol
nagy magassagbol. Mint az Adidas
Adventure Team tagja, Mike folyamato-
san keresi, hol tapasztalhat meg tj és iz-
galmas dolgokat az erny&zésben. Jelen-
leg 6 tartja a legalacsonyabb és legmaga-
sabb erny&s start nemhivatalos rekord-
jat, és azt mondja:

- Mindig vannak 1j otleteim; egyre
bonyolultabbak és dragébbak, de latva-
nyosak is! Az Eurépa-hid igazan izgal-
mas volt; ha nem nyilik az erny6d toké-
letesen, nagyon gyorsan kell dobni a
ment&erny6t!

-
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Védekezz

az UV-sugarzas ellen!

Forras: Gleitschirm 1996/ 6.
irta: Dr. Urs Hess
Fotok: Gleitschirm Arch.
Szabo6 Péter
Forditotta: Szaboné Koleszar

Edina
Lektoralta: Szabo Péter
A  forditds  kozzétételéhez a
Gleitschirm Magazin szerkesztésége
irasban hozzajarult. (Thermik Verlag,
Linzer StraBe 35. A-4614 Marchtrenk;
tel: ++43 (0) 7243/54392-0; fax:
++43 (0) 7243/54392-22). Tovabbi
sokszorositas csak a szerkeszt6ség
és a forditdé irasos beleegyezésével
jogszert.

Napbarnitottnak lenni nagyon divatos
dolog. A lebarnult b6r egészséges, spor-
tos, fiatalos és attraktiv. A barna bértiek
sorra kapjak a bokokat, ami megerd&siti
az onbizalmukat. A barnité UV-sugarak
viszont veszélyeket is rejtenek maguk-
ban. A veszélyek kozott nemcesak a le-
égés, hanem sokkal stlyosabb kévetkez-
mények is szerepelnek: az id6 el6tti bér-
Oregedés és a borrak. A legrosszindu-
latibb bérrakfajta, a melanéma az ut6b-
bi évtizedekben sokkal gyakrabban for-
dul el6, mint mas tumor-fajtdk. Ennek {6
oka a napozasi- és szabadid6s szokasa-
inkban keresend6. A bér sokkal tobb egy
egyszeri buroknal. Ha még sokaig fia-
talnak akarsz latszani, akkor gondos-
kodj réla, - mindig, amikor siit a Nap.

Minket, sikléerny&soket ez kiilono-
sen érint. A Nap lehet a bardtunk, de le-
het az ellenségiink is.

A bér, mint szervrendszer

A bér egy nagyon bonyolult szervrend-
szer. Erzékeny tapinto, hideg-, meleg- és
fajdalomérzékel szenzorokat tartalmaz.
Ezenkiviil fontos védelmi funkcidkat is
betolt a mérgez6 anyagok és a mikroor-
ganizmusok behatasai ellen.

Nem szabad arrél sem megfeledkez-
niink, hogy bériink nagyban hozzéjarul
kiils6 megjelenésiinkhoz. A fedetlen he-
lyeken jelentkezé bérbetegségek elcst-
fitjak a kiils6t, ami gyakran az illet6 el-
szigetel6déséhez vezet. Ezzel szemben a
szép bor hihetetlen vonzerével bir. Elég
tehat, ha gondosan apoljuk bériinket,
meg fogja halalni.

Az UV-sugarak hatasai

A karos hatasokért elsésorban a 280-350
nm hulldmhossza UV-B sugarak felel6-
sek. Mindegy, hogy a Napbdl, vagy mes-
terséges fényforrasbol érkeznek a suga-
rak. Ezek a sugarak gyulladast, vérbosé-
get, kivorosodést és tulheviilést okoz-
nak. A bér megduzzad és érintésre na-

gyon érzékennyé valik. SzélsGséges eset-
ben felhdlyagosodik és lehamlik, vagy
egy id6 utan szérazon lepereg. Az alatta
1év6 bérréteg ilyenkor kiilonosen érzé-
keny lesz, mert az UV-sugarak ellen vé-
do6 szarus fels6 réteg csak késébb alakul
ki. Ha ezeket a borfeliileteket tartésan
napsugarzas éri, akkor életiink végéig
megmarad6 pigmentfoltok képzédhet-
nek. Ezekbdl rosszindulatti elvaltozasok
is kialakulhatnak. Ha a bériinket rend-
szeresen UV-sugarzasnak tessziik ki, ak-
kor a normdl pigmentsejtek egyre vasta-
gabb rétegben a fels6 bérrétegekbe ke-
riilnek. A bért ezek barnara szinezik, és
egy UV-sugarak elleni védosziirét ké-
peznek.

Az UV-sugarzasra a fehér bérd, szep-
16s, voros haja, kék szemii emberek a
legérzékenyebbek. Nekik természettol

fogva kevesebb pigmentsejtjiik van, és a 1 7

napozastol inkabb vorosek, mint barnak
lesznek. A leégésen kiviil a bérrik is
sokkal inkdbb veszélyezteti 6ket. A soté-
tebb bérti és haju embereknek sok pig-
mentsejtjilk van; 6k ritkdbban égnek le.
Az északi féltekén a lakossag pigmentse-
jtjeinek szama a napsugarzas mennyisé-
gének megfelelen északrol dél felé ha-
ladva n6. Kozép-Eurépa lakossaga ke-
vés, vagy kozepes mennyiségli pig-
mentsejttel rendelkezik, tehat a napsu-
garakkal szemben fokozottan érzékeny.

Az UV-sugarakkal szembeni
ttir6képességet a gyogyszerek, kiilono-
sen az antibiotikumok és a fajdalomesil-
lapitok jelentdsen lecsokkentik. A rend-
szeres UV-sugdarzas a bért akkor is elore-
giti, ha a leégést sikeriilt meguisznunk. A
béron egyre tobb oregségi folt keletke-
zik, hajlamosabb lesz rancosodasra és el-
vesziti rugalmassagat. Az arc ilyenkor a
valésagosndl sokkal oregebbnek ttinik.
Ezeket a boérkarosoddsokat nem lehet
véglegesen megsziintetni.

A melanéma
A melanéma a bérben az UV-sugarzas
hatasara kialakul6 legrettegettebb beteg-
ség. (Gorogiil: melanos=fekete). Ez egy
bérrakfajta, melyet a pigmentsejtek el-
korcsosulasa okoz. Pigmentfoltokbdl, de
akar teljesen hibatlan bérbél is kialakul-
hatnak a barnésfekete, szabalytalan kor-
vonald, pigmentélt foltok. Esetenként
kékes, vagy pirosas elszinez6dések is
megfigyelhetéek. A folt novekszik, ki-
domborodik, vagy csomoés elvaltozéso-
kat képez. A melandma tiinetei kozé tar-
tozik ezen kiviil a gyulladas, a viszketé-
si inger és az észrevehet6 sériilés nélkii-
li vérzés. Aki ilyen gocot észlel a bérén,
azonnal forduljon orvoshoz.

Ha a melanéma még kicsi és felszini,
akkor még j6 esély van arra, hogy egy ki-
sebb beavatkozéssal eltavolithato, és a
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beteg meggydgyul. Ha nem vessziik ész-
re id6ben és nem tavolittatjuk el, akkor a
nyirokrendszerben és a véraramban
megindul a tumorsejtek burjanzasa.
Ezek megtelepszenek és kiilonboz6 atté-
teket képeznek a kiilonbozé szervekben,
leggyakrabban a tiid6ben, a majban és
az agyban. Ha ezek az attétek kialakul-
nak, akkor az orvostudomany tehetet-
len, a beteg hénapokon, vagy par éven
beliil meghal.

Az utébbi évtizedekben a melandémads
megbetegedések szama ugrdsszertien
megn6tt. Svajcban 1951 6ta megnégysze-
rez6dott a melandmaban meghalt bete-
gek szama, és ez a szam egyre emelkedik.
Svajcban évente 250-300 ezer ember hal
meg melanémaban. A magas halalozési
arany a szabadidés tevékenységiinkkel, a
napozasi szokasainkkal és az 6zonréteg
elvékonyodasaval magyarazhato.

Mivel a melanéma korai stadiumban
gyogyithatd, a rakligdk rendszeresen

rendeznek nagyszabast informacids
kampanyokat, hogy el6segitsék a bérrak
megel6zését, vagy legalabbis a korai sta-
diumban torténd felismerését.

A védekezés modjai

Mi, sikléerny&sok olyan tertileteken moz-
gunk, ahol a napsugarzas kiilonosen inten-
ziv. A széls6ségesen magas UV-sugarzas-
mennyiség a tengerszint feletti magassag-
gal - és ezdltal a felettiink 1év6 vékonyabb
légkori sztir6réteggel -, a nyitott tereppel, a
ho és a felh6k UV-sugarzas visszaverd tu-
lajdonsagaval magyarazhato.

Ajanlatos ezért magas fényvédofak-
tord napozoészereket hasznalnunk. A he-
gyekben 20-as faktoru fényvédokrémet
haszndlj. A 20-as faktorszam azt jelenti,
hogy adott sugarzas mellett a bér kipiro-
sodésdig eltel6 id6 meghuszszorozodik.
Ha tehat hofehér karokkal és labakkal
kimész az intenziv magashegyi napsii-
tésbe, akkor a 20-as faktort krémnek ko-

szonhet6en 20 perc helyett 6 és 1/2 6ra-
ig maradhatsz a napon. Nem igaz, hogy
az ilyen magas faktorszdmu fényvédé
hasznalata mellett nem lehet lebarnulni.
Le lehet, méghozza kozvetlentiil, kipiro-
sodas nélkiil.

A barnasdgot a kisebb mértékben
sztirt UV-A sugarak, - ezek kevésbé ve-
zetnek leégéshez -, valamint az UV-B su-
garak kisebb, sziiretlen rész okozza.
Nem éri meg spérolni a faktorszammal,
mert nem mindig érhet6 el teljesen a cso-
magolason feltiintetett érték. A fényvé-
dékrémet kend magadra mar reggel, el-
indulds el6tt. A hatbéanyag beépiilése
ugyanis 1-1,5 6rdig is eltarthat.

Az érzékenyebb részek - ahol a bér
kozvetlentl a csontokon van - bekenésé-
re kiilonos figyelmet kell forditani. Kils-
nosen az orrunk van kitéve az intenziv
napsugarzasnak, els6sorban a helyzete
és a napszemiivegrdl visszaver6dé suga-
rak miatt. Nem szabad megfeledkezni az

ajkak védelmérdl sem. Az ajkakat nem 1 9

fedi szaruréteg, ezért nagyon érzékenyek
az UV-sugarzésra, és konnyen berepe-
deznek. Specidlis, magas fényvédofakto-
rd ajakapolokkal ez megel6zhet6.

Az ajkakon kiviil nagyon érzékeny
még a szem szaruhartyaja is. Az UV-
sugdrzas hovaksagot okozhat. Ilyenkor
a szem szaruhdrtyaja megduzzad és ap-
r6 berepedések keletkeznek rajta. Ez
rendkiviil fajdalmas, olyan érzés, mint-
ha egy csipetnyi homok lenne a szem és
a szemhéj kozott. Ez ellen egy jo nap-
szemiiveg nyujthat hatdsos védelmet,
amely az UV-sugaraknak legfeljebb
30%-at engedi at. Erés napsugarzas ese-
tén a szemtinket oldalrél is védeni kell.

Ha leégiink, htsit6, hidratalé krém-
mel kenjiik be magunkat. Ilyenkor sem-
miképp se tegyiik ki napsugarzasnak a
gyulladt borfeliiletet. A bér UV-
karosodasait regeneralé enzimeknek ez
mar tul sok lenne.
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Airwave Sport: legjobban fordul és ter-
mikel, leggyorsabb trimmsebességt, leg-
energikusabb. Meg lennék lep&dve, ha a
DHYV 1-2 kategoéria barmely masik jelen-
leg kaphat6 modellje ennél gyorsabb len-
ne trimm sebességen. Azonban evvel az
erny6vel kell a legaktivabban repiilni,
ezért inkdbb tehetséges pilétaknak ké-
szilt. Ha tudod, mit csinalsz, akkor gyo-
nyoriiség vele repiilni. Ez a kicsi ttizpiros
sportauto: gyors, kozvetlen, érdekes.

LR T i .?_-;!L:_:_I___'_: e

A Swing Mistral a legkonnyebben
startol. Kénnyen és élvezettel kezelhe-
t6, de jol megterhelve kell repiilni.
Megbizhat6 és konnyt kezelni. Az ér-
zékeny pilétak szamara olyan szarny,
amely az energikussag és biztonsag 6t-
vozetét kindlja, anélkiil, hogy tugy
éreznénk, hogy gyengitett szarnnyal
repiiliink.

Harmojuk koziil ez kapna a szavaza-
tomat a legszélesebb korben hasznélha-
t6 szarny kategoriaban. Kezdve az

élvezetet keres6kkel és befejezve a
megrogzott tavreptilkkel.

Harom ernyo

0sszehasonlitasa

A Gin Oasis a legstabilabb, amibél ki-
emelkedik a legfinomabb visszanyilas a
csukoddasok utdn, a legkevésbé frontstall
érzékeny, és kittinen csillapodik a bélo-
gatd lengések utan. Ennek van a legjobb
hevederzete. Barhogyan is, de pontokat
veszit a fordul6zasban és valamivel ala-
csonyabb a csticssebessége, mint a tobbi-
eknek. Biztonsagos, jol miikodik és szé-
pen kivitelezett, jol fekszi az utat.
Greg Hamerton.
Cross Country, 2002. aprilis—-majus; 42. oldal

- -
Gyertek Kalocsara! ~—

Ha nem akarjuk, hogy terepeink vég-
leg masok altal elfoglalt crosspalyak,
offroad utvonalak, vagy gyorsasagi
versenypalyak legyenek, tobbet kell
torédnunk veliik. Gyakrabban és szer-
vezettebben, tobbinknek kell kijarni a
repiilésre teremtett terileteinkre,
hadd lassa a vilag: Miénk itt a tér!

Most Kalocsara cséabitalak Titeket.
Ahonnan mar 200 méterrdl is lathatod a
Duna kanyarg6 folyamat, és ha szeren-
cséd van, a remek helyi csorl6kezel6k
egyike kezébdl vezérelt fonal végérdl
megcélozhatod akér életed els6 szazasét.
A taj csak a felszinrdl ttinik holdbélinek.
Az eltdvoz6 szovijet csapatok a kivonu-
las el6tti estén kaptak a hirt: ,Tovarisi
konyec” plakatok keriiltek az utcdkra,
aminek hatasdra a kordbban &tadni
szandékozott technikdt és épiileteket
hasznalhatatlansagig rombolték. Igy pa-
rosult a magyar vendég-nem szeretet az
azsiai barbarizmussal. Hatrahagyva ne-
kiink egy hosszt betont, korotte hasz-
nalhatatlan romhalmazokkal.

Szinte csak mi vagyunk azok, siklére-
ptilk, akiknek ez a romos kornyezet is
hasznot ad6 eszkoz. Mert a 2400 méteres
betonon még szélcsendben is 400 méter
folé kertilhetsz. Innen sziiletett a legna-
gyobb magyar néi sikléernyé6s tav, innen
szallt Szabo Peti élete els6 szdzasara, a
Balaton talfelére. Itt nincsenek légtér-
korlatok, csak délen a hatar, de azt is in-
kabb a hatar mogott kozvetlentil huzodo
aknamez6 maradvany miatt fontos tisz-
telni. Az er6s sz¢él, ha a hegyekhez viszo-
nyitunk, itt turbulenciamentes; gyenge
id6ben pedig simén visszaszallsz a kotél
végére és probalkozhatsz tjra.

&
<

Innen dobtam els loopingomat. Em-
lékszem, akkor sarkannyal, sikléerny&vel
egyarant repkedtiink, méra csokkent az
idelatogatok szama. Pedig megéri. A re-
piilés fajlagos koltsége, osszehasonlitva
egy egri vagy bérhegyi taraval kisebb,
mind a repiilt id6 lehet6ségét, mind a ta-
vokat figyelembe véve. Egy csorlés koltsé-
ge toredéke a hegyre autézasnak, még in-
kébb a légivontatdsnak. Az ereget6 csor-
1és Bélinttal, Pitykével a vilag legbiztonsa-
gosabb dolga, és jobban szeretek ismeret-
len gépet igy kiprobalni, mint hegyrol.
Raadasul az allitgatas macerai is kisebbek.

Mostanaban egyre tobben kacsingat-
nak a teriiletre. El szeretnék happolni,
vagy jo pénzért bérbe adni. Ma még a te-
riilletért nem kell fizetniink, és mert
sportcéla felszallo, hatoségi dijat sem
kellett befizetniink. Persze, aki tandem
utasvitellel probalkozik, az dontse el,
pénzkeresetre, vagy csak az élmény at-
adasara szanja magat, mert az utébbira
itt szabad a vasar, az els¢ azonban ke-
ményen hatésagi engedélyes jaték.

Itt repiiltem a mostani ernyémhoz a
tipusatképzés feladatait. Mert a magas-
sag biztonsag.

Es hogy Ordédy Marcit idézzem, a
csorlés altal nekiink ajandékozott ma-
gassag olyan, mintha Balint a kotelével
idehtizta volna az Alpokat. Hiszen a 800
méteres szintkiilonbségl starthely mar
magashegyi méretti. Fs ezt a magassé-
got, ha fdj egy kis palyairanyu szél, itt
jatszva megszerezheted.

Ha ezekutan gy dontesz, hogy Kalo-
csat valasztod, indulas el6tt hivd Biré
Balintot (30/905-9925), vagy Erdei Pistit
(30/2155-972)!

Guriga

19)-697
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Az Elet Gigy hozta, hogy hatralevé éle-
temet egy titok terhe alatt kell leél-
nem, hacsak nem adtok valami hasz-
nalhato jo6 tanacsot.

Mint koztudott, a Pilis keleti starthely a
kipusztulas hataran leledz6, csodaval
hataros médon a jégkorszak egyik utol-
s6 hirnokeként koztiink maradt faj, a
Magyar Husang kedvéért van szoges
dréttal korbekeritve, és onnan a Homo
Sapiens minden példanya szigordan ki-
tiltva. Legalabbis én mindig igy hallot-
tam, és komolyan rossz lelkiismerettel
mentem a tilosba repiilni. Enyhit6 kortil-
mény talan, hogy a névényre nagy tisz-
telettel néztem és a startnal gondosan vi-
gyaztam nehogy baja essék. Tudom, ez
nem hangzik hitelesen egy olyan ember
szajabol, aki a sajat bokajat is startnal
torte el, mégis igy volt.

Az utébbi hénapban azonban legna-
gyobb meglepetésemre két, a Pilist6] tel-
jesen fiiggetlen helyen is taldlkoztam ez-
zel a nagy ritkasdggal. Ha maga Lenin
jott volna szembe, azon kevésbé csodal-
koztam volna, mert ennyivel a vélaszta-
sok utan nyilvan csak egy djabb liberal-
bolsevik triikkrél lenne sz6. De a Ma-
gyar Husanggal valo ismételt taldlkoza-
sokra nem talalok semmilyen elfogadha-
t6 magyarazatot. Talan, csak én lennék
ilyen piszokul szerencsés? Nem, nem
val6szinti, mert az utébbi lassan 6t évti-
zed statisztikaja ellentmond ennek. In-
kabb arra hajlok, hogy a tiszteletre mél-
t6, nagy talélé nem is olyan ritka, mint
ahogyan allitjak réla. Visszautasitom azt
a megalapozatlan, csalard és rosszindu-

A Nagy Tulélo titkanak

terhe

lata feltevést, miszerint a Magyar Hu-
sang csak a Természetvédelmi Hivatal
ir6asztalainak kornyékén ritka, ha kijon-
nének a természetbe minden masként le-
hetne...

De félre ezekkel az eretnek, felforgato
nézetekkel! Gondolkodjunk inkabb
azon, hogy mi most a leghelyesebb lé-
pés?

Sirba vinni a titkot, hogy ne zaklas-
sam fel ezt az amugy is megbolydult vi-
lagot? Vagy ismertetni a lel6helyeket,
hogy az emberiség visszakaphassa egy
mar-mér elveszett kincsét? Bar ez utobbi
igen magasztosan hangzik, mégis oly
nagy veszélyt rejt, amit nem merek val-
lalni. Ha ugyanis a varhato reakcikat a
korabbi megnyilvanulasokbél kivanjuk
kikovetkeztetni, akkor arra jutunk, hogy
a lel6hely megismerését annak korbeke-
ritése és djabb tilalmak foganatositdsa
fogja kovetni. Es egyaltalan, kinek kéne
kiadnom a lel6helyeket? A Természetvé-
delmi Hivatalnak? Hat azt mar nem, an-
nak tobb okbdl sem!

1. Mert a Magyar Husang példaja azt
mutatja, hogy képesek nagy melléfoga-
sokra, azaz nem tul ratermettek a hivata-
lukra.

2. Mert képesek hibas rendelkezései-
ket olyan hazugsagokkal fedezni, misze-
rint a ragadozé madarakat a sikléerny6-
sok elriasztjak. (Az erny6ssel, sér-
kannyal egy termikben tekeré madarak-
6l késziilt felvételeket nyilvan hamisit-
vanynak tartandk, vagy a kollaborans
madarakat a természetvédelem aruldi-
nak mind&sitenék, és veliink egytitt kitil-
tandk a tertiletrél.)

3. Mert Vacott mi nem taposhatjuk a
hegyoldal fiivét, mig masok engedéllyel
vaghattak ki tobb é16 fat, hogy a hegyte-
tén elhelyezett jelkép jobban lassék a va-
rosb6l (a csonkok a helyszinen megte-
kinthet6k).

4. Mert szintén Vacott, a természetveé-
delemre hivatkozva, tilos a repiilés, hi-
szen leszallaskor is rataposnank a ftire.
De ugyanez a Természetvédelmi Hivatal
megadta a banyanak az engedélyt, hogy
a felszini kitermelést déli iranyban dup-
la tertiletre terjessze ki, ezzel egyszer s
mindenkorra elpusztitva ott minden él6
fuvet, bokrot, viragot, fat, pockot, mo-
kust, madarat, azaz minden él6lényt. Le-
het helyette a hivatal egyetértésével az
ami fél teriileten mar most is lathaté: az
élettelen holdbéli taj. Egy még nagyobb
seb a Fold felszinén, amit az ember , le-
galisan” ejt és a korabbiakat sem gyo-
gyitja.

Maximalis tiszteletem minden a ter-
mészetet szeret6 természetvédének! De
azoknak a kufaroknak, akik a hivatali
pecsétjiikkel felfegyverkezve elaruljak
és kiarusitjadk a természet kincseit, én

Lapzarta utan:

Az FAI ratifikalta a koévetkezo
vilagrekordokat: Class R (Micro-
lights) kategoriaban

1. Sorszém: 7142 . Osztaly RWL2
(Microlights: Weight-shift Control
Landplane/kétszemélyes. Rekordfajta.:
Emelkedési id6 3000 m-ig. Hely: Békés-
csaba (Hungary). Teljesitmény: 9 min 19
sec. Piléta : Gabor GUTI (Hungary).
Utas: Mihdly HUSZAR. Microlight:
Apollo C15 RGT. Datum: 2001. oktéber
13. E16z6 rekord : 15 min 07s (17.10.98 -
Robert MAIR (Ger)

nem fogom megmondani hol bujkal
(el6liik) a Magyar Husang. Majd csiné-
lok néhany fotét és felteszem a netre a
magunk oromére. A Husdng meg csak
éljen és viragozzék. Legalabb mi vigyaz-
zunk ré!

Kardos Istvan

ui.: A félreértések el kertilésére leszoge-
zem, hogy hiszek a megtalalhaté komp-
romisszumokban. Azt tagadom, hogy
szemforgaté farizeusoknak erkolesi
alapjuk lenne a természet értékei folott
rendelkezni és folottink pélcat torni.
Régota azt vallom, hogy a sarkanyosok
és az erny6sok, a valodi természetvédsk
legjobb partnereiként, nyugodtan repiil-
hetnének; harmonidban a természet tob-
bi teremtményével. A j6 egyuttmiko-
déshez csupan az hianyzik, hogy a hiva-
tal benntink ne keresse a nem 1étezé6 el-
lenséget, hanem lassa meg a partnert. A
siklorepiiléshez minimalis aldozatokkal
meg lehet teremteni koriilményeket a
természeti adottsagok helyén. A vilag
szamtalan, természeti adottsagokban
gazdagabb vidékén ez j6l mtikodik.

2. Sorszam: 7152. Osztaly RWL2
(Microlights: Weight-shift Control/
Landplane/kétszemélyes. Rekordfaj-
ta.: Emelkedési id6 6000 m-ig. Hely:
Békéscsaba (Hungary). Teljesitmény:
42 min 13 sec. Piléta : Gabor GUTI
(Hungary). Utas : Olga LAZAR.
Microlight : Apollo C15 RGT. Datum
:15.11.2001. El6z6 rekord : nem volt.
Az FAI gratulal a pilotiknak az elért
teljesitményhez. Mi is! Egyébként
pedig birjuk a legilletékesebb: Guti
Gabi igéretét arra, hogy kovetkezd
szamunkban beszamol errél a két
repiilésrél - a szerk.

19)-697
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Hirdetési tarifaink
megvaltoztak!

(ez a mar lekotott
hirdetéseket nem érinti)

1/6 oldal 1000 Ft
2/6 oldal 2000 Ft
1/2 oldal 3000 Ft
1/1 oldal 4000 Ft

Kedves Hirdeténk! Kérem,
ha teheted, hirdetéseidet
minden hénap 2-ig E-mailen
keresztiil juttasd el hozzam,
ha ez nem megy, az esti 6rak-
ban telefonon is elérhetsz.
SMS-ben nem fogadom hir-
detésedet. Fizetni normal
postai befizetési csekken le-
het, a kovetkez6 cimre kiild-
ve: Cumulus Sarkanyrepiilé
Egyesiilet, 1113 Budapest,
Abel Jené u. 26. A csekk
megjegyzés rovataba, kérlek,
ird be: , hirdetés”.

Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervezs
E-mail:
xatesz@freemail.hu
Tel.: (1)249-0007;
(20)9648-335

A

Molson motoros,

CX szarnyas sarkany
eladé, egyszemélyes
Pipistrel trike-kal, iranyara
200 E Ft. Ugyanitt elado
egy CX szarnyas nem mai
gyerek, de keveset repiilt.
Iranyara 130E Ft.
Filipovits Attila
06-20-933-08-77

Eladé:

Apollo CX-19

sériilt szarny

vazszerkezete

és tartozékai
Iranyar: 45 ezer Ft

Keser(i Laszléné lldikd

Tel.: (35) 350-081

(20) 9337-059

A& Elads egy

Apollo C-17 TN tipusu,
kromacél sodronyzatu
motoros szarny.

3 éves, 30 orat repilt,
hangarban tarolva
Osszecsukas nélkil.
Ar :450 ezer forint.
Tel.: (06-20) 9430-406
Szasz Pal

/{:‘ Siirgésen elado

BB-01 kétiiléses
motoros sarkany
Rotax 503 1V motorral, gyors
szarnnyal, miiszerezett trike-
kal, 800 6ra repidovel. Rendezett
okmaéanyok és biztositas van, sok
+ tartozékkal egyititt 800 E Ft-ért,

tartozékok nélkil 750 E Ft-ért.

Cseitei T.: 06-56-481-771

-

S

v /'g* Tiz éves,

otajtés, 1500 cm?-es
Seat Ibizat
sarkanyrepiilére cserélnék
értékegyeztetéssel.
Ugyanitt elad6 egy Subaru
és egy Moto Guzzi motor,
sarkanyhajtomuvel.

Kvakk Kapitany
Tel.: (20) 9947-341

-

Elado egy
Trabant motoros
sarkany
C-19-es szarnnyal
,A” keretes trike-kal
300 E Ft-ért
Rozsnyai Janos
T: 06-70-312-77-05

21

»"&g‘ Eladé

Motoros sarkany!
Racer GT. rugézott trike alapmiszerez-
ve, két oldalon 30-30L Uzemanyagtar-
taly, RGT 503-as Rotax kétporlasztés
duplagyujtasos motor Aviatika 3 tollu
csavarral. Apollo CX szarnya nyitva han-
garban volt tarolva, masodik tulajdonos-
tél sérilésmentesen megveheté 1Mill.
Ft-ért
Szakalos Péter, 06/20-944-94-73

211

/X“/ Lamouette

Racer 14 elado!
(Topless eldtti, még arbocos széria.) Jé

teljesitmény, konnyd kezelhetdség!
Szerkezetét tekintve hasonlit az
Xtralite-ra. Keveset reptilt, 1996-o0s, j6
allapotban. Az arat le sem kell alkud-
nod, mert mar valaki megtette: 100 000
Ft, kereken. (130 és 160 is volt anno) Fi-
zetés akar részletekben is.
Eladé a régi fekvohevederem.
Ara: 15 000!

Pandy Zoltan, tel.: (20) 383-5887
2/2

25

azi0g

sninf "z00g — wezs ‘GL|

1 Tas Yl atalaTil
frh B SR FR MR MEB L
Il i



26 &

Bolgar meghivas

Csu

rcstechnika elérhets kbzelségp

Az alébbi ajanlatot a bolgar Paraglider l6erny&soknek, mert a tengerpartra csak
2 Ligaelnoke kiildte, Deleff Pistan keresz-  azzal tudnak leszallni) 7 nap 105 EURO T
‘@ til a magyar sikléerny6soknek, sirka- 2. ALBENA 7 nap 125 EURO ;‘_
% nyosoknak a manapsag egyre jobban el- 3. SUMEN 3 nap, + ALBENA 4 nap, + |ﬂ |'r||:|un g o
T terjedtrepiil§ turizmus jegyében. Max. 8~ SOPOT 3 nap (Kozép Bulgaria a sar- J H3
T  fOs csoportok részére a kovetkezd ajan-  kény és sikléerny6 bolgar paradicsoma) com
latot adja: Sumenig (EK Bulgéria) sajat 165 EURO ‘%l
kocsival kellene utazni és onnan 6k szer- 4. SOPOT 7 nap 140 EURO
vezik tovabb a repiilési és tidiilési lehe- Az arak egy személyre tartalmazzak a
téségeket. Sumen kival6 sikloreptil6 kozepesen j6 mindségti szallodat, fiirds- . . _— e g e g
hely. A varost félkaréj alakban veszi ko-  szobaval, vagy zuhanyzéval, a szallitast 2002-ben ., mar teisre PIJ IJ avi |09 hird technikak
riil a hegy, el6tte 100 km siksdggal a ten- mikrobusszal a startra, a tavrdl vissza- Lo |
gerpart irdnydba. A starthelyek szintkii- szallitast és egy repiilésvezetd jelenlétét. valam EIYIk evell
lonbsége 250-300 méter, D-i és K-i ira- Etkezés nincs benne, de megszervezhetd.
nytak. Mind a két helyre j6 min6ségti 2 héttel el6tte kozolni kell az utazési
aszfaltat vezet. A véaros kihalt reptil6tere  szandékot a helyfoglalas miatt. Plusz TOP SEC RE T TO P L E s 5 P HA 5 EII
csorlésre, vontatasra alkalmas, pont a még el6tte 5 munkanap a kapcsolatfelvé-
hegy el6tt teriil el. telhez.
Az ajanlatok: 1. SUMEN 3 nap + A Debrecen-Sumen tavolsag 850 km.
ALBENA (tengerpart) 4 nap (f6leg sik- Tovabbi info: Deleff Istvan (30) 9856-038
" 3 :
% \ gyalogszarnyak motorosszamyak N
= motorosszamyak trike-ok &
S D50 K vitorlak komplett konfiguracich 8
t\ll FEEAGAZIH mentGernydk 3
£ paramotorok "\>
\(© P = . o
s .
"f 2002-re a Madartollal k6zosen is el6fizethet6 az Erny6sok Magazin. Ebben az esetben az sikice rnyos trike A E R Sk ralis SYST% 4 ) S
"-‘2 éves eldfizetési dij 4000 Ft, amely tartalmazza az el6fizetéstdl egy évig megjelend lapok Digitalis miszerek matorassdrkanyokhoz =
~ elkiildését a megrendelének. A megrendelést a Madartoll cimére vagy csekkjén lehet Infotinacis: g
.. i SRT0AT DAZ
megtenni: Petrovszki Zsolt o
P . { Patron | -zl —
-.5 Amatér Siklorepiil6 Egyesiilet, 1550 Budapest, Pf. 59. 06 20 4946 236 . Sl E
ol A Madartoll 2002-re tovébbra is 3000 Ft (12 szdm), az Erny6sok Magazint évi 6 szamra lamouette(@freemail hu : ; il J:=
= 2000 Ft-ért tervezik a kiadok. Az Amatér Sikloreptils iilet siklo 6 jai lamouette. com HEREC] ) s v
% o ] - . piil6 Egyesiilet sikloerny6s tagjai 2002- = : e
-F:F t6l a tagdij fejében a Madartoll mellé az Erny6sok Magazint is meg fogjdk kapni, nekik WWW, COSMO & T -
;-":I kiilon nem kell megrendelniiik. Azok a tagok, akik maguk nem sikléerny6znek, de sze- e
- \ retnék megkapni, kérjiik, ezt kiilon jelezzék! / -
= .
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e DHV I
- BRONTES
52 km/h

Sky Paragliders Hungary

SKY PARAGLIDERS HUNGARY
2002 . kollekcidja

FIDES / D_.I_r._u____.
LIFT /standard/
BRONTES /DHVZ/
FLIRT /performance/
FEVER /SHV comp./
FLARE ____,_....___.._______1 comp./
GOLEM /SHV biplace/
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HEAVY DUTY AIR BAND TRANSCEIVER

VXA-120

kedvezo aron!

Ara: 85 ezer Ft + dfa

Erdekléodni:

= = ON-AIR Kift.

oo
§ Tel.: (42) 430-137
R

! (30) 9354-151
\. < E-mail: onairi@netquick.hu

= _a =

(

N
Miért érdemes Galaxy mentdernyot valasztani?!

- Mert a széles tipusvalaszték lehetévé teszi sikloernydsok, sarkanyrepiilok, UL pilo-
tak szdmara, hogy a szamukra legmegfelelébb tipust hasznalhassak, ami pénzmegta-
karitast és nagyobb miikddési biztonsagot eredményez!!!

- Mert a kupola anyaga megfeleld kezelés esetén akar 25 évig is hasznalhato!!!

- Mert gyari garancia és megfelelé dokumentacio, szaktanacsadas jarul hozza!!

- Mert az erny6 konnyii és a kiilonleges technikai megoldasok miatt jellemzden gyors
nyilasu, nyitott allapotban pedig igen stabil!!

- Mert nagyon jo ar-érték aranya miatt mar 16 orszagban hasznaljak nagy sikerrel!!

- Mert a legtdbb régi és uj beiilébe, hevederbe beépithetd, vagy a beiilore kiilséleg
rogzithetd gyari tokban!!!

Galaxy-GP mentéernyé tipuskollekcid, sikloerny6héz, gyalogsarkanyhoz.

Tipus |Optimalis /max. terhelés (kg)| Kupola feliilet m*| Ar (Ft)
GP 1/s 80 /110 25 69.000
GP 2/s 90 /130 28 74.000
GP 3/s 125 /150 32 79.000
GP 36/s 145/170 36 84.000
GP 40/sd 190/ 210 40 88.000

Araink netté arak

A mentdernyOk sebességtol fliggéen mar 30-60 méteres magassagbol is
biztonsagosan alkalmazhatoak!!!

FIGYELEM!!!

Klubok, iskolak, egyiitt repiild barati tarsasagok!!
A mentdernydk arabol, tobb ernyd egyidejii rendelése esetén
kedvezményt biztositunk!!

Te mentéernyd nélkiil repiilsz???
Te rabizod az életed draga és bizonytalan hasznalt mentdernyokre???

Pedig, ha életben vagy, sokkal konnyebb elmesélni az unokiknak, hogy
milyen szép dolog a repiilés!!!

Informaci6é: UTREBO Kift.,

a Galaxy High Technology kizardlagos magyarorszagi forgalmazdja
Postacim: UTREBO Kft. 8200 Veszprém Solyi ut 18.
e-mail:utrebo@vnet.hu
tel:20/542-61-98
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A hasznalt felszerelések araibol ax ASE tagjai 10% kedverményt kapnak!

Adrrcs BB baedes

P Cob: purelen.

2

LT AL [AHK 13

L
Scenic: az 0j tandemernyd

Silyhatar: 140-220 kg
Sikloszam: 7,5-7,8
Min. siillyedes: 1,2 mfs
Sebesség: 42/38/24 km

E I (PAT T

]
Epic: haladoknak

Siklészam: 8,0-8,3

Min. siillyedés: 1,0 m/s

. Sebesség: 48/37/22 km

RN T AR AL AL A 2
THL MR P LSRR

1 3
Sport: az uj nemzedek szarnya
Sikloszam: 8,0-8,3
Min. siillyedes: 1,0 m/s
Sebesséq. 50/37/22 km

Exrek a szamok magukeéert besz&lnek!

___m_._y..___.__mﬁ_.uw forgalmazo:
RGY Sikloernyos Iskola







