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A cimlapon:

Fél looping

motoros sikloernydvel
Foté: Meggyesné

Eltint egy madar...

Ugy képzelem, akik elszallnak, valahol odafenn
varnak rank. Mégis, félve az ismeretlentdl, jobban
szeretek az ismerds foldi viszonyok kozott teker-
g6zni. Az eltlint tarsak azonban hidnyoznak.

Elmerengek. Latom, ahogyan az alattam elsik-
16 szamy latszolag indokolatlanul jobbra hdz, majd
meghosszabbitva vonalat, meglatom én is a ma-
darat, a jelet, amit elérve tarsam emelkedd forgas-
ba kezd. Kévetem én is. A miiszerek csipognak, a
magassagunk nd, a taj 6Gnmagaba olvad. Sziirke
felnGszakall kezd ereszkedni korénk, itt az ideje,
hogy nekiinduljunk a cél, a tavolabbi Ujabb emelé-
sek felé. Ekdzben alank keriil szinte a semmibdl
sok szines szamny. Vajon hol voltak ezek eddig?
Ujra sokan egyiitt, Gjra tobb esély célunk elérésé-
hez. Nagyszerti!

Allok a temetdben, de valami azt stigja, rossz
helyen vagyok, itt nem taldlom meg azt, akit kere-
sek. Egy a lathatatlannal is lathatatlanabb buborék-
ban magasabbra emelkedett, mint amilyen ma-
gasra én valaha is emelkedni fogok. Mar nem l&-
tom meg, ahogyan elsuhan eléttem, hidba isme-
rem olyan jol szarmya szineit, kupolaja fodrait. Jo
lenne megtudni hogyan és miért tavozott, de bele
kell nyugodnom, sosem fogom. Nem az emberi
kivancsisag diktalja szoritd oknyomozasomat, ha-
nem mert nem akarom, hogy mas is eltiinjon azon
arésen at, amelyen O megszokott.

Nem igaz! Nem lenne j6 tudni mi tortént. Rossz
megtudni, hogy mar sosem latom viszont. De an-
nak, aki nem akarja hogy lyukak legyenek a bizton-
séagot jelentd tudas falan, annak muszaj tudnia, mi
volt. Mert t6bbé ne veszitsiink el egyetlen tarsat,
baratot sem. A varidm ugyan rejtélyesen csipog
tovabb, érthetetlen nyelven fecsegve, nem értem
ritmusét. Talan nem is err6l beszél.

De akkor ki fogja elmondani nekiink, hogy ho-
va ment O, aki annyira hianyzik koz(ilink? Ha nem
beszéliink rola, akkor nem jon vissza kdzénk. De
ha emlékeziink R4, akkor itt van, mosolyaval és
hamis hunyoraval egy(tt. Akkor lathatjuk szamya
szineit &s nyugodt magas ropte ivét. Es nem felejt-
jlkel...

guriga

Oktatoi tovabbképzés
Motoros sarkanyreptiloknek
Miskolci repulotér, 2002. szeptember 28-29.

A 2002. évi szakagi értekezleten tortént megallapodas alapjan az év harmadik motoros sarkanyrepiil6 ok-
tatoi tovabbképzése Miskolcon lesz megtartva melyre a régio oktatoit hivjuk, varjuk. Természetesen az or-
szag barmely klubjabdljohetnek az oktatok illetve a jeldltek.

A tovabbképzés programja:

Regisztracié szombaton 08 dra .Id6jards fiiggvényében gyakorlati feladatok megrepiilésének elkezdé-
se. Utvonalrepiilések, reptechnikai ellenérzék. Délutan elméleti tovabbképzés és vizsgak. Vacsora. Széllés
fahazban, halozsakot jo ha hoztok.

Vasarnap: Elméleti és gyakorlat vizsgak folytatasa, tovabbképzés bezdrdsa. A tovabbképzés idétarta-
ma a résztvevok szamatol és az id6jarasikoriilményektdl fiiggben véltozhat.

A részvételre jelentkezni kell szept. 26-ig Kiss Laszlonal. Tel:30-915-6090. Vezetékes munkahelyi
46/521-508, este 46/380-655

A tovabbképzés dijtalan, sem a széllasért, sem az étkezésértnem Kell fizetni eldzetes jelent kezés ese-
tében .

Informaciok a vizsgakhoz :

Akinek oktatoi szaksz0ja van a szakszojdnak érvenyességeig a sportoktatéi meghosszabbitasra kertil
amennyiben a tovabbképzés anyagatimeghallgatja: Minden:mas esetben az érvényesség lejar melyet most
lehet hosszabbitani. A lejarast:kdvetoen az oktatdi jogositas csak Uj eljaras keretében adhato. Az érvényes
sportoktatéi hosszabbitdshoz, vagy el6zetesen versenyen igazoltan repiilt 75 km sziikséges, és a helyszi-
nen reptechnikai-ellendrzé megrepiilése, vagy ha nincs.igazolt 75.km, akkor a helyszinen ilyen tavi ha-
romszogrepilést kell végrehaitani. Elméleti vizsga nincs de a tovabbképzésen részt kell venni.

Uj oktatéi jogositds megszerzéséhez a jeldltnek a startkonyvébe be kel jegyezni az oktatéi atképzés
megtorténtét igazolo feladatokat a 45-6s tematikdja szerint , valamint egy par szavas irdsos javaslat a ve-
zetdpilotatol melyben javasolja a jelltet oktatonak .Természetesen érvényes orvosi vizsgat is kell igazolni
valamivel a helyszinen.

Elméleti vizsgat az alabbi témakdrokben kell tennie.

Témakorok: Aerodinamika : hajlékony szarny ismérvei / felhajtéeré kormanyzas. Meteoroldgia: mikro-
klima ismerete /turbulenciak stb/ Navigacio : térképismeret ,szélhdromszog stb. Szabalyzatok : errdl lesz
el6adas az Uj témakorben de a régieket illik tudni.

A Uj oktatoknal nem fogadhato el a versenyen repiilt 75 km .nekik a haromszogrepiilést és a technikai
ellendrz6t a helyszinen kell megrepiilni. A technikai ellen6rz6 elvarasa biztonsagos allémotoros leszallas.

A tovabbképzés teljes korii referense Kovacs Jozsi (/Lapaj) szakagvezetd, aki a részletekrdl felvilagositast

tud adni. Mindezek ismeretében el tudod donteni hogy kell e hoznod gépet magaddal .

Kiss Laszlo
KENYA
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Sikloreptilo oktatoi
és szakmai vezetoi
tovabbképzések

A tovabbképzéseket ebben az évben regionalisan, azaz az orszag 3 ré-
szére (Budapestre, Cellddmélkre és Debrecenbe) tervezziik, hogy mi-
nél tobb helyszin és idépont koziil valogathassatok.

Valamennyi tovabbképzés egynapos lesz és azonos rendben torté-
nik az alabbi tervezett idobeosztassal: 9 oratol: beérkezés regisztracio;
10 oratol tervezett szakmai el6adasok:

W Balesetek

W Az (j tematika tapasztalatai

W Az oktatok jogallasa és képzése

B A megbizatast kapott szakmai vezetok feladatai
m Az MRSz starthelyek helyzete

m Nyilvantartas 2003-ban

W | égialkalmassag fellilvizsgalata

A tervezett idépontok és helyszinek:

W Szeptember 28. Szombat Budapest (MRSz Bp. XIIl. Dagaly u. 11.)
m Oktober 11., péntek Budapest (MRSz Bp. XIIl. Dagaly u. 11.)
m Oktober 12. Szombat Celldomalk repiil6tér (Celldomolk NY 3km,

N 47 fok 16 perc, E 17 fok 10 perc)

m Oktober 13. Vasarnap Debrecen (repiilGtér)

A tovabbképzés a szakmai vezetdk €s az érvényes oktatoi jogositassal
rendelkez6k szamara dijtalan. A szervezett tovabbképzések egyikén va-
16 részvétel a szakmai vezetdi és oktatdi jogositas meguijitasanak alap-
feltétele. Az érvényes, de 2002 oktober 12-utan lejard oktatoi jogosita-
sok megujitasahoz, valamint a szakmai vezet6k megbizatasanak doku-
mentalasahoz a startkdnyvet hozzatok magatokkal. A megujitasok fel-
tétele a vezetett startkdnyv.

Kerekes Laszlo

Szabad repulok nyilt napjai

Az Amator Siklorepulé Egyesilet szervezésében a Ma-
gyar Replildszovetség nagy tanacstermében (Budapest,
XIIl. kertilet Dagaly utca 11. masodik emelet (bejarat az
épilet Jakab Jozsef utcai telephelyérdl, a porta melletti
lépcsohazban) minden szerdan 19 o6ratol 21 oraig el6-
adasokkal egybekotott nyilt napot szervez sikléerny6sok
és sarkanyreplil6k, azaz a szabad repiilés szerelmesei
szamara.

Az elbadasok programija:

Szeptember 25. A siklorepiilés fizikai alapjai

Oktober 2. Meteoroldgia kénny(repliloknek

Oktober 9. Siklorepiilé szerkezetek alkalmassaga

Oktober 16. Felszallohelyek, repiiloterek, légterek, na-
vigacio

Oktober 30. Repiilési szabalyok.

Az el6adasokon tul beletekinthetsz a szaksajtoba, hoz-
zajuthatsz tankonyvekhez, térképekhez, szakmai ismer-
tetd anyagokhoz, nézhetsz videofilmeket és hozzajut-
hatsz a hivatalos okmanyok mellett némi zsiros kenyér-
hez, szendvicshez, idit6hoz, vagy akar sorhoz is. ElGze-
tes egyeztetéssel lehet6séged van erny6d allapotanak
vizsgaltatasara |légateresztés méréssel.

Minden szerdan szeretettel var az

ASE

w

oAlyBap

Jaquivydazs 'zgoz — wezs */L1

. B e R R R
AL FE AR FLEE

1Tl
T
i



Verseny

117. szam - 2002. szeptember

Hatimotoros Tulélo
G Europa Bajnoksag

Nem vagyok biztos benne, hogy jogo-
sult vagyok atkeresztelni egy ilyen ne-
ves versenyt, de ha sikeril érthetéen
leirni mindazt amit szeretnék, és lesz
turelmetek végigolvasni, talan elnézi-
tek nekem.

Az EB. helyszine - Nagykanizsa kornyé-
ke - nagyon szép. Igazi csemege: erddk,
mez8k, tavak, niddasok, rengeteg vad,
szarvasok 6zek, nyulak, amit motor nél-
kili erny6vel repiilve sosem lathattok,
csak a lejt6k mentén alacsonyan, jol na-
vigalhato kis faluk, gyonyortien feldji-
tott templomok, amit nem csak fordulé-
pontnak érdemes lefotézni.

A reptér személyzetére még én sem
tudok rosszat mondani, pedig ez nalam
még sosem fordult el6. A repvez kéke-
mény volt, a szolgédlatok szintén, min-
denki a helyén volt az eligazitasokon,
pontosan ttizték ki a deckeket és minde-
niitt ott voltak, ahol kellett. Nem volt
napnyugta utdn zseblampas repiilés,
csak a munkateriiletr6l lehetett felszall-
ni, és aki ezt megszegte, azt a 1,50 m-es

Nagykanizsa, 2002. 08. 11-18.

Margitka gy lerantotta, hogy a farkukat
a labuk kozé htuzva 6dalogtak el a sat-
rukba.

Mi, a ,Magyar Csapat” rendes koé-
épiiletben lettiink elszallasolva, volt ren-
des agyunk, melegviziink, mosogaténk,
hiiténk. En is csak azért mentem kiilon
satorba, Mert a Romi horkolt, Miki meg
babkonzervvel kontrazott és nem tud-
tam t6liik aludni. A széaraz szoba ablaka-
bol nézhettiik, hogy a szakadd es6ben
hogyan né az tszoéhartyajuk a kulfoldi
versenyz6knek. A tobbség, békatalp nél-
kiil is ataszhatna a Balatont.

A repiil6térre sem tudnék rosszat
mondani, ha motoros, vagy vitorlazoé re-
piil6 lennék, de sikl6erny6zni nyugatos
szélben életveszélyes.

Képzeljetek el egy 150 m széles repte-
ret, nyugati oldaldn j6 magas fasorral,
hangérral, épiiletekkel, keleti oldalan
meg radardombbal, kiserdével; és az
egész bent van egy godorben. A nagy fa-
kat majdnem kicsavarta a szél, bent a
reptéren meg hol fajt, hol nem fuijt.
Egyébként nagyon szép, tiszta, rende-

zett, szélcsendben nagyon jo is lehet, de
nekiink nem volt szerencsénk. 50 m ma-
gasan 8-10 m/s, 100 m felett 10-12 m/s,
talajon meg ahogy lefogta az erdd!

11-én - még a megnyito el6tt - kifrtak
egy gyakorl6 feladatot szabad nevezés-
sel, hogy a versenyz&k szokjak a palyat.
Néhany kilométer utan visszafordult a
mez6ny, mondvén, hogy erésen turbu-
lens, ez még nem a verseny, nincs tétje,
nem érdemes megdogleni! Ezt pont a kis
Ramon mondta, aki késébb sokkal
rosszabb idében le is zuhant. Mintha
érezte volna... Biztonsagos magassag-
ban nem lehetett repiilni mert tolattak az
ernydk, talajon meg ott volt a szélnyiras!
Mire az utolso leszallt, mar szakadt az
es6, aztan még két napig esett. Mondtam
is, addig jo nekiink amig esik! Persze az
es$ sem balesetmentes, mert Moczo6 Le-
vente este 11-re agy bertigott, hogy meg
akarta verni a kis Fenyvesi Antit, meg
engem. Mondtam neki, hogy jojjon vis-
sza reggel jézanul, majd akkor felpofo-
zom, mert részeget nem verek.

Végre elkezd6dott a verseny! Az es6
eldllt, a szél er6sodott. Haromszogre, hu-
rokra nem volt esély a szél miatt, ezért
egy sokszorosan tortvonala céltav lett a
feladat, oldal- és hatszeles szakaszokkal.
Elére berajzolt kurzusos térképet kap-
tunk két idémér6 kapuval, 6 db fotérész-
lettel, amiket a kurzuson pontosan meg
kellett taldlni, és berajzolni a helyiiket.

Voltak még ponyvajelek is, amikrél elfe-
ledkeztek az eligazitdson. Nekem a ma-
sodik mar gyants lett és elkezdtem azo-
kat is berajzolni a kurzusra. Mint késébb
kidertilt, jol tettem. Az 1000 pontbdl 907-
et kaptam, ami a 6. helyre volt elég.

A 2. feladat mar latvanyosabb volt!
300 méteres palyan kellett reptilni a le-
het6 leglassabban és leggyorsabban, két
méter alatt. Késziilt réla videdfelvétel -
Mocz6 Leventénél megvan - hat ilyet
még nem lattatok! 50 méteren a mar
megszokott 10 m/s- os szél, Eny-Ny-nal
ez pont a ,legjobb”. Az ember fél féken
is oriil, ha életben marad, de mi j6ttiink
szépen sorban a talajmenti szélnyiras-
ban, a fasor arnyékaban, toltuk a labta-
posot, 2 méter alatt. Volt aki a belép&ka-
pu el6tt olyan féloldalast kapott, hogy
majdnem nekicsapddott a betonkerités-
nek. Volt aki a palyédn kapott tobb felest,
rengeteg fiilcsukas, egyiket kiemelte,
masikat foldhoz csapta a turbulencia.
Amikor a célkaput repiilték at, tobben
rencsén és a komoly felkésziiltségen mu-
lott, hogy ebbél nem lett katasztréfa. Ré-
gebbi tapasztalt versenyzé tarsaim -
akikkel maér repiltem egyttt, mint
Ramon Morillas (ESP) Thomas Keller
(GER) Jiri Koudela (CZE) - jottek hoz-
zam és panaszoltak, hogy Marton jol ért
a sarkanyhoz, de semmit sem ért a sikl6-
erny6hoz.

Auasiap
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Bar nem alakult ki komoly lincs-
hangulat, ezt a szamot torolték.
A 3. feladat simén ment. Az els6hoz

hasonl6 navigaci6 és precizié volt, csak
most koérbe mentiink és vissza lehetett
érni a reptérre. Nekem nehezebbnek
tlintek a fotok, mert csak harmat talal-
tam meg a hatbdl, viszont a ponyvajelek
messzirdl viritottak. 850 pontot gyjtot-
tem az 1000-b&l. Az idémér6 kapu el6tt
egy orosz piléta probaélt lassitani, mert
tal koran érkezett, és atesett agy 10-15
méter magasan. Réesett a motorjara,
amiben nem maradt ép alkatrész. Mire a
rendez6k odaértek, felallt a romok ko-

ziil, egy mozdulattal ke-
zével elére lokte addig
hajlott derekat és jobb lab-
bal, magas ldbemeléssel
kilépett, mint a héaboru-
ban. Mondtam is: hat
ezért gybztek ezek Le-
ningradnal!

A 4. feladat egy econo-
my szdm volt. 4 liter ben-
zinnel kellett a lehet6 leg-
hosszabb tavot megtenni.
Aki nem ér haza, vagy 20
6ra utan szall le nulla
pont. Ennek csak azért
volt jelent6sége, mert
egész nap 10 m/s felett
volt a szél és estére volt
varhat6 a gyengiilés. A
magyar csapat jol taktika-
zott.  Segitett  ebben
Ferincz Vince, aki sok ver-
senyen repiilt mar hason-
16 feladatot, csak éppen
sarkannyal. Az ukdz az
volt, hogy olyan késén in-
duljunk, hogy éppen el-
fogyjon a benzin 8 6réra,
de mindenképpen hazaér-
ni. A kevés pont is tobb
mint a semmi! A gyengii-
lés jott is 6 utan, de sajnos csapatunk fe-
le nem ért haza, nulla pont. Nekem sike-
riilt 52,6 km-t repiilni 812 pontért, Gibert
Mikinek 51,2 km-t 790 pontért. Ebben a
szamban a legjobb az 1000 pontért 64,8
km-t reptilt. Mikinek még jécskan ma-
radt benzinje, de elszdimolta magat, és
nem ért volna vissza 8-ra, ha elrepiili.
Végh Erné szépen biztonsagosan vissza-
ért 38,8 km-el, 599 pontért.

Az 5. feladat célra-szallas volt, 10
m/s-0s szélben a fasor turbulencidjaban.
Esélyem sem volt betaldlni, sosem volt
erGsségem a célraszéllas, de most a cél
foliil egyszerten elfdjt egy er6sebb befu-

jas. Az 5. feladat utan kapott sszesitén
még ezzel a nulla ponttal egytitt is a 7.
voltam. Gibert Miki 28., Heged(is Romi
44., Farkas Tibi 45., Végh Erné 46.,
Ambrozy Peti 49.

A 6. feladatként megismételtiik a cél-
ra-széllast este mar jo idében, gyengébb
szélben, ami rohamosan tovabb gyen-
giilt, nem volt turbulencia, igaz, hogy
200 méteren még lehetett tolatni, de tala-
jon ennek nyoma sem volt. Képzeljétek
el, hogy életemben el6szor betaldltam a
kozepébe! Fél vodor mészhidrat volt a
cél, ugy beletapostam, hogy a gatyam is
meszes lett. Szallt a szélben a mészpor,
meg a pontjaim is, mert Marci lefdjta a
meccset mondvan, rossz az id6. Megfe-
jelték a T bettit, dltalanos leszallasi pa-
rancs és mivel az id6 tényleg jo volt, le-
hetett versenyen kiviil 6romrepiilni. Ez
volt az els6 tényleg j6 id6. Most aztan
ment a mdrepiilés. Itt lattam el6szor me-
riil6 kozben hiizott negativot és hatrafe-
le porgést (SAT), meg fél loopingot mo-
torral.

7. feladat. Ez volt az igazi fekete le-
ves! Ekkorra mar szoritott a cip6. Ha
nem lesz elég értékelhets feladat, nem
lesz érvényes az EB, vissza kell mind&site-
ni a versenyt. Mindenki ideges volt, f6-
leg a rendez6k. Ordédy Marci mar reg-
gel 6 utan a reggeli csendben torka sza-
kadtabol tivoltstte, hogy a k... anyéankat,
Farkas Tibi - aki a csapatbol egyediil ér-
tett valamennyit angolul - kijelentette,
hogy nem il be tobbet az eligazitasra,
mert igaz, hogy toredékéért neveztiink
mint a kiilfoldiek, de vele akkor se be-
széljenek tgy, mint a kutyaval. Ezt el is
fogadtam. Panasz volt a rendezdéinkre,
12-13 m/s-os szélben nem alltak kint a
starton csak 6ten, mert egy elment ebé-
delni...

Na, meg volt nekiink egy Anettkank
is. No, nem az ATV-s, hanem az osztrak
piléta felesége, aki véletleniil kis ha-

zankbdl szarmazik, de miéta megkapta
a kett6s allampolgarsagot, agy szidja a
magyarokat, mint én a vorosoket. Két
perc alatt agy felidegesitette a jozanul
birka természetti Leventét, aki éppen bé-
késen blombalgatta a sima bolti szigete-
16szalaggal a tankot, ami j6l taknyoso-
dott a benzintél, hogy a mi derék Leven-
ténk odavagta elé a tekercset, hogy csi-
nalja 6, ha jobban tudja. Erre Anettka
még sikitozott, hogy megmondja Marci-
nak, mire Levente mér csak annyit mon-
dott szép dekorativan, piros fejjel: ,de
fussal, nehogy elfelejtsd!” Utana meg
engem kapott el, hogy, Leventének ez
volt az utols6 dobasa, meg fogja monda-
ni Marcinak és haza zavartat mindenkit.
Hat tudjatok mit szoktam az ilyeneknek
mondani. De most nem tettem. Miutan
kikdptem a benzincs6 darabokat a szam-
bol, csak annyit mondtam: ,tedd azt” és
otthagytam. Szegény egész nap azt kia-
balta, hogy b... meg ez a Levente egy
boszme allat, boszme allat, boszme &l-
lat... és ezt ismételgette mindenkinek
akibe belebotlott.

Nos ezek utan ott alltam az eligazita-
son, és természetesen egy kukkot sem
értettem az angolbol. Megkértem Kocka
Gézat, - aki még beszélt angolul - hogy
forditsa le nekem, de valahogy elértet-
tem, s6t Marci sem azt mondta magya-
rul mint angolul. Reggel még harom-
szog feladat volt, megtoldva egy farok-
kal, plusz precizids felszallas. Erre mér-
tiikk be a 6 liter benzint. A délutani eliga-
zitdson Géza azt mondta, hogy a feladat
lényegében valtozatlan, csak a masodik
részét torolték. Megkérdeztem Marcit
magyarul és azt mondta, hogy csak a ha-
romszoget kell megrepiilni.

Ugyan az ablak nyitva volt, egész
délutan nem lehetett felszallni, mert a ta-
lajon is 10 m/s felett volt a szél. Nekem
a 6 liter benzin két 6rara, de volt akinek
ez harom orara is elég lett volna. Fel-
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szallni tovabbra sem lehetett, viszont 8-
ra vissza kellett érni. En eltaktikaztam
magam, mondvan, hogy csak a harom-
sz0g belefér 7 utan a csokkené szélben,
de nem csokkent, s6t er6sodott. Vissza
kellett fordulnom, mert nem értem vol-
na haza csak 8 utan par perccel. En hal-
lottam, mikor Marci prébalta kitolni a
napnyugtat 10 perccel, (ennyi nekem is
elég lett volna), de a repvez kékemény
volt, nem engedélyezte. Ebben az id6-
ben rosszabb is lett volna zseblampaval
keresgélni a dogoket az erdében. A kis
Ramon Morillas ekkor még a 3. helyen
allt. Neki muszdj volt nagyot dobni ha
megy a mezény. A benzinjét mar neki
sem volt esélye elhasznalni, de 17.56-kor
felszallt az els6 pilota, egy orosz. Nem
volt vak, csak vakmerd. 50 méter felett
labtaposdval is tolatott szinte a foldon,
mert az egyik fat6l a masikig araszolva
sorban kapta a feleseket. Egy perc mulva
felszallt egy masik, aztan 17.58-kor a kis
Ramon is. Tolta 6 is, de nem messzire...

Még lattuk, ahogy ronggya csukott
erny6vel lezuhan a fakon tdal néhany
km-re. Ekkor mar indult a mezény. Min-
denki lent a f6ldon, a fakat nem lehetett
atreptilni csak kikertilni. Ahol emelked-
ni kellett megallt az erny6 és jott a turbu-
lencia. A kis Ramon mellé tobben le-
szalltak hatha tudnak segiteni, de nem
tudtak. Fair play dijat egy sem kapott.
Ramon a véllat torte és agyrazkodast ka-
pott, meg lezazta az arcat. Volt aki egy
50 méteres szakaszon tiz csukast is ka-
pott, tiz méter magasan a fejiink felett
meg tivoltdttek a rendezéknek, hogy fuj-
jak le! Leestek még paran a reptértsl dél-
keletre, volt aki djra felszallt, volt aki ha-
zagyalogolt. A 49 f6s mez6nyb6l 26-an
repiilték meg a feladatot. Nekem sajnos
nem sikeriilt, és ezzel el is kapédltam ma-
gam!

8. feladatra megrepiiltiik a gyors-las-
sat, de mar j6 id6ben, hajnalban. Nekem

ez nagyon jol sikertilt. A legjobb 461
pont volt, én 403-at kaptam. A jo dreg
Spear-nél csak hatan voltak gyorsabbak
1-2 km/h-val, de 6k ,S”-es erny6n iiltek
120-130kg-al.

A 9. feladatnal dobtam még egy nul-
las célra-szallast 10-es szélben és maris
betalaltam a 22. helyre!

Szombat este még volt Marcinak egy
utolsé bosszuja.

Betankoltatott 2 liter benzint id&tar-
tam reptilésre. A talajon 10-12 m/s-os
sz¢€l, termik egy szal sem, meg nemhogy
tekerni, felszallni sem lehetett. Délutan 6
koril mar lehetett latni két talfejlodott
cumulust, ami rohamosan nétt és pont a
reptér felé tartott. Fél 7-re mar mindket-
t6 kitll6sodott zivatarfelhé lett, de koz-
ben elindult a mezény. Késziilédtem én
is, mert tanultam a 7. feladatbdl, ha
megy a mezény menni kell, mert semmi-
féle id6jarasi normat nem tartottak be és
nem akartam megint nullazni.

Oreg Balatincz haverom, - aki csak
drukkolni jott - ott fekiidt a gazban és
tobbszor figyelmeztetett, hogy a két cel-
la felénk jon. Ennek ellenére startolt a
mezény, igy én is mentem. Csak a fol-
don lehetett elére haladni a fak arnyéka-
ban, mert 100 méter magasan mar alltak
az erny6k. El6re utaztam a varosig és ott
emelkedtem. aztdn mar nem tudtam el6-
re menni, de szépen emelt a zivatarfelh6
allé motorral is. Nem is volt durva. Lat-
tam Vincét motoros sarkannyal elrepiil-
ni el6ttink, de ahogy észrevette, hogy
dorog, villamlik, azonnal ment leszallni.
Akkor mér a zivatar hatuljan szakadé
es6ftiggony elérte Nagykanizsat, engem
meg szépen emelt 3-4m/s-al. Néztem a
startot, de még nem volt megfejelve a T
betti, s6t még szalltak fel pilotak. Ram is
esett egy-két csepp viz és tgy dontot-
tem, hogy kitérek az esé el6l, mert artal-
mas az egészségre vizzel toltott ernyGvel
lezuhanni. Repiiltem nyugatnak, de egy-

re jobban emelt, igy kénytelen voltam
hatamon a motorral ,B” stahlt htzni. le-
jottem agy 400 méterre a reptértsl nyu-
gatra, amikor lattam, hogy a startot elér-
te a szakado es6. A pilétak az atlathatat-
lan eséfiiggonyben spirdloztak, kozel 40
erny6 szallt vagy zuhant le egyszerre,
mint a chemotox legyek. A szakad¢ es6-
ben 12m/s-os szélben volt aki foldig
huzta, volt akit leszallas utan htizkodott
meg a szél a f6ldon, volt aki be sem ért a
reptérre, hanem mellé, mogé a bokrosba,
vagy arokba zuhant. Rogton kitalaltam,
hogy ezt nekem nem kell eréltetni, fiilet
csuktam, bealltam a taposdba, aztin
htztam nyugatra mint a vadlibak.
Szepetnek délen mar stitott a nap, gyen-
giilt a szél. Leszalltam a halasté partjan,
Osszeszedtem az erny6t, ratérdeltem
amig fajt a kifut6szél. Aztan elment a vi-
har, mar csak messzirél hallottam az ég-
dorgést. Szépen felszalltam és a vihar
utdni szélcsendben repiiltem vissza a
sok azott veréb kozé, akik megtapsoltak,

mert megint én szalltam le utoljara és ta-
lan egyediil én tsztam meg szdrazon a
dolgot. Volt aki a hati-motoron egyen-
gette a csoveket, volt aki a belépén 6nto-
gette ki a vizet a kupolabél. En meg azon
ttin6dtem, hogy ez tobb ember - vagy
tomegek ellen elkovetett gyilkossagi ki-
sérlet volt-e?

Széval, amikor a kis Ramon fejre
esett, nem tudta, hol van. Amikor meg-
mondtak neki, azt kérdezte a korhdzban,
hogy mit keresne 6 Nagykanizsan, 6 ott-
hon van. Hat én is kérdezhetném, hogy
mit kerestem én Nagykanizsan...?

Mégegyszer koszonet mindenért, f6-
leg a segitségért, a szurkolasért, a rende-
zésért. Sajnalom, hogy csak ennyire fu-
totta. Volt mar jobb is, talan még lesz is.

Ui.: Ha nem Marci lenne maga a Ha-
tésag is, feljelenteném a légi-kozlekedés
veszélyeztetéséért és minden id6jarasi
norma megsértéséért.

Bir6 Balint
jhegyi&freemail hu
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New Microlight Classes Championships
Nagykanizsa, Hungary 2002

Totals - PPG class - Final Scores

Competitor Task1 |Task2 |Task3 |Task4 |Task5 |Task?7 |Task8 |Task9 |Grand Total
1|Pavel Stepan [CZE] 1000 0 1000 855 250 744 396 175 4420
2[Ronan Chollou [FRA] 885 0 814 934 250 766 356 175 4180
3[Sylvain Moisseron [FRA] 793 0 750 874 250 763 404 250 4084
4|Carlos Canizares [ESP] 667 0 839 1000 250 756 349 0 3861
5|Werenc Robert [POL] 798 0 664 758 50 1000 402 175 3847
6|Francisco Escolar [ESP] 734 0 689 717 250 751 404 250 3795
7| Vasili Diatchenko [RUS] 794 0 912 602 175 695 361 250 3789
8| Vadim Bukhtiyarov [RUS] 843 0 932 627 0 929 359 0 3690
9| Thomas Keller [GER] 819 0 912 698 0 807 391 0 3627
10{Noel Humphreys [GBR] 785 0 750 613 50 791 388 250 3627
11] Alexandre Bogdanov [RUS] 851 0 723 631 0 839 329 175 3548
12| Dani Martinez [ESP] 912 0 922 0 250 770 422 250 3526
13| Bruno Vezzoli [FRA] 691 0 643| 756) 0 786 401 175| 3452
14| Cesar Maldonado [ESP] 505 0 674 968| 0 776) 402 0 3325
15| Pavel Brezina [CZE] 914 0 825 0| 100 796 407 250 3292
16|Johan Bossuyt [BEL] 683 0 768| 786 100 394 304 250 3285
17| Richard Meredith-Hardy [GBR] 883 0 860 553 50 672 237 0| 3255
18| Mike Campbell-Jones [GBR] 827 0| 528| 585 250 700 340 0 3230
19| Krzysztof Kaczynski [POL] 543 0| 917 789 0 422 277 250 3198
20| Vladimir Procek [CZE] 926 818 753 50| 0| 461 175 3183|
21| Igor Potapkin [RUS] 637 0 677 459 250 751 341 0| 3115
22| Balint Biro [HUN] 907 0 850 812] 0| 0 403 0] 2972
23| Jerome Pommier [FRA] 878| 0 762 846] 250 0 0| 175 2911
24| Ramon Morillas [ESP] 881 0] 867 969 0 0] 0] 0] 2717
25| Igor Marentie [SLO] 728| 0| 900 694 100 0| 236 0] 2658
26| Tristan Guillabeau [FRA] 931 0] 676| 785 0] 0] 257 0] 2649
27| Jos Vandenbroucke [BEL] 628 0] 768 395 175 387 289 0] 2642
28 Nino Muelas [ESP] 838] 0] 825 0] 0] 756] 96| 100§ 2615
29| Gintaras Gaudiesus [LIT] 450 0] 600] 394 0] 576 304 250 25744
30| Jiri Sramek [CZE] 647 0] 628] 599 0l 0] 417 250) 2541
31| Witold Kusiak [POL] 0l 0] 922} 869 100 O 331 250§ 2472
32|Jozef Kacer [CZE] 631 0 850 599 50 0 319 0 2449
33|Miklos Gibert [HUN] 481 0 661 790 0 0 331 0 2263
34|Maciej Zaczeniuk [POL] 751 0 611 0 50 483 353 0 2248
35| Leszek Mankowski [POL] 595 0 757 639 0 0 242 0 2233
36|Bart Van Den Eeckhaut [BEL] 610 0 568 602 0 0 391 0 2171
37|Eduard Holanek [CZE] 772 0 814 0 0 0 340 175 2101
38] Alexandre Chakovets [RUS] 459 0 479 613 0 0 347 175 2073
39|Korzev Przemyslaw [POL] 608 0 740 363 0 0 332 0 2043
40|Jurgis Smarlvskis [LIT] 774 0 0 0 0 641 445 175 2035
41| Pascal Campbell-Jones [GBR] 596 0 73 398 0 671 287 0 2025
42| Tibor Farkas [HUN] 608 0 733 0 0 0 295 175 1811
43] Valdimir Makurin [RUS] 600 0 712 0 0 0 288 100 1700
44|Estelle Chevalier [FRA] 383 0 590 343 50 0 312] 0| 1678
45| Roman Hegedus [HUN] 674 0 569 0| 0 0 351 0| 1594
46| Claudia Szilagyi [ROM] 0 0 683 599 0 0 191 0| 1473
47| Erno Vegh [HUN] 211 0 357 599 0 0 258 0| 1425
48| Vit Herman [CZE*] 0 0| 457 314 0 0| 288 0| 1059
49| Peter Ambrozy [HUN] 0| 0| 0| 0| 0| 0| 234 0| 234

Totals - PL1 class - Official Scores

Competitor Task1 |Task2 |Task3 |Task4 |Task5 |Task7 |[Task8 |Task9 |Grand Total
1| Barthel Gunar [GER] 774 425 678 739 50 1000 377 0| 4043|
2| Frank Radim [CZE] 881 250 850 679 250 0| 492 175] 3577
3|Jiri Koudela [CZE] 670 250 1000 1000 250 0| 395 0] 3565
4{ Petr Matousek [CZE] 707 350 906 814 0| 0| 389 0] 3166
5| Mikail Kozmin [RUS] 201 500 628] 589 0| 462 428 100 2908
6| Vojko Prah [SLO] 910 425 539 321 0| 0] 347 0] 2542
7] Roman Zelenko [SLO] 646) 90| 841 547 50 0] 364 0] 2538
8| Denis Gitelman [RUS] 0] 90 413] 0] 0] 0] 361 0] 864

9| Pal Szanati [HUN] 0] 0] 0] 0] 0] 0]
Totals - PL2 class - Official Scores

Competitor Task1 |Task2 |Task3 |Task4 |Task5 |Task7 |Task8 |Task9 |Grand Total
1) Helmut Stern - Olivia Zechner [AUT] 1000 425] 1000] 100 100 1000] 125) 10 4750
2| Ruslan Grytsaylo - Tetyana Bogdanova [UKR] 737 250 625 988 175 539 227 175 3716
3| Jacob Carstensen - Ruben Jacobsen [DEN] 630 250 57 890 0| 485 227 of 3052
4| Balazs Kiss - Brigitta Laczi [HUN] 365 425 421 793 0] 515 227 2746
-_—
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Magyar Nyilt Nemzeti
Sikloernyos Bajnoksag 2002

Az idojaras nem allt az oldalunkra,
bar ha figyelembe vessziik, hogy azon
a héten 6z0nvizek arasztottak el Ko-
zép-Eurodpat, talan még azt is mond-
hatjuk, hogy szerencsénk volt, mert
valahogy csak Osszehoztunk harom
érvénes versenynapot, igy érvényes-
sé valt a verseny is.

Augusztus 3. (szombat): edzénap, a ko-
ran érkez6k ismerkedtek a hellyel. Uto-
lag mondhatjuk, hogy ezen a napon volt
a legjobb id6, ezt akkor még nem tud-
tuk.

Augusztus 4. (vasarnap): edzénap, este
nyitévacsora.

Augusztus 5. (hétf6): TASKI. Start
13:30-kor, felh6alaprél, Ambroz-rol.
Startjel 13:45-t6], ugyanott. Varhato zi-
vatarosodds miatt 16:30-as time dead-
line-nal 40 km-es sebességi feladat.
16:30-kor "szomordan" allapitottuk meg,
hogy zivatarnak nyoma sincs, nyugod-
tan lehetett volna akar egy 60 km kortili
feladatot kifrni.

Augusztus 6. (kedd): Gyakorlatilag
egész napos esd, zivatar.

Augusztus 7. (szerda): Er6s (10 m/s fo-
16tt) északi szél egész nap.

Augusztus 8. (csiitortok): TASK4. Start
15:00-16:00 Kriska Gora, startjel 15:15-
t6l. 15 perccel ablakzaras el6tt némi fe-
sziiltség a starthelyen, mert a mez6ny fe-
le még a foldon van, altaldban gyenge
hatszél, idénként gyenge beftjasok
szembdl. Rengeteg rontott start, ennek
ellenére némi szervezéi segitséggel sike-
riil elstartoltatni a teljes mezényt ablak-
zarasig.

v — a versenyigazgato szemével

Last landing nincs, a feladat végén is-

mét megéllapithatjuk, hogy lehetett vol-
na hosszabbat is kiirni.
Augusztus 9. (péntek): TASK5. Nem
volt egyszerti. 11:30-kor a starthelyen
még felhében. Gyenge délnyugati aram-
las. Start 12:00-13:00 Kriska Gora felh6-
alaprol. Ablak 12:15-t6l. Délutanra ziva-
tarosodds varhatd, mar start el6tt con-
gestusok délnyugati és délkeleti irany-
ban is. A helyiekkel alaposan atbeszélve
a feladatot és a lehet6ségeket, a feladat
inditdsa mellett dontok. Time deadline:
14:45. 40 km-es feladat. A leveg6ben at-
értékelve a lehet6ségeket 13:35-kor a fel-
adatot lefdajtuk.

Ebben koszonetet szeretnék mon-
dani Simonics Péternek (fair-play), aki
a magyar mezény élérdl segitett, mert
az én kolecsonkapott rddiommal csak
hallottam a radiéforgalmat, de adni
nem tudtam (mal6érl). Végiil a teljes
elstartolt mezény szerencsésen foldet
ért, volt ugyan olyan piléta, aki el-
azott. Az értékelésnél dertilt ki, hogy a
feladat kiirasnél rosszul irtam ki egy
pontot a feladattdblara (mal6r2), az ér-
tékelésnél a koordinatdkat vettiik ala-
pul, az FAI idevonatkoz6 szabélyai
szerint. A versenynapot a helyi szaba-
lyozas aznapra vonatkozé el6zetes
(briefing) megvaltoztatasaval érvé-
nyessé tudta nyilvanitani a sportbi-
zottsag.

Augusztus 10. (szombat): Es¢be hajlo
id6 egész nap. Feladatot nem is irtunk
ki, alternativ programként a bohinji-
tonal akréversenyt néztiink meg, ahol
tobbek kozott a Rodrigez testvérek kap-

Név T1 T2 T3 Total
1|{Lérincz Matyas HUN 448 841 611 1900
2(Peljhan, Klemen SVN 191 859 802 1852
3|Kranjc, Stojan SVN 647 351 768 1766
4|Lazar Gabor HUN 649 351 737 1737
5[Simonics Péter HUN 272 597 787 1 656
6|Partizer Csaba HUN 191 698 703 1592
7|Valic, Urban SVN ABS 899 611 1510
8|Barth Sandor HUN 527 121 768 1416
9|Fordés Zoltan HUN 615 351 449 1415

10|Szegedi Miklos HUN 496 351 468 1315
11| Vértes Balazs HUN 191 351 768 1310
12| Akos Zsuzsa HUN 191 480 586 1257
13| Gecas, Vidmantas LTU 352 333 426 1111
14|Navratil Ferenc HUN 191 306 611 1108
15|Misi Laszlo HUN 520 351 203 1074
16|Nika Gergely HUN 509 333 203 1045
17|Pereczes Zsolt HUN 191 333 426 950
18| Lukasevic, Valerij LTU 291 121 492 904
19|Gaizutis, Gestas LTU 191 333 326 850
20|Képes Péter HUN ABS 583 265 848
21|Varga Zoltan HUN 191 573 DNF 764
22|Lobikov, Aleksej LTU 208 129 426 763
23|Lédeczi Tamas HUN 191 129 426 746
24|Erznoznik, Andrej LTU ABS 678 ABS 678
25| Té6th Zsuzsanna HUN 191 276 203 670
26|Kovacs Gyula HUN 191 276 203 670
27| Arnas, Valys LTU 191 243 212 646
28|Jakovlevas, Jurijus LTU 191 121 203 515
29|Molek, Joze SVN ABS 456 ABS 456
30|Benedek Zoltan HUN ABS 333 DNF 333
31| Valic, Aljaz SVN ABS ABS ABS 0

ABS = nem jelent meg a startnal

DNF = nem startolt el

raztattak el minket, miket tudnak akar
zuhogo es6ben. Este zarévacsora.
Augusztus 11. (vasarnap): reggel brief-
ing es6ben, majd eredményhirdetés.

Osszesitésképpen: szerintem harom
ilyen rovid tavos feladat nem feltétlen
tikkrozi a valds er6viszonyokat, a legki-
sebb hiba bizonyosan visszakdszon az
eredményben is. Ennek ellenére mégis-
csak megvolt az els6 olyan hazai sikloer-
ny&s verseny, amelyik FAI pontokat ad.
Remélem ezzel sikertil hagyomanyt te-
remteni, véleményem szerint minden-
képpen érdemes a tovabbiakban nem-
zeti bajnoksagunkat nyilt versenynek
rendezni, és esetleg a tobbi versenytiink-
nél is elgondolkodni ennek elényein.

Visszajelzéseket kaptunk is, varunk
is, ha valakiben benneragadt valami, irja
meg, mondja el, j6 pap holtig tanul.

Az 6sszes rendezd nevében koszo-
nom a versenyzSknek a részvételt, a
sportbizottsdgnak a rugalmassagat és 6t-
leteit, a szponzorainknak a timogatést, a
szurkoloknak a lelkesitést és hogy az
es6s napokon is kitartottak.

Tamogatéink voltak: Magyar Repiil6
Szovetség - SKY Paragliders - Guards
Rt. - Magellan - AirMax Sikléerny6s Is-
kola - NOVA Paragliders - OZONE
Paragliders - C-Enter Informacio-
Technolégiai Kft. - MPC Sikléerny6s Is-
kola

Perec
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Sikloernyos

rekordok hitelesitése

&
Sikléerny6sok, Klubvezetok, Vezeto-
pilotak! A szakbizottsag az alabbiak
szerint egésziti ki a 2002. évi sport-
szabalyzatot:

lll. Rekordok hitelesitése

A rekord repiilések dokumentumait, a
rekordot repiilt pilota feladata leadni a
MRSZ Sikléerny6s Szakmai Vezetdjé-
nek, aki a tovédbbiakban gondoskodik a

dokumentaciok biztonsagos kezelésérél
és értékelésér6l. A megrepiilt magyar
vagy nemzeti rekordot miel6bb, de 1 hé-
ten beliil be kell jelenteni, a rekord iga-
zolasat biztosité dokumentumokat 2 hé-
ten beliil le kell adni. A versenyen repiilt
rekordok dokumentécidjat is a pilétanak
kell a MRSZ-hez eljuttatnia.
Sikléernyés Szakbizottsag
2002.08.10.

Ervényes sikloernyés rekordok, 2002. 07. 01.

REKORD FERFI FERFI NOI NOI TANDEM
FAJTA ITTHON BARHOL |[ITTHON BARHOL
Szabad tav 185 km 228 km 58 km 58 km 87 km
Simonics Forgo Szabéné Szaboéné Detki Arpad
Péter Szilard Koleszar Koleszar Edina |2002. 06.29.
2000.05.30. 2001. ?2.22. |Edina 1999.04.05. Nyikom
MKK Brazilia 1999.04.05. MKK Kupa
MKK
Céltav 172 km 172 km 49 km Szab6né|49 km
Forgo Szilard |Forgo Koleszar Szaboéné
2000.05.30. Szilard Edina Koleszar Edina
MKK 2000.05.30. |2002.05.03. 2002.05.03.
MKK Eger Kupa Eger Kupa
Tavolsag 65 km 90 km
hurokrepiilésbe |Varga Dénes |Bocsak Béla
n 2002.07.09. 1996.04.17.
MKK Ausztria
Tavolsag 50,5 km 113 km
haromszogon |Lazar Gabor |Bocsak Béla
2000.05.25. 1996.08.17.
MKK Svajc
Nyert magassag |2030 m 2030 m
Szab6 Erné Szab6 Erné
1999.04.09. 1999.04.09.
MKK MKK
a vastag bettis adatok dokumentumai hianyoznak az MRSz-bsl

Az erok egyensulya csorlésnél

(stacionarius, hidraulikus csérlovel)

Forras: Gleitschirm 1997 /1-2.*
irta: Diego S. Dudli

Fotok: Diego S. Dudli
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Lektoralta:

Staciondrius (fix) csorl6ket Magyarorsza-
gon sikloerny6s célokra nem hasznalnak
és tudomasom szerint nem is hasznaltak.
Kezdetben fix koteles vontatas volt a jel-
lemz6, ezt valtottdk fel a ma is hasznalatos
legordiils csorlk, melyek esetében a staci-
onarius csorl6khdz hasonléan a vonderd
jol szabalyozhaté. A cikkben szereplé eré-
értékek és abrak ezért a legordiils csorlék
esetében is j6 megkozelitéssel hasznalha-
gordiilé csorl6knek nagyobb jatékteriik
van. A mai cs6rl6k nagy része tarcsafékes,
de hasznélatban van egy-két hidraulikus
csorl6 is. (a fordito megjegyzése)

A kovetkez6 cikk arra ad vélaszt, hogy
mi torténik csorlés kozben, milyen erék
ébrednek az erny6n és mi teszi a stacio-
narius (fix), hidraulikus csorlével torté-
no sikloerny6s csorlést biztonsagossa.

A csorlés technikaja rafinalt, de ezzel
egyidejlileg egyszert és biztonsiagos. A
hidraulikus attétel és a htazéer6 szaba-
lyozasa révén a sikl6erny6k
és a sarkanyok csorlésénél el
lehet kertilni a talterhelést, és
a huzasi folyamat fokozato-
san szabélyozhaté. A hidrau-
lika és a htizéer6 szabélyoza-
sa révén a hatszél- és ellen-
szélkomponensek automati-
kusan kiegyenlitédnek.

Mi torténik a csorlés folya-
man?
A testeken ébred¢ er6k min-
den komplex mozgésnal és
folyamatndl allanddan valtoznak. A re-
piilés esetében ez kiilonosen igaz, mivel
ott egy alland¢ véltozéasban 1év6, aerodi-
namikai helyzetrél van sz6. A pilétara és
az erny6re hat6 dsszes eré folyamatosan
vandorol; hol nének, hol csokkennek az
erdk, de végiil mindig kiegyenlitédnek.

A sikléerny6 csorlése kdzben ébredd
er6k egyenstlyat statikus pillanatfelvé-
teleken keresztiil vezetjiik le. A csorlés
folyamatat négy nagyobb szakaszra le-
het bontani:

Az alabbiakban an. eréparalelogram-
mak segitségével mutatjuk be az erék
egyensulyat. (A rajzok nem dbrizoljdk a

* A forditas kozzétételéhez a Gleitschirm Magazin szerkesztésége irasban hozzajarult. (Thermik
Verlag, Linzer StraBe 35. A-4614 Marchtrenk; tel: ++43 (0) 7243/54392-0; fax: ++43 (0) 7243/54392-
22). Tovabbi sokszorositas csak a szerkesztéség és a fordito irasos beleegyezésével jogszeru.
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1. abra: A fix-cs

3N

B: Stabilizalodas
: Emelkedési szakasz

6rlés repiilés szakaszail huz.zuk a start}}e}ylg. Ezt végez-
A: Az erny6 felhiizasa és elemelkedése| hetjiik motorbiciklivel, de 600

m-nél rovidebb csorlési palya
esetén a sodrony kézzel is kihtiz-
hat6. A legjobb, ha ezt két ember
végzi.

A start el6készitése

A kupolat kifli alakban teritjiik
ki. A piléta a szokott médon az
ernyd6re csatolja magét, és felcsa-
tolja az 6sszekoté tagot.

A Erdemes radiokapcsolatot
== | tartani a starthely és a csorl6ke-

I il kn

| zels kozott, de ez nem kotelezd.

profil dlldsszdg-viltozdsat a csorlés kiilon-
boz6 szakaszaiban - a lektor megjegyzése.)
Ezek az egyes szakaszokban ébredé er6-
ket és azok kolcsonhatdsat abrazoljak.
Az egyszerliség kedvéért 100 kg-os
startstllyal szamolunk (a piléta, az er-
nyo6 és a felszerelés stlyanak dsszege).
A fizika egyik részteriiletében, a stati-
kdban, normadlis esetben a sulyerét
Newton-ban (N) adjak meg, hogy a Fold
nehézségi erejét konnyebb legyen megha-
tarozni (1 kg =kb. 9,81 N). Az egyszertiség
kedvéért az ernyén ébred6 erSket most ki-
lopondban (kp) adjuk meg (1 kg =1 kp).
A teljesség és az érthetbség

A repiilésvezet6 iranyitja a csor-
lési folyamatot, ¢ allandé radidkapcso-
latban marad a csorl6kezel6vel.

A startsegit6 kb. 25 kp erével megfe-
sziti a kotelet. A startra kész pildta
egyik labaval ellene tart a kotél hazo-
erejének, igy meg tudja hatarozni a
start id6pontjat.

A: Az erny0 felhizasa és elemelkedés
Ha a palya szabad, a piléta enged a hu-
zasnak és nekifut. A hidraulikus csorlé
automatikusan reagdl, és a pilétara haté
htizéeré6t dllandoé szinten tartja. Ebben a
szakaszban vildgossa vélnak a piléta

kedvéért a csorléses start el6ké-
sziileteit is ismertetjiik.

A csorlés elbkészitése

A szélviszonyoknak megfelels-
en kivalasztjuk a starthelyet és a
fix-csorl6 helyét. A csorlés eseté-
ben is igaz, hogy lehettleg szél-
lel szemben kell kiteritentink a
kupolat. A hidraulikus médon
szabélyozott csorl6 lehet6vé te-

szi a gyenge hatszélben torténd | 2. dbra: A: Az ernyo fel-
huzasa és elemelkedé-

startot is, mivel a megfelel6 hu-

A sodronyt, vagy kotelet ki-

o . . B se. Huzas iranya: viz-
z6erd garantéltan biztositva van. | szintes

——
g hiizdera: 25 kp

silyerd: 100 kp

dssmes terhelés: 103

startolasi képességei és az er-
ny6 start-tulajdonsagai.

A kupolanak a teljes zsi-
nérhossz mentén a piléta feje
folé kell emelkednie. Ha az
erny6 lemarad, félbe kell sza-
kitani a startot. Ez ebben a
szakaszban még teljesen
problémamentes. Ha a start-
segit6k kiteritik a kupolat, a
piléta péar percen beliil djra
startolhat.

A huzéer6 és az azzal jar6 | 3. apra: Stabilizalé-
elére mutaté er6 megakada- | das. A huzaés iranya
lyozza a kupola elérelovését. | kozelitdleg vizszintes

silwerd: 100 kp

Inimoerd: 54 kp

Ssszes terhelés: 114 kp

Ez azt jelenti, hogy az elemel-
keds, vagy elérelové kupolat nem kell
megfékezni.

A korrigalast alafutassal kell végezni.

Ha a kupola feltslt6dott és a pilota fe-
je folott all, a pilota 2-3 1épést tesz és el-
emelkedik.

Az erny6t stabilan iranyban kell tar-
tani, hogy még az elején megakadalyoz-
zuk, illetve korrigédljuk a kitorést.

B: Stabilizalodas

Ahhoz, hogy a pilétara hato 25 kp-os ht-
z6er6t elérjik, a csorl6kezelének a hid-
raulikat 45 kp-ra kell beéllitania. A 20

kp-os kiilonbség a foldon fekvé kotél
surlédasabol adédik. Amint a piléta el-
emelkedett, a csorl6kezels a hidraulikus
htzéer6t tovabbi 15 kp-dal 60 kp-ra
emeli. Ilyen htizéeré mellett a piléta 1-3
m/s-mal emelkedik, amig el nem éri a
fold feletti 30-50 m-es biztonsdgos ma-
gassagot. A kotél egyre inkabb felemel-
kedik a talajrol, és a csorls teljes huzo-
ereje a pilotara hat.

A stabilizdl6dési szakaszban a pilota-
nak csak a huzasi irany megtartdsara
kell koncentrélnia, és az esetleges kito-
rést, - amelyet az oldalszél is okozhat -

az iranyitézsinérok segitségé-

o

i

4. abra: Emelkedés.
A huzas iranya koze-
litéleg vizszintes

salyerd: 100 kp

hizderd: 50 kp

vel azonnal korrigalnia kell. Az
irdnyitézsinérok huazasat az
ugyanakkora hatasfok elérése
érdekében a megszokottnal ha-
tarozottabban és hosszabban

\ owosszes terhelés: 135 kp| kell végezni.

C: Emelkedési szakasz
Emelkedési szakasz tandemer-
ny&vel majdnem 180 kp hazé-
er6 mellett.

Amikor a piléta elérte a biz-
tonsagos magassagot, a csorl6-
kezel6 a htiz6er6t a maximalis-

ra noveli.

—
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A maximalis hazderé altaldban a
startsulynak felel meg (pilota+felszere-
lés+ernyd); ez az érték az atlagos sulyu
piloték esetében 90 és 120 kp kozott van,
tandemnél pedig 180 kp kordil.

Az emelkedési szakasz elején a még
viszonylag kis magassag az, ami problé-
mat okozhat, ezért akkor kiilondsen 6va-
tosan kell repiilni.

A kupola a piléta mogott van. Kotél-
szakadas esetén a tehermentesit6dott pi-
l6ta hatrabillen, és ez - ha nem fékez
azonnal - frontstallhoz, vagy ateséshez
vezethet.

Ebben a szakaszban 5-6 m/s-0s eme-
lés érhet6 el.

D: Vizszintes szakasz, és leoldas
A csorlés végén a huzéerd lefelé mutat.
A kétféle er6 (a huzoerd és a sulyerd)
ereddje megfelel az ernyére hat6 Gsszes
terhelésnek. Az dbran ez 173 kp.
Erdemes sszehasonlitani a 4. dbrat a
B szakaszt abrazol6 3. abraval. Ugyan-
akkora hiuzéeré mellett minél laposab-
ban huzzék a kotelet, anndl meredekebb
az emelkedés szoge. Ez azt jelenti, hogy
talajkozelben kisebb htizéers mellett

ugyanakkora emelkedés érhet6 el, mint
nagy magassagban az erny6 lényegesen
nagyobb terhelése mellett. Mivel a pilota
az erny6 nagyobb mértéki terhelése mel-
lett repiil - ami egyébként megfelel egy
tandemerny® terhelésének -, nyilvanvalo-
an a maximalis sebességen kell repiilnie. A
szimmetrikus fékezés ezért az egész csor-
lés folyaman kétszeresen is karos hatést
valtana ki; az emelkedést egyéltalan nem
fokozna, viszont az erny6 terhelését jelen-
tésen megnovelné.

A D szakaszban a hazéerd 60 kp-ra
val6 csokkentésével kimélhet6 a kupola
anyaga.

Ebben a szakaszban jelentés emelés
mar nem érhet6 el: csupan 1-3 m/s.

A maximalisan elérhet6 csorlési ma-
gassag szélcsendben a kihtuzott kotél kb.
30%-a. Erésebb szembeszél esetén a ma-
ximalisan elérhet6 leoldasi magassag
megno.

A leoldas idejét a csorlékezel6 hata-
rozza meg, mivel a gyakorlatlan pil6tak
nagyon nehezen tudjak megbecsiilni a
kotélnek a talajjal bezart szogét. A csor-
16kezel6 teljesen tehermentesiti a kote-
let. A pilétanak elég ideje van arra,

hogy a fékfogantyuikat az egyik ke-

sialyerd: 100 kp

5. abra: Vizszintes
szakasz és leoldas.

A hizas iranya

lefelé mutat

zébe vegye és a masikkal meghtzza
a kioldot.

A leoldas utan a piléta azonnal
elhagyja a csorlési palyat, hogy ne
akadalyozza a tobbi piléta emelke-
dését. A sikvidéki sikloerny6zést le-
het6vé tevé csorlés biztonsagossaga
ellenére nem szabad megfeledkez-
niink arrél, hogy az élvezetes és
nyugodt csorlés még két fontos té-
nyez6 meglétét koveteli meg: egy-
részt nagyon sok mulik magan a pi-
I6tan, masrészt nagy szerepet kap a
csorlésben részt vevé és a starthe-
lyen 1év6 csapat, amelynek megfele-
16 tapasztalattal és az Osszefiiggések
ismeretével kell rendelkeznie. m

Talan egyszer eljon az ideje, hogy bolcs torvényalkotok tjragondoljak a G1-G2-G3 1épcshazat. Nekik boritékolnék

egy gondolatébresztének szant kérdést: Mi értelme van annak, hogy egy 1650 méteres fal tovében sétalva lehazzuk
a fejiinket 750 méterre a reptiil6k el61? A megoldasi javaslatot az alabbi képen mellékelem. Elénye, hogy a legcseké-

lyebb biztonsagi kompromisszum nélkiil teremtene betarthat6 szabélyozast.

Kardos Istvan

ui.: Hiszek abban, hogy az emberek nem azért lépnek a fiire a parkban, mert megatalkodott médon szabalyt akar-

nak sérteni, hanem mert hidnyzik egy ésszerti dsvény.

Petnehazyret

Janos-h:

eszi

k

Buda
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Harom évvel ezel6tt sziletett meg
bennem a gondolat, hogy az erdélyi
hegyeket atrepiilve, el kellene repiilni
a bulgariai Sumenbe. A célreptér kiva-
lasztasanak tobb oka van: személyes
rokoni kapcsolatok; Sumen Debrecen
testvérvarosa; nagy sportreplilétér a
varost olelé félkorives hegy el6tt sik
terlileten; és nem utolsé sorban, a
magyar sarkanyreplilés demonstrala-
sa e két balkani orszagban.

Az otletet eredetileg Juhos Pista bara-
tommal és klubtarsammal dolgoztuk ki,
és szerettiik volna, ha tobb motoros sar-
kany vagy merevszarnyd UL is veltiink
jon. De a kezdeti probalkozasok utan,
anyagi és egyéb okok miatt, teljesen at-
alakult a felallas. Ez év tavaszan Eger-
ben, egy Molnar Zolinal 1étrejott véletlen
talalkozésbol kifolydlag a kaposvari Sza-
bados Zolinak megtetszett az 6tletem, és
igy sorstarsra talaltam az tigy kivitele-
zésében. Mint utdlag kideriilt, nem is
volt rossz a a team-munka. A maga ré-
szér6l mindenki megtette a maximumot.
Az meg kiilon szerencsénkre valt, hogy
végiil is az 6 Cl17-es szarnyaval repiil-
tiink, mert bizony az én CX-MD szér-
nyam - mint két zivatar el6li menekiilés
alkalmaval kidertilt - igen lasst lett vol-
na; és ma nem lennénk ilyen viddmak a
torténet elmesélésekor.

Az Gt el6készitése soran a két leggyoit-
relmesebb feladat a szponzor pénzek
megszerzése és a rep. engedélyek beszer-
zése volt. Ez utébbiban a roman légytigyi
hatésdgnak egy igen ellendllé holgy al-
kalmazottja tette probéara 0sszes ambici-
6nkat végtelennek tiin6 kifogasaival és
kivanalmaival, amik mar koszond vi-

szonyban sem voltak a roman AIP elva-
rasaival, amely szerint én természetesen
elkezdtem a procedurat intézni. Tobb
mint egy tucat fax elkiildése utan, végiil
is személyes roman iranyit6i kapcsolata-
imnak koszonhet6en sikertil belépési és
atreptilési engedély kapnunk, egy masik
hivatalnok alairasaval. A bolgarok ennél
joval rugalmasabbak voltak. Mint kide-
riilt, a roman légiigy részérdl senki nem
akarta vallalni a felel6sséget egy kiilfoldi
motoros sarkanyrepiil§ atrepiiléséért.
(Hiaba a transzponder és a radi6 a fedél-
zeten, mely el6bbire nem is volt sziiksé-
gtink utunk soran sehol sem. Vagyis nem
volt kotelezé hasznédlni még az ellentr-
z6tt légterekben sem.)

Az engedély egy napos késése miatt a
10 naposra tervezett tarat mar késve
kezdtiik jalius 27-én. Kis sajt6- és tévésze-
replés utan felszélltunk a debreceni nem-
zetkozi reptil6térrdl. A szél mar reggel 8-
kor 7-8 m/s, de a nagyvaradi reptér még
nem adott er6s szelet legutols6 METAR-
jaban. 40 perc repiilés utan azonban mar
ott is beer6s6dott, és a hasznalatos beton-
ra épp keresztbe fujt. Hiaba kértiink fii-
ves leszallast a reptér masik végében 1évo
sportrepiil6térre, nemzetkozi repiilé-
stinkre hivatkozva csak a betonra enged-
ték a leszallast. A gép szélparamétereit jo-
val meghalad6 oldalszélben igy csak a
masodik bejovetelre sikeriilt a leszéllas.
Egyébként még az elején eldontottiik,
hogy az 1t soran felvaltva fogunk vezet-
ni, és ha kell, a felszerelt segédkormany
segitségével a hats6 ember is besegit
majd. Ennek a korméanynak nagy hasznat
vettiik, f6leg abban a két esetben, amikor
a zivatar el6l kellett menekiilntink kozel
40, majd 20 percen at.

A kotelez6 procedura (vam ,atlevél,
fizetés) utan atgurultunk a sport-részre,
ahol mar vartak minket. Sajnos, a szél
er6sodott és szembe fujt a tervezett ut-
vonalon. Az els6 kényszerpihenét alig
60km-re a kiindulastol kellett tartanunk.

Miésnap reggel zart felhézettel
ugyan, de jobb id6t jésoltak és kovetke-
z6 repteriink is j6 id6t jelentett. Indulas a
bihari hegyek felett Dévara.

Utkozben azonban sorban jottek a
meglepetések. El6szor is az erds turbu-
lencia miatt, amit ez egyre er6sodé
szembeszél valtott ki, kénytelenek vol-
tunk 1800 m-re felmenni, ekkor azonban
a sebességiink néha csupan 40 km/¢
volt a f6ldhoz képest. A masik pedig: a
paras levegé miatt 5-6 km-es latasunk
volt csupan, igy sokszor az el6ttiink 1évé
cumulusokat is hegynek néztiik. A ter-
vezett 2 6ra helyett 45 perccel kés6bb ér-
kezttink meg. J6 volt latni végre a dévai
varat, és igazabol most vettiik hasznat
el6szor profi GPS-iinknek.

A dévai reptéren vendégszeretetben
és er6s szélben nem volt hidny, igy
megint csak varnunk kellett, azonban
estefelé bejottek a cb-k tervezett tovabbi
utunk, Nagyszeben iranyaba, ezért ott
maradtunk éjszakara a kulturalt sportre-
piilé bazis vendégszobaiban.

Ami érdekes, hogy a még mindig
MHSZ stilusban és feldllasban mitikod6
romdan sportrepiil6tereken a szallds in-
gyen van, a vitorlaz6, motoros, ejtGer-
ny6s kiképzések és tovabbi repiilések is
allamilag tamogatottak. A tagsagi dij
éves szinten kb. 1500 Ft.

Egyébként a dévai sportreptér a leg-
jobb fekvésti és legjobban mikodé bazi-
sa a roman sportrepiilésnek.

A meteor elérejelzése a hegyek felett
1-2 napig tart6 zivatartevékenységet és
er6s szelet josolt, ezért tgy dontottiink ,
hogy 6sszecsukunk, utanfutéra tessziik
a gépet és lehtizzuk Sumenig. Az id6ja-
ras stabilizaloddsédban bizva, visszafelé
fogjuk megtenni a betervezett szakaszo-
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kat. A foldi kiséretet egy VW Trans-
porter kormanya mogott Csegezi Attila
SES piléta és egy tjsagir6 képezte.

A sumeni reptéren 80-as évekbeli vi-
ragkoraban még vitorlazé EB-t is rendez-
tek. Most azonban a rendszervaltas utani
kaotikus helyzetben ,Csipkerézsika-al-
mat" alussza a reptér. A gépek a hangar-
ban porosodnak, a monumentalis iranyi-
t6 toronyban csak a ,szellemek" jarnak.
Némi reptilémozgast a két mez6égazdasa-
gi magancég gépei jelentenek, amiknek
ott van a bazisa, ill. egy maganyos moto-
ros sarkanyrepiil6, aki sehova nem tar-
tozva szokott maganak néha repkedni.

Nem ez mondhato el azonban a helyi
sikl6erny&s klubrél, aminek vezetSje a
Bolgar Paraglider Liga elnoke. A varos fe-
lett magasodé 350 m -es szintkiilonbségti
hegyr6l gyakran repiilnek. Kivalo aszfal-
tat vezet fel, és a hegytetén is van béven
visszaszallasi lehet&ség. Az elGterep pe-
dig sik tertilet szinte a tengerig, ami 100
km-re keletre van téle. A helyi klub két
széliranyra is kiépitette a starthelyet.

Visszainduldsunk egy révidre fogott
vendégeskedés, némi utasrepiiltetés,
médiaszereplés és légifelvételek készité-
se utan, csiitortokon reggel tortént. A vé-
letlen 8sszehozott egy véarnai rep iranyi-
té kollégaval, ¢ intézte a mdasnapi rep.
engedélyiinket a Gorna Orjahovicaban
1évé nemzetkozi repiil6térre. Az id6
igen paras, de nyugodt, volt a 8 6rés in-
dulasunkkor; s mivel aznap még Buka-
restbe is szerettiink volna atrepiilni, nem
hiazhattuk az id6t. 16ra 30 perces reptilé-
siink alatt labunkkal rugdostuk a mini
cumulusokat, amit videén is szépen
megorokitettiink.

Az érkezéstinkkor épp a bolgar kor-
manygép, egy HS25-6s gyakorolt ILS be-
vezetéseket, de a bolgér iranyité lazan
engedte, hogy mi a kedvezébb pozici-
6nkbol a forgalommal szemben a palya
elejére érkezziink. Mire a kiiszob felé ér-
tiink, a JET mar magasan a paly a fel6l
kifordulva valéban nem latszott veszé-
lyesnek. Miutan a pilétaja odajott hoz-
zank az el6téren megnézni gépiinket,

megkérdeztiik, nem zavartuk-e, mire
nyugalommal kozolte, hogy 6t ugyan
nem.

Tovabbmenni sajnos itt sem tudtunk
aznap. A torony, a meteor, a f6ldi szol-
galat maximalis segit6készsége ellenére,
a zivatargocok maradasra kényszeritet-
tek  benntinket. Idénket Veliko
Tirnovoéban tett kirandulassal toltottiik.

Maésnap reggel jobbak voltak a kondi-
cidk; béar a parassag erds volt, de mivel
tudtuk, hogy 500 m-nél nincsenek na-
gyobb hegyek a Duna iranyaba és azok
magassaga is egyre csokken, elindul-
tunk.

A Dunétdl feljavult a latas legalabb
10 km-re. El6bb Bukarest ACC, Bukarest
Approach, végiil Baneassa torny vett at
minket, kozben siillyesztett, emelt, ke-
riiltette a varost, ami éktelen nagynak
tiint még 900m-rél is. A kis sebességiink
miatt nem hiszem, hogy mindennapo-
san megkivant vendégek voltunk, de
Osszességében rendesek voltak veliink,
segitettek a megkozelitésben, bar igaz,
hogy elébb NDB mtiszeres megkozelité-
si eljarast akartak veltink csinaltatni, de
miutan kozoltem , hogy ez résziinkrél
negativ, csak ,visual approach" megy,
elalltak elképzelésiikt6l. Miutan tobb-
szor pontositanunk kellett géptengely
iranyszogiinket is, valamint médositani
magassagunkat a tobbi forgalom miatt,
megkérdezték, hogy egyaltalan milyen
repiileszkéz vagyunk mi, hogy ilyen
lassan érjiik el a hasznélatos pélya final-
jét. Két és fél ora repiilés utan a magas-
sagunkat a kiiszob el6tt csak , esseléssel"
tudtuk lekiizdeni. Furcsa latvany lehet-
tink a toronybdl, de hat ez nem stillyed
annyira , mintegy reptil6gép, 6k meg
900m-en hoztak be a végs6 egyenesre.

A foldi kiszolgéalas tokéletes volt,
mint egy nagy gépnek jar6. Bevezetés,
crew bus, figyelmes kiszolgalas a gener-
al a aviation szolgdlat piléta varéjaban.

Fizettiink is a végén rendesen. De hat ez
be volt kalkulalva.

A tankolds megoldasa itt volt a legbo-
nyolultabb, hiszen a benzint mindig ki-
sér6 kocsink hozta, itt azonban nem gya-
korlat az utcardl jové kocsibdl tankolni a
légijarmtiveket. Azonban egy kis kor-
rumpaléssal ezt is megoldottuk. Repiilé-
si terviinket( amit egyébként minden re-
piiléstink megkezdése el6tt be kellett
nyGjtanunk,és kaptunk mellé nagyon
alapos irasos meteor anyagot) a kovetke-
z6 reptérre, Pitestire adtuk le. De sajnos,
amig vartunk az auténkra, az id6 be-
romlott, a meteorolégus segit6készen
részletesen magyardzta és mutogatta a
miiholdas felvételeket, és azt javasolta
ne menjiink arrafelé most. A betonos
el6téren nem nagyon éreztiik j61 magun-
kat kozel 5 6ra véarakozas utan ezért a
FPL-t moédositva a 20 km-re 1évé
Clinceni sportreptérre menttink at.

Megérkezésiink utan érdeklédtiink a
pitestii id6jarasrol. Azt mondak, elment
a zivatar; és mi sem lattunk cb felhdket,
amig jottink. Ugy dontottiink, megytink
tovabb. A reptérparancsnok kozolte,
hogy csak holnap, mert amit egyébként
mar tudtunk ,itt a napnyugta el6tt 1 6ra-
val be kell fejezni a VFR ttvonalrepii-
lést. Mi azonban feltétlen menni akar-
tunk, mert masnap kora reggel at akar-
tuk repiilni utunk legrazésabb szaka-
szat, az Olt-volgye feletti magas Karpa-
tokat, és azt mindenki csak a kora regge-
li érakban javasolta.

Végiil is segitett a reptérvezetd és egy
angolul nagyon jol beszél6 egyetemista
vitorlazéreptil6 fia. Megkaptuk a kato-
nai engedélyszamot a helyi repiilésre, és
mehettiink ezerrel. Sajnos azonban
bekovekezett utunk legizgalmasabb és
legfélelmetesebb szakasza. Azokbél a
tobb cellas zivatargocokbol sikeriilt
eggyel Osszetaldlkoznunk, amit a meteo-
ros mutogatott a mtiholdas felvételen,
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mutatva annak haladasi irdnyét is. Nem
volt mast tenni, minthogy mindketten
htztuk és prébaltuk alacsonyan elkertil-
ni. A biztaté az olt, hogy nem pontosan
az utvonalunkon volt, hanem attél jobb-
ra, igy volt esély egymas mellett elmen-
niink. De épp elég volt az a 40 perc, amit
az erdltetett, goresbe szoruld keztinkkel
kialltunk, mig mellettiink 3-4 km-re
csapkodott a villam. 120 km megtétele
utdn j6 volt leszallni a csendes esti nap-
stitésben a pitesti repiil6terére, ahol mar
vart minket a helyi reptérfénok.

A masnapi tovabbrepiilés megint két-
séges volt a zivatartevékenység noveke-
dése miatt.

Ez be is kovetkezett, hidba jottiink ki
a reptérre reggel és toltuk ki a gépiinket
a biztonsagos hangarbol, repiilni nem
tudtunk egész nap a szél és a zivatarfel-
hék kozelsége miatt.

Ujabb kényszerpihend, varosnézés és
plusz egy szallodai este a varosban.
Egyébként a kempingezésre is fel vol-
tunk késziilve , de azt csak Gorna
Orjahovicaban gyakoroltuk.

Masnap 5-kor ébreszts, senki sem
volt mar nyugodt, hiszen a legnagyobb
feladat még hatra volt és ez érz6dott a
csapat pszichés éllapotan is. A nagysze-
beni reptér azonban 500 m-es latast
adott. Varnunk kellett. Alapos meteor
informaciok beszerzése, és a meteor tajé-
koztatdsok irdsos atvétele utan, végre 10
o6rakor, mint legkés6bbi idépontban

elindulhattunk a nagy tdtnak, Most
kivételesen pénzfeldobassal dontottitk
el , hogy ki fog vezetni.

A masféloras ut kiilonlegességét az
adta, hogy az erdélyi hegyeket igy ke-
resztbe még sarkanyrepiilével soha nem
repiilték at. Az id6 paras volt, a latas 5-6
km, de a GPS kivaléan dolgozott, és agy
tlint, a szél sem rossz. Két taktika léte-
zett: hogy alacsonyan az Olt volgyét va-
lasszuk, vagy felmegyiink magasra a he-

gyek folé. A turbulenciatdl tartva, ez
utobbit valasztottuk. A felszallast
kovetéleg folyamatosan motorkiméls
fordulattal 2000 m-ig emelkedtiink. Az
egyharmad at megtétele utan, amikor
mar lattuk hogy valdszintileg nem lehet
nagy baj, visszaradioztunk a Pitesti rep-
téren maradt tarsainknak, hogy elindul-
hatnak, most mar valészintileg nem for-
dulunk vissza. A koriilmények kezdtek
idealissa valni a parassagot leszamitva.
Oldalhéatszél, nincs cb, nincs turbulen-
cia, +11 fok a kiils6é hémérséklet. A segi-
t6kész helyi oktatoktol megtudtuk, hogy
mikre kell figyelni navigacios szempont-
bol, ha elromlik a miszeriink, melyik
volgy és cstics az, ami fontos a tajékozo-
dasban. A Fogarasi-havasok elérése utan
mar lattuk, hogy nyert tigytink van. A
latas kb. 8 km -re nétt és elkezdhettiik a
siillyedést. Néhany kisebb cumulust at-
torve bejelentkeztem a nagyszebeni rep-
tér iranyitotornyanak, a leszéllas feltét-
eleir6l érdekl6dve és kértem, hogy a
sportrészre szallhassunk. Ennek semmi
akadalya nem volt. Vasarnap volt, siitott
a nap, kellemesen lengedezett a szél és
mi nagyon oriiltiink. Nem is vartuk meg
a sajat auténkat az tizemanyaggal, a he-
lyiek segitségét kérve kiszaladtunk a ko-
zeli MOL kuthoz és gyorsan megtankol-
va indultunk a befejez6 szakasz megté-
telére. Az el6z6 1 éra 30 percig tarté re-
piilés utdn még hatra volt egy id6ben
hasonl6 szakasz és akkor befejeztiik a
kalandot ott, ahol abbahagytuk jovet-
ben, tehat zarult a kor.

Délutan 2-3 6ra kozott djra zivataro-
kat josoltak ebben a térségben is. Gyors
rep terv leadéds utan elindultunk. Koz-
ben a sietségben a péttartaly miianyag
leveg6ztetd csovébol alam folyt kb. fél li-
ter 98-as benzin. Nem volt mit tenni, si-
etni kellet, ha vasarnap be akartuk fejez-
ni, mert a roman engedély is lejart az-
nap. Utkozben azért csak dsszeakadtunk

egy kisebb kiterjedésti zivatarfelhével,
amelyet kb.20 perces menekiiléssel el
tudtunk keriilni. Amikor visszanéztem

rd, nagyon cstinya fekete volt és bezaro-
dott mogopttiink. De el6ttiink stitott a
nap, és felttint a Déva el6tti jellegzetes,
leszakadt hegyoldal. Kozelebb érve lat-
tuk, hogy sikléerny6sck repiilnek az
emel6terében. Az idé nagyon dobal6s,
turbulens volt ,de mar semmi nem vette
el a boldogsagunkat. Egy reptér feletti
alacsonyathuzassal, 1éra 15 perces tut
utan leszélltunk a mér jol ismert hangar
elé, és egymas tenyerébe csapva megko-
szontilk egymasnak és az égieknek
utunk sikeres befejezését.

Ezutan nem maradt méas mint, a foldi
kisér6ink megvarasa utan - kik pezsgo-
vel érkezve gratuldltak a nagy kaland
taléléséhez-, a Magyarorszagon is ismert
Togo vezetésével meglatogassuk a koze-
li kocsmahivatalt, onfeledt tinneplés cél-
jabol.

Maésnap reggel Osszecsomagoltunk,

és csepergd es6ben hazaindultunk a
debreceni reptérre, ahol a sajt6 és tévé
mar vart minket.

Az id6jarasrol csak annyit, hogy a ro-
man és bolgar pil6tdk elmondésa szerint
is rendkiviili volt a mostani id&jaras, hi-
szen ebben az id6szakban nem szokott
ilyen labilis id&jarasi helyzet lenni a Bal-
kan-félsziget felett. Az id6pont és az en-
gedélyek azonban kotottek minket, nem
varhattunk késébbi id6szakra.

Ugy gondolom, hogy az utunk igy is
elérte céljat, miszerint ezzel is erdsitet-
tik a roméan és bolgér repiil6tarsada-
lommal valé kapcsolatot, megismertet-
tiink ezen a tajon is egy ujfajta sport tu-
rizmust, aminek késébb a tapasztalatok
lesztirése utan még nemzetkozi folytata-
sa is lehet, amint arr6l a Roman Repiil6-
klubok elnskével, Constantin Constanti-
neanuval Pitestiben beszélgettiink.

Deleff Istvan
f6szervezd
Debreceni Konnytireptil6 SE

19)-697

Jaquivydazs 'zgoz — wezs */L1



26

Lég-tér

117. szam - 2002. szeptember

Repulni kell!

: Tuaraval egybeko6tott motorossarkany-talalkozoé

A rétsagi repulétér Nograd megyé-
ben, A Borzsény hegység kézelében,
a 2-es féutvonal mentén helyezkedik
el. A reptér nyugati végénél a bor-
zsony hegy csucsai, a keleti részén a
Naszaly hegy vonulata latszik. A pa-
lya 400x60 méter flves terilet.

Elsé nap: Az idGjarasra nem lehetett
panasz. Nagyon meleg volt és minden-
ki stilt a sajat zsirjaban. A régi ismeré-
sok pénteken este érkeztek. A gyors ki-
pakolés utdn vacsora, majd satorallitas.

Mindenki igyekezett még vilagos-
ban befejezni, de egy-két egyénnek ne-
hezen 6sszerakhaté sator jutott. 200
kampo, rengeteg zsindér, 10kg csé és
nem tudtak, melyik a sator eleje és vé-
ge.

A felallitasi id6 csupan 3 o6ra -
mondték els¢ pillantasra és némi pro-
balkozas utdn, a kissé hatranyos hely-
zetbe kertil6 satorozok.

De senki sem maradt fedél és halo-
tars nélkil. El6bb-utébb a satrak elké-
sziiltek. Kozben besotétedett.

Minden csillag az égbolton ragyo-
gott. Nyugodt, csendes az éjszaka.
Meggytijtottuk a tabortiizet.

Sorozgetés kozben élménybeszamo-
l6kat, vidam torténeteket hallgattunk.

Nem kis meglepetésiinkre éjfél utan
is érkeztek vendégek, akik az autélam-
pa fénye mellett azon faradoztak, hogy
minél hamarabb felallitsdk satraikat.
Hét ez sem 10 perc volt. Egy 6ran at ko-
pécsolasok zaja torte meg ezt a csodala-
tos éjszakat, majd ¢k is a tdborttiz mellé
iiltek. Faradt, kiszaradt testiiket némi

2002. junius 5-7., Rétsag

alkohollal frissitették fel és bekapcso-
lédtak a beszélgetésbe.

Kis id6 mulva az egyik srac felallt és
elmertiilt a sotétségben.

Nem tudtuk hova megy, de nem so-
kaig maradt csondben.

A nagy sotétben zuhanast hallot-
tunk, majd fajdalmas nyogéseket.

Amikor megyvilagitottuk, mindenki-
bél kitort a nevetés.

Két labat lattunk az ég felé meredve.

A sotétben nem vette észre az ivovi-
zes lajtoskocsit és atesett rajta.

Akik ott voltak tudjak, mi minden
tortént azon az éjszakan.

Ennyit még nem nevettiink és orii-
16k, hogy igy sikeriilt. Ejjel 2-ig harsany
kacajoktél volt hangos a mez6, majd
ahogy a figyelem és a tudat gyengiilni
kezdett, eltettiik magunkat reggelre.

Szombat: Szélcsendes, napsiitéses reg-
gelre és sarkany motorjanak zagasara
ébredtiink.

Mindenki j6l érezte magat. Frissen,
tidén jottek el6 satraikbol a vendégek.
A sarkanyosokban duzzadt az energia.
Ezt a reggelt sem szabad kihagyni, re-
pulni kell!

A taj gyonyord. Hegyek, dombok,
tavak, varak, kofejtk, sargan virité
napraforgé-tablak és a Dunakanyar le-
irhatatlan szépsége.

Nekem a repiilés nagyon sokat je-
lent. Ott fenn minden olyan mas, olyan
nyugodt. Ha tehetném, mindig csak re-
piilnék.

A sarkanyok tehat kiréppentek fész-
kiikbdl, és ki merre latott elindultak fel-

fedez6 utra. Kozben a reptéren lassan
osszegytiltek a vendégek. Jottek sarka-
nyok, modellezék, volt egy kolibri és
sok kisérs, hozzatartozo, érdeklédé az
orszag kulonbozé részeirsl, kb. 70 em-
ber.

A disznétoros reggeli utan 11-kor
volt az eligazitas. El kellett donteni,
hogy a 40 fokos melegben mit fogunk
csinalni.

Az ismertet6ben fiirdési lehet6ség is
szerepelt, igy sokan ezt ki is hasznaltdk.
A sarkanyosok egyik fele strandra
ment, a masik fele itt maradt. A viccek-
t6l kezdve még mi mindent meséltek
egymasnak!

Volt, aki a nagy meleg ellenére ki-
sebb tarara indult. Aki csak tehette, ar-
nyékba vonult.

Ko6zben a modellezék elfoglaltdk a
repteret. Els6ként a korreptil6t mutat-

tak be a néz6knek, majd a tobbi kisgép
is sorra kertilt.

16 6ra utan visszaérkeztek a felfris-
stilt strandolék a reptérre.

A légitarat 18 oérara terveztiik. Ekkor
az id6é mar megfelelének bizonyult. A
cél, Esztergom volt. Mivel a kiilonb6z6
repcsik kiilonb6z6 nagysaga benzintar-
talyokkal vannak felszerelve, a tarsasa-
got két részre osztottuk. A kisebb tar-
téllyal rendelkez6k a reptér felé igye-
keztek. Persze 6k sem maradtak le a lat-
nivalékrél. Utunk soran érintettiik a
diésjendi halastavat, a négradi vérat és
persze a Borzsony hegylanca végig elki-
sért a Dunaig. A tobbiek bemerészked-
tek a Borzsony tetejére, majd a Duna fo-
16tt és a hegyeken at 6k is Esztergomba
repiiltek. Hazafelé a Nap mar lemend-
ben volt és fantasztikusan szép megvi-
lagitasban tarta elénk a tajat. A hegyol-

27

19)-697

Jaquivydazs 'zgoz — wezs */L1



28

Lég-tér

117. szam - 2002. szeptember

e ."'-" a

dalban a fdk koriil egy-egy templom,
vagy mas tiveges épiilet ablakan felcsil-
lant a Nap. A kanyargé Dunan, uszaly
htzott hosszd, fodros csikot maga utan.
A tavolban kissé homalyba burkol6zva
a Naszély hegy tetején, kofejté6 banya
latszott. Sorolhatnam e fest6i taj latni-
val6it, de nem lenne egyenértékii azzal,
amit sajat szemiinkkel érzékelhettiink.
Ezt latni kell!

Visszatéréstinkig a rétsagi reptéren
modellez6k szérakoztattak a kozonsé-
get. 20 ora korul megérkeztiink
Rétsagra , ahol vacsoradval vartak min-
ket. Porkolt krumplival volt a vacsora.
A kiéhezett tarsasdg a szakacs elé vo-
nult, hogy megtéltse tanyérjat a finom
falatokkal. Meglepédtiink, mikor még
vacsora kozben is érkeztek vendégek.
Volt olyan is aki messzirél jott és vacso-
ra utdn mar indult is haza. S6r6zés, bo-
rozas kozben felkoszontottiik a Laszlo-

kat és egy sziilinapjat tinneplé séarka-
nyost. Felszeletelésre kertilt az tinnepi
torta is. Mindenkinek jutott egy szelet,
amit a faklya fényénél halk cuppoga-
sokkal tarkitva fogyasztottunk el, ugya-
nis mar elfogyott a tiszta ev6eszkoz és
kézzel kellett megfogni a tortat.

Az este hatralevé részét csalddias,
vidam hangulatban toltottiik el.

Vasarnap: Reggel még az itt maradt ko-
zeli ismerGseink, barataink tettek né-
hany kort sarkdnyaikkal Rétsag felett,
majd reggeli utdn elkoszontiink egy-
mastol és mindenki hazarepiilt.

Nagyon szépen koszonok mindent

azoknak akik részt vettek ezen a talal-

kozon. Nélkiiletek nem sikeriilt volna
ilyen jol. J6 repiilést! Sziasztok!

Keserii Laszloné lldiko

szervezd

Hirdetési tarifaink
megvaltoztak!

(ez a mar lekotott
hirdetéseket nem érinti)

1/6 oldal 1000 Ft
2/6 oldal 2000 Ft
1/2 oldal 3000 Ft
1/1 oldal 4000 Ft

Kedves Hirdet6nk! Kérem,
ha teheted, hirdetéseidet
minden hénap 2-ig E-mailen
keresztiil juttasd el hozzam,
ha ez nem megy, az esti 6rak-
ban telefonon is elérhetsz.
SMS-ben nem fogadom hir-
detésedet. Fizetni normal
postai befizetési csekken le-
het, a kovetkez6 cimre kiild-
ve: Cumulus Sarkanyrepiilé
Egyesiilet, 1113 Budapest,
Abel Jen6é u. 26. A csekk
megjegyzés rovataba, kérlek,
ird be: , hirdetés”.
Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervez6
E-mail:
xatesz@freemail.hu
Tel.: (1)249-0007;
(20)9648-335

A Cumulus SE
varja
& hem=ctin allopeow Kielde araw
(25 O0ONEL)
a kovetkezo6 cimre:

1113 Bp., Abel Jend u. 26.
Névtelenll is.
Egyébkeént szégyen, amit csinaltal;
legalabb fizesd ki.
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/g‘ Stirg6sen elado

BB-01 kétiiléses
motoros sarkany
Rotax 503 1V motorral, gyors
szarnnyal, miiszerezett trike-
kal, 80 6ra repidével. Rendezett
okmanyok és biztositas van, sok
+ tartozékkal egytitt 800 E Ft-ért,

tartozékok nélkiil 750 E Ft-ért.

Cseitei T.: 06-56-481-771

2/1

e

Elado Lamouette Racer
14-es j6 allapotban.
Evj.: 1996., a Topless arbocos el6d-
je. A szarny j6 allapotban van, keve-
set repllt, j6 teljesitményl és a
Lamouette-ektdl megszokottan kon-
nyen kezelhetd. Ara 120 ezer Ft.

(részletfiz. megoldhatd.)

Tel.: (20) 383-5887
Pandy Zoltan
2/1

./g/Aeros Stealth KPL 2

(14m?) eladé!
Evjarat: 3/1999.
Kival6 allapot, nagyon jé
teljesitmény és koénnyd
kezelhetdség jellemzi.
Fehér folsd-, sarga-kék
alsovitorla (nagyon szép).
Ar: 490 ezer Ft.
Tel.: (20) 9372-512
Borovszky Gergely

2/1

p

Eladé egy
Apollo C-17 TN tipusn,
kromacél sodronyzatu
motoros szarny.

3 éves, 30 drat repilt,
hangarban tarolva
osszecsukas nélkul.

Ar: 450 ezer forint.
Tel.: (06-20) 9430-406
Szasz Pal
2/1

A

ELADO
egy 2 személyes motoros sarkany,
szeép allapotban, keveset repiilt:
APOLLO CX19 szérny
tandem trike, Horizont motor
Kiképzésre, altalanos hasznalatra
kivalo!
Iranyara: 400 ezer Ft
Horvath Attila
Tel.: (20) 377-3392

A

Elado

sarkanyrepiil6
ROTAX 582-es motor, CX-MD
17,5 m* szarny, RACER trike
hozza val6 uszétalppal és utanfutdval,
ujszert allapotban.

Tel.: (60) 302-762 vagy
(20) 321-4538
Dodda Jozsef

/g Eladé

Pipistrel rugézasta, CX szarnyas,
egyszemélyes, Molson motoros sar-
kany 180 ezer Ft; 1 db jo allapota
CX szarny 120 ezer Ft; 1 db jo sik-
l6ernyd, Airea Sport tipusa 105-
130 kg-ra, 98. decemberi, 30 6rat re-
piilt . Ara 120 ezer Ft. Keresek 165
cm magassagra, 125 kg stlyra sar-
kanyhevedert vagy pondroét,
kezdének.

Tel.: (20) 9330-877 Filipovits Attila

2/1

Elado

egy B Bence szarny

5 évesen, ragyogo

gyari allapotban, 20

orat repiilt; és egy
Bogdola trike.

Tel.: (30) 9374-640

A Rotax 503 motort
elloptak

gy. sz.: 4795867

Kedves Urak!

Eladé: egy Apoll6 C15TN szarny, (vagy
BB16 szarny), Jet Star tryke R582 motor-
ral, 6 tollas Ivoprop légcsavarral, légcsa-
var tengelyébdl kijové kioldoval, komp-
lett miiszerezettséggel, radiéval, GPS-
sel. Szine Ferrari-piros. Igényesnek elado
Oktatok: akar rovid hataridére is vallalok
kiképzést, vagy ,gyalog” sarkanybol, ej-
téerny6bdl, motoros atképzést. Fa-hegyi
reptéren bentlakast biztositok, tobb em-
ber jelentkezés esetén kedvezményt adok.
To6th Ferenc (Pamacs)
Tel.: (30) 9316-182

A Eladd

egy H5 gyalogos sar-

kanyrepuld. 2000-ben
nemzeti gyéztes (pildta:
Borovszky), jo allapotu,

sérulésmentes. Csere is

érdekelne, nyugodtabb

hobbygépet szeretnék.
Dobrocsi Kalman
Tel.: (30) 907-0069

3/1

A

1993-ban gyartott,
fél orat repult
13.5 m® Bogdola szarny
200 ezer Ft-ért elado.
Veres Andras
Tel.: (30) 9389-453

I .

Egyiitt, egy évre
csak 4000 Ft!
Elofizetheto
a Madartoll cimén:
Amator Siklérepiilé
Egyesiilet,

1550 Bp., Pf. 59.

N\
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e DHV I
- BRONTES
52 km/h

Sky Paragliders Hungary

SKY PARAGLIDERS HUNGARY
2002 . kollekcidja

FIDES / D_.I_r._u____.
LIFT /standard/
BRONTES /DHVZ/
FLIRT /performance/
FEVER /SHV comp./
FLARE ____,_....___.._______1 comp./
GOLEM /SHV biplace/
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HEAVY DUTY AIR BAND TRANSCEIVER

VXA-120

kedvezo aron!

Ara: 85 ezer Ft + dfa

Erdeklédni:

= _=| | ON-AIR Kft.
§ Tel.: (42) 430-137

! (30) 9354-151
\. < E-mail: onairi@netquick.hu

= _a =

( )

Miért érdemes ezt a mentoernyot valasztani?!

Tipus Optimalis/max. terhelés (kg) Kupola feliilet (mz)

Galaxy GP 1/s 80/110 25

Galaxy GP 2/s 90/130 28

Galaxy GP 3/s 125/150 32

Galaxy GP 36/s 145/170 36

Galaxy GP40/sd .= 190/210 40

Nyolc fontos érv:

1. Mert a latvanyosan széles tipusvalaszték lehetové teszi sikloerny6sok, sarkanyrepiilok
szamara, hogy a szamukra legmegfelelobb tipust hasznalhassak, ami pénzmeg-
takaritast és nagyobb miikodési biztonsagot eredményez!!!

2. Mert a kupola anyaga megfelel6 kezelés esetén akar 25 évig is hasznalhato!!!

3. Mert nem sikléerny6 gyarté cégek mellékterméke, hanem a mentderny6 eléallitasra
specializalt gyarto késziti, 22 éves szakértelemmel!!!

4. Mert gyari garancia és megfeleld dokumentécid, szaktanacsadas jarul hozza!!!

5. Mert konnyii ¢és a gyar altal szabadalmaztatott kiilonleges technikai megoldasok
miatt jellemzdéen gyors nyilasu, nyitott allapotban pedig stabil!!!

6. Mert sebességtol fiiggben mar 30-60 méteres magassaghbol is biztonsagosan alkal-
mazhat6!!!

7. Mert mind a hasznalt, mind az 01j erny6k piacan mutatott kivalé ar-érték arany is hoz-
zajarult, (az Uj erny6 vamolassal egyiitt, mar nettd 69.000 Ft-tél kezdve besz-
erezhetd!) hogy 16 orszagban hasznaljak nagy sikerrel!!!

8. Mert a legtobb régi és uj beiilobe, hevederbe beépithetd, vagy a beiilére kiilsoleg
rogzithetd gyari tokban!!!

FONTOS!!!

Megfelel6 szervezéssel akar jelentds arkedvezményt is tudunk nyujtani az ernydk arabol!!!
Ezért mar a legtobb klubban megtalalhatoak segitdik.

Kedvezményes vasarlasi lehetoségért keressétek klubotokban segiténket, ha

még ilyen nincs, batran jelentkezzetek segitonek!!!

Te mentéernyd nélkiil repiilsz???
Te rabizod az életed draga és bizonytalan hasznalt mentéernyckre???

Pedig, ha életben vagy, sokkal konnyebb elmesélni az unokaknak, hogy
milyen szép dolog a repiilés!!!

Informacio: UTREBO Kft.,

a Galaxy High Technology kizardlagos magyarorszagi forgalmazdja
Postacim: UTREBO Kft. 8200 Veszprém Solyi ut 18.
e-mail:utrebo@vnet.hu
tel:20/542-61-98
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- 'sﬂ Silyhatar ] Allapot] DHV ] Fviarat | Ar - *
Lila 60-85 Extra 120000 -
dzsaszin 60-85 Jo 100000 - Fo: r
85-11 xtra 120000 o
= 100-13 xtra 120000 =
85-11 xtra - 150000 3 =
100-1 xtra 12 160000 e -
her 95-1 xtra 2 140000
156 Ui 2 80000
Zold 759 7o 12 ) 80000 -
irebird G-sport [Sarga -1 Extra 7 60000 = "
rea Aspect Piros 1 Uj 7 60000 ST -
rea Aspect [kek 1 16 7 20000
rea Aspect |§\rga 100-13 Extra 70000
[FreeX Spear [Fehér 85-11 E 00000 " -
[FreeX Oxigen [Kek 85-111 23 120000 -
[FreeX Oxigen |S_a'rg(\ 100-T 23 100000 =
[Edel TX [V kel 90-105 3 9809 | 100000 = i -
[Firebird Apache Cila 60-75 Extra 2 2 80000
— [Nova Phantom |Fm1< 75-120 76 3 1 50000 =
[Advance BiBeta tandem _|Fehér-sarga | 140210 | Extra 12 98 260000 -
G BEULOK w
ipus zin Karabiner | Méret ] Protektor | Evjarat ar = = -
0P [Fekete-Zold | gyors T airbag | 1999 | 45000 -
IDi volo |Fekete gyors T airbag | 1999 | 52000 - -
= [Pro Design [Fekete-Piros | _gyors M-L_| airbag | 2000 | 50000
[Paratech arga ‘normal M| Kemény | 1999 | 30000 - -
ky Line Project ekete-kék gyors M-L_| airbag | 2001 70000 e
|UP 6] modell ekete-Piros | gyors T air bay 2001 | 65000 L
- [Woody Valley X-act ekete-kék gyors XL | airbag | 2001 | 65000 % .,
= [Cubin ekete-Zold | gyors T air bay 199 | 55000 —
= [Paratech Sarga normal L | Kemeény | 1999 | 30000 e, ¥
[Pro Design ‘ckete-Piros | _gyors M-L_| airbag | 2000 | 50000 5 o
= MENTOERNYOK - |
iy iipus ulyhatdr Evjarat ar 60
[Minitex [100 kg, Hasznalt | 95 39000
harly Revolution 20 kg Hasznalt | 96 52000 @
1 initex 120 kg Hasznalt | 95 39000
L harl [100 és 130 kg, Hasznalt | 94 39000
harly Second Chan Fs, 98, 118 kg 0j 2001 | 62500
harly CLOU 1 0J If 140 kg, Uj 2001 _| 85000
ky Line | 120kg Uj 2001 | 65000
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arly Insider armi | ésre |
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arly Air Control [Barmi |

C VARIO-GPS

Allveds

15500

apode e
Hainag

: ipus Evjarat ar S

4 riauniger C icil IGPS kabel PC kabel 1996 85000 - * U
Tytec 4005 Uj 55000 - "
rauniger 1Q Comfort Uj 55000 i
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