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id. Csejtey Laszlotol, az ASE
legidésebb motoros sarkanyosatol

A gyaszhirt fiatol
kaptuk:

A Fater” 2002.
09. 28-an 14 ora
50 perckor a men-
tében,  Szolnok
belterliletén meg
halt. Az ironia az
egészben, hogy
tette ezt pontosan
a 60. sziletés-
napjan!...  Alig
egy honappal élte
tdl a repiil6géptink
eladasat...

Nem akart még meghalni. Ez a hét szinte telje-
sen be volt tabldzva. Lettek volna kozos program-
jaink, munkaink. Csomé mel van otthon félbe-
hagyva. Készilt a volt pilétatarsahoz a
Dunantdlra...

Ha hiszed, ha nem, még a boncteremben latot-
tak sem viseltek meg annyira benniinket, mint az
otthoni nyomaszté hangulat, amikor a kony-
haablakon kinézve lelki szemeimmel ldtom azt a
néhany napja, hete latott képsorokat, ahogy baktat
befele a kertr6l és hoz be valamit a kecskéknek,
vagy gyomrozza Betti kutyat, esetleg csak spontan
mélazik a szalonnasiitd placcnal egy ronkon dilve.

Borzasztd azt megélni, hogy mindez mar csak
archivum...

Nem tudom elhinni, hogy ezek a fajdalmak
valaha tompulni fognak...

Ha tgy gondolod, hogy irsz Réla par sort, hat
tedd, koszonettel vessziik, habar szeretett a
LKisoreg” a kdzéppontban lenni, de a tulzott mag-
asztalast nem igényelte. Vallotta: ,Rélam ne zeng-
jenek 0dakat. Aki szeretett, az Grizzen szeretettel az
emlékeiben, aki pedig utalt, az eztan is utaljon... Igy
kerek a vilag...”

Mi szeretettel megdrziink emlékeinkben.
guriga

Egy kis
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jogszabaly-ismertet6

Tapasztalataim szerint a siklorepu-
lés jogi alapjai, a sok tovabbképzés
ellenére, sokak fejében (sajnos, ide
kell értenem sok, a jogszabalyok
végrehajtasat foglalkozas korében
ellendrzé kbézeget, rendért, vagy ha-
tosagi személyt is) még mindig a
holdban vannak. A zavar oka, hogy
a légikozlekedési torvény, bar mar
hét éve é16 jogszabaly, végrehajta-
sara a miniszteri-és kormanyrende-
letek csak mostanaban jelentek
meg.

A siklérepilésben mas jogi szabalyo-
zas nélkil, mikodésiinket bemutatva
és a torvényi elbirasok betartasat iga-
2ol6 dokumentumok és eljarasok ha-
tosaggal tortént egyeztetése utan is
képesek voltunk hét év 6ta folyamato-
san térvényesen muikodni.
Mostanaban sokan ugy akarjak bealli-
tani, hogy ez nem igy van. Hivatkoz-
nak lejart, de foként idejét mult eldira-
sokra, amelyek valojaban kékorszaki-
ak és raadasul a toérvényi szabalyo-
zasnak ellentmondanak.

Ne higgyetek nekik!

Mutassatok meg a kétkedoknek mit ir
a legmagasabb szintli jogszabaly, és
ne hagyjatok, hogy sajatos értelmezé-
sekkel akadalyozzak jogszert repilé-
seiteket.

Segitségképp kézbe adom a legma-
gasabb szintli szabalyozas - a tor-
vény - és a végrehajtasara kiadott
kormanyrendelet minket érinté parag-
rafusait.

Hasznaljatok, ha kell akar a jogtalan
feljelentések megfellebbezésekor!

1995. évi XCVII. torvény (a tovabbiak-
ban: Lt.) a légik6zlekedésrol

A légijarmi nyilvantartasrol

Lt. 17. § (1) A lajstromozasra nem kote-

lezett polgari légijarmtivekrél [12. § (1)

bekezdés] a légikozlekedési hatdsag

nyilvantartast vezet, amely nyilvanos.
(2) A légikozlekedési hatosag a be-

jegyzésrol kérelemre igazolast ad.

Lt. 32. § A lajstromozasra nem kotele-
zett légijarmtivek vezetSinek képzését
- a légikozlekedési hatosag engedélyé-
vel - gazdalkod6 szervezet vagy tarsa-
dalmi szervezet (reptil6 vagy ejtéer-
ny6s egyesiilet) végzi, amely a képzés
feltételeirdl és kovetelményeirdl is gon-
doskodik.

A nem gazdasagi célu légi kozle-
kedési vagy légikozlekedéssel 6ssze-
fiiggo tevékenység

Lt. 35. § A véllalati céla légikozlekedés,
valamint a tdrsadalmi szervezet (pl.
egyesiilet) keretében folytatott nem gaz-
dasagi cély, 1égikozlekedési vagy légiko-
zlekedéssel Gsszefiiggé tevékenység
folytatdsdhoz a légikozlekedési hatésag
engedélye sziikséges.

Lt. 36. § A 35. § alkalmazasdnak
szempontjabol a légikozlekedési hato-
sdg engedélyében foglaltak alapjan a
légisport szovetség a tagegyesiiletei és
a tagjai vonatkozasdban betoltheti a
jogosult jogkorét. Ennek szakmai fel-
tételeit az engedélyben kell meghata-
rozni.
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A reptérhasznalatrol

Lt. 41. § (5) A nem nyilvanos reptil6tér
igénybevételét a repiil6tér tizemben tar-
téja engedélyezheti. A hasznalatért djj
nem szedhetd.

Az orvosirol és a jogositasrol:

Lt. 52. § (3) Lajstromozasra nem kotele-
zett légijarmtivet az vezethet, aki nem
szenved a kiilon jogszabélyban felsorolt
betegségek vagy testi hianyossagok
egyikében sem, és aki a légikozlekedési
hatéség altal engedélyezett tanfolyam
elvégzésérdl bizonyitvannyal rendelke-
zik.

A felel6sségrol:

Lt. 54.§ (2) A lajstromozasra nem kotele-
zett légijarmd parancsnoka a légijarma
vezetdje.

Lt. 55. § (1) Motor nélkiili légijarmtinek
motoros légijarmtvel valé vontatasakor
az egész vontatmany parancsnoka a mo-
toros légijarmi vezetdje.

(2) Az oktatéval egyiitt végzett ki-
képz6 reptilés kozben a kiképzést folyta-
t6 oktato légijarmi-vezetd a parancsnok.

(3) A kiképzés alatt all6 légijarmu-ve-
zet6 névendéket az 6nalld repiilési fel-
adatanak teljesitése kozben parancsnok-
nak kell tekinteni.

Lt. 57. § A repiilés megkezdése el6tt a pa-
rancsnok ellenérzi, hogy a légijarmdi alkal-
mas-e a feladat biztonsagos végrehajtasara.

Lt. 58. § (1) A parancsnok felel a repiilé-
si feladat biztonsagos végrehajtasaért és
a repiilési szabédlyok megtartasaért. Joga
és kotelessége a repiilés tartama alatt az
ezzel kapcsolatban felmeriilt minden
kérdés eldontése.

A balesetekrél
Lt. 64. § (1) Ha a Magyar Koztarsasag

tertiletén, illetve a magyar légtérben a
repiilés tartama alatt

a) légijarmtivet baleset ér,

b) légijarmdi elttinik,

c) a légikozlekedés szabalyainak
megsértése miatt stlyos - 8 napon tal
gyogyuld - testi sériilés vagy halal ko-
vetkezik be (a tovabbiakban: légiko-
zlekedési baleset), azt ki kell vizsgalni.

(2) Vizsgdalni kell azokat a légiko-
zlekedési balesetet nem okozé eseteket
is, amelyek a légikozlekedés biztonsagat
veszélyeztették (a tovabbiakban: rendki-
viili reptil6események).

(3) Az (1) és a (2) bekezdésben emlitett
vizsgalat (a tovabbiakban: szakmai vizsga-
lat) célja a légikozlekedési baleset, illetve a
rendkiviili reptiléesemény okénak és ko-
riilményeinek megallapitasa, és a hasonld
esetek megel6zése érdekében sziikséges
intézkedések megtétele, kezdeményezése.

Lt. 65. § (1) A szakmai vizsgalatot - a
(2)-(3) bekezdésben foglalt kivétellel - a
légikozlekedési hatésag végzi. A rendki-
viili repiil6események szakmai vizsgala-
tat - ha az esemény kozvetleniil nem ve-
szélyeztette a légikozlekedés biztonsa-
gat - jogszabaly a légijarmiti tizemben
tart6janak hataskorébe utalhatja.

Lt. 66. § (1) Aki légikozlekedési balese-
tet észlel, koteles azt haladéktalanul a
rend6rhatésagnak bejelenteni. A rendér-
hat6sag haladéktalanul értesiti azokat a
szerveket, amelyeknek feladatkorébe
tartozik a baleset kovetkeztében ve-
szélybe keriilt személyek részére segit-
ség nyuijtasa, illetve az élet- és a vagyon-
biztonsag védelme.

(2) A légikozlekedési balesetet a 1égi-
jarm( tizemben tartdja - az (1) bekezdés-
ben foglalt bejelentési kotelezettségen
talmenden - haladéktalanul jelenteni
koteles a légikozlekedési hatésagnak, il-
letve a katonai légtigyi hatésagnak.

(3) Ha magyar légijarmtvet kiilfol-
don légikozlekedési baleset ér, azt a 1égi-
jarmd tizemben tartéja haladéktalanul
koteles a magyar légikozlekedési hato-
sagnak bejelenteni.

A kotelezd biztositasrol.

Lt. 69. § (1) Nyilvanos repiil6tér iize-
meltetésére, légiforgalmi iranyit6i tevé-
kenység ellatasara, valamint légiko-
zlekedési tevékenység végzésére (Lt. 71.
§ 10. pont) engedély csak akkor adhato,
ha a kérelmez6 megfelel felel6sségbiz-
tositasi fedezettel rendelkezik.

(2) A kotelez6 felelésségbiztositds az
tizemben tart6 altal a légijarmti vezetésé-
vel vagy a fedélzeten egyéb szolgalat telje-
sitésével megbizott személyek altal felada-
tuk ellatasa soran harmadik személynek
okozott karok megtéritésére is kiterjed.

Lt. 70. § A kotelezd felelGsségbiztositas
szabalyait a Kormany rendeletben hata-
rozza meg.

Fogalom-meghatarozasok
Lt 71. § 4. légiforgalom: a levegSben
vagy a repiil6tér munkateriiletén légijar-
miivel végrehajtott valamennyi mozgés;
5. 1égijarmii: barmely szerkezet, amely-
nek légkorben maradésa a leveg6vel vald
olyan kolcsonhatasbol ered, amely mas,
mint a foldfelszinre hat6 légerék hatasa;

7.1égijarmii-vezetd: az a személy, aki
a légijarmtvet repiilés kozben iranyitja
és a kormanyait kezeli;

8. légikozlekedés: légijarmivel a lég-
térben val6 kozlekedés (helyvéltozta-
tas), ideértve a légijarmtinek a repiilési
feladata végrehajtasdhoz sziikséges foldi
vagy vizi mozgast is;

A Lt. végrehajtasarol sz6l6 141/1995.
(XI. 30.) Korm. rendelet

Vhr. 22. § (1) Légijarmtvel fel- és leszall-
ni - a (2) bekezdésben foglaltak kivételé-
vel - kizardlag repiil6téren szabad. E fel-
tételek alol csak az allami légijarmii és az
az eset képez kivételt, amikor a légijar-
mi tulajdonsagai miatt a leszallds helye
nem hatdrozhaté meg el6zetesen, vagy
ha a leszalldsra a biztonsag (veszély-
helyzet) vagy baleseti segélynyujtas ér-
dekében van sziikség. Az igy okozott
kart azonban meg kell tériteni.

(2) A teriilet tulajdonosanak (kezel6jé-
nek) és az illetékes kornyezetvédelmi ha-
tésag hozzajarulasaval - a nemzetkozi és
az allami repiilés céljait szolgél6 reptils-
tér kozvetlen kornyezetét kivéve - légi-
jarmd rendszeres haszndlatdra nem nyil-
vanos fel- és leszéllohely (a tovabbiak-
ban: leszéllohely) létesithets. A leszallo-
hely létesitését (a leszallohely helyét, 1éte-
sitGjének nevét, cimét és a létesités céljat)
a légikozlekedési hatosag engedélyezi.

J
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2002-re a Madartollal k6zosen is el6fizethet6 az Erny6sok Magazin. Ebben az esetben az
éves eldfizetési dij 4000 Ft. A megrendelést a Madartoll cimére vagy csekkjén lehet meg-
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A  siklorepulok
nyilvantartasi
rendjének és koltsé-
geinek eldzetes tervei az MRSZ lize-
meltetési rendszerében

Sikloreplld személyek szakagi nyil-
vantartasba vétele.

Az MRSZ sikl6erny6s és sarkanyrepiilé
pilotai és névendékei szamara a szemé-
lyi nyilvantartasi dij (ez a jov6 évre 2003
december 31-ig 3000 Ft, barmikor is tor-
ténik a befizetés) fejében az alabbi szol-
galtatasokat nydjtja.

A piléta klubjanak (sikléreptil6 szer-
vezete szakmai vezet&jének) bejelentése
alapjan igazolja az MRSZ tizemeltetési
rendszeréhez val6 tartozast (Légikoz-
lekedési Torvény 32.8. kovetelményei-
nek teljesitése). A befizetett 6sszegbdl a
személyi és starthely nyilvantartas kolt-
ségeit fedezziik, ami azt jelenti, hogy kii-
16n 6sszeg befizetése nélkiil az MRSZ
sportcéla siklérepiil§ terepeinek haszna-
lata szamukra biztositott.

Az igazolé matrica angol nyelvi szo-
vege egyben igazolas lesz a nemzetkozi
pilétaigazolvany (IPPI kartya) érvénye-
sitésére is. Javaslatunk az MRSz kozgy G-
lése felé, hogy a szakdg adja ki a sportli-
censzeket, és ha ezt elfogadjak, akkor ez
lesz a sportagi licensz is. Ezt a matricat a
startkonyv hivatalos bejegyzések rova-
taba kell ragasztani.

Nyilvantartas 2003

Oktatok bélyegzéi
A sikléerny6s és sarkanyrepiilé oktatok
részére szamozott bélyegz6t adunk,
amellyel a startkonyv megfelel6 rovata-
ban érvényesitenitik kell az altaluk ki-
adott jogositasokat.

A bélyegzét felhasznalhatjak vala-
mennyi oktatdi tevékenységiik igazola-
sara. A bélyegz6 kozpontilag nyilvantar-
tott és visszavonasig érvényes.

2003. januar 1-t6l a siklérepiil6 jogo-
sitasok bélyegzés és a személy nyilvan-
tartasat igazol6 startkonyvbe ragasztott
matrica nélkil érvénytelenek.

Iskolak nyilvantartasa

A tematikak alapjan a novendékek kép-
zése folyhat az MRSZ altal feliilvizsgalt
és akkreditalt sikléerny6s és sarkanyre-
piil6 iskolakban is. Az iskolak ndvendé-
keit nem sziikséges az MRSZ személyi
nyilvantartdsédba bejelenteni, csak a tan-
folyam elvégzése utan. Azonban a no-
vendékek szdmara olyan tanuldigazol-
vanyt, vagy novendék munkafiizetet
kell kiadni, amely az iskolahoz val¢ tar-

Sziil Klub oo
az MRSZ {izemeltetési -
rendszerébe bejelentkezett.

Hereby certified that the pilot

NEV pr—

tozast igazolja. Az iskolak fe-
lilvizsgéalatanak dija (els6 al-
. kalommal 30.000 Ft, majd ké-
tévente a megjito feliilvizsga-
lat 10.000 Ft) a feliilvizsgalat

e koltségeire és az iskolak okta-
is a member of the HAA HG/PG section.

téinak tovabbképzésére fordi-
todik.

Légijarmtivek nyilvantartasa
és biztositasa

Az MRSZ sikl6erny6s és sar-
kanyrepiilé klubjain keresztiil
nyilvantartasba vett légijar-
mitvekre a szakdg a nyilvan-

.... azonosito jeld £
... tipusa siklérepiilé &
biztositasa .. iilésre érvényes p
hat6sagi nyilvantartasba bejelentve.

tartasi dij (ez a jov6 évre 2003 december

31-ig tilésenként 2000 Ft) fejében az alab-

bi szolgaltatasokat nyjtja.

m a légijarmtivekkel okozott tevékeny-
ségre vonatkozo, torvényben és ren-
deletekben el6irt kotelez6 felel6sség-
biztositast megkoti (Légikozlekedési
Torvény 69.8. el6irasa)

m a légijarmtvon légikozlekedési tevé-
kenységet folytatok szdmara a repiilés
id6tartamara szol6 el6irt balesetbizto-
sitast kot (a jovahagyott tematika el6-
irédsa)

m a térvényben el6irt hatéségi nyilvan-
tartasba vételt elvégzi (Légikoz-
lekedési Torvény 17.8. el6irasa).

A nyilvantartasba bejelentést a pilota

klubjanak (siklorepiil6 szervezete szak-

mai vezet6jének) bejelentése alapjan az

MRSZ végzi. Az igazolé matricat a

légialkalmassagi kartya héatoldalara kell

ragasztani.

MRSZ sportcélu sikloreplilé starthe-
lyek lizemeltetése

szallot. Adjon informaciét a starthely
miikodésérdl (info tabla, Madartoll, hi-
vatalos honlap). Legalizalja a starthelyet,
tartson kapcsolatot a tulajdonossal és a
kornyezetvédelmi szervvel. A starthely
szakmailag alkalmas kell, hogy legyen
(biztonsagos startlehet6ség, elérhets le-
szallo, hasznélhat6 légtér).

A starthely kezel6 kozvetlen anyagi
érdeke is, hogy a starthelyrél az illeték-
telen hasznalékat eltanacsoljak

Az MRSZ szakmai vezetése megalla-
podast kot a starthely hasznalat éves
koltségtéritésérol, amelyrdl a klub sport-
szolgaltatds megjelolésti szamlat ad. A
megallapodast nyiltan kezeljiik és a vég-
leges hozzdjarulasi osszegeket a szak-
agak szekcioiilése elé terjesztjiik.. Cé-
lunk: sport és gyakorl6 célbél mind na-
gyobb létszam szamar biztositani a start-
helyek legalis hasznalatat.

A tovabbképzések soran MRSZ start-
hely kezelésére az alabbi klubok je-
lentkeztek:

Azok az MRSZ klubok, illetve |[KLUB STARTHELY OSSZEG
S.ZlflerZ?F'f}f' imiylek ipfr;él}al ASE Nyikom 300000
siklorepiil starthelyeket kivan- z
nak tizemeltetni, a koltségekhez ASE Obuda 150000
valé hozzajarulas fejében az Bécska RE Kalocsa csorlépalya 300000
alabbi kovetelményeket kell, Blue Sky Jakab hegy 100000
hogy teljesitsék: Blue Sky Tenkes hegy 60000
A starthelykezel6 klub az |Blue Sky Pogany repiiltér 40000
MRSZ tagja kell, hogy legyen. A |Eged Eagles |Nagyeged 300000
start}/lely kezello ) biztositsa a |Ketts SE Mariahalom 80000
akighon myivinerot e MSE—[UjkiMiria | 15000
se nélkil a starthely hasznélatat MSE — Kllenf:fa, Vorgskovar] 250000
egész évben. Tartsa hasznalhato Sky Club Gy(jr Csobar}c 50000
allapotban a starthelyet és a le- [Sky Club GyéqSomlyé 50000
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/“ Starthely-tamogatasok
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A 2002 évi starthely-tamogatasi pa-
lyazatok véleményezése. A start-
hely munkacsoport Glésének ered-
ménye. A munkacsoport a déntést
2002. szeptember 16-an a MALEV
klubban (Budapest Bp. XIV. ker.
Stefania ut 55.) tartott (ilésén hoz-
ta.

Kivonat a jegyz6konyvbol:

Résztvevok: Kutasi Ferenc, Tabor Ta-

mas, Szabo6 Erng, Sandor Istvan, Kannar

Laszlo, Atkari Gy6z6
A javaslat kialakitasandl a kovetkez6

szempontokat vettiik alapvet6en figye-

lembe:

m Az adott starthely kihasznaltsaga
(mennyi start torténik adott helyrol
egy évben).

m Az adott starthely jelenlegi allapota,
hasznélhat6saga technikailag.

m Az adott starthely redlis koltségigé-

Javaslatok 2003 évre

m Emelni a starthely-hozzajarulds ossze-
gét.

m Novelni a starthelyek szamat.

m Osztonozni a startkonyvek vezetését
és az abban 1év6 starthely-bejegyzések
alapjan éves Osszesités a kluboktdl a
starthelyek hasznalatarél.(honnan re-
ptiltek az elmalt évben)

Budapest, 2002 szeptember 16.
Atkari Gy6z6
a Starthely munkacsoport vezet&je

A fentiek alapjan az elnyert 6sszege-
ket a nevezett egyesuletek az MRSz
szamara kiallitott (Budapest Dagaly u.
11.) sport szolgaltatasrol sz6l6 szam-
lak ellenében elézetes egyeztetés
utan atutalassal, vagy készpénzben
atvehetik.

Kerekes Laszlo

nye. fépildta helyettes
Palyazatot nydjtott Starthely Pal?fazott ]a"vasolt Megjegyzés
be: osszeg| oOsszeg
ASE Nyikom- 300000 F| 300 000 Ft
Paszt6
ASE Obuda 150 000 Ft{ 150 000 Ft
Gyongyosi Kékes sipélya,
366 000 Ft| 250 000 Ft
Sikloerny6s Klub Sarhegy
MSE Ujlaki 316 348 Ft| 280000 Ft
Csobéanc
SKY Club Gy6 ’ 105000 Ft{ 100 000 Ft
o yor Somld
Osszesen Maradék
1080 000 Ft 120 000 Ft

PALYAZATI FELHIVAS

A Magyar Repiilé Szivetség palyazatot hirdet a 63/2001. (XII. 23.)
KoViM rendelet 39.§. alapjan sikloerny6k, vagy sarkanyrepiilék
Iégialkalmassag-megallapitasara.

»39. § (1) A hatésag — nyilvanos palyazatra benyujtott kérelem alapjan — engedélyt
adhat a lajstromozasra nem kotelezett Iégijarm(ivek [Lt. 12. § (1) bekezdés] légialka-
Imassaganak megallapitasara, igazolasara.

(2) Az engedély iranti kérelmet — a kérelmezett tevékenység megjelolésével — csak
gazdalkodo szervezet [Ptk. 685. § ¢) pont] nydjthat be.

(3) Az engedély kiadasanak feltétele, hogy a kérelmez6 rendelkezzen a légialka-
Imassag igazolasahoz sziikséges

a) megfelel szakmai felkésziiltségli vizsgalo személyzettel,

b) vizsgalo berendezésekkel, eszkdzokkel, laboratoriummal,

) miiszaki és vizsgdlati el6irasok gy(jteményével,

) érvényes feleldsségbiztositasi szerzddéssel,

) megfelelé mindségbiztositasi szervezettel,

f) a légikdzlekedési hatésag altal jovahagyott szervezeti és miikodési szabalyzattal.
(4) Az engedélyest a Iégialkalmassagi fellilvizsgalat soran, valamint az engedélyes al-
tal mindsitett 16gijarmiiveket a hatésag ellendrzi az érvényes elGirasok betartasa cél-
jabol. Ha az ellendrzés hianyossagot allapit meg, a hatésag az engedélyt azonnali ha-
tallyal felfliggeszti, illetve a repiiléshiztonsag sulyos veszélyeztetése esetén azonnali
hatallyal visszavonja.

(5) A hatdésag az engedéllyel rendelkezé szervezetekr6l (név, székhely, telephely)
nyilvantartast vezet, amely nyilvanos.”

c
d
e

»89. § (1) A lajstromozasra nem kotelezett Iégijarmivek nyilvantartasét és légialka-
Imassaganak igazolasat a hatosag altal feljogositott szervezetek végzik.

(2) A nyilvantartas vezetésére feljogositott szervezet (a tovabbiakban: szervezet) a
nyilvantartasaban szerepld Iégijarmiivekre légialkalmassagi tandsitvanyt ad ki.

(3) A szervezet altal kiadott |égialkalmassagi tanusitvany a légialkalmassagi bizonyit-
vannyal egyenértékid okmanynak mindsil, amennyiben a kibocsatd szervezet a
légialkalmasséag tantsitasara a 39. § rendelkezéseinek megfeleléen jogosultsagot
szerzett.”

A Magyar Repiil6é Sziévetség minden hozza benyiijtott palyazatot tovabbit
a hatosag felé elbiralasra, amelyben a légijarmii feliilvizsgalat eldirany-
zott dija Iégijarmiivenként az 5000 Ft-ot nem haladja meg.

A palyazat egyéb vonatkozasaiban a fenti rendeletnek feleljen meg.
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Az Amator Siklorepuld Egyesiilet
nyilt vezetoségi ulése

Az egyesiilet jelenleg 187 tagbdl, 10
az egyesiiletben mukoédé szakosz-
talybol (7 sikloernyds, 2 sarkanyos és
1 motoros sarkanyos) és négy masik
klubban lizemeltetett csoportbdl all.

Egyesiiletiink szeptember 11-én nyilt ve-
zet6ségi iilésén megtargyalta azt az Gj
felvetést, hogy az egyestilet tagja lehet
minden az egyesiilet tagjanak jelentke-
zett és annak egyik szakosztalyaba fel-
vett személy, illetve az egyesiilet szak-
osztidlyai mellé jelentkezhet barmely
mas csoport (klub, vagy egyesiilet is),
amelynek tagjai elfogadjédk az egyestilet
alapszabalyat és etikai elveit, és sajat
szakmai vezetésiik alatt mtikddni képe-
sek. Igy az egyesiilet szakosztalyvezet6i
egyben csoportjuk szakmai vezetéi is,
teljes onallésagot és szabadsagot élvez-
nek az egyestileten belil. Tagjaik meg-
kapjak az egyesiilet szolgaltatasait és él-
hetnek az egyesiilet adta lehet6ségekkel.

Jelenleg ezek a szakosztalyok:

m MPC  sikléerny6s  szakosztély,
Pereczes Zsolt vezetésével,

= Obuda sikléerny6s szakosztaly, To6th
Zsuzsanna vezetésével,

m Godollsi sikloerny6s szakosztély, Sza-
bo Péter vezetésével,

m Kisfiizesi sikléerny6s szakosztély,
Zsédely Laszl6 vezetésével,

m UFO sikl6erny6s szakosztily, Hollo
Attila vezetésével,

m Cloudbase siklderny&s szakosztaly,
Beliczay Koppany vezetésével,

m Butterfly sikl6erny6s szakosztaly, L6-
rinc Matyés vezetésével,

m NLRI séarkdnyrepiil6 szakosztély,
Nagy Laszlo vezetésével,

m Veszprémi sarkanyrepiil6 szakosz-
taly, Kehrer Béla vezetésével,

m Segédmotoros sarkanyrepiilé szak-
osztaly, Kerekes Laszlo6 vezetésével,

m az Airborne klub altal {izemeltetett
csoport,

m az Enairgy SE altal tizemeltetett cso-
port,

m az MSE éltal tizemeltetett csoport és

m a Szombathelyi RK éaltal tizemeltetett
sarkanyrepil6 csoport.

Uj szakosztaly felvételére is készek va-
gyunk, mint ahogy arra is, hogy
amennyiben a két siklorepiil6 szakag
agy akarja, az FAI mintajara kozos siklo-
repiilé szovetségként legytink tagjai a
Magyar Repiil6 Szovetségnek.

Ebben az esetben az egyesiilet név-
valtozasa (Szabad Repiil6k Szovetsége,
vagy Siklorepiil6 Szovetség) mellett a je-
len konstrukciéval biztositani tudja a
sikloreptil6 klubok o6nallé szakmai,
sport és egyesiileti életét, valamint az
egységes csatlakozast az MRSZ tobbi
szakdgaihoz.

Ehhez azonban meg kell varni a szak-
agak értekezleteit és az MRSz kozgyi-
lésének dontéseit.

Az MRSZ ismereteink szerint novem-
ber 9-re 6sszehivja kozgytilését, amelyen
a nekiink kedvez6 dontés érdekében va-
lamennyi siklérepiil6 mandatumra
sziikségiink lesz. Ezért a szakagak tilése-
it célszerti lenne november 8-4n pénte-
ken délutdn osszehivni azért, hogy el-
képzeléseiket egyeztetve, kozos elképze-
lésekkel léphessenek a tobbi szakag elé.
Céljaink hasonl6ak a motoros kénnytire-
piils, az ejtéerny6s és a hoélégballonos
szakdg céljaihoz, a szakbizottsagoknak

tehat eddig

az idépontig
egymasra |
kellene talal-
niuk. I

Az ASE be-
szamolt
ezévi pénz- ]
tigyi helyzeté- %

r6l is. A fokent e
tagdijbol, eladott \\ h

tankonyvekbél  és H"'-.\_\_H_\_\_ i

Madartoll befizetésbdl A

szdrmazé bevételt az MRSz
nyilvantartési dfjak kifizetésére, az Obu-
da Siklérepiil6 Park fenntartasara, és a
Nyikom starthely bérlésére, valamint
csorlé vasarlasara és egyesiileti polok
készittetésére forditottuk. Kiadasunk
volt még a Nyikom Kupara is, valamint
a Madartoll el6allitdsa, nyomdai és pos-
takoltségei. Az ellen6rzé bizottsag elé a
tételes pénztarkonyvet bemutattuk, amit
az elfogadott és tagjai alairasukkal hite-
lesitettek.

A legtobb vitat az Obuda starthely fe-
gyelmi problémai generaltdk. Nem va-
gyunk rend6rok és nem is akarjuk elvé-
gezni azt a rendészeti munkat, ami a
légirendészet feladata. Nem fogjuk felje-
lenteni egymast és ezzel megmérgezni a
sikloreptil6k kozotti j6 hangulatot. De
nem tudjuk tétlentil nézni azt a bamba
magatartast, amivel ugyanazok a pil6-
tak, akik alairdssal igéretet tettek arra,
hogy nem széllnak vissza a starthelyre és
betartjak a TMA miatti magasséagi korla-
tozést; visszaszallnak, illetve magasabb-
ra emelkednek, amit a szabalyok egyér-
telmtien tiltanak. Masok - sajat magunk
koziil - 6rommel megtapsoljak 6ket, az
int6 sz6 pedig néhany mumusnak kikidl-
tott palimadar szerepkore marad.
Elvarjuk pilétatarsainktél, hogy az

egyiranyu ut-
caban
szem-
b e
kozle-
kedés,
vagy a
tilosba
behajtas
vala -
mennyitk
altal elitélt
— és legalabbis
szégyenletes do-
log legyen. Legalabb annyira,
mint az adott sz6 megszegése. Szeret-
nénk, ha az adott sz6 egy f6re es¢ értéke
a jovében novekedne.

Mert bar az M0 aut6pélya , halalttsa-
ga” ellenére nem lett elzarva a kozleke-
dés eldl, arra a légikozlekedésben mar
volt példa, hogy a hat6sag még mondva-
csinélt esemény kapcsan is a tertilet letil-
tdsdhoz folyamodott, s tartott ez masfél
évig.

Mar két éve van legalisan Obudank,
ne adjunk alapot az tGjabb tilalomnak!
Akkor se, ha ezzel kapcsolatosan végitil
fegyelmi eljardst nem kezdeményez-
tiink.

Az iilésen résztvevék hatarozottan k-
érték, hogy ezentdl igenis kezdemsé-
nyezziink és vonassuk vissza a szabaly-
talankodok repiilési engedélyét.

Az tilésen szo esett a Pilis jelenlegi
helyzetér6l. Nagyon korlatozott enge-
délyt kaptunk, aminek alapfeltételeként
a tiltott starthelyek hasznalatdnak teljes
kizérasat szabta a természetvédelmi ha-
tésag. Pusztan egyestileten beliil ezt sem
tudjuk megoldani, ezért ebben is a tobbi
klub és pilota egytittmiikodését kértiik.

Legkozelebbi kozgytlésiink ismét
nyilt lesz, varhatéan december elején,
amikor a szakdgi értekezletek és az
MRSZ kozgytlése mar lezajlottak.

Naay-3SV
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Kivalé el6késziiletek jellemezték a
versenyt. Nyolc orszag képviseldi 74
piléta nevezett a mar sok éve ismert
Fels6 Garam Kupara.

Podbrezova

Az FAI altal kategorizalt versenyeket a
nemzetkozi versenynaptarhoz igazitjak,
sajnos a Joisten nincs értesitve, igy egész
Eurépéra vizozon zadult. A nyolc ver-

senynapbdl csak

négy volt reptilhe-
t6, harom értékel-
het6. Jo tartalék
kultar- és sport-
programokkal,
kellemes eseti mu-
latsaggal probal-
tdk a vasgyariak a
szomord idét vi-
dédmma tenni. A
versenyt Szlova-
kia, Finnorszag és
Csehorszag nyer-
ték, a felsoroléas
sorrendjében.
Sladky Juraj
visszaszerezte a
nemzeti bajnoki ci-
met Nizner Ferdi-
nandtol, igy hatod-
szor bajnoka Szlo-
vakianak. Idén a
széllitas is meg
| volt oldva, igy ol-
csobbra  sikertilt,
mint 2001-ben. A
gyar igazgatoéi to-
vabbra is tdmoga-
tast igértek a sar-
kényos versenyso-
rozat megrendezé-
séhez.

fgy viszlat
2003-ban!

Pamir
Foté: Anna Nociarova

Kalocsan tandem repiilés soran az utas
betilében elhelyezett mentSerny6 a be-
helyezkedés soran, még a hatszeles sza-
kaszon kinyilt (képiink). Az utas nyuj-
tott labbal ért foldet, ami salyos gerinc-
sériilést eredményezett.

A hatdsag az eseményt még vizsgalja,
a szakmai tapasztalatok lesztirése utin
az MRSz f6pilota elrendeli sikléernyds
tandem repiilések sordn a tandem men-
téerny6 tandem pil6ta hevederben vald
kotelez6 elhelyezését. Az utas-betilében
mentSerny6t nem szabad elhelyezni.

A tandem repiilések el6tt a leszallasi
és foldet érési pozicidra, a helyes labtar-
tasra minden tandem pilota félreérthe-
tetleniil hivja fel a figyelmet. A sikléer-
ny6s tematika tandem repiilésekre vo-
natkoz6é szakirodalmat e repiilések so-
ran be kell tartani.

Csakvaron élénk szélben a piléta rossz

behelyezkedés miatt villanydrétra szallt.
A keletkezett elektromos kistilés tiizet
okozott, amiben a sikléerny6 elégett.
Személyi sériilés nem tortént.

Visegradon lejt6zés kozben két pildta a
leveg6ben osszetitkozott. Egyikiik su-
lyos, életveszélyes sériilést szenvedett.
A biztonsagos oldaltavolsag be nem tar-
tdsa miatt torténé esemény nagyobb
odafigyeléssel elkertilhet6 lett volna.

Orbottyanban a leszallas el6tti fold-
kozeli manéverek okoztak stlyos sérii-
lést, Bodan a behelyezkedés soran elko-
vetett talfékezés vezetett konnyebb sé-
riiléshez (csigolya kompresszio).

A pilétahibakbol szarmazé balesetek
okoz6it klubjuk szakmai vezet&je vizs-
gaztassa djra, kiilonos tekintettel a bal-
esetet el6idéz6 kortilményekre. Az ere-
deti jogositasok csak a sikeres vizsga és
annak bejegyzése utdn kaphatok vissza.
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A fulcsukas

» aerodinamikai megkozelitésben

Forras: Gleitschirm 1998 /3*
Irta: Peter Bruggmdiller
Fotok: Gleitschirm Archivum

Szabo6 Péter

Forditotta: Szaboné Koleszar
Edina
Lektoralta: Szabo Péter

Az alabbi cikknek nem az a célja,
hogy teljesen 6sszekuszalja a fiilcsu-
kasrol, errél az egyszerii mandverrol
s20l6 ismereteinket, hanem az, hogy
gyakorlati tudasunkat mélyebb elmé-
leti ismeretekkel 6tvozve hozzajarul-
jon biztonsagunkhoz.

A fiilesukas végrehajtasanal az er-
nyénknek éppen azt a hatranyos tulaj-
donsédgat hasznaljuk ki, hogy hordfelii-
lete nem merev. Ez a tulajdonsag turbu-
lens viszonyok kozott rendszeresen
meglepetéseket okoz csukddasok for-
majaban, viszont ez teszi lehet6vé sza-
munkra azt is, hogy a turbulenssé, vagy
viharossa val6é levegébdl fiilesukas,
frontstall vagy B-stall segitségével me-
nekiilhesstink.

A fiilcsukas a legbaratsagosabb siily-
lyesztémanéver. Az aramlas nem valik le
a szarnyrol, nincs nagy tulterhelés, ami a
piléta szamara kellemetlen, s6t, kritikus
lehetne. A tobbi stillyesztémanéverhez
képest a siillyedés mértéke fiilcsukas ese-
tén szerénynek mondhaté , mig a viz-
szintes sebesség nagyjabol véltozatlan

marad. Filcsukéssal siman foldet lehet
érni. Egyszertien kiszamithato, hogy a
3,5 m/s-os siillyedési érték melletti
foldetérés 62 cm-es magassagbol torténé
leugrasnak felel meg, ami konnyedén
tompithato, ha nem jar vele tdl nagy viz-
szintes sebesség. Fiilcsukassal olyankor
érdemes leszéllni, amikor nagyon sziik
helyre akarunk beszallni, vagy ha a vég-
rarepiiléstink egy varatlan termik-elsza-
kadés miatt meghosszabbodik.

Annak ellenére, hogy a piléta szama-
ra semmi durvasdgot nem jelent, a fiil-
csukds radikalis beavatkozds a szarny
aerodinamikajéba: az ernyére jellemzé
minden lényeges érték (feliilet, oldalvi-
szony, sikl6szdm, mertilés, profilellenal-
las, allasszog, s6t, az erny6 alakja is)
megvaltozik.

Mérési értékek

Az alabb kiszamitott értékeket, gyakor-
lati reptilés soran mért értékek tdmaszt-
jak ala. A mai erny6k tobbségének ada-
tai nagyjabol megegyeznek, de termé-
szetesen léteznek kivételek. A mért ada-
tok meglepé6k lehetnek: a fiilesukas so-
ran a vizszintes sebességiink kisebb,
mint a alapsebességiink, annak ellenére,
hogy sokkal gyorsabbnak érezziik a re-
puléstinket.

A meriilési értékek viszonylag sze-
rénynek mondhatdk, csak 1/3-ig kinyo-
mott labgyorsitéval sikeriilt elérni a 4
m/s-ot. (1. tablazat)

1. Vizszintes éilez‘c])igci)ﬂif Fuggoleges | Siklosza

tablazat sebesség v sebesség m
sebesség

Normdl 36km/h | 363km/h 13m/s 7.7

repiilés

Fillcsukas 32km/h | 33,5km/h 2,8m/s 3,2

labgyorsitd

Fiilcsukas

labayorsitoval 37km/h | 394km/h 38m/s 2,7

A hordfeliilet megvaltozasa

A mai erny6k legtobbjénél 3 6 tartézsi-
nor van oldalanként és zsinércsoporton-
ként. Ha a széls6 ,,A” zsinérokat lehtz-
zuk, a fesztav kb. 33%-kal csokken. (lasd
1. dbra)

a5 tebiut 20%
Penrmiy 33%
aldaliiszony 459

1. dbra

Egy 26,2 m’ vetiileti feliilet(i erny6 felii-
lete kb. 21,3 m?re csokken fiilcsukés so-
ran. Mig tehét a fesztav 1/3-aval lett ki-
sebb, a feliilet csak 1/5-ével csokkent.

A 4,6-0s vetiileti oldalviszony (ami
5,5-es Kkiteritett oldalviszonynak felel
meg) flilesukasnal 2,5-re, vagyis 45%-kal
csokken. A stlyer§ természetesen nem

valtozik. A 3 kg/m’es feliileti terhelés
(kiteritett feliiletre vonatkoztatva) 4,2
kg/m?*re nétt.

Ha az allasszog nem valtozna, a se-
bességiink fiilecsukaskor 11%-kal néne.
A mérési eredmények viszont azt mutat-

jak, hogy a vizszintes sebes-
- ség nemhogy no, de kb. 10%-
EH“‘H kal csokken. Ez a sebesség-
" csokkenés az allasszog nagy
mértékii megnovekedésével
magyarazhaté. Az allasszog
novekedés azért is nyilvan-
val6, mert a siklasunk sokkal
rosszabbd valik. (lasd 2. abra)

Pusztan geometriailag ez tgy nézne
ki, mintha az allasszogiink tobb, mint
10%-kal megnétt volna, ami brutalis ér-
ték, ha belegondolunk, hogy egy hagyo-
manyos erny6 profiljanak allasszog tar-
toménya a trimmeletlen allapot és a tel-
jesen lehtizott trimm kozott kb. 11 fok, és

* A forditas kozzétételéhez a Gleitschirm Magazin szerkesztésége irasban hozzajarult. (Thermik
Verlag, Linzer StraBe 35. A-4614 Marchtrenk; tel: ++43 (0) 7243/54392-0; fax: ++43 (0) 7243/54392-
22). Tovabbi sokszorositas csak a szerkesztéség és a fordito irasos beleegyezésével jogszeru.

normal repiilés

. 2. abra
Allasszog névekedés
(a profil harja és a

fiilc sukas megfuvas iranya kozott)

-
W
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a trimmelt erny6 allasszoge 4 fok koriil
van. 14 fokos éllasszognél mar levalik az
aramlas. Hogy mégsem ez torténik, azt
tapasztalatbol tudjuk. Segitségiinkre
van ugyanis az ,indukalt allasszog” je-
lensége.

Az indukalt allasszog

A 3. abra egy sikl6erny6, szamitégép al-
tal megrajzolt allasszog diagramjat abra-
zolja.

3. abra
L < Egy sikléernyé profil
(NACA 2415) felhajtéeré
diagramja az allasszog
fliggvényében

10 18 20 Askessir)

-2 fokos éllasszognél egyaltalan nem ter-
mel6dik felhajtéers. 9 fokos allasszog-
hoz tartozik a legnagyobb felhajtéerd.
Ha az 4llasszoget tovabb noveljik, le-
szakad az aramlds. A nulla és a maxima-
lis felhajtéerd kozotti 11 fokos éallasszog
tartomany viszont csak egy elméleti ér-
ték, ami végtelen hosszi szérnyra vo-
natkozik, olyan szarnyra, amelynek
nincs szarnyvégi orvénylése. A gyakor-

latban ilyen nem létezik. A levegg eltéri-
tédik, miel6tt eléri a szarnyat.

A 4. 4bra ( az oldal aljan) egy olyan
erny6t abrazol, aminek a profiljat 1atszo-
lagosan 12 fokos aramlas éri. Az aram-
lasnak ennél a szognél kellene levélnia.
Val6jaban az aramlas csak 7 fokban éri
az erny6t. Az aramlas 5 fokkal mér aze-
16tt eltérit6dott, miel6tt elérte a szarnyat.
A latszoélagos és a tényleges allasszog
kozotti kiilonbséget az aerodinamika-
ban indukalt allasszognek nevezziik.

Az indukélt allasszog nagysaga két
dologtol fiigg: az oldalviszonytol és a
felhajtéer6 tényezo6tol. Az 5. dbra és a 2.
tablazat abrazoljak az éllasszog és a fel-
hajtéer6 osszefiiggéseit kiilonbozé ol-
dalviszony esetén.

2. tablazat
Oldalviszony Ateséshez tartozo szog | Indukalt 4llasszog]
végtelen 12,0° 0°
10,0 14,4° 2,49
5,0 16,8° 4,8°
2,5 21,5° 9,59

T jp 3grmperipea
(1)
i & 5
1.0 4
0.5 |
-5 o 5 1D 15 I ke

5. abra. Minél kisebb az oldalviszony, annal na-
gyobb a nulla és a maximalis felhajtéeré kozot-
ti tartomany. Ez azt jelenti, hogy a kupola kevés-
bé érzékenyen reagal az allasszog-valtozasokra

Tényleges allasszog =

~ 4. 4&bra-

Iétszéla‘gés allasszég-="indukalt allasszég—+-hatd. allasszég

Latszdlagos allasszag

Minél kisebb az oldalviszony, annal na-
gyobb az indukalt allasszog. Mig 10-es
oldalviszonynal az aramlas 14,4 fokos
allasszognél valik le, 2,5-es oldalviszony
mellett adott profil esetén csak 21,5 fo-
kos éllasszognél valna le az aramlas. Mi-
nél kisebb tehat az oldalviszony, annal
kevésbé érzékenyen reagal az erny6 az
allasszog valtozasara. Ha az indukalt al-
lasszog nem létezne, még a fiilcsukas is
horror manévernek szamitana a nagy at-
esés- és zsakrepiilés veszély miatt.

Ez a jelenség teszi lehet6vé, hogy
szinte minden profil esetében rovid id6-
re - egy-két masodpercre - az ernyénket
az ateséshez tartoz6 allasszognél néhany
fokkal még nagyobb éllasszogtire fékez-
ziik, anélkiil, hogy azonnal levalna az
aramlés. Ez alatt a rovid id6 alatt a fel-
hajtéers olyan cstcsértékeket ér el, amit
a szélcsatornaban, stacionarius aramlas
mellett nem lehet elérni.

A légellenallas
Kis oldalviszonyta erny6knél a légellen-
allas a szarnyvégi 6rvénylés miatt drasz-
tikusan megnd. A szdmitasok viszont
azt mutatjak, hogy a sikl6szam kivant
"leromldsa" nem csak a megnovekedett
ellenallasra vezethet6 vissza. A becsu-
kott fiilek az osszellenallasnak kb. 1/3-
at, vagy még nagyobb hanyadat jelentik.
A segédmotoros vitorlazé-repiilsk jol
tudjak, hogy a propeller sokkal nagyobb
légellenéllast okoz, amikor lassan forog,
mint amikor le van éllitva. Hasonlé ok-

bol a becsukott fiilek a flatterolasuk miatt
kiilénosen nagy légellenallast okoznak.

Gyorsitsunk!

Az az érzésiink, hogy becsukott fiilekkel
gyorsabban repiiliink, pusztan szubjek-
tiv érzés és abbol adodik, hogy fiilcsuk-
va - labgyorsit6zas nélkiil - gyorsabban
kozelittink a talajhoz, amibél arra kovet-
keztetiink, hogy a vizszintes sebessé-
giink is nagyobb. Valéjaban a leveg&hoz
képest lasstibbak vagyunk és nagyobb
az allasszogtink.

Annak ellenére, hogy a nyitott kupo-
larész allasszoge latszolag talsagosan
nagy, az aramlas - az indukélt 4llasszog-
nek koszonhetéen - nem valik le. Mind-
azonaltal meg kell fogadnunk a tapasz-
talt pilétak tanacsait és hasznalnunk kell
a labgyorsitot, amikor fiilcsukassal aka-
runk stillyeszteni. Ezzel elkeriilhetjiik a
zsékesést, vagy az atesést.

A fllcsukas aerodinamikai jellemzéi

dsszefoglalva

m A fiilesukas csokkenti a kupola feliile-
tét és

m noveli a feliileti terhelést

m csokkenti a fesztavot és ezzel az oldal-
viszonyt

m a kisebb oldalviszony miatt néveli az
indukaélt ellenallést és

m ezaltal csokkenti a siklészamot

m noveli az allasszoget

m és ezért a zsdkrepiilés hataran repiil az
erny6nk, ha nem gyorsitunk.
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Gyalogsarkany
segédmotorral

Epitettem egy gépet, terveim szerint
egy segédmotoros gyalogsarkanyt.
Lehet, néhanyan a siklérepiilés elaru-
lasanak tartjak, amit csinaltam, de re-
mélem, sokaknak a szabad replilés
élményét fogja nyujtani.

Még csak a prototipus van készen, ha a
HATOSAG is tigy akarja, hamarosan el-
késziil a végleges valtozat, a kormany-
rad alad szerelt kerekekkel, miéltal az
iilés 15 cm-rel tavolabb keriil a f61dt6], és
full aramvonalas , kabinnal”.

A gép teljes tomege a szarnnyal
(WW HP-AT) egyiitt 60 kg, 4,5 m/s-al
tud emelkedni, leallitott motorral, nyi-
tott futémiivel, burkolat nélkiil 1,2 m/s
a mertilése (55 kg pilétastlynal). A 125
cm’-is motor 2- 2,5 liter tizemanyagot
fogyaszt éranként, 1 literrel 1000 m-re
tud emelkedni. A motoros beiil6 belefér
a Suzukim hétuljaba, ha lehajtok egy
tilést.

A célom az volt hogy egy olyan gépet
épitsek, ami sajat erejéb6l képes felszall-
ni (kikiiszobolend6 a vontatégépet, csor-
16t), leallitott motorral hosszabb ideig
fent tud maradni, és konnyen szallitha-
t6. Azért startolok kerékrél, mert nincs
kedvem egy légcsavarral a hatamon fut-
karozni, mint pl. a Mosquiténal. A gép
barmilyen gyalogszarnnyal 6sszeépithe-
t6, 3-400 ezerb6l ki lehet hozni (a
Mosquito 1,2 MFt), a motortdl és a da-
rabszamtol fiiggéen. Akit érdekel, a
www.matrix94.hu/erdelics lapon taldl
kb. 30 fotot.

Erdelics Zoltan

A kutyazas

Nemrégen egy baratomtdl kapott e-
mailben olvastam a kovetkezé6 mon-
datot: ,Elhataroztam, hogy nekiallok
kékeményen kutyazni.” Nagyon di-
cséretes elhatarozas, sokunkra rafér
egy kis kupolazas. Azaz mi is? Kutya-
zas, vagy kupolazas?

Nagyon sok levélben olvasom a listakon
is ezt az egyre jobban elterjed6 és szerin-
tem hibas szot: kutyazas. Gondoltam,
megér par sor nyelvészkedést, hogy ki-
csit megvildgitsam a dolgokat.

Te, kedves Sporttarsam, vajon tudod,
hogy miért hivjdk azt a bizonyos tevé-
kenységet kutyazdsnak? Mi koze van
ennek a tevékenységnek a kutyakhoz?

Semmi!

Ez ugyanis nem pontos kifejezés. A
kutyazas sz6 az ejtéerny&zésbol kertilt at
a sikléerny&zésbe, de mivel hasonl6 dol-
got jelent, és hasonléan is hangzik, mint
a ,kupolazas” sz6, valaki az elején dssze-
keverte, elferditette a jelentését és igy ke-
riilt at a sikléerny6s koztudatba. Tulaj-
donképpen értelmét is vesztette. Annak
a tevékenységnek, amire az a kedves ba-
ratom gondolt a levelében (tudniillik a
sikloerny6 kupola felhtizdsénak és stabi-
lizalasanak), , kupoldzas” a neve.

A ,kutyazas” eredetileg azt a helyze-
tet jelentette, amikor erés szélben ért fol-
det egy ejterny6s (jellemzden korkupo-
laval), s ha nem tudott felallni, négykéz-
lab probalt a kupola felé kozeledni, hogy
leomlassza azt, vagy kicsit lazitson a zsi-
noérok fesziilésén, és fel tudjon allni. Per-
sze, a sz€l a belobbant kupolat mindig
odébb huzta, ezért egy nagyon mulatsa-
gos helyzet jott 1étre. Az , aldozat” négy-
kézlab botladozva ,szaladt” a kupola fe-

1é, a kupola meg hiizta 6t egyre tovabb. A
kupolat leoldani, vagy a zsinért behtizni
nem tudta, mert ha felveszi a kezét a ta-
lajrol, azonnal arcra esett volna. Széval:
patthelyzet. Ezt a produkciét a starthe-
lyen szérakoz6 tarsasdg altalaban azzal
dfjazta, hogy mindenki ugatni kezdett,
majd nagy rohogésbe fulladt a dolog.

Tehat az a kutyazas, amikor valakit
hitiz a belobbant kupola a foldon, és 6
négykézlab ,szalad” utana, mert ekkor
teljesen tgy néz ki, mint egy pérazon
htizott kutya. Ebbe talan még az is bele-
fér, ha nem csak négykézlab kozlekedik,
hanem kozben kiilonbdz6 ,,szabadgya-
korlatokat” mutat be, mint példaul ha-
ton-, hason-, oldalt cstszas, kiilonbozd
stilust atfordulasokkal osszekotve.

Ha lenne a kutyazasban verseny, azt
valészintileg az a kedves holgy nyerné, aki
valamikor a 80-as években a godoll6i rep-
tér melletti, frissen tragyazott szant6foldon
mutatta be a gyakorlatat. A tobb kilométe-
res kutyazasanak a szantofold szélén 1évé
fasor vetett véget. Az eredményt kinek-ki-
nek a fantaziajara bizom.

Ez a produkci6 sikléernyével ritkab-
ban fordul el, mivel kisebb a feliilete,
mint egy nagy korkupolas ernyének, és
salypontban vagyunk raakasztva. A
vall-felfuggesztés (ejternyd), ugyanis
nagyon megneheziti a feldllast egy eset-
leges vonszolédas soran.

Ennyit a sikléerny&s nyelvészkedés-
r6l. En maradok a kupolazas szoénal, de
ki-ki hasznalja nyugodtan azt a kifeje-
zést, amelyiket jobban kedvel. Ha azon-
ban a rossz sz6t haszndlja valaki, leg-
alabb tudja, hogy honnan szarmazik, és
mit is jelent.

Szabé Péter
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Szaud-arabiai anzix

masodik hét végén jarunk, las-
A san belerazédunk a helyi életbe.
A kozlekedéssel, tajékozodassal
mar nem nagyon van gondunk, még job-
ban &t kell allnunk az éjszakai életre és a
gyomrunk sem szokta még meg teljesen
a sok gytimolcsot tartalmazo étrendet.
Sok munkank van, reggel kilencre jo-
viink az iroddba, és gyakran este hat
utdn megytink haza. 10 perc autézéasra
van az iroda a lakhelytinktél. Az iroda-
bol épp atkoltozott a cég egy masik iro-
daba, igy itt csak nagyfénok van a sze-
mélyi titkdraval, egy szolgaval, és mi.
Igazan tagasan vagyunk. Az egy dllando
szamitégép mellett négyiink laptopja
tizemel, igy altaldban mind géphez tu-
dunk jutni. Két Internet vonalunk van,
ezeken dllandéan megy a veszekedés.
Szeretiink itt lenni, gyakran csak hat
utdn megytink haza. Esténként nem sok
szorakozési lehet6ség van, vagy az

taszémedencében toltjilk az id6t, vagy
vasarolni megytink. Ez utobbi természe-
tesen kicsit dragabb moka. Par napja egy
kis grill partit rendeztiink. Az Gszéme-
dencék mellett - ezekb6l a mi lakhelyiin-
kon kett¢ van, de inkabb L&szléhoz
szoktunk atjarni (ahol hat medence van),
mert az az egyik legrégebbi ilyen ,lako-
telep” a varosban, és ezért a parkja joval
latvanyosabb -, mindenhol van profi
grillsiité kiképezve, persze el6készitd
asztallal és szabalyos csapteleppel ellat-
va. A boltban megvettiik a faszenet, a

gyujtét és az el6re bepacolt husokat.
Volt még galambhs is, bar abbdl épp
nem vettiink. Széval az itteni ,nyérsa-
las” teljesen profi, bar nekem kissé steril
volt, nem nagyon lehetett piszkalni a tii-
zet. A hus mellett hagymat is stitottiink.

A hagyma itt kedvelt taplalék, délben
is gyakran adnak félbevégott lilahagyma
fejeket a stilt csirke és a rizs mellé. Nem
tré délben behagymézni, bar ez vala-
hogy nem olyan er6s illatd hagyma,
mint az otthoni. Grillezés utan (és el6tt,
és kozben) a medencében mulattuk az
id6t. Néha ki kellett ugrani valamelyi-
kiinknek, amikor egy-egy macska lopni
akart a kajankbol. Macska rengeteg van
és mindenféle. Itt este volt egy sziirke
hossztiszérd, kis csengével a nyakaban.
Mint lathaté, a medence vilagitasa pa-
zar. A viz Kicsit meleg az tszashoz, de
azt mondjak, ahogy megytink bele a tél-
be, majd kicsit kellemesebb lesz.

Sokat fot6zom. Eddig tartom az atla-
gosan 100 fot6/nap teljesitményt.
Hetente parszor kimegytink repiilni
is. Repiilési lehet6ség kora reggel és ké-
s6 délutan van tovabbra is. Egyel6re
csak mi magunk repiilgetiink, Edina,
Laszlo, a két itteni srdc, akikkel egytitt
lakunk és én. Néha kijon egy-egy ember
az el6z6 turnusban képzettek koziil.
Sok az érdekl6d6, mint az alabbi képe-
ken is lathato; s van, akiket egészen kozel-
16l is érdekel a sikléerny6, mint eszkoz.
Altalaban csorl6vel repiiliink. Mivel

szakember hidnnyal kiizdiink, meg-
kezdtiik az 4j csorl6kezel6k beszoktata-
sat. Edina, Laszl6, és a tobbiek is lassan
megtanuljak a teenddket. Nagyon var-
juk mar a megrendelt felszerelések meg-
érkeztét, mert igazabdl Edindnak még
nincs a stlyahoz megfelel6 ernyéje, és a
tandemerny®6k is nagyon kellenének.
Volt egy nagyon érdekes, kodos re-
piilési napunk. Alacsony felhézet ku-
szott be és takart el mindent, szinte par
perc alatt. A latétavolsag 50 méter ala
csokkent, a csorl6s palya végérdl (2km)
csak GPS-el talaltunk vissza a tdborhoz.
Kis pihené utan felhtiztam Laszl6t, 30-50
m koriil elttint a felh6ben. Készitettem
fotékat és mozgoképet is errél. Mint el-
mondta, 200 m-en bukkant ki a felhd
(kod) tetején és 400 m-re haztuk. Gyo-
nyord latvanyban volt része, ameddig
ellatott, szikrazott a felh6zet teteje a nap-
siitésben. Természetesen GPS-el repiilt,
igy problémamentesen le tudott széllni.
Egy fél 6ra mulva el is oszlott a jelenség,
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igy mire Edinat felhtaztuk, mar csak egy-
két kobor felh6t latott maga alatt, vi-
szont még latta foliilrél a lassan elvonu-
16 felhdréteget.

Az egyik csiitortok este (ami itt szom-
batnak szamit) kint voltunk a sivatagban
egy kis esti pikniken. Kijott egy befolya-
sos novendék a csalddjaval, n6k, gyere-
kek, taborttiz, vagy hat homokfut6 (ami-
vel a gyerekek jatszottak), szendvics és
hitott iidits. Telihold volt, kellemes szél
fajt, nagyon j6 id6 volt. Kicsit beszélget-
tink, pihengettiink, majd Edinaval fel-
masztunk a dombra. Ez olyan kilenc-fél
tiz tajban lehetett. 18*-kor van napnyug-
ta. A labaig elvittek minket aut6val, majd
gyalog menttink tovabb. Volt nalunk
lampa is, szerencsére: igy nem léptiink ra
arra jo nagy kigyora, ami a starthelyt6l
nem messze pihengetett a mar htivos ho-
mokban. Ilyenkor este el6jonnek az alla-
tok, kigyok, bogarak, skorpidk, vigyazni
kell. Edina a 30-40 kg-mal alulterhelt
Novaval lecstszott (lekiizdotte magat,
s6t kozben még alacsonytdmadast inté-
zett a kigyo ellen), én lejt6ztem egy jot a

teliholdas sivatagi éjszakaban. Reptiltem
vagy 20 percet, amire megszomjaztam és
leszélltam a taborttiz mellé.

Edina kicsit Osszebaratkozott a hol-
gyekkel, akik természetesen kiilon mu-
lattak, és a férfiakkal nem vegyiiltek. A
gyerekek homokoztak, varat épitettek és
kisautokat tologattak. Nevettem is, hogy
j6 nagy homokozoéjuk van.

Mar jelentkeztek az els6 ,fecskék” a
tanfolyamra. Hamarosan elkezdjiik az
oktatast is. Most délutan van, 16*°, hama-
rosan elmegytink Edinaval, mert ma dél-
utanra egy komolyabb vasarlast tervez-
tink. Egy nagyobb aruhazba megytink
el, ahol rengeteg féle gytimolcsot lehet
venni, olcson.

Beszéltem telefonon otthoniakkal, és
néztiink pesti webkamerit is, igy tudjuk,
hogy otthon Kkicsit 6sziesebbre fordult az
id6. Sajnos, nem tudunk kiildeni innét
egy kis meleget, pedig szivesen elcserél-
nénk egy kis esére. Udvozlet az otthoni-
aknak!

eddah, £002.09.22.
/ I’r-’ “;" Péter és Edina
| 1/

B R o

Hirdetési tarifaink
megvaltoztak!

(ez a mar lekotott
hirdetéseket nem érinti)

1/6 oldal 1000 Ft
2/6 oldal 2000 Ft
1/2 oldal 3000 Ft
1/1 oldal 4000 Ft

Kedves Hirdet6nk! Kérem,
ha teheted, hirdetéseidet
minden hénap 2-ig E-mailen
keresztiil juttasd el hozzam,
ha ez nem megy, az esti 6rak-
ban telefonon is elérhetsz.
SMS-ben nem fogadom hir-
detésedet. Fizetni normal
postai befizetési csekken le-
het, a kovetkez6 cimre kiild-
ve: Cumulus Sarkanyrepiilé
Egyesiilet, 1113 Budapest,
Abel Jen6 u. 26. A csekk
megjegyzés rovataba, kérlek,
ird be: , hirdetés”.
Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervezé
E-mail:
xatesz@freemail.hu
Tel.: (1)249-0007;
(20)9648-335

CX szarny
1993-as kiadas
1997-16l Uj vaz,

Uj sodrony,
vitorla kitiné allapotban.
Iranyar 250 ezer Ft
Torkos Sandor
Tel.: (30) 2249-322

Eladé
A-keretes trike Molson motorral,
akkumulatoros gyujtassal,
generatorral, 6ninditoval,
orrkuppal. Ugyanitt
Molson motor eladé.
Keresek
AVIASPORT vagy ROTAX
fordulatszammeérat.
Hangonyi Janos (Salgétarjan)
Tel.: (06-30) 243-0036
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/ﬁ‘ Stirg6sen elado

BB-01 kétiiléses
motoros sarkany
Rotax 503 1V motorral, gyors
szarnnyal, miiszerezett trike-
kal, 80 6ra repidével. Rendezett
okmanyok és biztositas van, sok
+ tartozékkal egyiitt 800 E Ft-ért,

tartozékok nélkiil 750 E Ft-ért.

Cseitei T.: 06-56-481-771

2/2

//ngeros Stealth KPL 2

(14m?) eladé!
Evjarat: 3/1999.
Kivalo allapot, nagyon jé
teljesitmény és kénnyd
kezelhetdség jellemzi.
Fehér f6ls6-, sarga-kék
alsovitorla (nagyon szép).
Ar: 490 ezer Ft.
Tel.: (20) 9372-512
Borovszky Gergely

22

/& | Eladé egy

Apollo C-17 TN tipusn,
kromacél sodronyzatu
motoros szarny.

3 éves, 30 drat repilt,
hangarban tarolva
Osszecsukas nélkal.

Ar: 450 ezer forint.
Tel.: (06-20) 9430-406
Szasz Pal
2/2

//KE/Iadé Lamouette Racer

14-es j0 allapotban.
Evj.: 1996., a Topless arbocos el6d-
je. A szarny jo allapotban van, keve-
set repllt, j6 teljesitményl és a
Lamouette-ektél megszokottan kén-
nyen kezelhets. Ara 120 ezer Ft.
(részletfiz. megoldhaté.)

Tel.: (20) 383-5887
Pandy Zoltan

22

4 Eladé

egy H5 gyalogos sar-
kanyrepuld. 2000-ben
nemzeti gyéztes (pildta:
Borovszky), jo allapotu,
sérulésmentes. Csere is
érdekelne, nyugodtabb
hobbygépet szeretnék.
Dobrocsi Kalman
Tel.: (30) 907-0069

3/2
ﬁ Elado

Pipistrel rug6zasa, CX szarnyas,
egyszemélyes, Molson motoros sar-
kany 180 ezer Ft; 1 db jo allapota
CX szarny 120 ezer Ft; 1 db jo sik-
l6ernyé, Airea Sport tipust 105-
130 kg-ra, 98. decemberi, 30 6rat re-
piilt . Ara 120 ezer Ft. Keresek 165
cm magassagra, 125 kg sulyra sar-
kanyhevedert vagy pondrot,
kezdének.

Tel.: (20) 9330-877 Filipovits Attila

2/2

MAC erny0k Magyarorszagon

Uj ernydk bevezetd drakon!
Tipus Méret  Mindsités Startsily  Ar

Muszs 23 St/ DHY
25
28

- » B
Vadonatij tipus, DHY1 minden

Eden Il 23 N 2 )
25 Bid/DHV1-2  TO-30 | ELUR

28 StdDHV1-2  B5-106 1 EUR
_ ‘¢' 30 SdDHVI-2 88127 EUR
rnyf, tAvrepdlGknak is! Vmax:52Zkmis, Siklasa-g, 3t

Comp. 62-80 1616 EUR
Comp. 70-80 1635 EUR
Comp. 85-1045 1660 ELUR
Comp. 100125 1680 EUR
toppildtaknak, szdmos nemzetkszl verseny ponlszerzije,
o Open ndi mezinyének gyliziese .

a 135-210 1640 EUR
b 42 Bi 150-230 1660 EUR
43 Bi 160-250 1660 ELUR

Diagonalkamras tandem profiknak ée profi lEndemre vagyoknak!

Hasznalt ernyddet beszamitom.

Pasha . 40 Bi

Beiilok, térkeptartok, ruhdzati kiegészitok,
mentoernyok, sisakok, és minden mas,
ami az ernyozeshez kell!
Forgalmazo: Lakatos Péter, Glidermax Bt.

tel: (30)-9-321-411, gagarin(@index.hu
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i BRONTES
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Sky Paragliders Hungary

SKY PARAGLIDERS HUNGARY
2002. kollekcidja

FIDES /DHV1/
LIFT /standard/
BRONTES /DHV2/
FLIRT /performance/
FEVER /SHV comp./
FLARE /DHV comp./
GOLEM /SHV biplace/
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aad YAESUO

HEAVY DUTY AIR BAND TRANSCEIVER

VXA-120

Kézi repsavos radio
kedvezo aron!

Ara: 85 ezer Ft + dfa

Erdeklédni:

ON-AIR Kift.

Tel.: (42) 430-137
(30) 9354-151
e . E-mail: onairi@netquick.hu

T

TW;

Miért érdemes ezt a mentoernyot valasztani?!

Tipus Optimalis/max. terhelés (kg) Kupola feliilet (mz)
Galaxy GP 1/s 80/110 25
Galaxy GP 2/s 90/130 28
Galaxy GP 3/s 125/150 32
Galaxy GP 36/s 145/170 36
Galaxy GP40/sd | 190/210 40

Nyolc fontos érv:

1. Mert a latvanyosan széles tipusvalaszték lehetové teszi sikloerny6sok, sarkanyrepiilok
szamara, hogy a szamukra legmegfelelobb tipust hasznalhassak, ami pénzmeg-
takaritast és nagyobb miikodési biztonsagot eredményez!!!

2. Mert a kupola anyaga megfelel6 kezelés esetén akar 25 évig is hasznalhato!!!

3. Mert nem sikléerny6 gyarté cégek mellékterméke, hanem a mentderny6 eléallitasra
specializalt gyarto késziti, 22 éves szakértelemmel!!!

4. Mert gyari garancia és megfeleld dokumentécid, szaktanacsadas jarul hozza!!!

5. Mert konnyii ¢és a gyar altal szabadalmaztatott kiilonleges technikai megoldasok
miatt jellemzdéen gyors nyilasu, nyitott allapotban pedig stabil!!!

6. Mert sebességtol fiiggben mar 30-60 méteres magassaghbol is biztonsagosan alkal-
mazhat6!!!

7. Mert mind a hasznalt, mind az 01j erny6k piacan mutatott kivalé ar-érték arany is hoz-
zajarult, (az Uj erny6 vamolassal egyiitt, mar nettd 69.000 Ft-tél kezdve besz-
erezhetd!) hogy 16 orszagban hasznaljak nagy sikerrel!!!

8. Mert a legtobb régi és uj beiilobe, hevederbe beépithetd, vagy a beiilére kiilsoleg
rogzithetd gyari tokban!!!

FONTOS!!!

Megfelel6 szervezéssel akar jelentds arkedvezményt is tudunk nyujtani az ernydk arabol!!!
Ezért mar a legtobb klubban megtalalhatoak segitdik.

Kedvezményes vasarlasi lehetoségért keressétek klubotokban segiténket, ha

még ilyen nincs, batran jelentkezzetek segitonek!!!

Te mentoernyd nélkiil repiilsz???
Te rabizod az életed draga és bizonytalan hasznalt mentéernyckre???

Pedig, ha életben vagy, sokkal konnyebb elmesélni az unokaknak, hogy
milyen szép dolog a repiilés!!!

Informacié: UTREBO Kft.,
a Galaxy High Technology kizardlagos magyarorszagi forgalmazoja
Postacim: UTREBO Kft. 8200 Veszprém Solyi ut 18.
e-mail:utrebo@vnet.hu

tel:20/542-61-98 5/3
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nagyokat repidlni’?

Biztonsagosan’y

Teljes felszerelést, Gyorsan’y

oktatdi anyagot

SIKLOERNYOS ISKOLA biztositunk!
UJ ES HASZNALT FELSZERELESEK

ERNYOK

[Szin Salyhatar | Allapot Evjarat Ar|
_r__m 96 0 ezer|
Rézsaszin 0 ezer|
0 ezer|
0 ezer|
0 ezer] ]

0 ezer] = o b e
0 ezer| L ¥

o Scenic: az uj tandemernyo
0 ezer|

L Sulyhatar: 140-220 kg
: Sikloszam: 7,5-7.8

BEULOK s Min. siillyedés: 1,2 m/s
i Protektor |Evja Ar| o
Fekete-z0id gyors air bag 45 ozer] ; mw:mﬁmmn .ﬂ”ﬁwmﬁ.ﬂ r-.—.— FrET

Fekete gyors air bag 52 ezer
Fekete-piros gyors air bag 50 ezer]|
Sarg: Norm meny 30 ezer]
Fe gyors bag j 75 ezer] . &
gyors bag i 75 ezer|

HM ..m mumnuzn_nnarzur
— Siklészam: 8,0-8,3
Min. siillyedés: 1,0 m/s
Sebesseq: 48/37/22 km

EOEAMNT frav -5}

Norm é 30 ezer|
gyors 50 ezer|

MENTOERNYOK
[Sulyhatar Ar
00 kg 39 ezer|
20 kg 52 ezer|

20 kg [ 39 ezer|
00 és 130 kg 39 ezer P T ML (O P

86, 98 118 kg 1 52.5 ozer e R DA -
harly CLOU 11 UJ 11 140 kg I 85 ozer]
Line [120 kg i 65 ezer |

SISAKOK

5 wezet : o | Sport: az uj nemzedék szarnya

insidler [Metal Rendelésre 31 ezer, i
insider [Fehér Rendelésre igen 29 ezer| &
Insider’ Rendelésre igen 40 ezer| mu r_ ﬂ § m alm .H
Air Control [Barmi Rendelésre szerelhets 15,5 ezer e OsZam. 1 "

vgg_,\;_o_s_a — Min. siillyedés: 1,0 mis

Auniger Competicion PC kabel

e ” Sebesség: 50/37/22 km
OVERALL

igra 24 ezer
ontura 55 ezer
“Wing Wir 46 ezer
-Wing Economy 33 ezer
41 ezer

40 ccer Lecond Chance

Ezxzek a szamok magukert beszélnek!
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30 ezer
menioermyo

Ar
anwag Super Fly GTX 40 ezer
alamon Airsport | 30 ezer

& hpernét falerorosisss dribol Br ABE-{ppos 5% Eodvaprrsingt Bapnes

ENAIRGY Sikloernyos Iskola
{20) D4BB-858: E-mait: rialaraions

Hivatalos forgalmazo:

il.iatanat his
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