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Sikl6ernyds M agyar K 6ztar sasag K upa 2002.
Név Détum Honnan Hova Feladat Leszdllas helye . Km Fp.| szorz6 | ,, K’m Ossz. Legna]gyobb porjt-
(tényleges) (értékelt) | km tav szdm
o 06,25, Nyikom Békéscsaba céltav Kuncsorba 100 0 1 100,0 2236 4472
;a;'s:g:l:m 0630, | Nyikom Miskolc célta Miskolc &2 1] 13 1066 236 | 47167
1 Alegn agyob:)y 07,23, Nyikom Biharkeresztes céltav Biharkeresztes 172 1 13 2236| 714,2 2236 1000,0
cdltad 0727,  |Gbuda Csorvés céltay Marcali 163 0| 1 1600 2236 7156
08,18, Obuda Kapuvér Dél céltav Bégyogszovét 124 0 1 124,0 2236 554,6
| 04,23, Kékes Kocsér céltav Szentkirdly 97 1 13 126,1 2236 564,0
\F/Iarf\TFE’gE% 0700, | Voroskd val HUROK Vorosko 65 2| 17 1105 236 | 4942
2 A)I/egnagyobb 07,23, Nyikom Debrecen céltav Debrecen 147 1 13 191,1| 684,2 2236 854,7
hurok! 07,27, Obuda Sormés céltav Lengyeltéti 144 0 1 144,0 2236 644,0
08,18, Obuda Kapuvér céltav Rébapatona 113 0 1 1125 2236 503,1
Lérincz Métyés 04,07, Nyikom Nyirbétor céltav Kaménhéza 134 0 1 134,0 2236 599,3
3 ASE Y 05,15, Nyikom Békéscsabarpt | céltav Békéscsaba 168 0 1 1680 4788 2236 751,3
07,28, Obuda Salfdldi Banyaté | céltav Salféldi Banyatd 136 1 13 176,8 2236 790,7
Vértes Bals 06,01, Nyikom Békéscsaba céltav Sarud-Tiszaté 68 0 1 68,0 2236 3041
Cre;;‘:s@urizs 0629,  |Nyikom Békéscsaba cdltav Kunhegyes 106 0| 1 1010 2236 4517
4 Alegjobbk erzyd(”) 07,23, Nyikom Debrecen céltav Visonta 27 0 1 25,0 356,0 2236 111,8
az MKK-ban! 07,28, Obuda Vasvar céltav Réde 85 0 1 80,0 2236 357,8
07,29, Obuda Siéfok Ny céltav Balatonkiingds 85 0 1 82,0 2236 366,7
04,28, Eged Tokaj céltav Ujcsalanos 50 0 1 490 2236 2191
06,22, Nyikom Kiskore céltav Boconad 47 0 1 47,0 2236 210,2
Per eczes Zsolt . L. " i
5 ASE 06,26, Obuda Tamési céltav Kéloz 79 0 1 77,0| 346,5 2236 3444
06,29, Nyikom Békéscsaba céltav Abédszalok 80 0 1 770 2236 3444
07,27, Obuda Tamési céltév Felsdnyék P9 0 1 96,5 2236 4316
05,15, Nyikom Békéscsaba céltav Fegyvernek N0 0 1 89,0 2236 398,0
Srike Ga 06,29, Nyikom Békéscsaba céltav Kiskore 72 0 1 67,0 2236 29,6
6 Fly AIRSE 06,30, Nyikom Miskolc céltav Eger reptér 47 0 1 455| 307,0 2236 2035
07,21, Nyikom Debrecen céltav Kerecsend 45 0 1 450 2236 2013
08,30, Obuda Nagykanizsa céltav SzAehérvéar 62 0 1 60,5 2236 2706
7 Partizer Csaba 06,27, Nyikom Kiskore céltav Kunhegyes 72 1 13 93,6 2847 2236 4186
ASE 07,23, Nyikom Debrecen céltav Debrecen 147 1 13 1911 ' 2236 854,7
06,29, Nyikom Békéscsaba céltav Kunhegyes 87 0 1 84,0 2236 3757
Detki Arpéd 07,12, Obuda Sikiés céltav Képolnasnyék 41 0 1 380 2236 1699
8 ASE 07,23, Nyikom Debrecen céltav Nagyut 3B 0 1 35,0/ 248,0 2236 156,5
08,19, Obuda Siofok céltav M7-38km 3B 0 1 380 2236 169,9
09,14, V.s20l16s Erdparkvéros céltdv Erdparkvéros 4 1] 13 53,0 2236 2370
05,01, Eged Felsdnyérad céltav Felsdnyérad 47 1 13 61,5 2236 2750
VargaZoltén 05,19, Kalocsa Dévod céltav Nagybaracska 55 0 1 54,6 2236 2442
9| Gsdolgi K 0622, |Kalocsa Szeged céltay Jénoshalma R 0 1 34 2320 2236 1449
06,30, Szarsomlyd Siofok céltav Pécsvérad 31 0 1 31,0 2236 138,6
07,06, Kalocsa szabadtév Kklachéza 70 0| 075 525 2236 2348
Forgo Szilard 07,23, Nyikom Biharkeresztes céltav Biharkeresztes 172 1 13 2236 2236 1000,0
Cross Country
10 A legnagyobh 2236
céltavt 2236
Szeaedi Miklés 07,23 Nyikom Biharkeresztes | céltav PorosZ6 72 0 1 700 2236 3131
1 FlyeilR < 07,27, Obuda Nagykanizsa céltav Balatonszabadi 98 0 1 97,5 2035 2236 4360
08,18, Obuda Csorna céltav GPA7T*31-18*91 36 0 1 360 2236 161,0
Barth Sandor 04,06, Kartal Szentes céltav GPSAT* 26-19° 48 k<l 0 1 325 2236 1453
12 RAIR G3d6IIG 06,01, Nyikom Békéscsaba céltav Heves 53 0 1 52,5 202,5 2236 2348
07,27, Obuda Nagykanizsa céltav B.szérsz6 121 0 1 1175 2236 5255
Ambr 6zi Péter 07,27, Obuda Sikios céltav Domrbovar 151 0 1 1475 2236 659,7
13 1475
Fy AIRSE 2236
1 Képes Péter 07,21, Nyikom Békéscsaba céltav M ezokovesd 62 0 1 420 1200 2236 1878
Fy AIRSE 07,27, |Obuda Sifok céltav Polgérdi 78 0 1 780 236 3488
15 Andrasi Roland 08,19, Kékes Baja céltav Jaszfszaru 41 0 1 40,0 720 2236 1789
Godalldi SK 0825  |Attkar Vac céltav Vanyarc 3 0 1 20 236 1431
y
Kénczdl Mikloés 04,06, Kartal Szentes céltav GPAT 13-20* 43 104 0 1 56,0 2236 2504
16 . 56,0
RAIR G5dolI6 2236
17 Kreutz LészI6 06,23, Kalocsa Kiskoros céltav Szelidi to 12 0 1 120 520 2236 537
ASE 0818,  |Obuda Gyor céltév Tatabanya 40 0 1 20 2236 1789
TthZsuzsanna (07,29,  |Sarhegy Didsjend céltav Bercel 4 0 1 4,2 2236 197,7
18 442
ASE 2236
19 Nyers Attila 06,26, Nyikom szabadtav Jészdozsa 42 0| 075 3L5 315 2236 1409
Gyongyosi SK ' 2236
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Siklorepulok

mindségiranyitasi rendszere

Jelszavak: szolgaltatas a siklore-
piulcknek, megfelelés a hatésagi
elvarasoknak.

A Magyar Repiil6szovetség sikléerny6s
és sarkanyrepiil6 szakaga - a szovetség
szervezetei kozil elséként - a rendele-
tekkel és szabvanyokkal 6sszhangban
kidolgozta tevékenysége minéségiranyi-
tasi rendszerét. A rendszer alapvet6 do-
kumentuma a minéségiranyitasi kézi-
konyv és a rendszer folyamatait szaba-
lyoz¢6 eljarasi dokumentumok, amelyek
megfogalmazzak az egyes eljardsok ér-
vényességét, hataskorét és az alkalma-
zando eljaras rendet és dokumentélast.

A Kkiépitett rendszer lehet6vé teszi,
hogy a szakag megfeleljen azoknak a ha-
tosagi elvarasoknak, amelyek az tizem-
bentartdi tevékenység szervezett és ma-
gas szintli végzését kovetelik meg.

A szakag szakmai tevékenységének

zatban fogalmazta meg,
Minéségpolitikai
nyilatkozat

A Magyar Repiil6szovetség sikléerny6s
és sarkanyreptlé szakaganak célja, a
légikozlekedés biztonsaganak fenntarta-
sa érdekében a lajstromozasra nem kote-
lezett sikloreptiil6k nyilvantartasba véte-
le, 1égi alkalmassaguk megéllapitasa, va-
lamint az ehhez kapcsol6dé egyéb folya-
matok (jogositasok kiadasa, biztositas,
repiilési teriiletek ellen6rzése és nyil-
vantartasa) tertiletén folytatott tevé-

kenységeinek minéségével maradékta-
lanul feleljen meg a jogszabalyi feltéte-
lek betartasa mellett a mindenkori tize-
meltet6k igényeinek.

A célok maradéktalan megvaldsitasa
érdekében a Magyar Repiil6szovetség
sikléerny6s és sarkanyreptilé szakmai
vezetése és munkatarsai elkotelezettek
abban, hogy

m a képzés feltételrendszerének szerve-
zésére és a jogositasok kiadéséra,

m a siklorepiil$ iskoldk akkreditdldsara
és felligyeletére,

m a siklderny6k és sarkanyreptil6k alkal-
massaganak megéllapitésara,

m a sikléerny6k és sarkanyrepiil6k nyil-
vantartasara, valamint

m a sikléreptil$ tertiletek nyilvantartas-
ara és feltigyeletére vonatkozo6 tertile-
teken megfelel6 szolgaltatast tudja-
nak nytjtani.

A Magyar Repiil8szovetség sikloerny6s
és sarkanyreptil6 szakaganak munkatar-
sai mindent megtesznek annak érdeké-
ben, hogy megbizhaté tevékenységiik-
kel (szolgéltatasaikkal) eleget tegyenek a
hat6sagi elvarasoknak és kielégitsék a
sikléerny6s és sarkanyrepiilé szakosz-
talyok igényeit. Ennek érdekében a Ma-
gyar Repiil6szovetség sikléerny6s és
sarkdnyrepiil6 szakaga a teljes tevé-
kenységére Kkiterjed6, az MSZ EN ISO
9001:2001 szamu szabvany kovetelmé-
nyeinek megfelel6 mindségiranyitasi
rendszert alkalmaz, amely a miikodés
hatasossaganak folyamatos fejlesztését
alapvet6 feladatdnak tekinti.

—p—

A Magyar Repiilészovetség sikloer-
ny6s és sarkanyrepiilé szakmai vezeté-
se kiilonds gondot fordit a tevékenysé-
gének (szolgaltatasanak) allandé fej-
lesztésére. Ennek érdekében évente cél-
kittizéseket fogalmaz meg a kitlizott
céljainak megvalositisa érdekében. Az
egyes tevékenységeit rendszeres audi-
tok keretében feliilvizsgalja, a munka-
tarsainak mindségszemléletét tervsze-

riien tovabbfejleszti, tovabba az egyes
miikod6 folyamatait tokéletesiti. Tevé-
kenységének (szolgaltatdsanak) rend-
szeres elemzésével, a hibak feltarasa-
val, és hatékony hibajavito és megel6z6
tevékenység alkalmazasaval mindség-
iranyitasi rendszerét allandéan tokéle-
tesiti, hogy ez altal még inkabb meg
tudjon felelni a mindenkori megbiz6i
(vevoi) igényeknek. m

Az Obudai Siklérepiil Park _— ~=~

A5

hasznalatanak szabalyai

Udvézliink az Obudai starthelyen!
Erezd jol magad, repiilj nagyot -
szabalyosan! Alabb olvashaték A
SIKLOREPULO PARK HASZNALATA-
NAK SZABALYAI 2003. januar 1-t6l

Hogyan szabad az Obuda start-
helyrdl repiilni?

Ennek a starthelynek a tulajdonosa a
magyar allam. A teriilet kezel6i felhatal-
mazassal a Pilotacentrum Kft. rendelke-
zik. Ha a tertileten repiilni akarsz, akkor
mindenekel6tt a helyi szabéalyozasbol
oktatod, egyesiileti vezet6 pilotad, vagy
az MRSz f6pilota helyettese el6tt vizsgat
kell tenned és nyilatkoznod kell, hogy a
szabalyokat megismerted és azt betar-
tod. A starthely kezel6 megbizottja jogo-
sult a starthelyen 1év6 pil6tak, novendé-
kek jogositasat és szabalyossagukat (ér-
vényes nyilatkozat, licensz, alkalmassa-
gi, azonosito jel a szarnyon).

A szabalyok be nem tartdsa a piléta
jogositvany visszavondsahoz, sulyos
esetben légi rendészeti eljarashoz vezet-
het.

Startra el6késziilnod csak a kijelolt
startvonal mogott a fiives tertileten sza-

bad. Kériink feltétleniil tartsd be az alab-
biakat:

1. Ha az id6jaras vagy a hely képzettsé-
gedet meghaladja, ne nyiss, ne terits
ki. ,B” vizsga alatti képzettséggel 7
m/s széler6sség felett, vagy turbu-
lens id6ben ne prébélkozz starttal.

2. A startvonal elé ne allj, a start lejtGjén
csak a szényegre szabad lépni! A sz6-
nyeg mellé lehetSleg még a segitdk,
vagy nézdk se lépjenek!

3. Hagyj szabadon egy folyosot, a startra
kimenni szandékozéknak. A tavre-
piilSket részesitsd elényben!

4. Startra allni csak becsatolt hevederrel,
sisakban, mtikod6é magassagmérével
szabad. A magassdgméré kotelezs,
kivéve a lesiklast végz6 novendéket.

5. Hagyd szabadon a starthelyet, oda
csak akkor lépj be, akkor terits, ha
azonnal (kb. két percen belil) in-
dulsz. Ha megvaltoztatod a dontése-
det, 1épj vissza és add at a helyed.

6. Sikléerny6vel a starthelyre visszaszal-
lassal csak masok veszélyeztetése és a
fara szallas kockazata nélkiil, alkal-
mas id6ben, legaldbb ,B” vizsgaval
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probélkozhat! A

visszaszallasbol ered6 karra a felel6s-
ségbiztositas nem vonatkozik, azt tel-
jes mértékben a kart okozonak kell
megtériteni, az eseményt koteles a te-
riilet kezelGjének bejelenteni. A fele-
16tlen pilotak licenszét az MRSZ f6pi-
l6tdja 2 honapra visszavonja.

7. Start el6tt ellenérizd, tiszta-e a légtér.
Ne csak eldre, felfelé is 1a4sd szabad-e
a pélya.

8. Start utan a leveg6ben ne a starthely
el6tt mandverezz, ha a starthelyen
barki startra késziil. 9. Tartsd be a lej-
t6szabalyt és a légtérhasznalat ide vo-
natkozo szabélyait.

10. Ha a lejt6 nem tart, a startnivé ala ke-
riilve azonnal indulj el, hogy bizton-
saggal elérd a kijelolt leszallot.

A kornyezetvédelemrol:

Itt a tisztason a fdi, amin jarunk egy
fokozottan védett novénytarsulas része,
de a kornyezé fak is természetvédelmi
tertileten vannak. A Természetvédelmi
Hivatal azzal a feltétellel engedélyezi a
starthely mtikodtetését, ha biztositjuk a
folyamatos szemétmentesitést, megaka-
dalyozzuk a fak visszavagasat, és meg-

Kérjiik, mtikodj egyttt veltiink ezek
érdekében, Te se dobald el a szemetet,
s6t segits a mar szétdobalt szemetet a

gytjtében elhelyez-

ni. Elére is koszon-

A starthely el6tti
lejtén fokozottan
tartsd be a lejt6sza-

balyt! A bels6é ingén az
") haladhat, aki a lejt6t jobb
kéz feldl latja. A kils6 in-
géar6l a belsére huzédni csak
akkor szabad, ha szembél az ingan nem
kozlekedik senki. Fordulot levagni tilos.
Hurokfordulé helyett a lejt§ irdnyédba
megfordulni tilos. Az ingédra besorolni
csak hegyesszogben kiviilrél szabad.
Alanyomaéssal, vagy foléhtizassal kertil-
ni tilos. A lejt6én haladé légijarmtivek
egymast veszélyesen nem kozelithetik
meg!

Leszallohelyek:

Obudén a magénhéazak kertjébe szal-
last, kivéve a vészhelyzetet, minden mé-
don el kell keriilni. Kériink mindenkit,
aki a jov6ben innen startol, hogy ilyen
esetben viselkedjen a szitudciénak meg-
felelen és inkabb elnézést kérjen, és az
esetleg okozott kart téritse meg!

Normal leszallék:

m a szemétteleptdl jobbra az autébontd
mogotti kaszalt tertilet,

m a szeméttarol6 (nagy kopasz rész ),

Vészleszallok: érdeklédj a tapasz-

taltaknal is, de

m balra az tgynevezett ribizkés

m jobbra pedig a Farkastorokban feljové
villanypézna-sortél jobbra a helyi
vizmi telep. A vildgoskék szell6z6-
gombakrol ismered meg. Kijutni ne-
héz mert magas keritése van. Ez csak
erny6soknek ajanlott, mert lejtés és

rovid, de nincs droét keresztben a be-
helyezkedéskor.

A légtér

A starthely a TMA alatt van. Itt a
TMA als6 hatdra 750 m AMSL. 300 mé-
ternél semmi esetre sem emelkedhetsz
feljebb!!! Mindazok, akik itt 1égteret sér-
tenek nem csak a sajat életiiket veszé-

lyeztetik, hanem azokét is, akik a nagy
utasszallitd gépen {ilnek, vagy akikre
szerencsétlen esetben a nagygép razu-
han, hazastul dontve romba és langten-
gerré valtoztatva a kornyéket. Csak ak-
kor van esélytink itt legédlisan repiilni, ha
garantalni tudjuk, hogy az elstartolt pi-
lotdk egyike sem emelkedik bele sza-
balytalanul a légifolyosobal

Nyilatkozat

Alulirott .. ................

nyilatkozom, hogy az Obudai Siklérepiilé Park hasznalatanak
szabalyait megismertem és az ott leirt szabalyokat betartom.
Tudataban vagyok annak, hogy a starthely és a légtér haszna-
latara vonatkozo szabalyok megsértésével a starthely miiko-
dését és pilotatarsaim repililését veszélyeztetem

Lakcimem: ........ (irsz) ... .. (varos)

...................................... (utca, hazszam)

Ezt a nyilatkozatot tartsd magadnal és a starthelyen az alairt
nyilatkozatot az ellenérzéssel megbizott személyeknek mu-
tasd be. Amennyiben korabban (2001-re, vagy 2002-re) re-
gisztraltunk mar, akkor mindezt helyettesiti az akkor kapott
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zépen, egyenletesen emel-

kediink a felhé alatt. Ahogy

felnézek, latom, hogy szinte

Osszeérnek a cumulusok.

Legalabb hat okta a felh6-

zet. Azt taldlgatom, hogy
ennek itt, melyik oldala emelhet a legjob-
ban. Megfigyeltem, hogy itt, a trépuso-
kon, altalaban a nap fel6li oldal szokott
jobban tartani. A felh$ szélén 6rvényls,
fényes foszlanyok szinte mindig biztosan
jelzik az é16, tehat mtikodo felh6t és a ter-
miket. Ahogy ezeken elmélkedem mar be
is felh6ztink. Legalabb 10 m/s-mal emel-
kedtink; a sebességtink olyan 4-500
km/h.

Igen, ennyi. Ugyanis a VARIG 8737-es
, Fortalezza-Rio de Janeiro jaratan tliink,
immaron hazafelé. A repiilén az utasok
éppen a felszallas utani percek szokdasos
stresszét heverik ki: ki falfehér arccal ka-
paszkodik a karfdba, ki alvast szinlel, és
van olyan is, aki a felh6kon elmélkedik.
Mindenféle emberek. De ezen a gépen
utazik két sikl6erny6s is. Nem is akarmi-
lyenek. Két vilagcstcstarto.

Az egyik talan igazibol alszik. Tatott
szajan és a naptol, széltdl szétégett orran
felvéltva, szuszogva veszi a levegét. Elég
nehéz négy hét all mogotte. A masik is
elég faradtan bambul ki az ablakon. Néha
a fiizete f6lé gornyedve, dacara a gépet
dobélo heves légaramlatoknak jegyzetel-
ni probal.

Az alvot Forgo Szilardnak hivjak. A
masik én vagyok.

Akkor reggel nem engedtem, hogy be-
leszoljanak a reggelimbe.

Hetek 6ta ugyanaz az a mentii. Reggel
hatkor kelés, aztdn be az autéba, kdzért,

itt a Szisziék esznek valami kevéssé von-

z6 kiilsejli salgadét (sajttal vagy csirke-
htissal toltott siilt tészta) aztdn vissza a
hotelbe. Meguntam.

Ma tejeskavét iszom, sajtos szendvi-
cset csindlok hagymaval, zoldpaprikaval.
Ebbdl nem engedek. Ugyan megkutyéz-
nak érte és a Sziszi aprolékosan Kkifejti,
hogy micsoda looser vagyok, hogy ilyen
eurdpai kajat eszem itt Brazilidban. Nem
vitatkozom vele, és mindnyajan nagyot
nevetiink, amikor emlékeztetem az
imént, a kozértben elfogyasztott pizzaja-

a... Szerencsére Tamask6é Gabiban re-
mek reggeliz6 partnerre lelek...

De ma reggel a szokasosnal is korab-
ban keltiink. Pepé6t kisértik ki a
Rodoviaridra (buszpalyaudvar). Haza-
megy. Ahogy bucstzoéul kezet fogunk,
kicsit elszorul a torkom. Latom, Sziszi is
egyik labarol a masikra all, ami néla a fo-
koz6dé zavar jele... Ahogy még egyszer
visszanéziink, latjuk idétlentil begipszelt
kezét. Félszegen mosolyog, de arca nem
tudja leplezni a csalodottséagot. O az iga-
zi nagy vesztese ennek a véllalkozasnak.
Neki egyel6re befejez6détt a repiilés. De
le a kalappal el6tte, amiért ilyen felemelt

fejjel viseli ezt az egészet. Egymasra né-
ziink és Sziszi azt mondja: Nema
bazeg... Szar érzés, hogy nem segithe-
tiink.

Egy héttel ezel6tt nem tudott velink
egyiitt elstartolni, és kicsit késébb az erés
szélben hatrasodrédott. A rotor aztan el-
intézte a tobbit. Ha akkor nem egy Tasi
Pepo iil a betilében, akkor nemcsak egy
csuklotoréssel végzodik a kaland. ..

Nem tudtuk megvarni, mert a sokszor
40 km-es szélben mi is elég szépen kar-
coltunk hétrafelé... Amig tudtunk, nul-
laztunk, de nem volt elég. Koran volt
még, és ilyenkor nehéz a kitekerés. Talan
kiméletlenek ezek az iratlan szabalyok de
itt nincs mas megoldés. Ha valaki lema-
rad, annak egyediil kell megbirkéznia a
nehézségekkel.

Sosem beszéltiink err6l, de mind-
annyian tudjuk. Ez nem haversag és nem
6nzés. Ez itt a talélés elsé és legfontosabb
szabalya. Tal kell élntink a start utani
erds szeles kitekerést; aztan az els6, gyen-
ge termikes 60 km-t; utana a Madalena és
Monsenor Tabosa kozotti dombos, sok-
szor felh6tlen, leszalld nélkiili kritikus
szakaszt; at kell reptilni a 130. km-nél a
hagoét; azutan jon a Cruzeta (elagazas) a
hosszt siklasokkal és a pordrdogokkel;
majd Nova Russas, az utolsé nagyobb va-
ros; aztan a varva vart platé a 200. km-
nél, itt kezd6dik a végtelen bozétos, ahol

csak a poros ttra lehet leszallni; és végitil
persze meg is kell reptilni a vilagcstcsot.

Meégis nagyon rossz. Mert egy jo barat,
akinek tapasztalata nagysagrendeket ja-
vithatott volna az esélyeinken. Harman
biztosan meg tudtuk volna csindlni...
Ezért is rossz, mert ezt is jol tudjuk mind
a harman.

A btcsazas ellenére j6 hangulatunk.
Nem engedhetjitk meg magunknak a me-
lankoliat. Ma j6 az id6 is. Tegnap megjott
Tamaské Gabi. Azéta jokat mulatunk a
beszolasain. Példaul azon, ahogyan kifej-
ti, milyen kommunikéciés és financidlis
elképzelései vannak a tavot kovet6 haza-
jutast illetéen... De legbeliil megint csak
ott van az a szlinni nem akar6é nyomas,
ami a napok malasaval egyre jobban rank
nehezedik. Meg kell repiilni a vilagcsa-
csot. Ezért jottink. Talan rajtunk kiviil
senki sem hisz benne. Egy kozépkatego-
rias, DHV 2-es erny&vel. Azon helyen
ahol a startnal nem ritkdk a 40 km/h-as
befajasok. Es most méar Pepo sincs. Ket-
ten maradtunk.

De mi hisziink benne, és ez a legfonto-
sabb.

Els6ésorban meg akarjuk mutatni ma-
gunknak.

De még meg akarjuk mutatni minden-
kinek, hogy ezekkel az erny6kkel is lehet
nagyot repiilni. Felesleges bevallalni azt a
sokkal nagyobb kockézatot, amit a ver-
senyerny6k és a nagy teljesitményti er-
ny6k jelentenek. A piléta tuddsa messze
kompenzalhatja azt a kis kiilonbséget,
ami a kozépkategoérids és a versenyer-
nydk teljesitménye kozott van. Féleg hat-
szélben...

Széval, mi hisziink benne. Megvan a
tapasztalatunk és az elmalt évek prototi-
pusokkal és versenyernytkkel val6 ne-
héz és sokszor veszélyes repiilései ke-
mény iskolat jarattak ki veltink. Emlék-
szem, néhany éve a Krypton valamelyik
protéjat akkor lattam el6szor, amikor va-
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lami verseny el6tt kiteritettem a starthe-
lyen... De végigcsinaltuk ezeket az éve-
ket, és ez nyugalmat, biztonsagot és hitet
ad.

Veliink van még a négy alapelemis. A
tér, az id6, az anyag és a mindezeket at-
szov6, végtelen és kimondhatatlan er6.

En hiszem és olykor érzem is ezeknek
a foldontali elemeknek, a vilagmindensé-
get betolt6 hatalméat, Sziszi pedig, lévén
mérnodk, pontos és racionalis szdmitasok-
ra alapozza sikeriinket. Jol kiegészitjiik
egymast... Ehhez képest ritkdn vitatko-
zunk... areptilésen... Egyébként most jut
eszembe, hogy arrél a 30 centavorol (kb.
20 Ft) amit egyik reggel kért, ugyancsak
kummant...

Széval, még csak reggel 8 6ra, de kis
Fiatunkkal mér lendiiletesen kanyargunk
a starthelyre vezetd szerpentinen. Koz-
ben kivancsian méregetjiik a felhoket.
Ggy tlinik, ma tobb, van mint az el6z6
napokban. Erdekesen alakul az id§ itt a
trépusokon. Sokszor mar reggel 9 kor fel-
héutak barazdéljak az eget; aztan érdekes
modon, dél koriil szépen, alattomosan el-
ttinnek.

Izgatottan késziilédunk. Taldn érez-
ziik, hogy ez a nap maés lesz mint a tSbbi.
Sietve irjuk meg a részletes tavigazolokat.
Gyors fényképezés, és mar kint is &llunk
a starthelyen. Tamasko Gabit hidba biz-
tatjuk, csak immel-d&mmal késziil6dik.
Mar latjuk, nem fog elstartolni veliink.
Talan kicsit sokkolja a szél és a Pepo ke-
ze...

Nekiink viszont indulnunk kell. Még
negyed 10 sincs amikor egy almulasban
elstartolok. A szél igy is szinte kitép a
starthelyr6l. Mintha egy katapultban iil-
nék. El6re alig megyek, felfelé anndl in-
kébb: ralépek a gyorsitora, hogy kicsit
el6re jojiek a hegytol. Igy taldn bele tudok
fordulni az emelésbe. De nem is kell for-
dulni, mert folyamatosan 5-6 m/s-mal
emelkedem. Egy kevéssé razoés pillanat-

ban bekapcsolom a variémat és persze a
barogréafot, mert ki tudja... Kézben lé-
tom, Sziszi is ,katapultalt”... Remek.
Mindketten a leveg6ben vagyunk és
emelkediink. Intek neki, hogy kapcsolja
be a radiot. Maris recsegve figyelmeztet,
hogy ne felejtsek el fényképezni és be-
kapcsolni a barogréfot. Ezekre minden
nap, kozvetleniil a startot kovetden fi-
gyelmeztetjiik egymast.

Mér a starthely mellett magasodé
sziklacstcs felett jarunk. Ezen a hatalmas
granittoémbon ragadoz6 madarak fészkel-
nek. Valamelyik nap, amikor az operat6r-
rel tandemeztiink, még meg is timadott
benniinket egy fészkét véd6 madar. Ezt a
veszélyhelyzetet a megtamadott oldal fe-
l6li fék pumpaléasaval korrigéltam... De
most békésen il a fészkén. Vijjogva kivan
szerencsés utat - gondolom én...

Mert ma ezt akarom gondolni.

A start utani kitekerés az egyik legkri-
tikusabb része az itteni reptiléseknek. Hi-
aba itt a j6 emelés, ha elértiik a felhSala-
pot - ami ilyenkor reggel j6 esetben 1700-
1800 m kortil szokott alakulni - még nem
biztos, hogy el is indulhatunk; mert el6-
fordul, hogy hatul még egyaltalan nincse-
nek felhok. Viszont, ha erés a szél, méar
nem tudunk visszajonni a hegy elé, hogy
kivarjuk a lejtészélben a kovetkezd ter-
miket. Hat, nem egyszerti a feladat. Most
is megbeszéljiik, hogy csak a , tutiba” ve-
tédiink bele. De gy ttinik, ma segitenek
az égiek. Szinte pillanatok alatt elérjiik a
felhGalapot, és bar nem vagyunk valami
magasan, mégis az elindulas mellett don-
tiink, mert hatul nagyon jol néz ki a felh6-
kép. Féloéra elénytink van a menetrend-
hez képest, és ez nagyon jo eséllyel ke-
csegtet benntinket. Igen, ha nem is ma-
sodpercre, de percre pontosan megvan-
nak a részid6k, amelyeket nagyon szigo-
rdan be is kell tartanunk. Volt olyan nap,
amikor leszélltunk - illetve egészen pon-
tosan nem igazan kiiszkodtiink az utolso,

talaj kozeli termikkel mert aznap maér
agyis ,elszélltunk” - azidGvel... De most
errdl egyel6re még sz6 sincsen.

Az els6 felh6 szépen be is emel mind-
ketténket. Mivel kb. egy magassdgban
vagyunk, rddién megbeszéljiik, ki hany
fokra tart, hogy legalabb 10 fokos eltérés-
sel , felhérepiiljink”.

Hat elindultunk. Eddig mar hétszer
véagtunk bele a nagy kalandba, tigyhogy ez
a mai mar szinte rutin , elindulasnak” sza-
mit. Mégsem malik el soha ezeknek a pil-
lanatoknak a vardzsa. Amikor elindulunk,
legyen az Brazilia vagy a Nyikom, mindig
véllaljuk az ismeretlen, tavoli leszall6 sokat
igér6 kockazatat. Véllaljuk a reptilés alatt
el6fordul6 kritikus helyzeteket, és bizunk
magunkban, hogy meg is oldjuk ezeket. El-
képzeljiik és at is éljiik az alattunk suhan6
szinek valtoz6 sorat, magunkba szivjuk az
ismeretlen tajak illatat. Keresstik és varjuk
a harmadik, végtelen dimenzié minden ki-
hivasat. Ez a hivo sz6, amelyik a tavrepii-
lésre csabit, athallatszik minden falon.
Hangos és ellenallhatatlan...

Széval, ma jol haladunk. Nem sokat
beszéliink, mert mindenki tudja a dolgat.
Az a taktika, amelyet az elmult évek alatt
hol készakarva, hol csak véletleniil alkal-
maztunk és csiszolgattunk, az elmdlt na-
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nagyszertien muako-
dott itt. Most mar sokat beszél-

gettink rola, és egyre komolyabban pré-
baljuk fejleszteni. Alapja, hogy mindig a
rosszabb poziciéban 1év6 piléta vezet; 6 a
kapitany. Az 6 dontése szamit, és a ma-
sodpildta pedig fenntartas nélkiil koveti.
Példaul egy felhé ala érve az egyik az el-

s6 biztos, de esetleg gyenge termikben
marad és ezt prébalja minél jobban ki-
centrirozni, a masik atfésiili a kornyéket,
és ha erGsebb emelést talal, akkor az el6b-
bi pilota is odamegy. Ha nem talél, akkor
visszamegy oda, ahol a mésik piléta, aki
addig nem hagyja el az els6 termiket,
még jeloli emelést. Ezutdn cserélnek.
Gyakran el6fordul az is, hogy akar csak
néhany tizméteres kiilonbségen mulik,
de egyikiik nem emelkedik olyan intenzi-
ven és akér el is veszitheti a termiket.
Ilyenkor az alsé6 felszol a fentinek, hogy
elveszitette az emelést; induljanak, mert 6
csak nullazik, vagy mar stillyed is. Ekkor
el kell indulni mindkettének. Minél ma-
gasabban vannak anndl, jobban eltdvo-
lodhatnak egymaéstdl; és persze minél
alacsonyabbra kertilnek, annél kozelebb
tartanak egymashoz, nehogy esetleg a tal
nagy tavolsag vagy az erés szél miatt, az
egyik ne érje el a masik altal megtalalt ter-
miket. Persze el6fordul, hogy valamilyen
oknal fogva tdl nagy tavolsdg vagy ma-
gassagkiilonbség alakul ki a két pilota ko-
z6tt. Ilyenkor, amikor a feladat sikerét
kockaztatjuk, sajnos nincs mas megoldas,
ott kell hagyni a tarsunkat és meg kell
probélni egyediil megrepiilni a feladatot.
Tudom, ez nem hangzik tal baratsago-
san; de ilyen-
kor, amikor a
percek sza-
mitanak, és
talsagosan
nagy  id6-
veszteségnek
latszik bevar-
ni a masikat,
nincs mas le-
het6ség - vagy egyikiik sem repiili meg a
feladatot.

Még valami. Soha nem szabad a veze-
t6 pilota dontését kritizdlni. Sem akkor,
sem késébb. Ez a garancidja, sz6 szerint
is, a hosszutavu egyiittrepiilésnek. ..
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Tehat nem sokat beszéliink. A tav els6
részén a korédbbi rossz tapasztalatokbol
okulva, a kurzustél kissé balra, a mar jol
bevalt atvonalon megytink. Keserti arat
fizettiink ezért a tapasztalatért. Az els6
nap nagy reményekkel, de annal kisebb
tavval szalltunk itt le egy faluban; és haj-
tottuk be az erny6ket a hihetetlen felh6u-
tak alatt. Azota nagyivben elkertiljiik ezt
a részt. Amikor elérjiik az els6 varost,
Madalenat, amely kb. 70 km-re van a
starthelyt6l, radién egyeztetiink. Még
mindig j6 a részidénk. Egy-két fénykép,
majd nekivagunk a masodik, talan legne-
hezebb szakasznak. Ezen a teriileten
ugyan kisebb falvak tucatjai vannak, de
mind csak amolyan ,6thazas” falu. Sok-
hoz csak gyalogut vezet. Leszallok se na-
gyon vannak és ezek az okok érthetéen
nem teszik tal vonzoéva ezt a kornyéket.
Raadasul ide altaldban a déli o6rdkban
szoktunk érni, amikor sokszor egyszert-
en elttinnek a felh6k. Tehat se felhd, se tt,
se leszallo. Hat kell ennél tobb kihivas?

Most is, a varos utdn eléggé alacso-
nyan vagyunk, de sikertiil viszonylag
gyorsan kitekerntink. Bizony, a felh6k el-
tintek. Kétségbeesetten boklaszunk mi-
kozben gyorsan siillyediink. Sziszi kicsit

75~ MONSENOR
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ja a lelkem: szivesen adnék neki a ,hat
méterembdl” legalabb kett6t... Nocsak!
Pattannak ki el6ttem a kumuluszok. Joval
kétezer méter felett, atlag hatvannal sik-
lok a kovetkezs varos, Monsenor Tabosa
felé. Az mar 120 km. Sziszit latom iszo-
nyd alacsonyan a dombok kozott, de mar
inkabb alattuk... A fene egye meg! De
nem tudok segiteni, minddssze abban
bizhatok, hogy 6 azért mégis csak egy vi-
lagklasszis... vagy nem? Hat dehogy-
nem!!! Mar szinte f6ldén van a sarka,
amikor megemeli valami. Nem elég a
szerencse, mert azzal kell is tudni valamit
kezdeni. Hat 6 tud. Kisvartatva hallom a
radiéban, amint néhany széban meg-
konnyebbtilten meséli el legutobbi ka-
landjait... Most viszont én stillyedek elég
derekasan. Az sem vigasztal, hogy latom:
Sziszi mogottem stabilan, emelkedik.
Fordul a kocka.

Nem. Nem lenne igazsdgos, ha most
lerohadnék. Elkeseredve nulldzok valami
buborékos vacakban. Sziszi mar itt is van.
Latja a kiiszkodésem, és erre tart segiteni.
Végre itt van. Meg is talaljuk a kaffa kis 4-
es liftet. Ujbol egyiitt vagyunk.

Hiha! Necces volt ez az utolsé 40 ki-
lométer. De ez a nap més, mint a tobbi.
Sajnos, mi-
nusz 15 perc
a részidénk.
-A Most  latjuk
; csak igazan
hasznat an-

jobbra, én -
balra tartok. Proéba-

lunk minél nagyobb tertiletet at-

nézni. De semmi. Ekkor egy fényes felh6-
foszlany csillan meg el6ttem. Hoho! egy
életem egy haldlom. Bar mar eléggé eljot-
tem a kurzustél, megprobélom. Kis hin-
ta-palinta de megvan a stabil 5-6-os lift.
Sajnos Sziszi sok szadz méterrel alattam és
messze mellettem van, esély sincs ra,
hogy ide jojjon. Szar érzés, mert Isten lat-

nak a féloras
elénynek,
amit reggel, a
korai induldssal szereztiink. A bozéttii-
zek fustjei jol jelzik a termikeket. Bar a
maganyos repiilés miatt az elmult 6ra-
ban nagyon lelassultunk, mégis bizako-
dunk, mert el6ttiink nagyon jol néz ki az
id6. Ujra felhSk jelentek meg, méghozzéa
az izmosabb fajtabdl. Van koztik egy-
kett6 ami mar komoly tiszteletet paran-

csol... Megint egy kritikus szakaszhoz
érkeztiink.

Ez a hagé. Bar nem tal magas, és kis
kertil6vel akar meg is lehet kertilni, még-
is nehéz er6probdja lehet a tavnak.
Megint csak az elmdlt napok tapasztala-
tat kihasznalva, a hago jobb oldali részét
célozzuk meg. Egy hosszira sikeriilt,
mar-mar kedviinket szegé siklas utan a
helyi madarak, az urubok segitenek.
Ezek a kb. holl6 nagysagu, félig dogevs,
félig ragadoz6 madarak minden esetben
biztosan jelolik egy adott tertileten a leg-
jobb termiket, és az ehhez tartozé kordzés
iranyét. Ha ritkdn ra is szedtek benntin-
ket... hat a kivétel er6siti a szabalyt. Most
az urubokkal egytitt szépen emelkediink,
majd az egyik felh6 aldl a masikra repiil-
ve ajbdl felesillan el6ttiink a remény.
Nem sokat beszéliink. En két felh6 kozott
elintézem a kisdolgomat... Na nem csak
agy am! Gumiovszer! ,The best familly
planning” - hirdeti a csomagolas. Remé-
lem a gyartok most az egyszer elnézik,
hogy nem rendeltetésszertien, de min-
denképpen egy nemes cél érdekében
hasznéltam a termékiiket...

Elérjik a Cruzetat. Kb. 140 km-nél ja-
runk. Ugyesen tartjuk a minusz 15 perces
részidot. El6ttiink felh6at, j6 magasan va-
gyunk; és azért egyre jobban bizakodunk.
De hat akarhogy is, ez még csak a fele.
Amikor elont ez a felismerés, elképedek,
hogy mire vallalkoztunk.

De erre most nincs id6. Sziszi megy
elol. Ahogy kényelmesen kovetem, arra
gondolok, hogy igy hirtelen fel tudnék
sorolni pér tucat pilotat aki elég sokat ad-
na ezért az idegenvezetésért. ..

Szép nagy termikeket tekertink. Csak
az er6s liftekben allunk meg, mert kiilon-
ben kicstiszunk az id6éb6l. Most mér fel-
valtva vezetiink, és ez nagyon jol mtiko-
dik. Latom, ahogy alattunk egy legalabb
4-500 m magas porordogot dont el szél.
Itt is mindenhol ég a bozot, és a flistok

el6tt mindig meg is talaljuk a termiket.
Most a legjobb az id6. J6l is haladunk. Ke-
veset beszéliink, mert csak egy cél lebeg
egyre jobban a szemiink el6tt. Most vagy
soha.

Nova Russas. Az utolsé nagyobb va-
ros. 175 km. A részidénk javult egy kicsit.
Fent vagyunk a felh6alapon, ami id6koz-
ben maér 2800 m koriilire emelkedett.
Most mar szinte biztos, hogy 200 felett re-
piiliink, ami persze nagyon j6, de hat
nem elég.

190 km-nél jarunk amikor elvétek egy
termiket. Sajnos kicsit talmentem rajta,
mert jobb emelést véltem el6rébb, de nem
volt. Mire visszaérek, Sziszi mar néhany
szaz méterrel magasabban van. J6l le va-
gyok maradva. Idegesen kérdezgetem,
mennyivel emelkedik. De nem segit ez
sem... Végiil nagy nehezen elérem a fel-
héalapot. Megint fordul a kocka. Sziszi
ugyan el6ttem van valamivel, de nagyon
siillyed. Haha! Nem is siillyed, hanem
esik lefelé.

A mindenségit! Kicsit elfordulok és re-
mélem, hogy a szétes6 felh6 nap feldli ol-
dala, ha nem is emel, legalabb jobban tart.
Es mellém allnak az égiek, akiket mosta-
naban mintha tobbet emlegetnék... Uto-
lérem Sziszit, de most én vagyok par széz
méterrel magasabban.

Rédiézunk. Aztan nyomjuk a gyorsi-
tot, mert messze még a vége.

281 km. Pedro Segundo. Ez a cél. Meg
kell csinalnunk. Csak most merem el6-
szor hangosan kimondani. A radion is-
mét néhany szét valtunk. Van el6ttiink
két felh6, mérlegeljik, merre tartsunk.
Megallapodunk abban is, hogy a legfon-
tosabb: EGYUTTMARADNL

Aztan csak megytink, megytink a vég-
telen siksag felett. Nem latunk semmit a
délutani fényekbdl; a felhSutakbol; a
messze kékl§ bizarr, trépusi sziklafor-
méakbol; nem latunk semmit és senkit,
csak a GPS-t és variét. Nem nézziik a
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multat és nem latjuk a jov6t. Most csak je-
len létezik a szamunkra és kozos dlmunk
minden igérete. Osszeszoritott fogakkal
keresstik a legjobb emelést; és amit vala-
ha tanultunk és tapasztaltunk a sikl6er-
ny6zésben, abban a sok szdz éraban és
sok ezer kilométerben amit a levegében
toltottiink, azt most mind belerakjuk eb-
be a mostaniba. Sziikség is van, ra mert
az id¢ is repiil veliink fényes s6lyomszér-
nyon...

Elhagyjuk a 200 km-nél 1évé platét.
Fél négy malt. Még 80 km. Elindul a ver-
seny az idével. Most viszont dontentink
kell. Ugyanis ha a végtelen bozotot atsze-
16 - az egyetlen leszallasi lehet6séget je-
lent6 - utat kovetjiik, akkor keriilntink
kell, amivel id6t veszitiink. Ha viszont
egyenesen a cél
felé¢ tartunk, ak-
kor be kell véllal-
nunk azt az erdé6t,
amelybe a ha be-
szallunk, akkor
tobbnapi gyaloglast, ta- Lk
lan az élettinket is kockaztatjuk. Ez
nem talzas, mert ez a dzsungel nem amo-
lyan ,Matula bacsi”-féle rekettyés. Ez a
bozoét athatolhatatlan fal, amely nyilvan
nem hemzseg a kigyoktol és a mérges ro-
varoktoél, de azt hallottam, lattak mar er-
refelé ilyeneket... A f6 veszélye, hogy
nincs viz. A magunkndl hordott néhany
liter ivoviz pedig nem elegend6 tobbna-
pos, bozétirtassal egybekotott gyaloglas-
ra a 40 fokos melegben.

Ez hat a tét, amelyet mérlegelve gyor-
san dontentink kell. Valéjaban csak illen-
déségbdl gondolkodunk a biztonsago-
sabb verzion. Aztan elindulunk nyilegye-
nesen az almaink felé...

Erezziik, hogy nagyon végét jarja a
mai nap.

Prébéalunk magasan maradni,
,...hogy minél messzebb elsikoljunk ha
gy adédna”... -mondja Sziszi a radidba.

Hat nem adédik agy! ,, A qrva életbe!” -
kiabadlom a radioba. Meg persze magam-
nak, meg a vilagnak meg a Sziszinek...

Répillantok a GPS-re meg az idére.
230-ndl jarunk. Fél 6t. Lassan megytink
de hat hiaba. Mar kés6 van. Ugy kalkula-
lunk, hogy a végsiklasnal majd még ha-
zunk egy par percet az atlagon. Nem ér-
dekel benntinket, hogy ez mindketténk
aj egyéni rekordja, egy dolog érdekel:
MEGCSINALNL

2500 m-en vagyunk. Innen j6 messze
ellatni. De akarhogy nézek, nemhogy fa-
lut, még leszall6t se nagyon latok. De
nem is érdekel, csak egyetlen leszallo, va-
lahol Pedro II mellett... A vilag Gsszes
tobbi leszall6ja most megsztint 1étezni.

250 km-nél jarhatunk, amikor Sziszi
valahogy kiesik az utols6 termikek egyi-

kébél, és most jocskan alattam van. Nem
kell hozza nagy ész, hogy kiszdmoljuk:
innen mar tényleg beérhetiink... vagy
csak nagyon kevésen fog mdulni. Ezt az
opciot persze alapbol elvetjiik. Nem hi-
szem, hogy egy 279 km-es repiilés utan
masnap djbdl nekivagnank...

De most egyel6re én emelkedem, vi-
szont Sziszi lemaradt. Majdnem elb6gom
magam, amikor felszol a radion: ,Peti,
nehogy most ram varj! Menj, mert igy
egyikiink sem fogja megcsinalni!”

De a sors igazsagos. Alibizek még
egy-két kort az emelésben, amikor azt la-
tom, hogy Sziszi hatul beszall a gyorslift-
be. En mér a felhé taloldalan vagyok és
varok, mert latom, érdemes. Beszdlok,
hogy jojjon nyugodtan, tart az egész fel-
hé. Rovidesen 6jbol egytitt vagyunk.

—p—

Nem fér hozza kétség, hogy ennek mi-
ért kell igy lennie... Csaldédasig biznak
benniink a tavrepiilés cinkos istenei...

Ugy néz ki, ez az utols6 siklas lesz.
Még 26 km. Azon gondolkodom, mennyi
100 km-t odaadnam barmelyik tavombél
ezért a 26-ért... Lélegzetvisszafojtva sik-
lunk a cél felé. Még nem latjuk a varos-
t de tudjuk, valahol maér itt kell lennie
el6tttink. Kicsit jobbra sodrédtunk a kur-
zustol, ezért most félig oldalszélben tar-
tunk ra a célra. Az érara pillantok. Mind-
jart fél hat. Mar nincsenek fények. A leve-
g6bdl néztiik végig a napnyugtat. Az ar-
nyék és fény Osszemosodik. Valaki egy
nagy ecsettel még utoljara bordéra keni a
lat6hatar szélén a felhGket. Ugy vélem, ez
a jel, hogy ez a kép mar kész. Csak ne-
kiink kéne alairni... A foldrél valamilyen
akécszerd virag bodité illatit hozzdk az
utols6 meleg buborékok. Hamarosan be-
sotétedik.

Nem fogunk beérni. Bar én magasab-
ban vagyok mint a Sziszi, de nekem sem
adja ki. Kétségbeesetten allok meg egy
0.3-as liftben, amikor az egyik koron ész-
reveszem a lassan sotétségbe burkolézo

A hazakat mar, a
fényeket még nem lehet lat-
ni.

Latom ahogy Sziszi elkeseredve elin-
dul. En is hiaba tekerem ezt a gyenge lif-
tet, az erGs oldalszélben csak messzebb
sodrodok a céltol. Elindulok és megpro-
balom a lehetetlent. Egy tjabb emelés,
ami beerésodik, Gj reményt ad. Ugy sza-
molok, hogy ha ilyen er6s marad, akkor
éppen beérhetek, ha nyerek pér szaz mé-
tert. Végtelentil elkeserit, hogy Sziszi méar

elég alacsonyan van. Nem is merek bele-
gondolni mi lesz, ha nem ér be... Nem tu-
dok oriilni annak sem, hogy az én emelé-
sem mar 2-2.5-re er6sodik. En maér be-
érek.

Egyszer csak egy ismer6s hang sz6l a
radioba: ,3 méter!”

”1J]Jaaaaa!!!!” Ezt mar én mondom,
amikor latom, hogy Sziszi spirélozik fel-
felé. O 1900-en, én 2400-en szallok ki az
emelésbél. Ha nem kéne ratartani a célra
innen siman meglenne a 300 km.

De réatartunk. Mert a mi célunk most
Pedro II. Még az oldalszél is elgyengiilt.
Ugyhogy 47 km/h-val siklok a cél felé.
Még 3.8 km. 1900 m-en vagyok. Innen
maér nehéz lenne eltolni...

Egyszerre ériink a varos nyugati része
folé. Valami ellenédllhatatlan er6 arra
kényszerit, hogy mosolyogjak. Egyszer
csak elindul bennem valami megnevez-
hetetlen megkonnyebbiilés. Vége! Vége!
Vége az almatlan éjszakaknak, a stresszes
startoknak, az idegesit6 fejszamolasnak,
a gyenge termikeknek amelyeket ha tala-
jkozelben rossz felé tagitottuk, par perc
mulva csal6dottan hajtottunk. Nincs tob-
bé FAI tavigazolo,
reménykedé e-
mailek, tétlen vara-
kozas. Nincs mar
semmi, mert MEG-
CSINALTUK.

Kiiszkodom a
konnyeimmel de
boldogan tivoltom a
radioba: ,Sziszi!! B... meg! Megcsinal-
tuk!!”

Olyan érzés kerit hatalmaba amelyet
még soha nem éreztem. Persze, hiszen
nem is repiiltem még vildgestcsot...

Eszembe jut egy csomé minden. A
csaladom, a gyerekeim, akik most béké-
sen alva nem is gondoljak, hogy olyan
dolgot csindltam, amiért nagyon sok min-
den feldldoztam. .. En soha nem biiszkél-

17

19)-69

Jenuef "'¢00z — wezs |z}

TasY atlalal
frn B SR FR FR &
g8 = FUE g



toll0301.gxd 2005.07.23. 19:55 Page 18

18

Lég-tér

121. szam - 2003. januar

kedhettem az apammal, mert bar az alta-
la megivott bor mennyisége még nemzet-
kozi mércével mérve is figyelemre mélto,
mégsem volt vildgcstcstarto. ..

Eszembe jut még Vas Csaba és Pepo
is, ez a két igazi pilota. Ok a tarsaink, akik
- bar most nincsenek itt - ugyanigy meg-
érdemelnék ezt a végsiklast, ezt a vilag-
cstcsot, mert szintén sokat adtak fel
ezért, és most itt lenne a helytik...

De hat itt is vannak veliink, mert ezt a
repiilést nem ma, hanem az elmalt évek
alatt egytitt csinaltuk...

Most mar a véros taloldalan fénykeé-
pezgetek. Lefotozom a templomot, és né-
hany pillanatra eszembe jut a karacsony-
ra késziil6 Eurépa. A gyerekorom éjféli
miséi cikaznak at az agyamon. A szigort
arct, szemiiveges Miklos atya, akinek
megrové pisszenései csendet parancsol-
tak kozottiink a karzaton. A tdmjénszag
és karacsonyi dalok, amelyeket a batya-
immal vihogva, eltorzitva kantdltunk a
templombol hazafelé jovet. Angela néni
templom-kerti vendégléje a vilagito sze-
mi hatalmas kalyhaval, ami mindig ki-
nyitott az éjféli mise utan, hogy a borgé-
z0s csaladfsk sietve potoljak a gyaloglas
alatt elveszitett maligan fokokat...

Aztan persze visszatérek Brazilidba,
ide, Pedro II-ba. Kicsit csodalkozva nézek
kortil. Ugyanis idében és térben igen

messze jartam... Még mindig magasan
vagyok. Latom Sziszit, ahogy a varosbol
nyugat felé kivezet6 ut mellet, egy mez6-
re leszall. Most mar tényleg semmi két-
ség. Valéban a vilag egyik legjobb tavre-
piilé pilétajaval vagyok - imméron vilag-
csucstartd. Sokan értetleniil allnak, ami-
kor Szilard a hosszu téli hénapok bujdo-
sasa utan el6keriil és reptil olyat, hogy
csak néznek... Persze, ha a sok irigyked6
kicsit utdna szdmolna, hogy Sziszi egy
évben atlag 2-3 ezer km-t reptil ... talan
elismernék, hogy mi ezért tényleg sokat
aldozunk.

Eszembe jut, hogy a '94-es EB utan eti-
kai bizottsag elé citaltak mint csapatveze-
t6t, mert Sziszi ( a sajat pénzén!!l) veliink
egyiitt részt vett ezen a versenyen. Erde-
kes, hogy azoéta ezek a top-pilotdk vi-
szonylag keveset hallattak magukrol...
Az akkor volt... Fatylat ra! Most pedig itt
vagyunk...

Kicsit eljatszom a gondolattal, hogy
ebben a szélben még innen is be lehetne
probalni a 300-at... Le is szoélok Sziszi-
nek... Biztat, hogy vagjak neki. Talan
még sikertilne is. De inkabb leszallok. Ezt
egyiitt csindltuk, szeretnék vele végre ke-
zet fogni a leszalloban. Huzok egy-két
csticskoset, hadd oriiljon az apronép,
akik eleven gytrtit fonnak Sziszi koré.
Idéig hallatszik a cstjjogatasuk...

Szépen, egyenletesen siillyedek. A fel-
hék mar majdnem mind elttintek a fejem
folul. Legfeljebb egy okta maradt, az is
messze. Azt taldlgatom, meddig lehetne
még fennmaradni. Aztan rajovok, hogy
nem kell tovabb. A siillyedésemmel for-
ditottan aranyos a hangulatom...

Atcikédznak az agyamon a starthelyek,
a leszallok, a hosszt tt ami idéig vezetett.
A sok ezer kilométer, amib6l mar csak
néhany méter van hatra. Még utoljara ki-
nyomom a gyorsitét. Aztdn szépen,
egyenletesen repiilok a vilagestcs felé. ..

Simonics Péter

Ujév, repiilés, filozéfia...

es6. Ugy tlint, egy id6re I6ttek a re-

ptilésnek. Mésnap aztin nem hit-
tem a szememnek: az Gjév verdfényes
napsiitéssel és minusz 2 fokkal kezd6dott.
Sz¢l nem nagyon volt de a , kotelez6” uj-
évi lecstiszast legalabb kiadta az idé6.

Az 6budai leszélloba mentiink talal-
kozni. Erkeztiinkkor itt méar tobben haj-
togattak. Egy telefonbeszélgetés részle-
tét hozta felénk egy alkalmi fuvallat: ,,...
te még fel sem keltél? Hat buzi aki az
idén még nem reptilt...” J6 lesz sietni -
gondoltam magamban - még szajara
vesz a falu. Az erny6kre ken6dott sarbol
rajottink hogy a starthely mar olvad.
Dontéttink, irdny a Pilis.

A ,nagykartydkat” Pilisszantén talal-
tuk. Ok valahogy kapasbol tudtak hogy
ide kell jonni. Saber Gabi, bar egyediil,
mégis a kisbusszal jott, hogy minél tob-
ben, miésok is feljussanak a hegyre.
(Nagyvonaltséga el is fogja nyerni méltd
biintetését) O mar leszallt amikor mi
Szantora érkeztiink, igy utitarsak lettiink
a ,hivatalos” felszallitas terepjaréjan. Az
els6 biintetése az volt, hogy szerencsés

s zilveszter napjan még zuhogott az

utasaival ellentétben neki még fel kellett
jutnia a buszaért. Ezt eleve bekalkulalta.
A masodik, hogy csak a platon kapott he-
lyet. A sors a harmadik csapast az igaz-
sagérzetére mérte. Szembesitette azzal,
hogy hidba hozott fel sajat jarmtivel, sajat
koltségén egy busznyi pilotat, a , hivata-
los” transzport rd es6 koltségtéritésénél
mar elévill minden korabbi onzetlensége
és immar egy sem akad a nemrég volt sze-
rencsés utasaibol. Szoval az Elet rendes
volt hozzank, hogy az Gjév els6 napjan a
j6 1d6 és a 1éha 6romok mellé ilyen filozo-
fiai mélységti tanulsagokat is nydjtott.

Kiballagtunk a DNy-i starthelyre. Itt
a hangulat teljesen illett a szikrazé nap-
stitéshez és az wjévi vérakozasokhoz,
Minden start a leveg6ben végz6dott, s6t
néhany jokezl pilota visszaszallassal
még ismétlési lehetSséget is nyert Fortu-
nat6l. A Pilisben a nap végére mar har-
minc koriili valtozoé szépségfi, de sikeres
leszallast konyvelhettiink el.

Hat ez az év is elkezd6dott, sok szivet
melengets, balesetmentes repiiléssel.
Maradjon is igy egész évben!

Kardos Istvan
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... Mindig el6re készéntem a nagy
hegyeknek. Még miel6tt repiilni
kezdtem volna is lenyligoztek,
ahogy ott allnak a rettenetes
masszivumok. Hivtak, hivnak
rendre, magukhoz intenek csende-
sen, mintha azt sugallnak, gyere
csak, tartogatunk neked valamit.
En pedig elfogadom az invitalast,
amikor csak tehetem, megyek ...

Valami hasonl6 érzés indult el bennem
akkor is, amikor a Dolomitokban forga-
tott ,ESCAPE” cim(i filmet lattam. A
Sella-csoport sziklatombjeinek fantaszti-
kus felvételei, a nyugalmat araszto zenei
betétek kiilonlegességet sejtettek. Ami-
kor lattam, rogton megfogalmazodott
bennem, hogy IDE EL KELL MENNEM
EGYSZER. Nem sokkal ezutan megvet-
tem a kornyék turistatérképét, nézeget-
tem, tervezgettem, lelki szemeim el6tt
pergett a képzeletbeli film. Amikor napi
szinten nem foglalkoztatott, akkor is ott

ketyegett hatul, hogy el ne felejtsem. Al-
pesi madarak vitorlaztak tokéletes preci-
zitassal.

Evek teltek el, és bar az érzés ugya-
nagy megvolt bennem, csak szép lassan
gondoltam kielégiteni. Tavaly jutottam
el végre oda, hogy sikeriilt néhany tar-
sammal felfedezni a szamunkra isme-
retlen terepet. Az osztrak silliani Blue
Sky Club segitett szallast talalni, rogton
térképeket és starthelyleirasokat kap-
tunk. Széallasunk: Arabba (a Mar-
moladatél 7 km légvonalban) a Sella-
csoport tovében. Vendéglatonk Diego,
maga is sikléerny6zik mar 13 éve, ha-
mar j6 baratsag alakult ki koztiink. S
bar nem igazan volt j6 idénk az 5 nap
alatt, amig ott voltunk, minden nap le-
hetett repiilni, és harom starthelyet ki is
probaltunk. El kezdtiik koéstolgatni a
szokatlan méreteket, magassagkiilonb-
ségeket. A starthelyek 2000-2500 m ko-
z6tt vannak, tobbnyire konnyen megko-
zelithetSek, vagy rogton az ut mellett,

vagy a felvono tetejénél. Leszall6 ugya-
naz mindegyik starthelyhez, 1400 méte-
ren. De a legfantasztikusabb az, hogy a
hegyek 3000-3200 méterig tartanak.
Pontosan mint a filmben, gigantikus
sziklafalak, konnyt elképzelni, hogy
miért a szeptember és az oktdber a sik-
l6erny6s szezon itt. 3700 méteres felhs-
alap, kemény termikek, ahhoz képest,
hogy oktéber végét irtunk ...

Amikor elindultunk haza, az éreztem
hogy ide nagyon hamar visszajovok.

fgy is lett, az egy év ugy telt el, mint
egy perc, mar meg is érkeztiink gjra. Ki-
randuldsok és repiilések, j6 hangulata
kartyacsatdk, de amikor felnézek a szik-
lafalakra, még mindig ott latom a hivo-
gatd kezet. Mit rejtegetsz?

Végiil utols6 nap, 2002. oktéber 13.
Mintha valami kilonleges kegyet szol-
géltam volna meg, hihetetlen élményben
lesz részem. Bar nehezen indul a nap,
élénk északnyugati szél a magasban, de
a megszokottdl eltéréen ezt még a start-
helyeken is szinte alland6an érezni. A
tiszta id6 ellenére rendre északi a szél a
starthelyen (Col Rodella), alig tud délire
befordulni.

Forgolédik, mindenki kinlédik a
startjaval. Mondjuk az jelez valamit,
hogy a helyiek is észak felé startolnak el
... Végre sikertil nekem is elstartolni, ha-
mar atmegyek a hegy déli oldalara és be-
le is hajolok egy oktoberhez képest szo-
katlan liftbe. Nem tobb mint 5-6s, de
mint egy tavaszi magyar. Kapaszkodok,
korrigéalok, kezdem élvezni. Felh6 kozel-
ben 3000 méteren végképp jo érzés tolt
el, és automatikusan megindulok a
volgy tulsé oldalara, a Belvedere folé.
Beérek a gerincre, par perc déli oldali
boklaszas utdn meg is kapom a vartat,
megint hasonl6 lift, annyi kiilonbséggel,
hogy ezt a gerinc f6l6tt 50 méterrel ka-
pom. Eszembe jut a sric, akit els6 nap
mentShelikopter vitt el, mert rapordilt a

hegyoldalra, és egy kissé tavolabb huzo-
dok. Ott nem emel, megerésitem ma-
gam, és visszamegyek. Kitekerem
megint vagy 3000 méterig, tovabb nem
megy, és mivel a térképen 100-szor meg-
néztem, hogy innen 3000 méter alatt
nem érdemes atindulnom a Marmolada
nyugati nytalvanyéra, némi kétkedéssel
elindulok a volgynek.

A volgy kozepém ledram, ahogy a
nagykonyvben, nyomom a gyorsitot,
ahogy csak nem szégyellem. Aztdn oda-
érek 2000 kornyékén, a déli oldal sziklas,
mint az allat, folyamatosan siiti a nap,
kell hogy legyen valami ... Ott is van,
brurél, de ez most nekem olyan, mintha
a legszebb ajandékot kaptam volna ...
Tekerem, és elindulok a Marmolada felé.
Minden idegszdlammal az erny6n va-
gyok, a variét szinte nem is hallom, nem
is kell mert a szikla mindent mutat. Ma-
szok felfelé, de 3000 méteren megint vé-
ge. Pedig ott van el6ttem a teso. El6tte a
volgy kozepén egy meglehetsen magas
keresztnyulvany, és mivel hatszélben
jottem, 6vatosan megyek oda, nehogy a
taloldalan taldljam magam. A masik ol-
dalon fogalmam sincs hol a leszallo. A
helyiek pedig 6va intettek attol, hogy a
hegyoldalakra leszélljunk, mert kony-
nyen egy hosszii gyalogtara elején taldl-
hatjuk magunkat, ami pedig éjszakai fa-
gyokkal fliszerezve mar nem olyan
happy.

Megkozelitem a Marmoladat 6vato-
san 3000 méteren, és kozvetlen a szikla
mellett gyenge 0.5-t taldlok. J6 ez is,
azért keresgetek, szinte ratapadok a
sziklara, de nincs 1-nél nagyobb. Nem
baj, ezzel is megyek felfel¢, megfogom a
0-kat is, lefele szinte semmi, felfele pedig
mar lassan csak a kék ég. 3310 m. A
Marmolada mar csak 40 méterrel maga-
sabb, kis leszallojat kitarja el6ttem, és
akdrmit gondolhattam volna, a kezeim
iranyba hozzdk a gleccser tetejét. Nem
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kockaztatom meg, hogy veszitsek a ma-
gassagbol, gyenge hatszéllel szallok le a
gleccserre. 3310 méteren érek foldet. A
fesziiltség lassan kijon rajtam, tivoltozok
egy kicsit dSromittasan. I DID IT!! Korbe-
fotézom az alattam elteriil$ tdjat, majd
pihenek egy keveset.

Dieg6t alaposan kikérdeztem korab-
ban, két dologra hivta fel igazén a fi-
gyelmemet. Egyrészt lehet6ség szerint
magasabb felh6alappal, 100-200 méter
tartalékkal probaljak leszallni. Ezt most
nem lehetett méasként, mint ahogy csi-
néltam. Masrészt, hogy a leszallas nem
olyan nehéz, az igazan durva az Gjras-
tart, ha nem megfelel6 a szélirany. Hi-
szen térdig stillyedtem a hoba, belefu-
tds nem egyszert, kiilondsen ha délies
szél van kizarhato az Gjrastartolés, kele-
tiben szinte lehetetlen, nyugatiban tur-
bulens, észak-északnyugat a tuti. Hat
akkor tuti!

Igy is van, felhtizom az ernyém egy
beftjasban, azért nem optimalis a start-
hely, rogton elemel, de egy kis szaltcsa-

pédasom van a jobb szélen.

Hamar sikertil megoldani, béar szi-
vem szerint inkabb a reptiléssel foglal-
koztam volna, mert igy egy kis magassa-
got veszitek, ami azért sem jo, mert cél-
szerlinek latom a déli oldalon vissza-
menni. Kis lejtészelezés utdn végiil sike-
riil a gerincen egy lyukat talalni, ahol kb.
100 méterrel magasabban atérek a déli
oldalra. Innentdl sima az t, kimegyek a
sziklafaltél kozelebb a volgy kozepéhez,
és a leszall6ig hatralévs 10 km alatt elfo-
gyasztom a majd' 2000 métert.

Leszallas utan érzem lebegek, ldbam
fizikailag a talajon, de olyat adtak ma
ezek a csodélatos hegyek, amit nehéz ki-
fejezni ... Hazatton a nyugalommal ve-
gyes elképedés van talsalyban, amikor
felnézek a narancsos Fanis lemen6 nap-
pal megvilagitott hegyeire, hitetlenked-
ve csovalom a fejem, ezt azért nem gon-
doltam volna ...

... Es intek egyet, arrivederci, jovok
még, ti itt lesztek jovére is, ha egy mod
van ra, én is ...Pereczes Zsolt

Egnézé: a felhészivds, 23

Messze még az id6, amikor a nyari
h6ségben a starthelyen allva, a go-
molyfelhcket és az esetleges ziva-
tarfelhoket szakértjiikk. Jobb azon-
ban elkezdeni az elméleti felkészii-
lést most, a zord téli honapokban,
hogy ne egy diihés Cb alatt, kétség-
beesetten B-stallozva kelljen atragni
magunkat néhany alapveto és egy-
szerii triikkon, amiket most Bob
Drury* oszt meg veliink a Cross
Country Magazine 82. szamabol.

Felh6szivas. Rémiszté fogalom, és nem vé-
letlentil. Bizonyara hallottunk a ,Horvét
Tualéls”, Davor Jardas meghat6 torténetét
arrol, hogy egy Cb felszivta, fell6tte 5500
méterre és majdnem halalra fagyott. Vagy
itt van Joel Kitchen, a fiatal, tapasztalatlan
brit piléta szomort torténete, akit utoljara
egy fejl6d6 Cb alatt lattak sebesen emel-

mazasaval meglehetds biztonsdggal tud-
juk felmérni az eget és magunkat; elég in-
forméciéval ahhoz, hogy épkézlab dontést
hozzunk a levegében maradasrél, vagy a
biztonsagos anyafoldre val6 visszatérésrol.

A nap elképzelése

Fontos, hogy mar ébredés utan elkezdjiink
az aznapon gondolkodni. Véssiik az
agyunkba, hogyan is nézne ki sztikebb pat-
riankban az ég egy klasszikus napon, majd
ezutan ez legyen a viszonyitasi alapunk.
Altaldban a reggel 8-kor mar kialakuld
cumulusok valészint tilfejlédés jelei: az
els6 vészharangoknak mér ekkor meg kel-
lene sz6lalniuk. Az ég kora reggeli allapo-
ta elarulja, hogy siesstink, vagy sem. Ha a
felh6k kordn elkezdenek fejlédni, akkor
korén kell repiilni menni, mivel a felh6k
bizonyéra talfejlédnek, miutdn a Nap va-
lodi melege kifejtette hatasat.

souezS

S kedni a Himalaja labanal. A szabad-reptil6 Vannak azonban mar ilyenkor is mas
2 vilagban a talfejlédésnek és a nagy felh6k- — tényezdk, amelyeket be kell épiteni az S
= nek rettegett hirtik van, ez azonban bizo- egyenletbe. Ha az éjszaka nagy mennyisé- =
8' nyos mértékig tapasztalatlansagunkbol és  gti harmat csapddott le, sok elparologtatni 4
Q az ismeretek hidnyabdl fakad. val6 nedvesség lesz, igy korai felhGkre sza- g

I Ez az ismeretlent6l val6 félelem nyug- mitsunk, amelyek késébb feloszlanak. I

£ talanit6 moédon fantaziava homalyositja a  Teszt: kora reggel simitsuk végig a gyepet, o
S val6sagot, viszont a tudds segit eloszlatnia  hogy megallapitsuk, mennyi harmatnak =4
» félelmeket. Evek 6ta repiilok tavokat és ok-  kell elparolognia, miel6tt valdjaban kidertil @
g. tatom a tavrepiilés fortélyait, igy joval tobb  milyen szaraz, vagy nedves a légtomeg. §'
- tapasztalattal birok, mint amennyit a sajat, Sikloreptil6 el6rejelzések, tephigramok, c
felhSkkel tortént randevaim sordn szerez-  ballonos mérések, ha beszerezhet6k, mind X

tem. Irdnyelvek és elméletek Osszességét hozzajarulnak a kép kialakitasdhoz és segi-
— dolgoztam ki, hogy segitsenek eldonteni a  tenek megérteni, mennyire széraz a légts-  wam:

legmegfelel6bb lépéseket, hogy a tanuléim  meg és hogyan fejlédnek majd késébb a &

'.f:.}:

T a lehet§ legtobbet repiiljenek teljes bizton-  felh6k. Mindig tudakoljuk meg a napi el6- =,

- 2 14 o ) L . . P deatm

{3 sagban. Néhany egyszer(i szabaly alkal- rejelzést! Ha a nap folyaman a légnyomas )

=y —
I";;r * Bob Drury az utébbi kilenc évben aktivan repiilt magas hegységekben az egész vilagon, mint S
'-u....l versenyzo és a Himalajaban Gj utvonalakat berepiilé kalandpiléta. Ma magashegyekben repiilni .|:""'-
= akaro pilétak oktatasaval foglalkozik és olykor dolgozik az Ozone-nak, mint PR-os. Bob alkalman- =E=
e ként nézi a Simpson csaladot... Tovabbi info: www.bobdrury.com
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emelkedése varhato, akkor a konvekci6 és
a lehetséges tulfejl6dés kockazata csokken.
Magas szintli felh6foszlanyok, amelyek
visszafogjdk a Nap energiajat, szintén
meghosszabbithatjdk a repiilési id6t a nap-
sugarzas csokkentése és a felhSképzdés
korlatozasa éltal.

Osszegyfijtve mindezen informéciokat,
reméljiik, hogy egy igazan széraz légto-
megben vagyunk, amely felsziv minden
nedvességet, de nem val6szini, hogy tal-
fejlédik. Azonban, ha a légtomeg nagyon
nedves, még a legcsekélyebb feldramlés is
sotét, mindent beborité felhSket hozhat 1ét-
re, amelyek akar orakig is ott terpeszked-
hetnek, beboritva az eget és teljesen meg-
sziintetve a besugarzast, a felaramlast;
vagy ami még rosszabb: zivatarfelhSket al-
kotva. Hogy felmérjiik a légtomeg allapo-
tat, figyeljiik meg, hogyan keletkeznek és
halnak el az els6 felh6k. Idealis esetben ko-
ra reggel foszlanyként, vagy csupan tejsze-
rti fehérségként kellene megjelenniiik
majd egy perc utan elttinnitik.

Ha mar leellenériztiik a gyepet, a kon-
vekci6 elsé jeleit és az el6rejelzést, kezd-
jink el kidolgozni egy elméleti modellt ar-
rol, hogyan alakul a nap, és milyen allapot-
ban lesznek a felh6k a kiilonb6z6 napsza-
kokban. Jegyezziik meg ezt a modellt és
térjiink vissza ra a nap soran; agy frissitve,
ahogyan az értestiléseink szaporodnak.

A levegében

Ha maér egyszer fent vagyunk, teljesen mas
szemszogb6l néziink, hiszen mérfoldekre
ellatunk és jol megfigyelhetjiilk, hogyan
képz6dnek a felh6k mashol. Ez az egyik
legfontosabb, rendelkezéstinkre 4ll6 infor-
méci6, tehat tanulmanyozzuk! Még né-
hany j6 pilota is eléggé sztik 1atokort és
nem tekint messzebb, mint a kovetkezd
siklas vége. Minden iranyba figyelntink
kell; és kiilonos figyelmet szentelntink a
koralottiink 1éve véltozo talajviszonyok-
nak. Figyeljitk meg, hogyan fejlédnek a fel-

hok a kornyezo, hasonl6 terep felett. Nem
valészint, hogy a sotét felhd, amely alatt
csavarsz felfelé, talfejlédik, ha nincs talfej-
16dés a minket koriilvevé hegyekben.
Nyugodjunk meg és élvezziik az er6s liftet,
hacsak nem a kornyék legtermikusabb
pontja folott tekertink (példaul egy kis
domb a sivatagban, vagy a hegylanc leg-
magasabb cstcsa).

Az emelés nagysaga nem annak a jele,
hogy tulfejlédés lesz. Tekertem 10 m/s-os
emelést a kék ég alatt, és girheltem nullak-
ban robbanasra kész égen. A felh6 alakja és
viselkedése az, ami mindent elarul.

Bér a cumulus felhSk sokféle alakban és
méretben léteznek, azért mind a termikus
feldramlas eredményei, lathaté termikek.
Tanulmanyozasuk rengeteget elarul a napi
repiilési koriilményekrsl - minél nedve-
sebb és labilisabb a légtomeg, annal alacso-
nyabb a termik teteje és a felhGalap.

Az ég vizsgalata soran reméljiik, hogy
haspogacsa-felh6ket latunk. Ezek azok az
aranyos haspogacsa forméja felhék, ame-
lyek aznapra tokéletes reptilést jeleznek -
fehérek, laposak, magassdgukat megha-
ladja a szélességiik, alapjuk tomdor, ha nem
éppen konkav. A htspogacsa-felh6k arrdl
arulkodnak, hogy a feldramldas, bar valoszi-
ntileg er6s, nem valoszinti, hogy tulfejlé-
déshez vezet aznap. A huspogacsa-felhsk
azt is elaruljak, hogy a termikek felmennek
a kondenzaciés pontig felhSket formalva, a
gradiens ott megsziinik és a termik megall.
Tulajdonképpen a felh6k a konvekci6 leg-
tetején képzédnek. Amennyiben a felh6k
mérfoldeken keresztiil htuspogacsa forma-
juak, elképzelhetetlen, hogy a sotét felhs-
alap, amihez szinte fénysebességgel kozeli-
tiink, barmi mas lenne, mint egy Gjabb
htispogacsa; tehat batran tekerjiink tovabb.

Amire nem vagyunk kivancsiak, azok a
»Marge Simpson-felh6k”. Amikor a légto-
meg nagyon instabil, a termikek elérik a
kondenzécids pontot és felhSket képeznek,
de ezutan a felaramlas tovabb folytatodik.

——

Ez azt jelenti, hogy a felhGalap feletti leve-
g6 még mindig nagyon instabil és a hé-
mérsékleti gradiens még mindig magas,
(meglehet, magasabb, mint a felhGalap
alatt) igy a termik tovédbb emelkedik. Ha
mar egyszer raébredtiink, hogy ,Marge
Simpsonok” vannak a szomszédsdgunk-
ban akkor Homerhoz (nem Homéroszrdl,
hanem a Simpson csalad fejérél van sz6 - a
ford.) hasonléan el kell dontentink mennyi-
re fenyeget6ek. Hajkorondjanak tanulma-
nyozésa pontosan elarulja, milyen mérges
is 6, milyen valdszintiséggel poccen be.

Amikor egy felh6 novekszik, a benne
1év6 leveg6 emelkedik és kifelé, valamint
felfelé terjeszkedik. Ezen kifelé terjeszke-
dés ereje feliileti fesziiltséget gerjeszt a fel-
ho6 és az azt koriilvevo leveg6 kozt; ez az,
ami megadja a felhG jellegzetes csillogo,
polirozott karfiol kiilsejét. Ameddig a felh6
no és feliilete terjeszkedik, addig igy néz ki.
Azonban amint ez a kifelé irdnyul6 er6
megsziinik, vagy mas szavakkal, amint a
felaramlas elhal, a felh6 feliiletét nem
kényszeriti semmi sem a kornyez6 levegé
irdnyaba. A csillogd, polirozott feliileti fe-
sziiltség a két 1égtomeg kozt megsziinik és
a felh feliilete laza, péras, vattacukorhoz
hasonlité megjelenést vesz fel.

Ezt megfontolva lehetséges egy méretes
felh6 tanulmanyozasa és annak pontos
megfigyelése, hogy mely részei nének illet-
ve halnak el, igy Marge hajanak tanulmé-
nyozasa pontosan eldrulja, milyen mérges
is 6. Ha novekedést latunk a felh6 tetején,
de lentebb agy tiinik, hogy egyes részek el-
halnak az azt is jelentheti, hogy a felh6 in-
kébb termikbuborékokb6l mint kémény-
bél képzsdik, tehat nem érkezik folyama-
tos meleglevegd-utanpoétlas a talajrol. Né-
ha azt lathatjuk, hogy Marge hajanak
egyes részei elhalnak, felhébuborékokat
hagyva magasabban; mig lentebb még
mindig fényes és névekvS. Amikor Marge
ilyen kedélyallapotban leledzik, akkor né-
ha lathatunk a hajabol elszakad6 és elsod-

r6d6 felh6buborékokat, amelyek még
mindig fényesek és névekszenek, mégis
fuggetlenek a f6 felh6oszloptol. Ezek a sza-
badon koszal6 felhébuborékok sosem ve-
szélyesek, mert eddigre mér nincs kapcso-
latuk a talajjal.

Gy6z6djiink meg arrdl is, hogy mekko-
ra a fligg6leges vetddése a felhénknek: ha
a sz€él Marge-unkat jobban meg tudja don-
teni, mint néhany masikat a kozelben, az
azt sugallja, hogy felhénk kevesebb energi-
aval bir és kevésbé valoszinti, hogy felrob-
ban, mint joval fliggélegesebb tarsai.
Azonban, ha azt latjuk, hogy Marge haja
egész magassagdban né és terjeszkedik;
valamint azt, hogy a frizura magas és fiig-
goleges, fittyet hanyva a magasban 1évé
légaramlatoknak, akkor feltételezhetjik,
hogy Marge kajakra pipa, pikk-pakk és be-
kattan. Ennek megfeleléen kell cseleked-
niink: szedjiik a satorfankat!

A napszak az utols6 megfontolas,
amely még hozzatartozik az elméleti kép-
lethez. Ha Marge korai napszakban érke-
zik, hanyaveti - kibomlott, faké és szélfat-
ta - frizuraval pipiskedve, tudnunk kell,
hogy mihelyt a napsugarzas és a nappali
felmelegedés beindul, Marge okozhat még
némi nehézséget. Legerésebb a napsugar-
zas délutdn 1 és 3 kozott, ez az az idGszak,
amikor a felh6k igazan energikussa val-
nak. Ett6] a ponttol kezdve az elszakad6
termikek, amelyek Marge hajat tapléljak,
folyamatosan nagyobbakkd és erésebbek-
ké valnak. Ha a leveg6 nedves volt és elég
instabil ahhoz, hogy Marge mar délel6tt
10-kor megérkezzen egy olyan napon,
amelyiken csekély harmat volt, biztosak le-
hetiink benne, hogy ebéd utan ballisztikus-
sa valik, ezért tartsuk rajta a szemiinket.

Végiil, bar nem erés oldalam a fenyege-
tés - mindezek utan, mint a mondés tartja,
jobb a foldon tilni azt kivanva, hogy bar-
csak az égben lennénk, mint 30000 labra
felléve kockara fagyni...

Forditotta:
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Mint sok repiilétarsamban, ben-
nem is minden év végén fel szok-
tak meriilni azok a bizonyos kér-
dések: érdemes e valtoztatni az
aktualis felszerelésemen, és ha
igen, mit? Lesznek e olyan techni-
kai elorelépések vagy fejleszté-
sek, amelyek noévelik az ernyok
teljesitményét vagy biztonsagat,
ami alapjan valaszthatnék. Nos,
aki ezekre a kérdésekre valaszt
keres, és testkozelbdl szeretné
latni az JGdjonnan megjelent
kityiket és ernydket, annak egy
olyan fajta ernydskiallitason a he-
lye, mint a Stubai Kupa, a Free
Flygth vagy a Thermik. Az utéb-
bin, volt annyi szerencsém, hogy
részt vehettem (koszi, Guriga) ha-
rom masik ernydstarsammal,
Gyanyi Petivel, Barborjak Karolyal
és Felner Attilaval. Az utazast az

Enairgy Sikléernyds Klub szervez-
te az ASE tamogatasaval.

A kiallitas, december eleji id6pontjat te-
kintve, akar évadzaronak is tekinthetd,
ami egyben felkésziilés is az tj szezonra.
Helyszine most mér hetedik alkalommal
Boblingen (Stutgarttol 15 km-re). A pén-
tek estei 10 6ras indulasnak koszoénheto-
en (meg Karolynak, mert 6 vezetett)
masnap reggel pontosan nyitésra sike-
riilt megérkezniink. Az utazas elején Pe-
tit6l kaptunk egy programlapot, mely
tartalmazta a résztvevd iskolak és gyar-
tok névsorat, a standok elhelyezkedését
és a hivatalos programokat. Amikor el6-
szor rapillantottam e lapra, megijedtem,
ugyanis csak 3-4 gyart6 neve volt a papi-
ron egy tucatnyi erny6siskola mellett.
Mint késébb kideriilt, az iskoldk képvi-
selték az egyes gyartokat, igy szinte hi-
anytalanul jelen volt az erny6spiac
Osszes résztvevGje. A hivatalos progra-

mot bongészve viszont arra a megallapi-
tasra kellett jutnom, hogy ha nem aka-
rom kihagyni az érdekesebb részeket,
nem sok idém lesz a standok kozott ké-
szalni.

A 7 eur6s beugré utdn mar nyilt is a
kapu a szakértés mennyorszagaba, ahol
a német nyelvtudas igencsak elényos-
nek bizonyult. Persze nélkiile is jol lehe-
tett boldogulni, mert mindenhol segit6-
készek voltak. Igaz, hogy itt nem lehetett
kiprébalni az erny6ket, mint a Stubai
kupén (ott elméletileg ki lehet, csak gya-
korlatilag nem jutsz hozzd), de a stan-
doknal kell6 informaciot lehetett kapni
az egyes csodaerny6krél, meg néhol fel
is volt loégatva egy-egy példany. A be-
til6ket szinte kivétel nélkiil ki lehetett
probalni.

De most térjiink ra az tjdonsagokra.
Engem két erny6s cég fogott meg iga-
zan. Az egyik a Nova, ugyanis 4j, gal-
venorbol késziilt erny6i gyonyortiek
voltak; szinte minden alkalommal meg-

tapiztam Gket, amikor elmentem mellet-
tiuk. A masik a Skywalk nevii cég volt.
Az ut6bbi termékeit - amelyek erételje-
sen hasonlitanak a Firebirdéknél talalha-
té6 darabokra - szivesen kiprébalnam.
Betilék terén a Woody Valley-n kiviil
mar a Gradient is a legkisebb légellenal-
las elérésére torekszik, igy az els6 betils-
jiik eléggé hasonlit az el6bb emlitett cég
darabjaira. Szamomra az Ava sport il6-
fekvéje tovébbra is a kedvenc.

A Kkialliték standjai kozott jarva,
nem lehetett nem észrevenni, hogy
igen nagy hangsulyt kapott két teriilet:
a csorl6zés és a motoros sikléerny6zés.
A csorl6zés - mint az az egyik el6adas-
bol késébb kiderilt - német siklorepi-
16 baratainknal kezd kozponti kérdésé
vélni. A folyamatosan b6viilg, j6 ming-
ségli magaslati starthelyek mellett,
egyre nagyobb hangsulyt fektetnek sik-
vidéki reptilési lehet6ségekre is. La-
tunk a kiallitdson olyan komoly, mo-
torral felszerelt csorlszerkezetet, ami-

N
~J

souezS

Jenuef "'¢00z — wezs |z}



toll0301.gxd 2005.07.23. 19:55 Page 28

N
(o)

Szakértés

121. szam - 2003. januar

r6l els6 ranézésre azt hittiikk, hogy vi-
torlasreptil6t vontatnak vele (lasd kép).
A motoros sikléerny6zéssel kapcsola-
tos eszkozok szépszamu felhozatala a
Németorszagban hamarosan elfoga-
désra keriil6 4j jogi rendelkezéseknek
volt koszonhets. A néluk jelenleg ér-
vényben 1év6 jogszabalyok szerint a re-
piilési lehet6ségeiket tekintve rosszabb
helyzetben vannak mint mi magyarok
(hati motorral torténé startolas barmi-
lyen helyrél, amely nem erre a célra ki-
jelolt reptil6tér, blincselekménynek
szamit). Motoros reptlé baratainknak
a hallottak alapjan nem ajanlom repii-
lésre Németorszagot, Ausztriat (az
osztrakoknal csak belfoldi pilota repiil-
het) és Svajcot (Svajcban totélis tilalom
érvényes). Az elmondottak alapjan
nem véletlentil szerepel a motoros sik-
l6erny6s iskolak programfiizeteiben
Magyarorszag, mint utazési cél.

A mtszerek repertoarja tudomasom
szerint semmit sem bdviilt, eltekintve a
Bréduniger-féle vario egy olcsobb kivite-
lét6l. Ami viszont els6 latasra mindenki
tetszését elnyerte, az a sikléerny6s szi-
mulator volt. Sajnos, hamar ra kellett

jonném azonban,
hogy csak a Hang
Sim nevii jatékot
irdnyithattuk egy
betil6bél. Aki nem
ismerné ezt a jaté-
kot, annak tudnia
kell, hogy tele van
hibakkal a prog-
ram, nincsenek
csukésok, és a fizi-
kaja is teljesen
mas, mint a va-
losdgban, de azért
termikelni alap-
szinten meg lehet
vele tanulni - arra
viszont a pc-s val-
tozat is megfelel. A kiallitdson volt egy
vetitészoba, ahol megallds nélkiil adtak
le filmeket és tartottak el6adasokat, koz-
tiik Mike Kiing az akr6zésrol.

A Kkiéllitason jelen voltak még sar-
kany-, szorf- és Kkite-felszereléseket
gyart6 cégek, igy az erny6zésen kiviil
bepillanthattunk mas, a szelekre alapo-
zott sportokba is. Sajnos ezekr6l, szak-
mai ismereteim hidnyossédgai miatt, ne-
migen tudok beszamolni.

A Kiéllitok kozott jelen volt a DHYV is.
A standjukon meg lehetett vasarolni az
altaluk készitett nyomdai és audiovizu-
alis anyagokat. Nem kellett viszont fizet-
ni a régebbi DHV wjsagokért, melyekbsl
sikeriilt kivalogatnunk egy j6 néhany
példanyt, ezzel is gazdagitva az MRSZ
bongészojét. A kiéllitast oridsi tombola
zérta, amin kb. 100 ajandékot sorsoltak
ki (mi természetesen hoppon marad-
tunk).

Igaz, igy is nehéz eldonteni, hogy mi-
vel reptiljiink a jovében, de a kort ez
alapjan le lehet sziikiteni 1-2 gyartora.
Osszesitve az itt tapasztaltakat, megérte
eljonni minden faradtsag ellenére, és
ajanlani tudjuk mindenkinek. Beliczay

10 eves
a magyarorszagi
UP keépviselet

A jubileumialkalmabgdl- februartol aprilisivégeéig- jelen-
tés arkedvezmeénnyel vasarolhatod a UP o6sszes ter-
meékét: Bovebben a weblapunkon: www:2se.ini.hu.
Keresd a UP' kizarolages magyarorszagil forgalmazo-
jat-ralUP Hungary: Sikloernyésilskolat!

Mobil: (06-30) 445-1889. Fax: 325-8305

Email: pbg@freemail.hu
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R o Elado /r"/ Elado:
motoros szarn Aeros Stealth KPL 2 13- nagyon j6
2001 ben f I"itvy allapotban, ropogés dacron vitorlaval,
" N oen relujitva kénnyl pildtanak, 370 ezer Ft.
3 - ;s = - uj- megerdsitett sodronyzat A Ext dré szinté )
2 Hirdetési tari- dupla felhtzokor eros Extreme pondré szintén na
T révid farok gyon j6 allapotban, kb. 165-175 cm,
T -  Avi - vékonyabb tipusu pilétanak (nekem
1/6 Oldal 1 000 Ft | 2/6 Oldal 2000 han’garl:fan nyitva tarolva sajnos szlk), Sergey Semenovtol
F Iranyar: 1 60_ ezer Ft (Aeros gyari pilota) vettem, 42 ezer Ft
t Patonainal Szasz Péter
1/2 oldal 3000 Ft = 1/1 oldal 4000 Tel: (20) 9204801 Tol: (06:30) 3509573
Kedves Hirdetdnk! Kérem, ha teheted, hirdetéseidet minden hénap 2-ig E- P /g Rendkivil j6 allapotu ‘ @ Nagyon csendes-
mailen keresztiil juttasd el hozzam, ha ez nem megy, az esti drdkban telefo- ; APOLLO RACER RGT-X kellemes hangu-
non is elérhetsz. SMS-ben nem fogadom hirdetésedet. Fizetni normal postai rugézott trike elado. turbé- és olajhiités-
befizetési csekken lehet, a kovetkez6 cimre kiildve: Cumulus Sarkanyrepii- __ Teljes felujitas utan.: iizembiztos-
16 Egyesiilet, 1113 Budapest, Abel Jend u. 26. A csekk megjegyzés rovatéba, vi kerekel:l, kerekl:urkolat, . t
kérlek, ird be: , hirdetés”. socronyzat, rezgesmentes-
35 l-es miiszerezett tank levegében ujraindithato
SR o . és Rotax 503 motor eldkészités. néaviitemii Yamaha hati-
= 169 X X X X Saaie ) Borulas és bukasmentes. 9y ! "
S Ara: 185 ezer FT motor 40’0 ’E F’t-_ert elado.
i Tel.: (06-20) 9204-801 Biré Balint
; — Patonai Tamas Tel.: (30) 905-9925
o Replles? 21 0 22
S
! Libanon? . _
\(C L4 TL //' /
ﬁ_ ﬂ prl I IS ? &) # “?: Keresek ~ Hashev,eder kéne,
N Ok!! . Rotax 508-as motort. pondrot eladok! |
e . J6 allapotu, kénny
a—— Beszerzési hashevedert vennék,
— Uta = I d o k ‘ informaciot lehetéleg ment&erny6-zseb-
- Zdasl 1roda 2 te leiverana Py bel. Eladom csuda aramvona-
"_ i Tudod: 15 lfos?ono,k' HIY]' las, rézsaszin pondréomat.
O www.vista.hu 20/9618291 Smidroczki Zoltan. U. Balika
3 Tel.: (06-20) 9114-595 Tel.: (30) 962-6070
= 21 (Borit keresd)
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SIKLOERNYOS
TANFOLYAMOK

e 10

} {En] 9458-658 h Teljes felszerelést,

oktatél anyagot

SIKLOERNYOS ISKOLA biztositunk!

Charly
Second
Chance

UJ ES HASZMNALT FELSZERELESEK

65 ezer Fi

Legjobb mindseég -
legkedvezdbb aron!

Német gyar -
német precizitas!

Magy valasztek!
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Zart cella
Diagonal

Legjobb sikloszam: 9,2!
Legnagyobb sebessag: 55 km/h!

Tokeéletes biztonsag: DHV 2!
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wwwi Birwave. gliders.com

Hivatalos
forgalmazoé:

AKCIO!!!
Skyline Project beiilo
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www.skyline-flightgear.com




