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2003. marcius 8-an az éves szakagi

értekezleten az eldz6 szakbizott-

sdg mandatuma lejart. Az Uj szak-

bizottsag Osszetétele:

- Atkari Gydz0 (atkarigy@freemail.hu);

- Lakatos Péter (ismertebb nevén Gaga-
rin, gagarin@index.hu)

- Pereczes Zsolt (pg@mpc.hu)

- Tabor Tamas (ttamas@visionsoft.hu)

- Zsembery Andras (zsembery.and-
ras@dpg.hu)

Valasztasuk alapjan a szakbizott-

sag vezetését Pereczes Zsolt végzi.

Itt is szeretnénk megkoszonni az
el6z06 szakbizottsag munkajat; bar
a magasra helyezett lécet nehéz
lesz atugornunk, megproébalko-
zunk vele.

A szakbizottsagi Ulésen megalakul-
tak a kovetkezd6 munkacsoportok, az
adott témaban kodzvetlenil hozzajuk le-
het bizalommal fordulni.

Starthely munkacsoport: Atkari
Gy0z06 (vezetd), Zsembery Andras, Ta-
bor Tamas, (kulsdsként bevonva Kutasi
Ferenc)

Verseny munkacsoport: Pereczes
Zsolt (vezetd), Lakatos Péter, (kulsds-
ként bevonva Kerekes Laszld). Felada-
tai: sportszabalyzat, MKK Kiiras; Nem-
zeti Bajnoksag kiirasa; versenyterv
Gazdasagi tervezd6 munkacsoport:
Zsembery Andras (vezet8), Tabor Ta-
mas, (kilsGsként bevonva Kiszely Ma-
tyi, Atkari Gy6z0). Feladatai: Palyaza-

gok szdmara koltségtérités lehetdségét
és mértékét megvizsgalni; PR-terv.

A szakbizottsag a kdvetkezd mun-
karendet szandékozik tartani: leg-
alabb 3 havonta szakbizottsagi tlés, ko-
vetkezd varhat6an 2003. junius elején; a
munkacsoportok a szakbizottsagi Ulése-
ken beszamolnak a tevékenységukrdl; a
vezetBk 3 napnal hosszabb tavollét ese-
tén gondoskodnak helyettesrdl; kapcso-
lattartés elsdsorban E-mailben, és telefo-
non (Gy6z6 30-9370669; Zsembi 20-
3692159, Perec 30-9493662; Gagarin 30-
9321411; Tamés 20-9551957)

A sikl6ernyds szakbizottsag hivata-
los tajékoztatdi "xx/xxxx. Sikléernyds
szakdagi tajékoztatd" targysorral a szakbi-
zottsag vezetdjétdl érkeznek a kovetkezd
csatorndkra  (elektronikusan illetve
nyomtatott formaban): Pgszakvez levele-
z6lista; paragliding@sch.bme.hu levele-
z0lista; freeflying levelezGlista; Madar-
toll.

Versenyeldzetes: Kérjuk a 2003-ban
versenyt rendezni kivand sikléernyds
tarsainkat, hogy a kdvetkezoket juttas-
sék el E-mailben a szakbizottsag szama-
ra: versenykiiras; eldzetes koltségkalku-
lacié a versenyrdl (tAmogéasként igényelt
0sszeggel). Tajékoztatasként, eddig a ko-
vetkezd versenyekre érkeztek jelzések:
04.26. - 05.04.: Nemzeti I. fordulé (rang-
sorold, szlovén nemzetivel egytt; 05.24.
- 06.01.: Eged-kupa (rangsorolo); 06.05. -
06.09.: Nemzeti Il. forduld (rangsorolo,
Egerben; 06.28. - 07.07. Nyikom Kupa

sportszabalyzata’

I. A versenyek rendezésének, le-
bonyolitasdnak és értékelésének
rendje

Hivatalos minden olyan nyilt verseny,
amelyet az MRSZ szabdlyai alapjan, a
Szakbizottsag eldzetes hozzajarulasaval
rendeznek, és amelyen legalabb harom
érvényes tagsaggal rendelkezd MRSZ
egyesilet minimum 15 versenyzdvel in-
dul. Hivatalos tovabb4a az MKK is. Eze-
ken a versenyeken mindenki részt ve-
het, akit egyestuilete hozzajarulasaval ne-
vezett és a versenykiirasban és a helyi
szabalyzatban foglaltakat elfogadja.
Minden versenyzdnek érvényes sport-
igazolassal (FAI sporting licence), a Iégi-
jarmOveknek hatdsagi nyilvantartast
igazolé alkalmassagi tanudsitvannyal
kell rendelkeznie, amelyet a rendezd
koteles a verseny megkezdése eldtt el-
lendrizni.

1. Versenykiirasok elkészitése

A verseny rendezdje koteles a verseny-
kiirast legaldbb 30 nappal a verseny
kezdete eldtt kbzzétenni.

2. A ,,Versenykiiras” tartalma:
2.1. A verseny rendezdjének megneve-
zése (klub, szervezet, személy) 2.2. A

\

verseny helye (széllas, starthely, indu-
las maddja) 2.3. A verseny iddpontja,
idObeosztasa 2.4. A versenyre nevezés
feltételei (hataridd, nevezési dij, szol-
géltatasok, regisztracios feltételek) 2.5.
Versenyvezetés, szolgalatok (verseny-
igazgato, repulésvezetd, zsOri) 2.6. A
varhato feladatok meghatarozasa. A
feladatkitGzésnél arra kell torekedni,
hogy a versenyz6k szokjanak hozza a
nemzetkozi kdvetelményrendszer telje-
sitéséhez. Nem szabad olyan feladat
mellett donteni, amely csak anyagi
meggondolas miatt egyoldalGan a Ren-
dezd érdekeit szolgalja! A kitzott fel-
adat hosszat a meteorologiai viszonyok
alapjan olyan méretare kell valasztani,
hogy a versenyzdk legaldbb 20%-anak
esélye legyen a célba érésre, de a 25 km-
t meghaladja. A feladatkitOzés a ver-
senyigazgatdé, vagy az altala kijeldlt bi-
zottsag hataskore (lehetbleg ne a verse-
nyen részt vevd versenyzd legyen). 2.7.
Az eredmények igazolasa és dokumen-
talasa. Az elért teljesitmény hitelesitése
egyidejlleg tavigazolo lappal és fotoval
vagy a helyi szabalyzatban lefektetett
feltételek mellett GPS igazolassal kell,
hogy torténjen, kivéve ha a versenyzdk
érdekében a versenyrendezd a feladat
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ti lehetdségek megvizsgalasa; MRSz-n  (rangsorol6?); 09.04. - 09.07. Csorls ver-
beluli szakagak kozotti szazalékos ara-  seny Kalocsa. Hivatalos versenykiirasok
nyokra illetve az éves varhaté mikddési  a versenyt megel6zden 30 nappal varha-
koltségekre javaslat, szakbizottsagi ta- tdak.J6 munkat mindenkinek!Perec

* A sarkanyrepildk sportszabalyzata és MKK-kiirasa a sikléernydssel
teljes egészében megegyezik, pusztan a sikléernyd sz6 helyére sarkany-
repuldt kell behelyettesiteni. Emiatt nem ndveljuk feleslegesen az uj-
sag terjedelmét, mivel az redundanciat és felesleges koltségeket ered-
ményezne - a szerk.
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flggvényében a fotdé vagy GPS igazo-
last elengedi (példaul. céltav a verseny-
z0 idejét mérve). A GPS igazolas feltét-
eleire a 111/8. pont érvényes. A ,,taviga-
zol6 lap” kézzel rajzolt térképvazlat,
amelybdl a leszéllas helye beazonosit-
hato terepponttal és féldrajzi koordina-
tdkkal 200 méter pontossaggal megalla-
pithat6. Szerepeljen rajta a versenyz®
neve, a start helye és ideje, a teljesitett
feladat leirasa és hogy a versenyzd
mely fordulépontokrdl készitett szek-
torhelyes felvételt. Fotdigazolas esetén
a fotézas sorrendje az FAI eldirasai sze-
rint: 1. A datumot és a feladatot tartal-
maz6 FELADAT TABLA, a pil6tat és a
légijarmavét azonosit6 modon. (Lehet
két egymast kovetd fotd is) 2. Fordulé-
pontok a levegdbdl, fotdszektorhol. Ha
nincsenek, legalabb egy légi felvétel fel-
ismerhetd objektummal, vagy a szarn-
nyal. 3. Ertékelhetd fot6 a leszallas he-
lyén a foldrél azonosithato hattérrel. A
versenyen az eredmények kozzétételé-
tdl az 6vasi hatariddig lehetbséget kell
biztositani a dokumentumok megtekin-
tésére. 2.8. Az értékelés mdédja A meg-
tett tavolsagot a leszallas helyének kur-
zusra torténd vissza korzozésével kell
meghatarozni. Ez a versenyz6 értékelt
tavja, amelyet a napi pontszamolasnal
figyelembe kell venni. A verseny érté-
kelését a naponta elért pontszamok
Osszeadasaval kell végezni. Csapatver-
seny esetén csak az azonos egyesuletbdl
nevezd versenyzdk pontszamai adhato-
ak ossze. A versenyeken alkalmazandé
szamitasi képlet a repult tavot és befeje-

aldbb 20%-a teljesitette a tdvminimu-
mot (10 km). A verseny utols6 napjan a
rendez8 koteles kihirdetni a verseny
eredményét. Ezutan a versenyeredme-
nyekkel szemben nem, csak a ver-
sennyel szemben lehet 6véssal élni, a
verseny eredményének kozzétételétdl
szamitott egy hdénapon belul. A verse-
nyen az elsd versenyfeladat el&tt 3 tagu
zsarit kell vélasztani.

3. Versenyjegyz6kdnyvek megkul-
dése

A verseny rendezdje koteles a verseny-
rol készilt jegyzBkonyvet (a napi ered-
ménylistakkal, és az esetleges zstiri dén-
tések jegyzokdnyveivel) a szakbizott-
sagnak 7 napon beltl megkuldeni. A sa-
jat szervezési MKK repiilések feladat-
igazold lapjat és fotodokumentumait a
versenykiirasban megjeldlt hatariddig a
versenyz0 juttassa el a kiirasban szerep-
16 helyre. A zs(ri az 6vési hatéridd letel-
te utdn, amennyiben 6vas nem érkezett
be — vagy beérkezett 6vas esetén az elbi-
ralas utadn — engedélyezi a filmek ver-
senyzOknek torténd visszaadasat, illetve
egyes dokumentumokat a dontés mel-
lékleteként csatoltathat a szakbizottsag-
nak atadandé anyaghoz.

Il. A versenyeredmények éves el-
biralasa

1. Az éves rangsor megallapitasa
Az éves rangsort az egyes versenyzok 3
legmagasabb pontértékd rangsor pont-
szamanak osszege adja. Az éves rang-
sort az év utolso hivatalos versenyének

(Nemzetkozi Magyar Kupaverseny). Az
év versenyein a versenyzdk az éves ver-
senynaptarban megjelélt versenyek ko-
zil a versenyeken valé szereplésiik
alapjan a teljesitményiiket, az értékelt
napokat és a versenyen résztvevok
rangjat tartalmazo6 ,rangsor pontot”
(PR) szereznek. Ennek kiszamitasa a ko-
vetkez®: PR=1000*PS*SN*SV ahol: PS -
a versenyzd szazalékos versenyteljesit-
ménye (a versenyzd szerzett 6sszes
pontszdma osztva a versenynap-gyozte-
sek pontjaival, az NMK-ban a nemzet-
kozi rangsorban az adott versenyzd
pontszama osztva a legjobb magyar ver-
senyz0 pontszamaval) SN - szorzé az
értékelt napok szerint (2 nap esetén
0,5,;3 nap esetén 0,7,; minden tovabbi
nap +0,1). Az NMK SN szorzéja 0,7. SV
—szorz0 a versenyz6k rangja szerint (0,5
+ 0,05*a 2002-es rangsor elsd osztalyu
versenyz0@ibdl ahanyan a versenyen in-
dultak).

2. Mindsitések

Az éves rangsor alapjan: I. osztalyu az
évben pontot szerzett versenyzok elsd
10 helyezettje Il. osztalyu az évben pon-
tot szerzett versenyz6k 11. helyezettdl a
rangsor elsd 50%-aig I1l. osztalyl az év-
ben pontot szerzett versenyzdk méso-
dik fele. Az ,,Ev sportol6ja” cim az éves
rangsor 1. helyezettjét illeti meg.

3. Valogatott keret

Az éves rangsor képezi a kovetkezd évi
valogatasok alapjat ugy, hogy a keret
vezetdje az els6 osztalyu versenyzdkbdl

vélogatott keret vezetdjeként végzi.
I1l. Rekordok hitelesitése
Nemzeti (magyar pil6ta altal barhol a
vilagon reptlt) és magyar (Magyaror-
szagrél indult magyar piléta altal re-
pult) rekordok hitelesitésére a Szakbi-
zottsag a FAI érvényes elBirdsainak be-
tartasaval illetékes. Rekordok hitelesit-
hetdk altalanos, ndi és tandem kategori-
aban. A hitelesitéshez sziikséges: tav-
igazolo lap, feladatlap (vagy feladat tab-
la) fotd, Iégi felvétel és leszallhely fotd,
de hazai vagy nemzetkdzi hivatalos ver-
senyen értékelt eredmény is elfogadha-
t6 rekordként a verseny értékelése alap-
jan.

1.Szabad tav A starttdl a leszallasig
mért tavolsdg vissza korzdzés nélkul.
2.Céltav A start eldtt megnevezett cél-
lal. Célba érkezésnek szamit, ha a célt a
piléta a levegdbdl fotdszektorbol fotdz-
ta, vagy a fotdszektoron belil szallt le.
3.0da - vissza tav Hurok, amely befeje-
zettnek tekinthetd, ha az indulési pon-
tot beérkezéskor fotoszektorbdl fotozta,
vagy a fotoészektorban szallt le. 4.Ha-
romszégon repult tdv érvényes harom-
szognek tekintendd az a feladat, amely
szérainak egyike sem kisebb a kerulet
28 szézalékanal. 5.Haromszodgon repilt
sebesség (25,;50,;100,;150,;200,;300 km-
en) 6.0da - vissza utvonalon reptilt se-
besség (100,;200,;300 km-en) 7.Magas-
sagnyerés (Hitelesitett barograf, vagy
repulési adatrogzitd szukseges, melyet
a rekordkisérlet eldtt 1 éven belll,-
vagy a kisérletet kdvetden 1 hénapon
beldl hitelesitettek.) 8.E szabalyzatban
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] zett feladatban a sebességet pontozza utolsé versenynapjaig szuletett érvé- valogathatja ki az altala legjobb forma- kildn nem érintett kérdésekben az FAI
L) ugy, hogy a napi pontmaximum az nyes versenyeredmények alapjan kell ban lévdnek itélt versenyzdket. Kivéte- CIVL Sportkddex 7. szekcid ,,0” osztaly
e 1000 pontot nem haladhatja meg. Min- szdmolni, amelyet a szakbizottsdg év les esetben a szakbizottsag hozzajarula- érvényes elbirdsai az iranyadok. (Le-
- den versenyszamot kovetden el kell vé- végén a versenyrendezdk altal eljutta- saval mas versenyzdt is valogathat a ke-  tolthetd és/vagy olvashaté a FAI web

gezni az értékelést, majd a napi,— és tott hiteles dokumentumok alapjan érté-
Osszesitett eredményt k6zzé kell tenni. kel a szakbizottsag altal elfogadott ver-
Ertékelni csak azt a versenynapot lehet, senyekbdl, az MKK-bdl (Magyar Koz-
amelyen a versenyre nevezettek leg- téarsasagi Kupaverseny) és a NMK-bol

retbe. A valogatott keret felkészitését és oldalan: http://www.fai.org/
a valogatast a szakbizottsag altal java- hang_gliding/documents/)

solt, az MRSZ elndksége altal jovaha-

gyott személy felkészitési terv alapjdn a  2003. 03. 12.Sikl6ernyds Szakbizottsag
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/7 A 2003. evi Sikl6ernyss
Magyar Kdztarsasagi Kupa
versenykiirasa”

1. A verseny célja a hivatalos verse-
nyeken kivil reptlt hazai teljesitmények
sportértékd dokumentalasa. A versenyt
a MRSZ irta ki.

2. A repulések belfoldrdl indulva ve-
gezhetok. Orszaghataron tali feladat
csak eldzetes PLH engedély és érvényes
utlevél birtokaban tlzhetd ki.

3. A verseny ideje: 2003. marcius
15-t8l oktober 23-ig.

4. Nevezés az elsd - akar rész - dokumen-
taciok leadasaig kell, hogy megtorténjen.
A versenybe a 2003-ra érvényes MRSz
liszensszel lehet nevezni és a verseny so-
ran a nyilvantartasba bejelentett Iégijar-
mavel repult feladatot lehet beadni. A ver-
seny nevezési dija versenyzonként 2000
Ft. Az 6sszeget a kovetkezd folydszamlara
kell  eljuttatni: ~ 11613008-00192407-
13000005, MRSZ Siklérepiilé Szakbizott-
sag. Postacim: 1550 Bp., Pf. 59. Az atutalas-
nél vagy postai feladasnal legyen feltiin-
tetve, hogy 'MKK 2003' és a piléta neve.

5. A verseny értékelését a szakbi-
zottsdg altal az MKK-ba eredményt be
nem adott személyek kozul kijeldlt érté-
kel6 bizottsag fogja végezni. A verseny
zsUrije a szakbizottsag.

6. A kitGzhetd MKK feladatfajtak:
a., szabad tav b., céltav (térésponttal is
lehetséges a kit(izés) c., tavolsagi értéke-
I1és0 hurokfeladat d., tavolsagi értékelé-
s haromszog feladat A tervezett feladat
hossza nem lehet kisebb 25 km-nél.

7. Az eredmények dokumentalasa-
hoz az aldbbiak tartoznak: - MKK fel-
adatlap, amit minden esetben csatolni kell
a dokumentéaciohoz. - a dokumentaciéhoz
tartozik még a foté negativ vagy GPS
track log. Az MKK feladatlapon a kovet-
kezbknek kell szerepelni: - MKK 2003 - Pi-
I6ta neve, klubja - szarny tipusa, azonosi-
téja - Datum - starthely neve - starthely
koordinatai (GPS hasznalata esetén) - fel-
adat leirdsa (fordul6pontok listaja) - fel-
adat fajtaja - starthely tana alairasa, cime
(vagy telefonszama) - leszallas helye - le-
szallas koordinatai (GPS hasznalata ese-
tén) - leszallo tanu alairasa, cime (vagy te-
lefonszama) - térképvazlat a leszallasrol -
csatolt dokumentacié negativ vagy GPS
track log. (ha van mindkettd, melyik alap-
jan kéri az értékelést) - a feladat eldzetes
értékelése A sportszabalyzat szerint el6-
készitett negativ a meghatarozott fotdsor-
renddel (a versenyzd érdeke, hogy a fel-
adatkiiras foton a kitlizott feladat, az ido-
pont, név és az MKK jel6lés a negativon is
olvashat6 legyen, légifelvétel, fordulo-

—p—

pontok, valamint hogy a leszallas foto be-
azonosithat6 legyen). GPS-es igazolas: a
feladat megkezdése eldtt a piléta SMS-
ben elkildi a kitOzott feladatot (targysor-
ban piléta neve, Uzenet torzsében a fel-
adat fajtdja és a starthely-fordul6pontok-
cél) az mkk@mpc.hu cimre, majd a fel-
adat befejezésekor a szlikséges adatokat
(targysorban piléta neve, a leszallas helye,
ideje) ugyanarra az E-mail cimre. (A ver-
senykiiras idején mindegyik hazai mobil
szolgaltaténal van lehet8ség E-mail kul-
désére SMS-ben. Javasoljuk a versenyzok-
nek, hogy még a varhat6 feladatot meg-
eldzden probaljak ki a kildést) Fotdigazo-
las esetén az MKK feladatlapot a fotone-
gativval egydtt 30 napon belll a verseny-
z0 feladata az MRSZ-be eljuttatni a szak-
bizottsaghoz (személyesen 1138 Bp. Da-
gély u. 11., postan: 1550. Budapest Pf. 59.
cimre, vagy FAX-on (1) 2394458 telefon-
szamra. GPS-es igazolas esetén a letoltott
GPS track logot a reptilés napjat kdvetd 5
napon beltl kell eljuttatni az
mkk@mpc.hu E-mail cimre. A feladatla-
pot ebben az esetben elegendd 2003. no-
vember 2-ig eljuttatni az el6zd bekezdés-
ben megadott elérhetdségek egyikére. Ké-
sedelmes beadés esetén az eredmény nem
értékelhetd.

8. Ertékelés: Szabad tav értékelése a
starttol a leszallasig repilt tav, a céltav
értékelési modszer vissza kérz6zés utani
km értékkel szamolva (téréspont esetén
a kurzus torésével), a teljesitett feladatok
km értékét szorzékkal névelve vesszik
figyelembe a pontszam kiszamitasakor.
Szamitasi képlet az MKK-ban: P= 1000 *
SQR (NT/NN) * (L-10)/LMAX ahol: NT
az MKK-ba értékelhetd eredményt be-
adott versenyzdk szama NN az évben

fordul6ponttal, nem befejezve: 1.2; befe-
jezve: 1.7. Haromszog nem befejezve: 1.
ford. pont utan: 1.2; 2. ford.pont utan:
1.5; befejezett hAromszdg: 2.

9. Az MKK az éves rangsorba be-
szamit. Ezt a versenyzd altal bekuildott
és hataridore beérkezett 5 legmagasabb
pontértékd eredménye alapjan (a be
nem adottakat 0 értékkel) szamitjuk. igy
a versenyzd %-os MKK teljesitménye:
PS= (P1+P2+P3+P4+P5)/PMAX ahol:
PMAX az MKK 5 legnagyobb érték
pontszama, amelyek azonban nem es-
hetnek azonos napra. Az értékelt napok
szerinti szorz6, mivel 5 "napot" értéke-
link: SN= 0.9 A versenyzdk rangja sze-
rinti szorzo6t a verseny végeértékelésekor
kapjuk meg (SV= 0.5+ B*0.05 , ahol B a
2002-es rangsor elsd osztalyu versenyzgi
koézil az MKK-ba dokumentumot le-
adott versenyzfk szama) Az MKK gydz-
tese a legmagasabb MKK rangsor-pon-
tot elért versenyzo lesz.
PR=1000*PS*SN*SV

10. Barmely dokumentum hianya,
vagy hianyossaga, illetve késedel-
mes beadasa esetén azt a Szakbi-
zottsdg nem fogadja el. A beérke-
zett eredményeket tajékoztato jelleggel
az MKK nyiltabbé tétele érdekében fo-
lyamatosan feldolgozzuk és kozzé
tessziik. Ovasi hataridd az adott teljesit-
mény kozzétételét kovetd 14. nap. Ovasi
dij 5000 Ft.

11. A verseny dijazasa: Kategorian-
ként a verseny elsd 3 helyezettje, vala-
mint az MKK-ban elsdként versenyz6
legjobb eredményt elért pildta és a leg-
tobb pontot szerzett klub kupa és okle-

eyunw. ded
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mindsult versenyzok szdma L a szorzok-  vél dijazasban részesul, amelyek a 2004
kal kiszamolt érték km LMAX a szor- marciusaban rendezett MRSZ dijkiosz-
zOkkal kiszamolt legnagyobb km érték. ton kerilnek atadéasra.2003. 03. 12.
szorzok: Feladat km szorzék: Szabad Sikléernyds Szakbizottsag
tav 0,75. Befejezett céltav: 1.3. Hurok 1

* A sarkanyrepildk sportszabalyzata és MKK-kiirasa a sikléernydssel
teljes egészében megegyezik, pusztan a sikléernyd sz helyére sarkany-
repuldt kell behelyettesiteni. Emiatt nem ndveljuk feleslegesen az aj-
sag terjedelmét, mivel az redundanciat és felesleges koltségeket ered-
ményezne - a szerk.
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/7 A 2003. évi Sikl6repuld
Nemzetk6zi Magyar Kupa
versenykiirasa

A Kupa célja 0sztdndzni a ma-
gyar sikléernyds és sarkanyrepu-
16 pilétakat a nemzetkdzi rang-
sorol6 (FAI 1. és 2. kategdriaju)
versenyeken vald szereplésre és
az ott elért eredményeiknek az
éves magyar rangsorba illeszthe-
tdségének biztositasa.

1. A verseny rendezdje a szakbi-
zottsag amely nyomon kdveti a nem-
zetk6zi PIRS rangsorban szerepld ma-
gyar versenyz8k pontszamait, ami alap-
ja az NMK értékelésének és ebbdl alla-
pitja meg az aktualis rangsor pont érté-
ket.

2. A verseny helye: a vildg barmely
orszagaban rendezett FAI kategorias
versenyei. A versenyzoknek érvényes
MRSZ licensszel kell rendelkeznilk és
az adott verseny kiirasanak kell megfe-
lelnitk.

3. A verseny idépontja folyama-
tos, az értékelésnél az utolsd verseny a
2003 oktdber 23-ig befejezett nemzetkozi
verseny.

4. A versenyre nevezés feltételei.
A kulféldi versenyre nevezés és az indu-
lashoz sziikséges kdrilmények biztosi-
tasa a versenyz0 feladata.

5. Versenyvezetés. Az értékelés elbtt
eldzetesen a PIRS rangsor aktudlis hely-
zetérdl az MRSZ negyedévenként infor-
maciot ad (aktualis allas). Az NMK zsu-

rizését a szakbizottsadg altal megbizott
személy(ek) végzi(k) el.

6. A varhaté feladatok. A CIVL
sportkddex meghatarozasa szerint.

7. Az eredmények igazolasa és
dokumentalasa. A versenyeken elért
eredményeket a kulfoldi verseny ren-
dezdje a CIVL felé megkuldi.
Amennyiben a kulféldi verseny nem
kertl be a PIRS rangsorba, azért a ver-
senyz6 semmiféle évassal nem élhet, a
kulfoldi versenyek rangsorolasabol
szarmazd tévedéseket nem a szakbi-
zottsag feladata korrigalni, az ebbdl
szarmazo6 hatrany a versenyz6 kocka-
zata.

8. Az értékelés mddja Az NMK éves
rangsor pontjdnak kiszdmitasa a kovet-
kez®: PR=1000*PS*SN*SV ahol:

PS - a versenyzd szazalékos verseny-
teljesitménye (a nemzetkdzi rangsorban
az adott magyar versenyzd pontszama
osztva a legjobb magyar versenyzd
pontszamaval)

SN - szorz6 az értékelt napok szerint
0,7.

SV - szorz6 a versenyzok rangja sze-
rint (0,5 + 0,05*a 2002-es rangsor els6
osztalyu versenyzdibdl ahanyan a PIRS
rangsorban szerepelnek).

9. A verseny dijazasa: Az NMK 1-3.
helyezettjeit az éves dijkioszton az
MRSZ oklevéllel és kupaval dijazza. =

—p—

——

Bemutatkozik a

Matra és Cserhat
Turizmusaert "

Tarsasag

A Nyikomrdl szinte minden siklorepi-
16 piléta hallott mar, de azt kevesen
tudjak, hogy az egykori Négradi Me-
gyei Sarkanyrepild Klub, tdbb extrém
hegyi sportdgat o©sszefogva, ma
Nyikom Hegyisport- és Természetvé-
dé Klub néven mikoédik. A Matra és
Cserhat Turizmuséért Tarsasagot is a
klub keltette életre. A tarsasag célja ko-
z6s rekldmmal, és sportrendezvények
szervezésével novelni Palocfold ide-
genforgalmat. A MACSETT tagjait
azok a sportegyeslletek, vendéglato-
sok és kézmavesek alkotjak, akik mar
eddig is kiemelkedd szerepet toltottek
be az idegenforgalom teriletén. Elsd
kdz6s eredményként megjelentettiink
egy plakatot, és elkészlilt internetes
honlapunk is, ami a www.macsett.hu
névre hallgat. A repulésrdl csak tajé-
koztaté jellegh informécidkat tartal-
maz, de a vendégkdnyvében aprilis 1-
tdl minden szombat és vasarnap déle-
16tt 9 6rakor friss informéciokkal szol-

il

galunk a helyi szél- és idjarasi viszo-
nyokrol. J6 hir tovabba, hogy repulés-
re alkalmas idGben felszallitast is biz-
tositunk. A versenynaptarban foglal-
tak szerint szinte minden hétvégére iz-
galmas programokkal varjuk az ext-
rém- és hagyoméanyos sportok kedve-
16it. Lesz Off-Road kupa teljesitmény-
tira, amatdr paintball verseny, bar-
langasz- és hegymaszotabor, lovaglas,
horgaszverseny és természetesen
Nyikom Kupa, hogy a legfontosabbat
ki ne felejtsem.

Honlapunkon sok képpel illusztral-
va dsszedllitottunk egy csaladi progra-
mot, ami nem csak a hozzank érkezd
pilétanak, de kedves hozzatartozdinak
is feledhetetlen élményt igér. Kézma-
ves mahelyekben ismerkedhetnek meg
az agyagozas, Uvegfestés, kosarfonas
és fafaragéas titkaival. Részt vehetnek
terepjaros taran, ami utan tde felfris-
stilést jelent a pasztéi strand Uszéme-
dencéje. A nyugodt éjszakékat a falusi
hangulat, és a mai igényeket szolgalé,
de régi paloc batorokkal berendezett
paraszthdz garantdlja. Szeretnénk be-
bizonyitani, hogy a nalunk téltétt na-
pok kényelmesebb, biztonsagosabb és
tartalmasabb id&toltést, valamint tobb
repult 6rat igérnek , mint a draga kul-
foldi utak.

Mindenkit szeretettel varunk!

Sandor Istvan

A yban
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3. A termik mozgasa

A termik keletkezésekor az egyik moz-
gasjellemzd a belsé aramlasa, ami befo-
lyasolja a buborék alakjat és a térbeli
aramlasi viszonyokat. A buborék a szél-
gradiens és a homérsékleti gradiens ha-
tadsara meredekebben, vagy ferdén emel-
kedik, és ez az emelkedés fliiggvénye a
szélgradiens alakulasanak és a levegd al-
lapotgorbéjének.

A felfelé emelkedés mar igy is elég
valtozatos, de mindez nem egy sikban
torténik, mert a felfelé aramlast kivaltd
viszonyok mar eleve megindithatjak az
egész felaramlas térbeli csavarod6é moz-
gasat.

Kup alaku hegyeknél megfigyelhetd,
hogy a hegyoldalon keletkezett termik
indulasakor a hegyet horizontalisan ke-
rald aramlatok hatdsadra az emelés
perdiletet szenved és a buborék dugo-
huzo6 szerGen emelkedik, mikézben az
egész emelkedd forgdé rendszer ingé

mozgast is végez. Az ilyen termiket
rendkivil nehéz kovetni és ha egyszer
mellétekeriink, szinte reménytelen eset
visszatalalni bele. Ezért fontos a termik
folyamatos "tapintdsa”, amelyrdl csak
biztonsagi okokbol érdemes lemondani
(komoly turbulencia, nagy pil6tasGrQ-

séqg).

12. abra. Egy dugéhuzé a Csobancon

——

Hasonlé okokbdl a lejtd mentén elfaka-
do termik emelkedése eleinte a talajpro-
fil alakjat koveti, par szdz méterrel a ge-
rinc folétt a begyorsulé aramlas meg-
donti azt, majd tovabb emelkedve ahol
az aramlas sebessége méar nem nd to-
vabb de a kérnyezd levegd hilése miatt
a felhajtoerd tovabb nd, ismét feldgasko-
dik. Erre gyakran talalunk példat a
Nyikomon és aki elég batran, vagy még
inkabb precizen a termikre koncentral,

és nem sablonosan kordz, az a
fehdalapig fog emelkedni.

13. abra. Lejtdtermik dulongélése

A termik emelkedéskor 6rvényld moz-
gast végez, a belsejében a szarny jellem-
z0Bib6l adddd legjobb hatékonysagu ko-
rozéssel célszerd bennmaradni A haté-
konysagot az elérheté legnagyobb at-
lagemelés jelenti, ami egyes esetekben
az eléggé erds szak emelésben még a
meredek fordulé nagy merald-
sebességet jelentd forduldpolarisa mel-
lett is nyereséget jelenthet, vagy mas
esetben a gyenge de kiterjedt emelés mi-
att a lapos "katolikus" korok vezetnek
eredményre. A nagykartyak azt javasol-
jak, hogy az elsd keresd kort inkabb veg-
yuk szlOkre és meredekre, mert legfel-
jebb veszitiink egy-két métert, de a a ter-

mikben forduléban maradunk és lapo-
sitva a kovetkezd koron mar emelést
nyertink, mig laposan nagy korrel kezd-
ve mellékertlhetiink a szOk emelésnek
és esetleg tobb korben is a merulést ta-
pogatjuk. Buborék esetében ez a termik
végleges elveszitését jelenti. Ha nem te-
ker el a fejunk folul senki, sosem tudjuk
meg, hogy mekkorat hibaztunk. Ha vi-
szont elteker, minden bizonnyal megut
minket a guta.

A buborékkal egyitt lehet és kell
emelkedni, ha az ember a versenyen
nyerni akar. Ehhez tudni kell, hogy a
buborék a talaj koézelében eleinte ingd
mozgassal emelkedik, a felfelé gyorsu-
las a hdmérsékleti allapotgoérbe jellegé-
bdl fakad. Ha a buborék elfakad, a faj-
stlyktlénbséghdl szarmazé felhajtéerd
folyamatosan gyorsitani fogja a felaram-
last. Fontos tudni, hogy a buboréknak
nincs légellenallasa, ez egy ritkabb ko-
zeg, ami akkor sznik meg tovabb emel-
kedni, ha énmagéaval megegyezd fajsu-
lya kdzegbe kertl, ez pedig altaldban az
azonos hdmérsékleth réteget jelenti. Ha
az inverzid, vagy a kiegyenlitett réteg
magasabban van, mint a kondenzéacios
szint, akkor a kicsapddas rejtett hGjének
plusz energidja tovabbi meleget ad és a
buborék még jobban begyorsul. Azon-
ban ha az inverzié a kicsap6dasi szint-
nél alacsonyabban lezarja az emelke-
dést, akkor az emelés az inverziés szin-
tig kiszélesedik és lelassul, az inverziés
szinten pedig szétterul. Ritkan,
vendéghd, para vagy mas hatas miatt
eléfordul, hogy az inverziét egy jobban
felgyorsult emelés attéri, de magyaror-
szagi elofordulasa ennek igen ritka, a vi-
torlazéreptild gyakorlatban verseny-
szempontbdl véletlenszerlisége miatt je-
lentéktelen. Tarlotlizek esetében talal-
kozhattunk vele gyakrabban, de Gjab-
ban a tarl6égetés kornyezetvédelmi
okokbol tilos.

=
=
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14. dbra. Allapotgdrbe inverziéval

4. A termik megtalalasa

A fentiek alapjan ugy tlnhet, eléggé ké-
tes eredményt varhatunk a termik-
vadaszattol. Sok valtozé és bizonytalan-
sag okozhat kudarcot annak, aki ter-
miket keres.

A kereséshez hasznaljuk fel a megis-
mert torvényszeridségeket, de hogy mi-
nél kisebb esélyt adjunk annak hogy
mellétrafaljunk, ha a talajhoz vagyunk
kozelebb, a talaj jelzéseire tdAmaszkod-
junk, ha a felhd a kdzelebbi, akkor a fel-
ho jelzéseit részesitsuk elényben.

Megint csak a korabban emlitett négy
elem hatédsaira szamitsunk, a Nap, a
Szél, a Viz és a Fold.

Fontos tudnunk, hogy honnan sut a
nap és milyen hatékonysaggal melegit
(talajra helyezkedéskor behozhatatlan
elény a helyismeret, a napsutoétte lejtok
helyeinek ismerete, mert ha ezt tudjuk,
tudatosan kereshetjik a hdmérsékleti
triggert.

Tudni kell, hogy a magassaggal er6-
sodik, vagy gyengul e a szél. Erre jo tajé-
koztatast adhat a felhd képe, vagy a tala-
jon mért sebesség hasonlitasa az arnyék
sebességéhez. A pozitiv szélnyiras, va-

gyis amikor a magassaggal a szélerdsség
nd, felhdjele a felhdalapot megeldzd fel-
hdsapka, ami a magasabban nagyobb
aramlasi sebességet festi meg. Negativ
szélnyirasban a felhGalap megel6zi sap-
kajat, az mint egy Mikulaskucsma
visszaomlik a szél feldli oldalra.

15. dbra. Szélnyiras felhdképe

A termik felhd alatti kereséséhez meg
kell talalni a felhd szivd oldalat, ahol
képzddik, ahol a bearamlas zajlik. Pozi-
tiv szélnyirasnal, ha a szél délnyugati,
tehat a Nap feldl fUj, az eset talan a leg-
egyszerdbb. Mivel a felhd hosszan ar-
nyékol, a Nap altal leghosszabban mele-
gitett felszinrdl varhat6 leginkabb eme-
Iés. Példankban ez a felhd nap és szél fe-
I6li oldalan van, s amig a felh6 él ez az
oldal emel.
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16. Abra. Azonos Nap- és szélfeldli oldal
Pozitiv szélnyirasnal altalaban a szél feldli

oldal jon be, negativ szélnyirasnal azonban
ha a nap feldlioldal ellentétes a szél feldli-

vel, akkor a nap feldli oldal lehet a nyerd.
Azonban a helyi viszonyok, a nem arnyé-
koldshoz kotott termikforrasok, vagy
egyéb légkari lengések megvaltoztathatjak
mindezt. Altalaban igaz, ha egy napon mar
megtapasztaltuk, hogy a felhdnek melyik
oldala emel, akkor ezt a tapasztalatot a ko-
vetkezd felhGknél hasznosan kamatoztat-
hatjuk. Ez azért lehet fontos, mert felhdala-
pon elég nehéz a felhd térbeli kirajzol6da-
sait megfigyelni, ott mar tudnunk kell, me-
lyik a kivalasztott és annak melyik részére
utazunk. Nagy tévedés a felhdre helyezke-
dést azonnal felcserélni a talajra helyezke-
déssel, mert az sok arnyékolt termik-
szegény terllet feletti repilést eredmé-
nyezhet, ami Ut a gyors leszallashoz.

A felhdrdl lemondéskor azonnal tér-
junk &t a felh6arnyék mozgés megfigye-
lésére, és itt is a valtasokat szemléljuk, a

legtobbet melegitett hely folé érkezd ar-
nyék varhatdan felborotvélja a megme-
legedett lIégtémeget.

A termik megtaldlasanak lehet célja
az, hogy elkeruljik az altala okozhaté
veszélyeket. Ezért keriljuk a valtasokat
a behelyezkedéskor, illetve keressiik
meg, Murphy kdzvetlentl leszallasunk
elott hol fog termiket felszakitani, az a
j6, ha az mogoéttiink van, mert az el6t-
tink felszakadd buborék hatszelessé
valtoztathatja a leszallasunkat.

Az eldadés utolsd kérdése a termik
megtartasa, illetve a bennmaradas tech-
nikaja volt. Err6l azonban mar jelent
meg irasom a Tollban, igaz 7 évvel ez-
elott. A termikek azonban azéta is
ugyanolyanok: szeszélyesek, pimaszok
és lathatatlanok. (vége)

Guriga

A hatsz6g-elmélet

Forras: Cross Country 1997/12
irta; Bruce Goldsmith
Forditotta: Szalma Gabi és Eni
Lektoralta: Zsemi

Sok évvel ezeldtt hallottam egy
meteorologiai elméletrdl, ami ke-
véssé volt ismert a szabad repildk
vilagaban. Ezt igazan hasznosnak
véltem, amikor kezdtem megérte-
ni a felhdk atjat és a termikek for-
majat a sik vidéken.

Az eredeti elmélet egy olyan tanulmany-
bél indult ki, amely a nagyon egyenletes
tertletek, példaul a Szahara fol6tt kép-
z6dd felhdk formajaval foglalkozott. A
tanulmany szerint minden ugyanolyan

magas volt, kivéve az egyforman elhe-
lyezkedd homokdombok ezreit. Hogyan
alakul a termikek és a felhdk formaja
egy ilyen egyenletes allapotban?

Hoénapokkal a tanulmany utén, kuta-
tasok kezdddtek a hatszdg-elmélettel
kapcsolatban.

Ez az elmélet abbdl all, hogy a felhdk
felvesznek egy hatszégd, egymashoz so-
rozatban kapcsolédé format, ami a Iépes
mézre hasonlit. Szélcsendben a hatszdg
oldalai egyforma, megkézelitdleg 6 km
hosszusaguak lesznek; meglepd modon,
ez fuiggetlen a felhdalap magassagatol és
a termikek erfsségétél. Minden egyes
hatszdg kdzepében felhdmentes, ledram-
16 teriiletet talalunk, amit a sarkanyre-
puld pilétak "kék lyuk"-ként ismernek.

Szamomra a szél hatasa volt igazan
érdekes e hatszdgekre: felsorakoznak a
szél irdnyanak megfelelden, és a hatszdg
egyik oldalaval lancolatot alkotnak.

S@UDBMeZS
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hatszdg oldalanak hossza megnyulik a
szél sebességének megfelelden. Ezen a
hosszu oldalak altal jonnek létre a fel-
hdutak. Ennek kovetkeztében a felhdu-
tak hossza a szél sebességétdl fiigg.

Megosztanék veled egy elképzelést; -
amit én jellegzetesnek mondanék - a fel-
hdat 20 km/h szélben 20 km hosszu
lesz, ugyanez szélcsendben 6 km
hosszu.

Gyakran elgondolkodom azon, hogy
miért nem alakulnak ki tébb szdz km-es
felhdutak.

De ez még nem a legfontosabb alkal-
mazasa ennek az elméletnek a sikvidéki
repulést illetden.

Amikor felhduton repilsz, kozel a
felhdalaphoz, gyakran nehéz atlatni ma-
gad kordl a felhdk rendszerét, és meg-
itélni, hogy melyik iranyba repdlj to-
vabb. A legtobb piléta ilyenkor valoszi-
ndleg egyenesen repil, hatszélben, hogy
egy masik termiket keressen, és nem
mindig tall.

A Hatszog-elméletnek nagyon vila-
gos valasza van erre a problémara.

Az elmélet szerint repilve, ha a hat-
szdg egyik oldalanak a végéhez érsz, el
kell fordulnod a széltdl az utolso felhdut
irAnyahoz képest 60fokkal. Tartanod
kell ezt az iranyt 6 km-en keresztul, az-
tan vissza kell fordulnod (60fokkal az
el6z0 repullésed iranyaba), ahol megtala-
lod a kovetkez6 felhddt kezdetét. Ha
ugyanis tovabb folytatod, egyenesen ha-
ladva, hatszélben a repilést, akkor a fel-
hduat végéhez érve, belerepiilsz a "kék
lyuk" kdzepébe, és valodszindleg le kell
széallnod.

A "kék lyuk" a masik, amivel kapcso-
latban az elmélet tartalmaz néhany tana-
csot a szabad repuld pilétak szdmara.
Sok pilétat ismerek akik a kék lyukban
repulnek, mert a nap rovid ideig suti a
foldet és Ok ott varjak a termik kialaku-
lasat. A Hatszég-elmélet szerint ezt NE
TEDD! A kék lyuk teruletén ledramléas
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talalhato, felndkkel korbevéve. A koze-
pén nem képzddnek felhdk, vagy ha
mégis, akkor megsemmisiil a felhdk hat-
sz6g0 mintaja.

Mindig repulj a hatszogek oldalai
mentén, igy maradsz a legmagasabban,
és jutsz a legmesszebbre.

A Hatszog-elmélet csak egy a tobbi
meteoroldgiai elmélet kozul, ami hatas-
sal van a természeti er6k nagyon 6ssze-
tett egyensulyara. Ezért ez sok helyitt
nem makodik. Ahol példaul kulondsen
erds termikképzddés van - mint a he-
gyen - az elmélet érvényét veszti, ezért
csak sikvidéki korulmények koézott pro-
bald alkalmazni, ahol nem kul6ndsen
erds a termikképzddés. A levegbnek
szintén egyenletesnek, ciklonalisnak kell
lennie, a tengeri szél azonnal megsem-
misiti a hatszéghatast.

Az ég tele van cumulus felhdkkel, s
az én tanacsom: ahelyett, hogy felh6rdl-
felhdre repulsz, probald megtalalni a 6
km-es hatszogeket. Ez nekem igen gyak-
ran bejétt, amiota alkalmazom. =

Sikléernyd-anyagok, avagy

koktél

Forras: Cross Country 2003. 1-2.
irta; Steve Uzuchukwu
Forditotta: Zsembi

A sikléernydk tervezése tele van
bonyolult problémakkal és okos
egyezségekkel. Steve Uzuchukwu
felvillantja az 6tletek és elképzelé-
sek kavalkadjat, amik a tervezést
befolyasoljak egy Uj ernyd anya-
ganak 0Osszevalogatasakor.

Mindenki maést var el az ernygjétol. A
versenypilota j6 siklészamot és nagy
végsebességet, a sikléernyds iskola tu-
lajdonosa biztonsagot és tartdssagot.
Ennek a két ernydnek a kivitele nagyon
eltérd lesz, és ezért mas anyagokat fog
kivanni a gyartas is. Az iskolaerny6nek
cellanként egy zsinérja van, sok felflig-
gesztési ponttal, amelyek éppen ezért
kis terhelésQek, a kupola konny( lesz. A
versenyernyonek olyan kevés zsindrja
lesz, amennyire ez egyaltalan lehetsé-
ges, egymastol tavol esd, ezért nagy ter-
helésa felfliggesztési pontokkal, és ezt a
terhelést atlos cellafalaknak adjék at. Ez
sulynovekedést jelent, ami felkoppana-
si??? Jelenséghez vezet, és feltdltddési /
Ujra feltdlt6dési nehézségeket is okoz-
hat. Mig a versenypil6ta szinte alig htz-
kodja a foldon a kupolat és startonként
tobb 6rat repul, addig a tanuléernydket
tobbszér is a foldre fogjak ejteni feltdl-
tott kupolaval, mikézben a suta tanitva-
nyok a zsindrokkal bajlodnak. Ezekbdl

A design-vezerelt "

az eltérd kovetelményekhdl egyenesen
kovetkezik az eltérd kivitel.

SOt még az erny6 egyes részeinek is
kulénbozd igényeknek kell eleget tenni-
Uk. Mindannyian fontosnak tartjuk a kis
porozitadst, mikdzben a régi ernydket
teljesen por6zus anyagokbdl készitet-
ték. Tévednénk?

Hiszen a cellafalak légéateresztése
senkit sem érdekel. Egyediil az erfssé-
guk érdekel minket, hiszen nem akar-
juk, hogy elszakadjanak, és a nyulasuk,
mivel nem akarjuk elvesziteni a terve-
zett erny6 profilt. A porozitas cséppet
sem szamit. S6t a FALHAWK készitett
ernydt, aminek cellafalai sztnyoghalé
szer( szitabdl késziltek, mert gy gon-
doltdk, hogy evvel segitik a levegd
hosszanti aramlasat a szarny belsejében
a jobb feltoltddés és ujra feltdltddés ér-
dekében.

Ez elvezet minket a sikléernyd anya-
gok harom f6 mindségi jellemzdjéhez.
Az els0 a szakitészilardsag, ami megha-
tarozza a szarny szerkezeti egységét,
vagyis az anyagnak az a tulajdonsaga,
hogy egyben maradjon ellentétes erGha-
tdsok utan is. A masodik jellemzd az
alakvéltozas, ami azt mutatja, mennyit
nyulik terhelés hatasara az anyag, azaz
nem érdekes milyen erds a szarny, ha a
szarny méretei eltérnek a tervezettdl,
akkor rosszul fog reptlni. A harmadik
jellemzd a porozités, azaz a légateresztd
képesség. Ha az anyag tul sok levegdt
enged at, akkor feltdltddési nehézségek
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varhatoak, és zsakesési hajlam is mutat-
kozhat. A légateresztés a legtobbet pub-
likalt jellemzd és &ltaldban olyan ma-
szerrel mérik, ami azt mutatja meg,
hogy adott nyomaéskilénbség mellett
(alt 10 mbar a ford. megj. ) mennyi idd
alatt aramlik at egységnyi levegd az
egységnyi feltletd anyagon. Ellentmon-
dénak tinnek a kovetelmények? A ko-
vetkez8 nehézség, hogy ezek a jellem-
z0k hogyan valtoznak az id6 eldreha-
ladtaval?

Minden ernydt masképpen érint az
Oregedés jelensége, beleértve a légat-
eresztést is. Az egyik tervezd azt mond-
ja: ne repilj az altala tervezett szarn-
nyal, ha a mért ateresztési érték 10 ma-
sodperc alatt van, a masik tervezd kettd
mésodpercet mond, mig a harmadik le-
tesztelt szarnyakat 0,4 masodperc kori-
li értékekkel és Ugy talélta, hogy bizton-
sagosan repulnek.

Nincsen tehat altaldnos minimum ér-
ték a légateresztésre: tanulmanyozni
kell a gyartoi kézikdnyvet, hogy meg-
tudhassuk a sajat ernydnkre vonatkoz6
hatarértékeket.

Az ernyd anyaganak elhasznalédasa
folyaman az ibolyan tali (UV ) fény és a
nedvesség megtamadja az anyagot. Az
UV teljesen leronthatja szakitdszilardsa-
got, anélkil, hogy fizikai sértlést okoz-
na. Az oregedés befolyasolja a nyulast
is. A gyartok hosszadalmas vizsgalatok-
nak vetik ald az anyagokat. Szélzsako-
kat készitenek a lehetséges Uj anyagok-
bol és kiilonb6zd agressziv helyekre te-
szik ki oket, ahol j6 sok UV sugarzast
kapnak. Komplett szarnyakat tisztito-
szerrel és olddszerrel tisztitanak, hogy a
légateresztd képességet drasztikusan le-
csokkentsék ( egy masodperc ald) és igy
repulik végig vellk a teljes tesztsoroza-
tot.

Prototipus szarnyakat készitenek az
eltérd anyagokbdl, cellanként valtoztat-

va az anyagot, hogy megallapitsak a vi-

szonylagos mindségromlast.

Az egyik teszt ernyd 1.200 6rat repult

18 hoénap alatt. Egyes ernydket 18 g ter-

helésnek tettek ki, vagyis a haromszoro-

sat a DHV tesztben eldirt 6 g-nek. Ez ki-
vételesen magas biztonsagi tartalékot je-

lent az elhasznal6das soran, tehat még a

végeén is biztonsagos marad.

Hannes Papesh, a NOVA designere
bepillantast enged a népszerd Carbon
kulénbdzd részeinek mindségébe.

- Felsd vitorla: legalacsonyabb légat-
eresztés, legjobb strapabirdsag ( talaj-
jal valé érintkezés, levegd visszatar-
tas és UV sugarzas ).

- Also vitorla: kdnnyd, de mégis jo sza-
kitészilardsagu anyag — nem sokat
érintkezik a folddel, és nem éri olyan
sok UV.

- Tehervisel6 falak/atlds falak: nagyon
kis nyulas, nagy szakitészilardsag ( a
piléta altal okozott terhelések nagy
részét ezek veszik fel ).

- Terheletlen cella falak: kis suly, de ki-
elégitd szilardsag, elkertilendd a sza-
kadt cellafalakat, mikor erds szélben
a belépd éllel eldre foldhoz vagodik a
kupola.

Gunther Woerl, a SWING ugyvezetd
igazgatoja elmagyarazza miért valasz-
tottak a Perseverance anyagot az erny6-
juk felsé vitorlajahoz. ,,A Perseverance
egy 6.6 szalerdsséga Szilikon PU (Poliu-
retdn gyanta bevonatd és szilikonnal
utokezelt — a ford. megj.) Rip Stop nylon
szovet, azonos a sulya, mint az el6zdleg
hasznalt anyagnak, de eltérd a szalszer-
kezete. Két évig teszteltiik szabad téren
ezt az anyagot a Perseverance-val k6z6-
sen, és a végtermék tartéssaga meg-
egyezik mas Szilikon/PU bevonatu
anyagokéval, de azoknal sokkal kény-
nyebb.”

Egy ilyen Gj Perseverance anyaghol
készult ernydt, tobb mint 1200 repult

oraval szemugyre lehetett venni az idei
Free Flight 2002 kiallitason.

Hogy érzékeljik a kévetelmények
kildnbségét az alsé vitorla anyaganak
bemutatasaval folytatja: * A TORAY
anyagat ( japan ) hasznaltuk az also6 vi-
torlandl. Nagyon jo a szakitészilardsa-
ga, foleg, ha figyelembe vesszik a tQ
lyukak gyengitd hatasat, ami viszont
szerves része a varrasi folyamatnak.
Vizlepergetd, de nem vizall6. Ha mind-
két fellletet — alsét és felsdt — vizallo
anyagbdl készitenénk, nagyon nehéz
lenne az ernyd kiszaritasa, miutan ned-
ves lett, mivel a viz nem tudna kipéaro-
logni az anyagon keresztul. Ezért kon-
nyen tudunk abrakat nyomtatni és ra-
gasztani az also vitorlara."

Anatoly Cohn az APCO-ndl a
Gelvenort valasztotta az ernydi anyaga-
ul az elmult tiz év alatt.

lgy indokolja: ,,Az APCO erny6k
kilsd felUlete kétszeres felliletkezelésh
Gelvenor anyagbol készilt, ami két —
haromszor annyi ideig marad j6, mint a
csak PU fellletkezelésh anyagok. A 1ég-
ateresztési vizsgélatok Uj Gelvenor
anyagok esetén Skywatch poroziméter-
rel mérve 1000 masodperc feletti értéke-
ket mutatnak — vagyis kb. haromszoro-
sat, mint mas Uj ernydanyagok. A 200
Oras UV sugarzast kapott anyagok 200-
300 maéasodpercesek, hasonlitsuk 6ssze
ezt a mas anyagok 20-30 masodperces
értékeivel. A szakitészilardsag 200 ora
utan kétszer olyan magas értéket mutat,
mint mas erny6k anyagai és a szinh(iség
és anyagromlas is észrevehetden ki-
sebb.”

A Gelvenor nagyon csuszos felile-
td és lehetetlen javito foltokat, vagy
emblémakat raragasztani. Az APCO
minden erny8héz ad egy javito készle-
tet, azonos anyagbol, hogy a megfele-
16 javitas, vagy folt elkészithetd le-

gyen.

Szamos gyarté kombinalja a kilén-
b6zd anyagokat. Nova, Ozone, és az
Airwave a Gelvenort hasznélja a felsd
vitorldhoz, nagy fajsulyG Skytex
Porcher Marine anyagot a cellafalakhoz
és egy kdnnyebb Skytex anyagot az alsé
vitorlahoz.

A mai ernyd tervezdk felhagytak az
eltérd megoldasok alkalmazasaval.
Ezek a megoldasok eltérd igényeket ta-
masztanak az anyagokkal szemben, és
az anyagvalasztas nem csak ezt tuikrozi,
hanem a kiilénb6z6 tervezdi elgondola-
sokat, mivel mindenki a legjobbat sze-
retné adni.

Az anyagvalasztas befolyasolja azt
is, hogy egy erny@ a hasznalat kdzben
mennyire gyorsan veszit az értékébdl,
de ezt befolyéasolja az is ki, mennyire to-
rodik a sajat ernydjével.

Ime néhany jé tanacs, mit tegylnk és
mit ne:

- Ne hagyd az ernydt a napon, mikor
nem repulsz vele.

— Széaritsd ki az ernydt tarolas eldtt — me-
leg kérnyezetben tartani a vizes er-
nydt, ennyit tesz, mint gyorsan hasz-
nalhatatlanna tenni.

- Ovakodj a nedvességtdl — még akkor
is, ha a szilikonos kezelés( anyagok
kevésbé érzékenyek.

- Finom homok és kis kdvek az ernyo-
ben jelentdsen koptatjak azt, ezért bi-
zonyosodj meg rdéla, hogy minden
ilyesmit kiszedtél-e belGle. Néhany
ernydnek — leginkéabb a zart cellasok-
nak — az kilépd élen, vagy a stabiliza-
toron tépdézarral nyithatd részeik
vannak, hogy megkdnnyitsék a sze-
mét kiszedését anélkll, hogy at kelle-
ne nyulkalni az atlés cella falakon.

Barmelyik tervezdi elképzelés testesul-

jon meg az ernyddben, te magad is so-

kat tehetsz annak allapotéért. Vedd eld
az ernyddet, apold és sok biztonsagos
repilt éraval fogja meghalalni. =
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“7A harom meter

vakitd kék égen ma egyetlen
A felhd sincsen. Kords koril a

hegytetdrdl lenézve olyan éle-
sek a konturok, mintha csak németalfol-
di festd festette képet latnék. Nincs tul-
zottan meleg, de a hatamra tGzd nap ér-
zem, hatérozottan sut.

Egyedil vagyok a tetdn, sarkanyo-
mat a hatamon cipeltem fel, de valahogy
most mégsem vagyok faradt. Csodalko-
zom, mert a cipelés mindig nagy gyotre-
lem, most azonban nem is érzem, hogy
er6lkodtem volna. Felemelem a szar-
nyat, szinte sulytalan. Semmi sem isme-
rds, csak az a par lépés, ahogyan lendi-
letesen a hegyoldal felé szokkenek. Ma-
gam elé nézve kitarul el6ttem a meredek
lejtd, az elébb még a labam alatti domb
takarta volgy el6bujik, de ahogy elGre-
dolok, a kezem mér magéatdl rataldl a
kormanyridra és érzem a ldbam mar
nem tart sulyt, hasalva tdmaszkodok
szarnyam fliggesztd hevederzetére.

Siklok egyenesen eldre, halk susogas-
sal. Jobbrdl valami mintha boritani igye-
kezne, ratartok erdvel és a szarny mere-
dek ivben a felaramlasba furja magat.
Testemen érzem, ahogyan a siklasbdl
meredeken emelkedésbe csavarodok,
kéraléttem elfordul a hegyoldal, és az
eldbb még magaba zar6 domboldal
sullyedni kezd, mikdzben kindnek mao-
gule az addig eltakart tajrészletek.

Maskor mindezt heves csipogés kiséri,
mQszerem ezzel szokta jelezni, hogy emel-
kedésbe botlottam. Most valamiért nem
csodéalkozom azon, hogy nem hallom a jél
ismert sipot, a néma korozésben is érzem
az emelG erdt és mlszerem szamlapjan 1a-
tom a megnyugtat6 3-as szamot.

A t4j lathatéan zsugorodik, nem tu-
dom azonositani, hogy a ligetek, a hazak
hova tartoznak, tudom, errefelé még so-
sem jartam. Csodéas szinek, napsitotte
rétek és hegyoldalak, arnyékos volgyek
és erddk kovetik egymast. Az emelkedés
folyamatos, latom a t4j kitarulkozasabol
és abbdl, hogy egyre messzebb latok,
hogy egyre térképszerQbb a latvany.

Egyenletesen emelkedek. Egyszerre
csak mellém kertl néhany szines kupo-
la, elsiklik mellettem j6 néhany mintas
szarny.

Erdekes. Eddig azt hittem egyediil
vagyok, de a harom méter az hArom mé-
ter. A semmibdl bukkannak fel, akikkel
annyit termikeltem, tekertem egyitt a
leveg6t. Belekostolunk a felhdbe, de ér-
dekes moédon most egyikiinket sem za-
varja, hogy 6sszeltkdzhetiink, esziinkbe
sem jut. Tudjuk, hogy nem fogjuk zavar-
ni egymast.

Kibukkanva a tejfolés sztrkeségbdl,
latom oket, jol ismert szarnyukat és ha-
miskds mosolyukat. Integetnek. Gyere
veluink, feljebb, messzebb az ismeretlen-
ség felé!

Megfordulnak, és siklanak tovabb,
mig én még morfondirozok, kdrdozzek-e
tovabb, emelkedjek még, vagy induljak
veluk?

Petit, Bélat, Csabat és Evat még latom
tavolodni, a tobbiek azonban mar a kdd-
be vesztek. J6 messze van mar Topi, el-
tint Gyongyi, és Oszi, Csaszi Peti, Papp
Sanyi is tovasiklottak a feledés homalya-
ban.

Még tekerem a harom métert, ugy
dontdk, maradok még agy kicsit ebben
az emelésben, mikdzben hallom Czudor

—p—

Attila hangjat: ,,Minél jobban tolod a tra-
pézt, annal szikebben kérozol™.

Elsotétedik kortldttem a kép, nyuj-
tott karral markolom a képzelt kor-
manyrudat, amikor a sotétben raébre-
dek, hogy almot lattam...

... és a tobbiek tovaszalltak.

Tovalibbent a csendes harom méteres
emelés is.

De mieldtt visszahiznam a kezem,
hogy a takaro rejtekébe buUjva megproé-
baljam tovabbalmodni a sosemlatott ta-
jat, valami azt stgja bucsiuznom kell: hat
intek még Nekik.

Viszlatot kialtok.

Hiszen talalkozunk még valahol, va-
lamikor...

Guriga

FAI-hirek

Rovid beszamolé az FAI siklorepu-
I6 nemzetkdzi bizottsaganak
(CIVL-Committee Internationale
Vol Libre, azaz a Szabad Repuldk
Nemzetkdzi Bizottsaga) 2003. feb-
ruar 21-22-i Sinaiaban tartott (Ro-
mania) Ulésérdl. Varga Ferenc ki-
kaldott irta, aki a Cumulus Sér-
kanyrepluld Egyesitlet nevében
szervezdje és rendezbje a
Menyhart Eva Emlékversenynek,
amely ebben az évben is FAI 2. ka-
tegoériaju rendezvényként lesz
megrendezve.

Egy par szoban gyorsan leirom mi tor-
tént a CIVL Ulésen. Az (t, széllas, ilyes-
mi rendben volt. Elég sokan hidnyoztak,
tobbek kozott a szlovékok is. :-( 27 or-
szag képviseltette magat. En személy
szerint nagyon fontosnak tartom, hogy
ott voltunk abbdl az okbdl, hogy belela-
tunk a nemzetkozi eseményekbe, prob-
Iéméakba, valamint igy jobban szdmon
tartjdk Magyarorszag sarkanyos és er-
ny0s tarsadalmat. Sajnos latva a jelen
helyzetet, j6 sok mindenbdl kimarad-

tunk az elmult 4 vagy 5 évben.

A verseny ligyében szerintem a lehe-
td legjobban torténtek a dolgok. Tud-
tunk egyeztetni az elndkséggel, hogy
belefoglaljak a napirendi pontok kozé
(az FAI Diplomék, dijak napirendi
pontba) az Emlékverseny ismertetését
10 percben. Ezt az iddt Guriga bevezeté-
se utan az altalam elmondott - illetve
felolvasott — meghivé szoveg és a kb. 5
perces video levetitése tette ki. Nagyon
sok elismerd megjegyzést hallottunk,
tobben odajottek megkdszonni, hogy Uj-
ra hallhattak Evirdl és arrél, hogy Ma-
gyarorszdgon milyen jot lehet repllni. A
prezentacié szinvonala kell6képpen
odafigyelésre késztette az embereket,
nem nagyon volt més ilyen magas szin-
vonall ismertetés még a Vb-k palyazatai
kozoétt sem. Ugy lattam, mindenkinek jol
esett végignézni a filmet.

Az 0Osszekészitett anyagot eredmé-
nyesen szétosztottuk, néhanyan vallal-
ték, hogy aki taldlkozik most hianyzé or-
szaggal, annak tovabbitja.

Kdszdndm a segitséget mindenkinek!
AKar lesz ennek az ,,akciénak” eredmé-
nyeképpen jelentkezd, akar nem, tgy ér-
zem fontos volt elmenni oda, és szemé-
lyesen ismertetni hogy mit is csindlunk
és miért. Most elég sokan tudjak.

Guriga azt igérte az Ulésrdl részletes
osszefoglalét fog irni, arra most nem té-
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rek ki, bar ortltem, hogy részt vehet-
tink, és Ujra képviselhettik Magyaror-
szagot. (Elég sokan hianyoltak, hogy hol
voltunk az elmalt években... — joggal)
Még egyszer kdszoném mindenki se-
gitségét! Most még egy nagy nekiru-
gaszkodassal el kellene kildenink a
személyre illetve kluboknak szl6 meg-
hivokat, hogy megtegylik, ami tdlink te-
lik. Azutan remélem az eredményét is
latni fogjuk a munkanknak.
Feco

A CIVL ulésen el-
hangzott beszéd
forditasa:

Kedves Delegaltak,
Pilotak, Barataim!
2000 majusaban egy
kedves, kivalo pilota-
baratunkat veszitet-
tik el, Menyhart
Evat.

Eva életének egyik
legfontosabb  része
volt versenyezni. Az
egyik legjobb magyar
pilétaként mindig a

ja, az egyetlen versenyként Magyaror-
szagon. Tavaly szlovak barataink csatla-
koztak hozzank a versenyzésben és az
emlékezésben. Kellemes és eredményes
repulésekkel, szép emlékekkel és a ver-
seny Vandordijaval térhettek haza.

Eva sok Eurdpa- és Vilagbajnoksagon
vett részt, sokan ismerték és szerették
Ot. Ezt az alkalmat szeretném megra-
gadni, hogy eljusson ezekhez az embe-
rekhez a verseny hire, és meghivjam
Oket Magyarorszagra egy baratsagos
hangulaty versenyre azok kozé a baré-

i

rangsor elején allt a
férfiak kozott is, de volt egy ennél még
fontosabb dolog a szdmara. A baratsa-
gos hangulat és a Fair Play megtartasa a
versenyeken.

Mi, akik ott voltunk a tragikus baleset
helyszinén akkor megfogadtuk, hogy
egy olyan versenysorozattal emléke-
ziink majd R4, ahol kedves szelleme ve-
link lehet.

Ebben az évben rendezzilk meg Ma-
gyarorszagon a 3. Menyhart Eva Emlék-
versenyt. Biszkén mondhatom, hogy az

elmult két évben olyannak sikertlt a

verseny, amely mélté Eva emlékéhez.
Baratsagos, j6 hangulatu és jél megren-
dezett, amit a résztvevok levelei és ko-
szdnd sorai is bizonyitanak.

2001-t61 a verseny FAI 2-es kategoria-

tok kozé, akik hozzajuk hasonléan szi-
vesen emlékeznek elvesztett pilotatar-
sukra. Valamint szeretném meghivni
azokat a pilétakat is akik nem ismerték
személyesen, de szivesen vesznek részt
egy a '96-os EB helyszinén megrende-
zett, nagy tapasztalatu rendez&gardaval
tdmogatott légivontatasos versenyen.

Kérem, tekintsék at révid meghivon-
kat és a mellékelt CD lemezt. A CD tar-
talmazza a versenysorozat és a Meny-
hart Eva Emlékoldal internetes lapjanak
anyagat, valamint az eddigi versenyek-
rol altalunk készitett rovidfilmeket.

Kdszondm a figyelmet, és szeretettel
varunk mindenkit Magyarorszagon,
majusban! =

,.Miben tévednek hat az emberek,
noha mindannyian a boldog életre
vagynak? Abban, hogy a ravezetd
eszkdzoket fogadjak el helyette,
mialatt keresik, menekilnek eldle”
— irta Seneca sok-sok évvel ezeldtt,
nem sejtve, hogy a foniciaiak kései
utédai a mai Libanonban az ©
mélyrehatd gondolatai nélkudl is is-
merik a boldog élet titkat és nem
csupén a ravezetd eszkodzoket haj-
szoljak. Elnek és élni hagynak eb-
ben a paranyi orszagban Sziria és
Izrael k6zott.

Hajnali harmat mutatott az éram, ami-
kor a tavolban egy varos fényeit pillan-
tottam meg a repuldgép ablakabol. Alig
negyeddra mulva mar az el6bb latott va-
ros toronyhazait karcolva kozelitink a
tengerbe nyulé kifutépalyahoz. Leszall-
tunk. Vendéglatém kissé &lmos szemek-
kel, de mosolyogva, baratsdgosan fogad.
Ahogy kiléplink a jol felszerelt modern
termindlbdl, kellemes, meleg szelld fuj

az arcomba. Husz fok van.

Megérkeztem Libanonba, ebbe az
alig tizezer négyzetkilométernyi orszag-
ba, amelyrdl az emberek jelentds hanya-
danak kulonos tévképzetei vannak — ro-
mos hazak szétlGtt varosokban; 16voldo-
z0, szakdllas férfiak és kopar, sziklas
fold. Jobb, ha elfelejtjik ezeket a sztereo-
tipidkat mert Libanon ma mar békés,
biztonsagos orszag, meglepden valtoza-
tos természettel és torténelemmel. Az
orszagot 3,5 milli6 ember lakja, amely-
nek dontd tébbsége - kétmillio f6 - a fo-
varoshan, Bejratban él. A vallasilag és
etnikailag sokszinQ lakossag jo része ke-
resztény és iszlam vallasa, de maés ki-
sebb felekezetek is megtalalhatoak. A hi-
vatalos nyelvek az arab és a francia.

A keskeny és rendkivil zéld, medi-
terran tengerparti savot egyre magasab-
ba valo sziklas hegyek valtjak fel, ame-
lyek egészen 3083 méteres magassagig
emelkednek. Ez a Mount Lebanon,
amely parhuzamos a tengerparttal. A
Mount Lebanont a termékeny Bekaa-
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volgy koveti keleti iranyban majd ennek
keleti oldalan emelkedik az Anti
Lebanon hegylanc, amely egyben termé-
szetes hatdr Sziria és Libanon kdzott. Bar
Libanon meglehetdsen kicsi orszag, a
nagy foldrajzi valtozatossag miatt a kli-
ma is igen jelentds eltéréseket mutat. Mig
a Foldkozi-tenger partjan kellemes medi-
terran éghajlat van, addig a hegyekben
télen igen hideg tud lenni, sok-sok hoval
és harom honapos(!) siszezonnal. Megint
més iddjarési viszonyok uralkodnak a
termékeny Bekaa-volgyben.

Libanon térténelme szintén meglehe-
tdsen szines. Az orszag tezer éves torté-
nelme alatt a legkilonfélébb népek tele-
pedtek meg a Kdzel-Kelet e termékeny és
kozlekedésileg kulcsfontossagu részén -
foniciaiak, gorogok, rémaiak, bizanciak,
keresztesek, oszmanok és franciak. Tor-
ténelmi tanulméanyainknak k&szdnhetd-
en, mindannyiunk szamara ismerdsek a
Byblos, Sidon, Tyros és Baalbek nevek -
egykori virdgzo varosok, mind lenyGgo-
z6 romokkal. Ugyanigy elragaddak a
mecsetek és templomok szazai, valamint

Bejrat nagyvarosi nylizsgése, modern
épuletei és flszerillata utcai.

Egy hatalmas sziirke Land Roverben
uliink Raja Saadéval, aki az orszag els6
sikléernyds klubjanak vezetdje. Miziara
felé tartunk. Raja a kezdetekrdl mesél. A
sikléernydzés, mint mondija, alig egy év-
tizedes maultra tekint vissza Libanonban.
O maga, mint a sport hazai Gttordje,
Franciaorszaghan ismerkedett meg a
sikléernydzéssel, majd hazatérése utan,
hosszu évek kitarté munkajaval sikerilt
orszagszerte elfogadtatni a hatésagok-
kal ezt a Kozel-Keleten szokatlan spor-
tot. Sziridban és Jordaniaban nem sza-
bad repilni, az Apco ernydk hazjaban
igen, viszont az utébbi iddk sajnélatos
eseményei miatt nem igazan biztonsa-
gos.

Megérkeziink Miziaraba. Miziara egy
kis falu Libanon masodik legnagyobb
Varosatol, Tripolitél husz kilométernyire
keletre. A starthely a falu szélén van,
nyugati iranyba néz, és mintegy hatszaz
méter a szintkllonbség. A starthely
nagy, visszaszallasra alkalmas. A hegy

eldtere dimbes-dombos, olajlltetvények
boritotta terep, sotét és szaraz talajjal. A
hegy oldaldban van még méretes kofej-
tés is. Mindent egybevetve eléggé ter-
mikes hely, bar tavokat innen nem na-
gyon szoktak repulni, inkdbb kiteker-
nek, jonnek-mennek. Tavra van ennél al-
kalmasabb hely.

Az o6t starthely kozul masodjara
Harissardl repiltem. Harissa Bejruttol
csupan néhany kilométer északi irany-
ba. Jounieh véros fol6tt. Ahogy megall-
tam a starhelyen, nem akartam hinni a
szememnek - egy az egyben Monte-
Carlo. A véros alattunk a toronyhéazai-
val, a kavicsos tengerparti leszallo és a
Foldkoézi-tenger végtelennek tind kékje
mind Roquebrune-t idézték emlékeim-
be. Aztan nekifutottam a nyolcszaz mé-
teres szintktlonbségnek.

Meleg van, kellemes 25 fok. Ismét a
Land Roverben Ullnk és nekivagunk az
Utnak Farayan keresztul Lassa starthely-
re. Farayarol tudni kell, hogy eurdpai
szinvonall sikézpont és évente harom

hénap hoébiztos szezon varja a sielni, illet-
ve snowboardozni vagyokat, akik egyre
tobben vannak Libanonban és szomszé-
dos orszagokban. Itt télen szoktak repdil-
ni, de ink&bb csak lesiklanak olykor-oly-
kor. Farayat elhagyva egyre elhagyatot-
tabb koérnyéken vezet utunk, majd a szé-
les, de néptelen futrol letérve hosszan
megyunk (ttalan utakon Lassa felé. A
starthely 1910 méteres magassagban jo
hatszdz méter szintkiilénbséggel. Ez ke-
vésnek tlnhet egy ilyen magasan lévd
starthelyhez képest, de a hely annyira ter-
mikes, hogy gy6zzon leszallni az elvete-
mult piléta. J6 iddben 3200 méterig szok-
tak innen felcsavarni. Kicsit aggédtam
start elGtt, hogy két tarsam, Raja és Harud
nem repulnek, csak leléknek engem egy
szamomra teljesen ismeretlen helyen, de
tuléltem és gyonyora volt - messze el6t-
tem halvanyan a tenger latszott, mogot-
tem pedig a Cédrusok haromezer métert
meghalad6 havas csucsai.

Jupiter és Bacchus templomainal al-
lok és raddébbenek, hogy mennyire ne-
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vetséges, mulandé semmiség az emberi
élet s mégis, hogy ragaszkodunk hozza,
de foképp az élet soran megszerzett tar-
gyi javainkhoz, amelyeket ugysem vi-
sziink magunkkal tovébb. Halalunkban
egyenldvé valunk a nyomorultakkal és a
leggazdagabbakkal, mint ahogy ezek-
nek a hatalmas templomoknak az épitte-
tdi is ugyanugy haltak meg, mint az eze-
ket kimeritd munkaval felépitd rabszol-
géaik. De a mohdsag és véres verejték ko-
z0s mlve ma, évezredek multan is all,
dacolva az elemekkel.

Baalbek varosaban vagyunk a Bekaa-
vélgyben, Gnnepi a hangulat, mert épp
elkezdddott a Ramadéan hava. A 30 fokos
meleget az egyre erdsodd déli szél mér-
sékli. Szinte biztos, hogy ma nem repi-
link, de azért felmegyiink a Cédrusok-
ba. A Mount Lebanon keleti oldalan ma-
szunk egy hosszu szerpentinen. Egy fa-
lun és két auton kivil nem taladlkozunk
az élet mas jelével, mig a 2500 méteren
Iévd hagot el nem érjuk. A Mount
Lebanon keleti oldala az igazi tavrepiild
hely - a Bekaa-vodlgyet oda-vissza meg
lehet repulni az atlagosan 2000-2500 mé-
teres gerinc mellett, és kdzben - jelent6-

sebb ndvényzet hijan — barhol le lehet
szallni megpihenni. A nyugati oldal mar
tagoltabb és nem ennyire hosszu. Itt ta-
lalhaté a Cédrusok starthely, ami a le-
gendas libanoni cédrusokrol kapta a ne-
vét. A cédrusok talnyomo részét mar az
Okorban kivagtak és hajokat acsoltak be-
1610k, igy mara csupan néhany erdd ma-
radt fenn, amelyek szigoru védelem
alatt allnak. A starthely 2600 méteren
van. Amikor bekapcsoltam a variot,
hogy megmérjem a magassagot, a lég-
nyomascstkkenésbdl nehezen térve ma-
gahoz olyan koncertet adott, hogy ijed-
temben majdnem eldobtam. Innen szin-
tén 3200-ig szoktak kitekerni j6 napo-
kon, és néha elrepiilnek a mar emlitett
Miziara starthelyig.

Jeles festdnk, Csontvary Kosztka Ti-
vadar sok mindent feldldozott azért,
hogy Libanonba utazzon és lefesse a céd-
rusokat. Nektek, hogy kedvenc sportoto-
kat Gzzétek ebben a sikl6ernydzésre ki-
véldan alkalmas kozel-keleti orszagban,
nem kell eddigi életeteket feladni, mint
nagy festnknek csupan felhivni a hirde-
tésben szerepld mobilszamot, és mindent
megtudhattok az Ut részleteirdl.Vereckei
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(Kalocsa-Csatalja, 52 km)

A torténet ismét Kalocsarol indul,
mivel tobbnyire Kalocsan repulok
csorlésbdl, ha éppen nem hatimoto-
rozunk valahol. Nem vagyok kimon-
dottam tavrepuld bedllitottsagu, de
mivel sokszor tudtam helyben a
reptér kornyékén 3 ora kordli ido-
tartamokat, egy alkalommal pedig
6 orat repilni, gondoltam, ha az
orakat kilométerekre valtom, még
lehet beldle valami.

Természetesen a dolog valdjaban nem
ilyen egyszerQ, mert a tavrepulés soran a
terep véltozik alattunk, igy ezaltal nem a
jol megszokott(?) termikbanyakbdl taplal-
kozunk, hanem ami éppen csurran-csdp-
pen. Széval azon a napon el is indultam,
mert nem érdekelt, hogy hol szallok le
csak végre repuljek mar!

2002. majus 19-én reggel szép tiszta,
front utani id6re ébredtem, de a szél elsd
ranézésre kicsit bikanak tant. Természete-
sen ez most sem tantoritott el att6l, hogy a
cuccot a kocsiba bevagva, nagy gbzzel el-
induljak a kalocsai reptérre. Mint mindig,
most is béven idGben érkeztem ki, tehat
van idd a szakeértésre. A szél a talajon kb.
15 km/h, és ez felfelé egyre csak erdsodik.
Az iranya E-Ek, tehat mar megint a Duna-
ra fj, amivel nincs is probléma, csakhogy
nem szeretnék a Dunéantulra ,,tavozni”.

Az eldttem felszallok bizonyitottak fel-
tevésemet, miszerint folfelé kevésbé, de
hétrafelé annal inkabb lehet haladni. Ezért
érdemes volna rogton leoldas utan fogni
valami embereset, mert ha mégis elveszi-
tem, akkor még visszaszéllhatok a start-
helyre.

Kicsomagoltam, bedltdztem, majd GPS

hijan bettottem a fejembe az Utvonalat,
ami Ugy tortént, hogy az 6reg Skodabal ki-
vettem az autos térképet, és elkezdtem né-
zegetni, hogy mi lehet az utolso falu a ha-
tar eldtt. Az elsd hibat mar ekkor elkdvet-
tem, mivel nem vittem magammal ezt a
térképet.

Beoltoztem, kiteritettem és felkészuil-
tem a startra. Megindult a csorldauto, én
meg utdna. Pityke fel is tépett 8 kilora,
ahol oldottam, aztan nyomas. Persze hiéa-
ba most a nagy magassag, ha én mar
megint pont nem ott vagyok ahol a termik.
Ezéltal a b6 minusz harom-négyeket
majdnem sikerult a foldig kitekerni, ami-
kor a starthely folé érve, 150 méteren egy
kis rangatas, himbi-limbi kdzepette meg-
megcsippan a variom. Plusz néhany tized
mindossze, fél koron is alig volt meg, de
hat ki a kicsit nem becslli az erds liftet
nem érdemli, tartja a j0 6reg kdzmondas.
Fordulok benne egyet-kettdt, mire észre-
vesz Szalma Gabi, és néhany pillanat mul-
va maris egyutt tekerjuk a biztos gyalog-
last és lerohadast biztosité lepkefingot.
Gyorsan sodrodva dél felé, at a foktdi Gt
felett, ahol mar akar be is irhatnank a start-
kényvinkbe az 1 km-es tavot, kezd egyre
fickésabb lenni az anyag. Persze még
mindig dobélgat, de legalabb mar feles-
tink par métert. Ranézek a variéra: 250
meéter, a reptér meg mar legalabb 1 km-re.
Na ezt megint beszoptam, mondom ma-
gamnak, de semmi baj, mert itt van Szal-
ma Gabi is, és végre egyutt gyalogolha-
tunk vissza. Valahogy mégsem akart
konkrét lenni az emelés, ezért én vissza-
fordultam, és annak reményében, hogy el-
érem még a koves utat, kitapostam a jo-
szagot. Az eredmény nem volt kecsegtetd,
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mivel lattam, hogy minddssze néhany
km/é6-val haladok. Hatranézve latom,
hogy Gabi jobban emelkedik, mint valaha.
Nekem sem kellett tobb! Irany utana! Né-
hany kor utan raemelkedtem Gabira, ami
valt6szinlleg azért sikerilt, mert & mar
megint a GPS-ét nyomogatta.

Gabor ekkor alattam és joval eldttem
tekerészett, nem tdl biztaté magassagban.
Nekem a kis magassagbdl 10 perc alatt si-
kerult felkertilni 1200-re, de a gond az volt,
hogy mar a Duna tuloldalan voltam. Le-
nézve lattam, hogy Gabi leszallt Batya
mellé. Egyedul vagyok méar megint! 1dén
szeretnék mar tdbbedmagammal tavot
nyomni, Ugy mégiscsak izgalmasabb.

Tovabb utazva, erbltettem az innenso
oldalt, ami nagy nehezen és sok magassag-
vesztés aran sikertlt is, de Fajsz kdzelében
mér csak 400-on voltam. Elreplltem a falu
folott, hatha jon valami, de semmi. Ekkor
megpillantottam egy hatalmas erd@savot
a szantofold végén, amire merdlegesen ra-
fjt a szél. Ott is volt a tuti! 3-4-gyel estem
fel egészen 1700 méterig, amit az Uj Duna-
hid épitdk akar meg is csodalhattak. Innen
mar egy kicsit nyugodtabban néztem lefe-
1é. J6 tempdval haladtam tovabb Siikdsdon
at Ersekcsanad iranyaba, ahol 1200 m-en
kaptam egy termiket és 1500-ig emelked-
tem. Innen Baja mar csak par perc volt. Ek-
kor a szél iranya érezhetden ENy-i lett,
ezért Bajat mar ,,balrol” kertiltem ki. A va-
ros tuloldalan iszonyu rangatas, vagdalo-
dzéas fogadott, és felkésziiltem, hogy meg-
kapjam életem els6 nem szandékos felesét,
de csak nem jott, ezutan a szél Ujra inkabb
E-Ek lett. fgy, hogy Garan szallok le, nem
fog 6sszejonni, ami nem is tal nagy baj,
mert oft a hatar egy kicsit beljebb jon. Egy
utolso termiket kitekerve, 1500 m-re elin-
dultam Csatalja iranyaba. A falu folé beér-
ve azon gondolkodtam, hogyan fogok in-
nen hazautazni. Ekkor eszembe jutott,
hogy a garai lelkészndt ismerem, aki éppen
most tartotta az istentiszteletet Csataljan.

Meg is pillantottam a kocsijat az imahaz
elGtt. Leszalltam az épullet mogotti kert-
ben, az ott kapalgatok nagy csodalkozasa-
ra. Természetesen most is jottek a szokésos
kérdések, amiket minden sikléernydsnek
feltesznek, hogy: ,,Honnan ugrott ki, nem
is lattunk repuldgépet?” meg hogy: ,,Innen
tovabb megy még...?”

A sport rovid ismertetése utan talal-
koztam a lelkészndvel, aki elvitt Garara.
Onnan mar Bajan at kénnyen eljutottam
busszal Kalocsara. Itt szeretném megko-
szonni a fuvart Agyagasi Béla bardtom-
nak, hogy 2002 nyaran nem egyszer jétt be
értem kocsijaval a reptérrol a kalocsai
buszpalyaudvarra.

A tav kb. 52-53 km., aminek nagyon
orilok, de 2003-ban szeretném megrepul-
ni almomat (és sokak almat) a 100 km-t.
Bizom benne, hogy sok-sok termik lesz eb-
ben segitségemre. Amint kordbban emli-
tettem, szeretnék csoportosan tavot nyom-
ni. Esetleg ha valakinek van kedve értesit-
sen: 70/335-2365. JO repulést és leszallast!

Balazs Rébert
Foto6: a szerzd

Egy ordas nap

2002. jalius 23.

reggel szokasosan indult. Tele-
A fonhivéasok ide-oda, és megerdsi-

tést nyert a feltételezésem:
Nyikom a cim. Talalkozé az Aral-katon.
Kiszamoltam, ha csUcssebességgel me-
gyek - ez 80 km/h a trabival - pont oda-
érek a megheszélt idore. Mivel a Hungari-
an javitottak a felUljarot, tervem kudarcba
fulladt, és elkezdddott aznapi kudarcsoro-
zatom, ami ettdl fiiggetlendl, vagy éppen
ezért, mégis nagyon jol ért véget.

A csapat elindult. Hivasomra Ré&cz
Balu megnyugtatott: mas is késik, a mi
Gyulénkkal (akkori névendék) mar be-
szélt is, vegyen fel engem. Szegény Gyula
még nem sejtette, hogy a neki megadott
Holl6 Attila név tulajdonosa megegyezik
a Csuilok nev( oktatojaval, mivel az el6z6t
még soha életében nem hallotta. Ennek ki-
deritésével, és bizonyitasaval Ujabb 15
perc ment el, aztan elindultunk a tébbiek
utan.

Végre sinen voltunk, Gyula kinyomta a
Peugeot szemét, és nem sokkal a tébbiek
utén értiink a parkoléba.

Az ittlévok mar intézték a felszallitast,
ami egy perc mulva ott is volt.

Pakoltunk, indultunk.

Altaldban mindenhova legalabb egy-
szer egy nap felmaszok, leréva kegyelete-
met a hegy szelleme eldtt, hatha ezzel hoz-
zéasegit valami ordas repuléshez.

Ez ma nem tortént meg, Ggyhogy félel-
meim tovabb fokozddtak.

Felériink, pakolunk.

EltGndddm: itt van az egész nowork te-
am, mindenki ramozdult erre az iddre, va-
lami csak lesz beldle. A GPS-ek belizeme-
lése kodzben rettenetes moédon megy a
szakeértés: hova fogja kiadni.

("3

Varga Dinivel kijeldljuk a szdamomra
utopisztikus Debrecent, mint mondottuk:
legalabb lesz mibdl visszakdrozni.

Mindenki egyszerre indul. Masodper-
cek alatt vagy tiz ernyd teker elottem, és én
még mindig a starthelyen. HUzzunk bele,
mondom magamnak, és taldn az agyamig
még el sem ért az utasitas, mar fordulok is
ki és megteszem azt a kis Iépést, ami ne-
kiink olyan oriési.

Szépséghibaja ennek a romantikus jele-
netnek csak az volt, hogy a Wiedervald
Gabi is ezt a pillanatot valasztotta a start-
ra, és valami oknal fogva elém fordult a
nagy dog tandemmel. Satuztam egyet, el-
kertilendd a katasztréfat, majd a véglete-
kig lelassult erny@mmel, a tandem turbu-
lencijban vergddve, belltem a bozotos-
ba pihenni. Szerencsére Gyula egybdl jott
segiteni, de igy is fél 6ra hatrannyal tud-
tam a tobbiek utdn eredni, akik addigra
mar lathataron tul voltak.

Tiszta ég, felhd, ernyd sehol, de befuva-
sok vannak, gyerunk.

Igazabd6l mar nem hittem, hogy a mai
nap arra lenne rendeltetve, hogy meglas-
sam ama messzi varost, amely a GPS-em
szerint tébb, mint 140 km-re van tdlem.

Az elsd akadalyon hamar taljutottam,
kitekertem a hegy folé, és bizakodva elin-
dultam Gyo6ngy0s iranyaba, mivel arrafelé
sz(kebb az erdd. A talajon senkit se latok,
késGbb tudom meg, hogy tébben elvérez-
tek itt. Mire késésemmel egyutt ideérek,
0k mér elpakoltak, talan utaznak hazafelé.
En is sullyedek, rettentden fésiilom a teret,
keresve a megfeleld hdmérséklet-kilénb-
ségl tertletet, mely a természetnek enge-
delmeskedve felfelé tart. Sarhegy oldala-
ban megtaladlom a tutit, 1-el megyek felfe-
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16. Nagyon hosszu kinlédas utan indulok
a Métra labdhoz, valaminek jonnie kell on-
nan. Persze semmi, elgondolkodva rajo-
vk, nem jé szogbdl siiti a nap, menekdlni
kell. Ki a lapalyra, hatha ott lesz valami.
Szarazfold, viz, nagy a kontraszt. Ha ez se
mokodik, feljelentek mindenkit, aki ezt
hirdeti! De a papirforma bejon, lehet tek-
ergészni, aztan tolni.

Flizesabonytol a Tiszaig nagyjabdl tgy
megyek, mint a nagyok: kitekerés, felho-
szag, parketta.

85 km kérnyékén eszembe jut, most re-
puldm tal a ndm nemrégen megrepult
csucsat (aznap én 40 km-t repiltem). Be-
vallom, visszaallt az 6nbecstilésem.

A Tisza felett atrepilve ujjongok ma-
gamban, Magyarorszagot atszel6 két leg-
hosszabb foly6 felett mar &tmentem, per-
sze csak keresztbe, de azért az is valami.

Kdvetkezd felndm elnyerte az aznapi
first helyezést: szép nagykiterjedést ho-
mory alap, kb. harmad olyan magas, és
fortyog benne az erd. Napfeldli oldalat te-
kerem, de érzem, ebben t6bb is van. Elin-
dulok a kdzepe felé, emelésem stabil 4 és 5
kozotti, parkettdn megyek hatvan-hatvan-
ottel. A felhd talsé végén kicsit befelhd-
z6k, konstatdlom a j6 néhany 100 méter
emelkedést, és csokot hintve, és halat re-
gélve felé, elhagyom a felhdmet.

110 km kornyékén majdnem feladom,
nem merem bevallalni a végelathatatlan és
kietlen Alfoldet. Nem messze tdlem, kur-
zuson van egy felhdcske, ki tudja él-e még.
Azt szamolgatom, ha mondjuk, nem,
visszaérek-e a mar elhagyott nagyobb tele-
pulésre, hogy ne kelljen trophizni. Aztan
Ugy dontodk bevallalom, elvégre kild folott
mar nagyon rossz nem lehet.

Az égiek megkegyelmeznek, felhdm él,
tovabbhaladok, bar kétségbeesve figye-
lem, hogy Utvonalamon nemhogy telepi-
Iés, de még Ut sincs. Itt kezd érdekessé val-
ni: mindjart délutan 6t, felhok, at, telepi-
Iés nincs, mégis huz a kietlen vildg, mint-

ha valami sivatag folott figyelném az el-
mulas lassy, de visszafordithatatlan folya-
matat. A semmi kdzepén 0,5-6ket tekerve,
lassan kiizdok a tulélésért, és reményke-
dem, hogy beérek.

20 keserves kilométer van még hatra,
de sehol semmit nem talélok, és vagyok
vagy 500 méteren. Azt keresem, hova
szallhatok le, ahol nem hordanak szét a hi-
éndk, nem esznek meg a pomogacsok.
Eszreveszek egy tanyat, és kdzelebb érve
Iatom, hogy egy libafarm. Rutinos 6reg ré-
kéak ilyenkor mar tudjék, hogy igenis a
pénznek és a termiknek is lehet szaga. Van
még vagy kétszaz méterem, és azon gon-
dolkodom, ha nincs semmi, ide szallok le,
de mindent meg fogok prébalni. igy is te-
szek: becsukom a szemem, héatha ett6l ki-
finomul a szaglasom, és keresem az eme-
lést. Mar érzem is, csak a szagéat, mert na-
gyon gyenge. De a vari6 is felfogja, és
biszkén hirdeti, 0,2-0,4-el megylnk folfe-
Ié. Osszehlizom magam, feszitem a ha-
sam, csak a szemeimet teszem ki oldalra,
hatha ettdl fordul, de nem dol az ernyd, és
mint a himes tojast, Ugy tekerem. Szeren-
csére a szél még fuj, végcélom felé donti
emelésem, és mire felérek 1200-ra, mar
csak 15 kilométerem van hatra.

Elindul a goércsos végsiklas, nagyon
neccesen beérhetek, ha kapok valamit,
amivel nivon cstszhatok. De az idd mar
aludni tért, aznapra befejezte, és 3 km-rel a
GPS szerinti ponttdl (varos kézepe) a
Metro parkol6ja mellé szélltam le, az utol-
s6 pillanatban forditva oldalszélbe az er-
nyot, hogy a végsokig menjek, és igy is
csak épphogy jutottam a Debrecen tabla-
val meghuzott képzeletbeli vonal mogé.

De megcsinaltam. Néhany perc Gvolto-
zés utan, amikor a helyiek taldn méar a
mentdket hivtak, eldvettem a telefonom,
hogy értesitsem a vilagot, mit vittem vég-
hez, rdadéasul tok egyedil.

A ndm kikapcsolva. Racz Balu nem ve-
szi fel. Hivom Dénest: felveszi

- Hol vagy? — kérdezem biiszkén — Be-
toltam — mondja kurtan. — De hova?— keér-
dezem én, bar 6t és fél draval ezeldtt, és
140 km-rel arrébb egyitt szakeértettik ki. —
Debrecen. — En is. - Kiraly.

Dénes elérte a kijeldlt pontot, igy neki
145 km lett a vége, nekem 142. Gyors tele-
fonalgatas utan kidertl: 30 perciink van,
hogy elérjik az utolsé vonatot haza. Taxi,
palyaudvar, hamburger, Uditd, és pilota-
keksz. Ez a menu. A vonaton megtudjuk,

volt aki 30-cal messzebb ment, de volt 29

olyan is aki 100-zal révidebbet nyomott. A
mezdny elejéhez tartoztunk.

Hazafelé a repulésen szakértlink, Ki
mit csinalt, hol szivott, hol tolta rendesen.
Felvetddik az otlet, beszélni kell a
Simonics Petivel: legyen olyan Wings po-
16, amit csak a szazat megrepult pilotak
kapnak, s amelyen ez a felirat diszeleg: |
DID IT!

csulok

(21 NE“'(DHVZ)
. Vmax 51"km/h

"-HYPE!. (DHV1-2)
Vmax. 51 km/h

Bevezeti Arakon:

1.480 Euro-tol

InformaC|o

20- 805 1999
skywalkernyo@freemall hu_
;wwwiskywalk.hu,,

-6

SNIDJF7/W "€00¢ WF/ZS "2CT



20: 13 Page 30

tol 10303. gxd 2005.07.23.

—
9]

Hirdetds 122. sz&Em 2003. m/A&Ercius  [REICICIFE ol

1l Wl il L iy

Piedrahita, spanyoloszg

e
(rrepiile
(e szereinel

:

100 km-es ta

%%
R
“

=

:
hEﬁ_
Z
&

3 nem

Ha

Ha repiit mar vokat, de nagyobbakat akars?
e

Avilag legolcso

mindossze 81900 Ft

idopont: augusztus 8-23
Ahelyek szama imitltjeletkezz minél efdbb !

eliadassal kezdd f2
info: Bficzay Koppany 06 70.286-7925, Cloudbase.fwhu
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Pro-Design

-

Tesztrep |Jsek
waz ersz/Egt bb r@szan!
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®a Pre-Design ernyiket,
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Hirdetési tari-

1/6 oldal 1000 Ft = 2/6 oldal 2000

F t
1/2 oldal 3000 Ft = 1/1 oldal 4000
F t

Kedves Hirdetdnk! Kérem, ha teheted, hirdetéseidet minden hénap 2-ig E-
mailen keresztil juttasd el hozzam, ha ez nem megy, az esti 6rakban telefo-
non is elérhetsz. SMS-ben nem fogadom hirdetésedet. Fizetni normal postai
befizetési csekken lehet, a kdvetkezd cimre kiildve: Cumulus Sarkanyrepu-
16 Egyesiilet, 1113 Budapest, Abel Jend u. 26. A csekk megjegyzés rovataba,
kérlek, ird be: ,,hirdetés”.

4

BURAN 500 burkolt trike
harom rugdézott kerékkel,
Ujszera allapotban,
dupla gyujtasos,
1V-s karburatorral elad .
Ugyanitt Subaru motor
(sarkanyon volt)
felszereléseivel elad .

Farkas GAbor

A

3 Elad

aej, hZrom tollee Idgcsavar
(szlovak) 582-es ROTAX motorra, 100 ezer Ft-@rt;

Ugyanitt s/AErkAEnyszAIl t utAnfut

szarnytartoval, papirok nélkul, 80 ezer Ft-@rt

valamint egy CX-19-es

sérult motoros szarny, 40 ezer Ft-Ort

Keser( Laszloné Ildiké
Tel.: (35) 350-081, vagy (20) 9337-059

2/1

A

tel.: (30) 953-2196

S Két Uléses
motoros sarkany,
Apollo CX-M szarnnyal
(14.5 m?

Rotax 503.2V motorral
Apollé Racer Gt trike-kal
elad6. Ara 800 ezer Ft
Ivany Gyula
Tel.: (20) 9929-166

/‘:y/ Hasheveder kéne,
pondrot eladok!

Jé6 allapota, kénny(
hashevedert vennék,
lehetdleg mentbernyd-zsebbel. El-
adom csuda aramvonalas, rézsa-
szin pondrémat.

U. Balika
Tel.: (30) 962-6070
(Borit keresd)

,%; B.B.Bence

motoros szArmy elad .
Ragyog AHlapotban,
hang/Aerban tAEolt,

20 r/Et rep It, 5 Dves.
Ambrus Szil A&d
Tel.: (06-30) 9374-640

22

Balatoni UL vallalko-
Zas
gokartokkal, ijaszattal,
kompletten elado

Apolldé CX Aircross
trike

-~

P

“Motoros sarkany
elada!
Aircross trike
Rotax 503 DCDI
dupla gyujtdsos motorral.
Takacs Istvan

(06-30) 9244-974
2/2

.
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madartoll

" Motoros sarkany

elado!
Trike: Racer Gt; motor: Molson,
elektromos gyujtassal, szarny:
1995-6s CX-19 0j sodronyzattal.

Ara: 300 ezer Ft
ZsOka Lajos
Tel.: (70) 235-8663

e

/{‘: Hazard-15

tipust szarny

Plus-6

trike
Rotax-462

motor
Bam-3
carbon légcsavar
Ir/Eny/Zr: 1,1 milli Ft
Tel.: (20) 478-7249

/)1( Eladé

Rotax 503-as

egyporlasztds

feldjitott motor
egykoros gyujtassal
380 ezer Ft-ért

Tel.: (30) 946-5528
Marics Istvan

Y

ROTAX 503 2V motor
fa sr ffal
50 zemrAeval,
A-keretes trike @s
Aircross trike orrkogopal,
ker@kburkolattal
ELAD
500,100,150 ezer Ft.

APOLLO CX19-es
10 @ves sz/Emy,
1 szem@lyre akamas
vitorl ABval 100 ezer Ft-@rt
ELAD .

Baogh K. SAndor
Tel.: (30) 286-4260
vagy este:

(77) 420-140

/’3'/ Elad :

Aeros KPL2 13
FArboc ndIk li sAErkAny,

70 kg pil tascelyig (pondr n@lk I)

‘ra 340 ezer Ft.
Sz/Esz Pdter
Tel.: (30) 350-9973;
peter.szasz@om.hu

nagyon j /Zllapotban, ropog s pi-
ros (krasz v j) dacron vitorl£Eval, 65-

Komolett SAErKAENYOK,
n@qynenceres rlorizoni

motorral alae k
(300 e2zar @s 500 @zer [Fi)

FloOrizont MNotor
borcdEs @ksz jas LBl il
(UL-be@ is)

Kl mis elacd

Varas Ancries
(06-80) 988-9458
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10 éves
a magyarorszagi
UP kepviselet

A jubileum alkalmZb |, februZrt | £piilis v@gdig, jelen-
tis AErkedvezm@nnyel v/As /A rolhatod a UP sszes ter-
m@kot. Bivebben a weblapunkon: www.2se.ini.hu.
Keresd a UP kiz/rn lagos magyaroiszAgl forgalmaz -

JAEL, a UP Hungary Sikl ernyis IskolAt!
Mobil: (06-30) 445-1889. Fax: 325-8305
Email: pbg@freemail.hu
o SIKLOERy,,
P‘ _«1'&’3?{—3 I D._S\x |
h® \\"\1 % H‘\ "\‘::'ll []

r‘}

J

U

Pulse

DHV 1

sikl sz&Em: 7.3
oldalviszony: 4.5
sebess@g: 44/36/22
cellasz&Em: 36

1+#96-eure

1245 euro

Summit2

DHV 2

sikl sz/Em: 8.8
oldalviszony: 5.3
sebess@g: 50/37/22
cellaszA£m: 63

2096-eu+e

1545 euro

UP Everest be |1
UP Tandem be I
UP Mentiernyi

Br uniger |IQ Comfort 22seure 199 euro

Gambit C

DHV 3

sikl szEm: 9
oldalviszony: 5.8
sebess@g: 55 38 24
cellaszEm: 75

23+5-etHo

1825 euro

Makalu

DHV 1-2

sikl sz/Em: 7.8
oldalviszony: 5
sebess@qg: 47/36/23
cellaszEm: 42

1975-euHo

1425 euro

N\

10 Bve MagyarorszAgon

MZAErciusban jubileumi Arak!

Trango

DHV 2-3

sikl sz&Em: 8.9
oldalviszony: 5.8
sebess@g: 54/38/24
cellasz£Em: 75

2300-eure

1750 euro

Sherpa

Tandem

sikl sz&Em: 7.8
oldalviszony: 4.8
sebess@g: 42/38/24
cellasz/Em: 54

2365-eue

1815 euro

455 eure 310 euro
460-eu+e 315 euro
460-eure 295 euro

N\

Ne higgy a szamoknak! Prébald ki!

(06-30) 445-1889; (06-1) 325-8305; pbg@freemail.hu
www.upeurope.com; www.2se.ini.hu
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SIKLOERNYOS
TANFOLYAMOK

VENAIRG)~
“é {E?] 5455-?53 | oktatél anyagot
SIKLOERNYOS ISKOLA biziositunk!

Charly
Second
Chance

Teljes felszerelést,

UJ ES HASZNALT FELSZERELESEK

65 ezer Fi

Legjobb mindseg -
legkedvezdbb aAron!

Neémet gyar -
német precizitas!
Magy valasztek!
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& hirermit Ieterancitsk, gribs] ur ASE-Sapok 10% krdwemingt kupna | Www finsterwalder-charly.com

Zart cella
Diagonal

Legjobb sikloszam: 9,2!
Legnagyobb sebessag: 55 km/h!

vV T Tokeletes biztonsag: DHV 2!

P

wwwi Birwave. gliders.com

Hivatalos
forgalmazé:

AKCIO!!!
Skyline Project beiilo

-Airlxag
- T-lock
- Giyorscsat

- Eey lendilesbal dobhaio
mentaomyo-clhehyezes

www.skyline-flightgear.com
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E.Pm_um_. EVES,130-ORAT REPUE a GASTALAN MUSZAKI ALLAPOTU.
FELSZERELVE MINDEN ELKEPZELH Eal NYELMI EZKOZZEL, KITUNO TURAGEP.
: JET STAR TRIKE,18.5 NM-ES S& ¥ , 100 LOERGS SUBARU MOTOR,
A NEGY HENGERES ,NEGYUTEMU MOTOR ORS IT 5-6 LITERT FOGYASZT. A TANK 40 LITERES.
A GEP KET SZEMELYES, FUTHETO ULESEKKEL ES ORRKUPPAL.
A GEP FEL VAN SZERELVE HELYZETJELZO ES LESZALLO FENYEKKEL IS.
TARCSAFEKES ELSO FUTOMU, A HATSO FUTOMUVEK TELESZKOPOSOK.
DUPLA UZEMANYAG ELLATO RENDSZER, ROZSDAMENTES SODRONYOK, DUPLAN BIZTOSITVA.
A mm_u_._mN TARTOZIK EGY _Am._.mng_m_.<mw UTANFUTO IS ES EGY Ihzmhzxonm_
A KEP 1200 M-ES MAGASSAGBAN KESZULT A TIHANYI FELSZIGETROL.
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