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Al l:‘a'zai szabad repiil6k lapja
Postacim:

Amat6r Siklorepiil6 Egyestilet
1550 Budapest, Pf. 59.

Szerkeszt6: Kerekes Laszlo
Tel.: (20) 364-6921
E-mail: siklorep@aeroclub.hu
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Anna néni

Igazan szégyellem, hogy a mai
gyors hirozénben csak most
tudtam meg, hogy Anna néni el-
ment koézulunk 6rékre. Vagy ta-
lan nem, apro, térékeny termete
benniink marad, akik ismertiik
és tiszteltik.

Marcius van, és Koritnica fiirdén
tinnepelink sok pilétaval és egyéb
sziiletésnapossal. Szégyelltem ma-
gam, hogy a szomord hirt itt hal-
lottam és nem a Madartollban ol-
vastam. En Dunatjvaros repterén
foghattam apré kezét, a sarkanyos
Eb-n. Barataim tobbet tudtak réla,
igy par adatot most tovabbadok.
Anna Welch 85 évesen tavozott
koziilink, 2002. december 11-én.

1934-ben, tizenhét éves kordban ka-
pott pilétaigazolvanyt. A masodik
vilaghdbortiban a RAF hadi pil6tdja
Hurricane, Spitfire, Blenheim és
Wellington tipusokon. A habora
utan vitorlazoreptilt sziil6foldjén,
Anglidban, és az FAl-ban munkal-
kodva a vildgon szinte mindentitt
megismerhették. Hazai és nemzet-
kozi vitorlazérepiil6-versenyeket
rendezett. A sarkanyrepiilés kezde-
tén mar Gj utat latott az FAI-n belil
a tomeges olcsobb reptilésre. 1976-
ban megalapitotta az FAI-n beliil a
CIVL-részt, melyben hosszu ideig
elnokolt is. 1982-ben alapitéja a
CIMA szekcionak. Egész életében a
repiilés irodalmaban is dolgozott,
mint sok tjsag cikkirdja és tobb re-
piilés konyv szerzdje. Hihetetlen
energidja és repiilGs tapasztalata el-
ismeréséiil az FAI legmagasabb ki-

tiintetését kapta meg.
Martin Velek (Cseh Koztarsa-
sag) elbeszélése alapjan lejegyezte:
Pamir
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Siklorepulok! Papirok rendben?

A Polgari Légikozlekedési Hatosag ve-
zetojével folytatott megbeszélések alap-
jan a tavalyi évhez hasonléan a t6rvé-
nyes elGirasoknak valé megfelelést sar-
kanyosok és sikloernydsok az alabbiak-
kal igazolhatjak.

= Frvényes MRSz licence (az els6 oldalara
ragaszd a nevedet és klubodat tartal-
maz6 ontapados érvényesits etikettet).

m A startkonyvbe legyen bejegyezve és ér-
vényesitve jogositdsod. Az érvényesi-
tésre az MRSZ altal jogositott oktato jo-
gosult, szamozott bélyegzsjével kell az
aktudlis jogositast, illetve jogositdsokat
érvényesitenie. Ez a bizonyitvanyod.

A félreértések elkeriilésére:

2 14/2002.(1126) KSVIM-EGM /"
egytittes rendelet a szakszol- |fé
géalati engedélyek reptils- %
egészségiigyi kovetelményeirsl
sz0l, és bar a szovegezése sok zavart okoz
a jogalkalmazok soraiban, azért szamunk-

g L,

Az alkalmasz iz
L b

Bluszaki veawia
aldirasn

FEIHEATION AERONAUTIOUE INTERMATHISNALE

SPORTING LICENCE Y

Herganm &emapiics hose1ron
H-112 Hedapesi. Uagaly a. 11. ngary

%\Jl:frj:l

ra a légikdzlekedési torvény 52. §-a (3) be-
kezdése lehet6séget ad arra, hogy a lajstro-
mozésra nem kotelezett légijarmtiveket a
hatésag altal elvégzett tanfolyam elvégzé-
sérél sz616 bizonyitvannyal vezethetjiik, a
Légikozlekedési Torvény hatélybalépé-
se 6ta e paragrafus alapjan nem
kell szamunkra szakszolgélati
engedély - tehat a fent emlitett
il rendelet mirdnk nem vonat-
kozhat.

A légijarmt torvényben el6irt nyilvan-
tartasba vételét és a kotelez6 felel6sség-biz-
tositas érvényességét a légialkalmassagi ta-
nusitvany hatara ragasztott matrica igazol-
ja. A szarnyat jogositott MRSZ mdszaki ve-
zet6 kell, hogy ellendrizze, és alkalmassa-
gdt a tantsitvany hatoldalan szamozott bé-
lyegzgjével kell igazolnia. A szarnyra az
azonosito jelet (NEM LAJSTROMJEL!) leg-
aldbb 25 cm-es méretben fel kell festeni
(vagy ragasztani).

2003-ban ezt a 3 dolgot (licensz, start-
konyv, alkalmasségi kartya) kell magadnal
tartanod (persze a matricakat a megfelel6
helyre kell ragasztanod).
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3. Menyhart Eva Emlékverseny

(FAI Category 2.)

Cumulus Kupa
Sarkanyreplo verseny

Dunatjvaros, 2003. majus 15-25.

A verseny rendezdje: Cumulus SE

Versenyigazgato: Buzady Gyorgy

Vezetd koordinator (Meet Director): Regds Csaba

Feladat kitizd biz. vez.: Kerekes Laszlo

Startszolgalat vezeto: Dobrocsi Kalman

Regisztracio: Cumin Pierre, Varga Ferenc
Szallasszervezés:Borovszky Melinda, Dobrocsi Kalman

Ertékelés: Burkus Ferenc

Zsiiri: A verseny elején lesznek megvalasztva a versenyz6k koziil.
A verseny honlapja: www.sarkanyrepules.hu/mee

Program:

majus 15, 16.  edzdnapok: (el6re egyeztetéssel, igény szerint)
majus 16. regisztracio 17.00-t6l 22.00-ig

majus 17. szombat 10.00 Megnyito, utana versenynap
majus 17. - majus 24. szombattol szombatig (8 versenynap)
majus 25. vasarnap 10.00 eredményhirdetés, dijatadas

Nevezés: Jelentkezni a versenyre csak az altalunk készitett "Nevezési Lapon" lehet. (Letolt-
hetd a honlaprol is.)

Nevezési dij a nevezési hatariddig 20.000 Ft, ami tartalmazza a rendezést, reptérhasznala-
tot, visszaszallitasi informaciot, és a versenynapokon meleg vacsorat.

Nevezési hataridé: aprilis 25. péntek

A nevezési hataridé utan 25.000 Ft a nevezési dij (a helyszinen is lehet nevezni a regisztra-
cios id6ben). A versenyzoknek a csiitdrtoki regisztracio végeéig igazolniuk kell a befizetett ne-
vezési dijat és az eldirt okmanyok meglétét.

Felhivjuk a figyelmeteket, hogy a regisztracio lezarasa utan versenyz6 jelentkezését nem tud-
juk elfogadni!

A nevezés feltételei: érvényes MRSz licence, Iégialkalmas és nyilvantartott légijarmdi, érvé-
nyes felel6sségbiztositas, vontathatdi jogositds megléte, aktualis szabalyozasnak megfeleld
kioldo és kerék vagy csuszka a kormanyradon.
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Vontatas koltsége: 5 Ft/m. (tdmogatas fiiggvényében csokkenhet mint az el6z6 években)
Szallas: Reptéri épiiletben 800 Ft/nap/f6, satorban és lakokocsiban 400 Ft/nap/f6. A kisérk
szallas és vacsoraigényét a nevezéskor kérjik jelezni. (Az épiiletben max 40 fér6hely van,
ezért kérjik idéb ndezzétek a szallasfoglalast!)

Csapatversenyben Sz klubok max. 4 f6s csapatokat indithatnak (a legjobb napi harom
eredménytiket szamitjuk).*Amennyiben egy klub csapatot kidllitani nem tud, (de csak akkor)
egy masik klubbal 6sszedllhat egy csapattd (csapatnevezés hatérideje a regisztracio vége).
Az értékelés: GAP étékeldirendszer szerint torténik, kizarolag GPS-b6l nyert adatok alapjan.
Dijazas: A verseny nyertese egy'évig megkapja az Emlékverseny 50 cm magas, eziistozott
vandorserlegét.
Minden versenyz6 kap emlékplakettet a CUMULUS SE tagjai tamogatasaként. Az emlékver-
seny dijait (egyéni és csapat |.-lll. helyezett, és a legjobb magyar) Menyhart Evi édesanyja
fogja atadni.

Szeretettel varunk mindenkit! Az at, akik versenyezni szeretnének es azokat is, akik csak
emlékezni azokra a/versenyekre, ahol Evikével egyitt, mindig jo hangulatban vettiink részt.

\:I Menyhart E_v&Eﬁﬂékverseny — Cumulus Kupa Sarkanyrepiilé Verseny
" Dunadjvaros 2003. majus 15 - 25-ig

Nevezési Lap

| P

Kedves Versenyz6! A nevezési dijat normal pdsfai csekken‘személyenkénti bontasban (egy ember-egy csekk) kiildd
el a Cumulus SE cimére: Bp. 1113 Abel Jend u. 26. A Nevezési Lapot (a befizetett csekk méasolataval) postai ton a
fenti cimre, vagy faxon a 06 20/ 9397612 fax szamra, vagy e-mailen a lenti e-mail cimre kérjik eljuttatni. Figyeljetek
a nevezési hatariddre (dprilis 25. péntek), mert az ezt kovetd nevezést csak az emelt dijon tudjuk elfogadni.
Informécid: Borovszky Gergely 06 20 937-2512, gergo@dedra.hu




Eged Kupa 2003

A verseny helye: Eger, Eged-hegy

Rendez6: Eged Team

Szallas: A leszalloban satorral, az egri reptéren satorral és korlatozott
szamban az épiiletben. El6zetes igénylés esetén kollégiumi szoba.
Idépont: Aprilis 26-majus 3. Tartalék nap: méjus 4.

Tartalék idopont: majus 9-18

Regisztracio: Aprilis 26-an reggel 8-t6l 9.30-ig, az egri reptéren.
Nevezési feltételek: Ervényes MRSZ licence, 2003-as MRSZ
nyilvantartasban szerepld szarny, B vizsga, ment6erny6, magassagmeé-
ro.

Nevezési hataridd: Aprilis 20.

Nevezési dij: GPS: 19 000 Ft, Fényképezd: 22 000 Ft.

Hatarid6 utan: +4000 Ft

A nevezés a kivetkezoket tartalmazza: Felszallitas, Visszaszallitas,
térkép (A/3), szines film (ha nincs GPS), eléhivas, meteor, rendezés,
dijak, p6lo, sétorhely fiirdési lehet6séggel.

Versenyvezetés, szolgalatok: versenyigazgatd, repiilésvezetd, zsiiri,
sportbizottsag, célbird, rendezok.

Nevezni lehet: 4401330@westel900.net cimre: név, tel. szam, licence
és erny@ adatainak elkiildésével. Hataridd utan térképet és polot a kész-
let erejéig biztositunk.

Varhato feladatok: céltav, tértvonalas céltav, hurok, haromszog.
Ertékelés: Az Eged Kupakon alkalmazott pontszamitas szerint. A nap
gyOztese legfeliebb 1000 pontot szerezhet. A verseny harom érvényes
napesetén értékelhetd. Legalabb 4 érvényes nap esetén egy nap eldob-
hato (vagyis pl. 6 érvényes versenynap esetén mindenkinek a legjobb 5
napja szamit). Minden felmeriil6 kérdésben a sportszabalyzat és az
Eged Kupa versenyszabalyzata az iranyado.

Ovési hataridd: 24 6raval az aktudlis (pl. napi) eredmény kihirdetése
utan.

Informacid: Lazar Gabor 30/4401330
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Sikloernyds szakagi tajékoztato

16/2003. Sikloerny6s szakagi tajékoz-
taté - NMK kiiras

Bar elveivel egyetértiink, a 123. Madar-
tollban megjelent 2003. évi Siklorepiils
Nemzetkozi Magyar Kupa versenykiira-
sat a sikléerny6s szakbizottsag részérdl
nem tudom megerdsiteni.

Kérek min-
den  siklder-
ny6st - kiilons-
sen aki érintett
a témaban -
hogy egyel6re
csak tervezet-
ként kezelje a
megjelent szo-
veget.

2003. mdrci-

us 25.

18/2003. Sik-
loernyods
szakagi tajé-
koztatd -
JegyzOkony-
vek, Ossze-
foglalok

Az MRSZ SIK-
LOERNYOS
SZAKAG MU-
KODESI SZA-
BALYZATA
2.2.2. pontja
alapjdn a ko-
vetkez6kben
kozzétessziik a
szakagi gytilés
és a kozelmult
szakbizottsagi
iléseirél  ké-
sziilt emlékez-
tetéket.

A 2003. évi SIKLOERNYOS SZAKAGI
SZEKCIOULES jegyz6konyvi kivonata
Az iilés helyszine és id6pontja: MRSZ,
2003.marcius 8. 10.00-t61
Hatérozatképesség 33 kiildottbdl je-
len: 19 kiildstt (hatdrozatképes) Leveze-

—




t6 elnok: Kerekes Laszlo
Mandatumvizsgalok: Szabé Erné
Szavazatszamlalok: Kanics Miklos,
Lazar Gabor.
Jegyz6konyvvezets: Mezei Katalin

Napirendi pontok:

1/ A Szakbizottsag beszamoldja a
2002. évi munkajarél (Szab6 Ernd, iras-
ban korabban korbekiildve)

2/ A Szakbizottsag Starthely munka-
csoportjanak beszamoldja a 2002. évi
munkajarol (Atkari Gy6z6, irasban mel-
lékelve).

3/ Beszamol6 a Szakbizottsag 2002.
évi gazdasagi tevékenységérsl (Szabo
Erné, frasban korbekiildve).

Az els6 3 napirendi pontot a szekcio-
iilés 1 ellenszavazattal elfogadta.

4/ A 2003. évi pénziigyi terv ismerte-
tése (Szab6 Erné, irasban korbekiildve).

5/a. PR tevékenység: A szakdg sza-
mara elkiilonitett 6sszegbdl javaslok egy
PR manageri dijazast Mezei Katalinnak
(Kerekes L.) Az 1j szakbizottsag kidol-
gozza a megallapodas feltételeit.

5/b. Eged starthely: Az Eged DK start-
hely szeptembert6l varhatéan betiltetésre
kertil, a tulajdonos nem akar targyalni
starthelynek fenntarthat6 tertiletrészrol.
Barki tud, segitsen (kapcsolatok, megol-
dasi javaslatok, err6l Lazar Gabor beszélt)

Mandatum valtozas (egy f6 tavozott,
18 mandatum, még hatarozatképes
(54%), a szakagba bejelentett sikl6erny6-
sok létszamanak 75%-at képviselik.

5/c. Sikléerny6s sarkanyrepiilé fu-
zi6: Javasoljuk a szakagi tilésnek, hogy a
sarkanyrepiil6 szakaggal kozos, FAI
(CIVL) mintara mkods kozos siklore-
piil6 szakagat hozzon létre. Az Gj szakbi-
zottsagot is csak addig vélasztjuk, amig
egy kozos sarkanyos-sikléerny6s szak-
agi tlésen az 4j kozos szakbizottsagot
meg nem valasztjdk. Szavazds kozos
szakag létrehozasarol: ellenszavazat és

tartézkodas nélkiil mindenki a fazid
mellett van.

5/d. Kiszely Matyi javasolta, hogy a
klubok palyazzanak témogatasért. Uj
szakbizottsag koordinalhatna.
www.nonprofithu, www.sansz.ngo.hu

6/ Szakbizottsag vélasztasa.

Tébor Tamas 17 szavazat.

Atkari Gy6z6 18 szavazat

Zsembery Andrés 14 szavazat

Pereczes Zsolt 14 szavazat

Szant6 Endre 13 szavazat

Lakatos Péter 14 szavazat

Ennek értelmében a megvalasztott
szakbizottsdg: Tabor Tamas, Atkari Gy6-
76, Zsembery Andras, Pereczes Zsolt,
Lakatos Péter.

Szakbiz. Gilés 2003. marc. 8. 6sszefog-

lalé

Osszefoglalndm, hogy a mai szakbiz {ilé-

sen milyen teenddket jeloltiink ki ma-

gunknak. Zaréjelbe tettem, akinek az in-

ge.
Szakbizottsag bemutatkozasa (Perec):

- sarkanyos szakbiz,

- MRSz, (kozgytlésre el6késziilés is),
Alapszabaly moédositas?

- Erné6tél elkérni az anyagokat,

- Gurigaval pontositani.

Starthely munkacsoport (Gy6z6):

- Tagok: Gy6z6 (vez), Zsembi, Tamas,
(ktils6sként bevonva Szakéca)

Verseny munkacsoport (Perec):

- sportszab.

- MKK Kkiirés

- Nemzeti Bajnoksag kiirdsa

- versenyterv

- tagok: Perec (vez), Gagarin, Guriga
(kiils6sként bevonva)

Gazdasagi tervezd
(Zsembi):

- pélyazati lehetdségek megvizsgaldsa
(www.nonprofit.hu,
www.sansz.ngo.hu)

munkacsoport
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- MRSz-n beliili szakagak kozotti %-os
aranyokra illetve az éves varhat6é ma-
kodési koltségekre javaslat

- szakbiz tagok szamadra koltségtéritést
megvizsgalni

- PR-terv

- tagok: Zsembi (vez), Tamas, Kiszely
Matyi, Gy6z6
Munkarend:

- legalabb 3 havonta szakbiz iilés, le-
het6leg péntek délutanonként, kovetke-
z6 varhat6an 2003. junius elején

- munkacsoportok a szakbiz {iléseken
beszémolnak a tevékenységiikrol

- vezet6k 3 napnal hosszabb tavollét
esetén gondoskodnak helyettesrél

- kapcsolattartds els6sorban E-mail-
ben, és telefonon (Gy6z6 30-9370669,
Zsembi 20-3692159, Perec 30-9493662,
Gagarin 30-9321411, Tamas 20-9551957)
RoOgtonzott szakbiz. Glés 2003. marc.
26. 6sszefoglalo
Jelen voltak: Gagarin, Zsembi, Tom, Pe-
rec.

1. Starthely mcsop. Tisztazza Guriga-
val, hogy van-e val6s teend6 a 2003-as
évre. Amennyiben mar torténtek kifize-
tések a szakbiz nélkiil, célszertinek lat-
szik kivonni magunkat az aktuélis for-
dulobol.

2. MKK, NMK. Tom kiegésziti Guriga
javaslatat a GPS-es MKK Kkiirassal kap-
csolatban.

3. Madartollban kérek egy Szakbi-
zottsag kozleményei rovatot, elkeriilen-
d6 azt, ami az NMK kapcsan ismételten
el6keriilt. Ebben a szakagi tajékoztatok
jelenhetnének meg.

4. PR-terv, munka. Gazdasagi tervez6
mcsop Osszedllit egy elképzelést, szem
el6tt tartva a sziik pénziigyi kereteket is.

5. honlap. MRSz-nél gy tlinik, hogy
elkezdett mtikodni. Ennek ellenére egye-
16re a régi honlap aktualizaldsat is folyta-
tom. (mint nem hivatalos honlapét).

6. el6szor téjékoztaté levél, majd a

PGSzakvez listat aktualizéljuk Mocz6
Leventével a jelenlegi aktualis cimek
alapjan: Ide tartoznak:

- klubok vezpil, szakosztvez, miiszakivez

- oktatok

7. Eged-kupa tdmogatasa:

N nevez6 esetén N*3000 Ft, amibdl 50
eFt a fix, azaz a verseny elmarada-
sa esetén is megkapja a szervezd
(Mazsi). 50 eFt-ot el6re kap még
meg, majd a verseny utan a nevezd
szamaval korrigdlunk. Varhato
versenykiirast kiilon levélben kiil-
dom.

8. Eves tervezett koltségek tjragondolas
utan:

- Eged-kupa kb. 150 eFt

- Nemzeti Bajnoksag I. Fordulé kb. 100
eFt

- Nyikom kb. 100 eFt (csak ha rangsoro-
16)

- Nemzeti II. Fordul6 0 Ft (szponzort én
rendezem)

- Csorl6s verseny 0 Ft

- MKK dijak 50 eFt (plusz szponzorokat
kell felhajtani, gagarin, perec)

- VB 10 eFt/pilota
9. gazd terv mcsop a palyazati jelent-

kezési lehet&ségeket megvizsgélja.

2003. dprilis 7.

A Sikléernyoés
elérhetéségei
Atkéri Gy6z6 (atkarigy@freemail.hu)
Lakatos Péter (gagarin@index.hu)
Pereczes Zsolt (pg@mpc.hu)

Tabor Tamés (ttamas@visionsoft.hu)
Zsembery Andras
(zsembery.andras@dpg.hu)

Szakbizottsag

Hivatalos sikléernyés oldalak az
interneten: www.aeroclub.hu  és
www.mpc.hu/mrsz_se_frames.html
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Sikléernyosok:
Aprilis 26-majus 4. Sikléerny6s Eged
Kupa  (Rendez6: Lazar  Gabor
30/4401330)

Junius 5-9. Sikloerny6s NB 1. ford.
Eger (R.: Beliczay Koppany 70/2867925)

Junius 28-julius 6. Siklorepiil6 Nyikom
Kupa (R.: Kerekes Laszl6 20/3646921)

Jilius 11-27. Sikléernyés Vilagbaj-
nokség (Portugélia)

Augusztus 3-9. Sikléerny6s NB 2. ford.
Tolmin, Szlovénia (R. Pereczes Zsolt
30/9493662)

Szeptember 4-7. Siklorepiil6 csorlés
verseny Kalocsa (R.: Kerekes Laszlé
20/3646921)

’ ’ o0 ”
Sarkanyrepulok:
Méjus 15-25. Menyhart Eva Emlékver-
seny Dunadjvaros (R.: Borovszky Ger-

gely 20/9372512)

Junius 14-22. Sarkéanyrepiilé Ucka Ku-
pa (Horvatorszdg) Horvath LAA (Info:
Kerekes Laszl6 20/3646921)

Junius 14-22. Sarkany és sikloerny6s
verseny Litvania (Info: Téth Zsuzsanna
30/90387804)

Junius  28-julius 6. Siklorepiils
Nyikom Kupa (R.: Kerekes Laszlo
20/3646921)

Julius 17-22. Sarkanyrepiil6 Nemzeti
Bajnoksag Pogéany (R.: Buzady Gyorgy
20/4217716)

Augusztus 17-31. Sarkanyrepiil6 Vilag-
bajnoksag (Brazilia)

Szeptember 4-7. Siklorepiil6 csorl6s
verseny Kalocsa (R.: Kerekes Laszl6
20/3646921)



El ne szurd!

Motto: A tavreptilés mdr el6z6 nap elkezdddik.” (Szabo Ernd)

Hogyan késziilj az MKK-ra? Hibak, ame-
lyeket ha elkbvetsz, az eredményed
nem szamit a versenybe.

Az MKK kiirdsa jo, ha a kezed tigyében
van. A repiilés el6tt el kell dontened, hogy
a GPS igazolast, vagy fotézast valasztasz.
Azonban egyik esetben sem felejtkezhetsz
el az MKK feladatlaprél, ami nem doku-
mentum értékd, ha valamelyik dokumen-
tum leadasa el6tt nem nevezel a versenybe
(2000 Ft nevezési dij, érvényes licensz és al-
kalmassagi - ezek a reptilés napjan mar ér-
vényesek kell legyenek, ha késébb akarod
licenszedet, vagy nyilvantartasi dijadat be-
fizetni, elbuktad).

A feladatlapon a neved, a datum, a klu-
bod, az azonosit6 jeled, a kiirt feladat, a
starthely (koordinatdkkal és tand igazola-
saval) a teljesitett fordulépontok és koordi-
natéik, a leszallas helye (itt is koordinatdk
és tant cimmel, telefonnal) szerepeljen. Le
kell mérd a teljesitett tdvodat és az altalad
szamolt értéket fel kell tiintetned. A leszal-
lasrol térképvazlatot kell rajzolnod, ha hi-
anyzik, az nem elfogadhato.

Nem elegend6, ha a neved helyett mo-
nogramot tiintetsz fel, ha a datumok kii-
lonboznek, ha a feladatlap hidnyos.

Ha fot6zol, a fotésorrend kotelezd. Fel-
adattabla fotd, vagy a légifelvétel illetve a
leszallo fotd hidnya érvénytelenné teszi a
fotédokumentaciot, és eltéréen a tavalyi-
aktol a repiilést koveté 30 napon beliil el
kell juttatnod a feladatlapod és filmed az
MRSZ-be, kiilonben 16ttek a tavodnak.

A GPSigazolas 6j dolog. Neked kell lec-
sekkolnod, hogy miikddik-e az e-mail kiil-
dés a telefonodrél SMS-sel. A feladat el6tt
és utan is kiildened kell egy SMS-e-mail
tizenetet (mindenképp tajékozodj, hogy
ezt a te késziilékedrdl hogyan kell csinal-

ni). Az {izenet hidnyos tartalommal nem

elfogadhat6 igazolast jelent, barmit is mu-

tat a track-logod. A nevedet, a feladatot, a

starthelyet, a fordulépontokat, célt az in-

dulas el6tti SMS, a nevet, a leszallas helyét,
idejét a leszallas utan kiildott SMS tartal-
mazza.

A track logot 5 napon beliil kell elkiilde-
ned a kijel6lt értékel6knek (ugyanarra az e-
mail-re, amire az SMS-t kiildted). Ha a
track nem mutatja az indulast, a palya
részleteit és a szektorok teljesitését, vagy
lemertil, esetleg antennazavar miatt nincs
jel, az utols6 hasznalhato jelig értékelik a
teljesitményedet, akérhol szalltal le. A jol
miikod6 GPS a te felel6sséged. Mint ahogy
a jol mtikodé fényképez6gép is, ha a foté-
zast vélasztod.

Az eredmények kvazi érvényes allapo-
tat a kozzétételtsl szamitva 14 napig lehet
modosittatni, ha a panaszt nem fogadjak,
akar 6vassal. Utana mar hidba sz6l barki az
eredmény érvényes marad.

Tehat:

1. Ne feledkezz meg idében licenszet sze-
rezni, és a szarnyadat nyilvantartasba
bejelenteni.

2. Az els6 reptilési dokumentum leadasa-
kor nevezz az MKK-ba (2000 Ft az
MRSZ-be).

3. A feladatlap kitoltését komolyan kell
venni (a fecni nem megoldas, legyen
nalad el6készitett feladatlap)

4. Tanuld meg az SMS-e-mail kiildést, ne-
hogy a starthelyen zavarodj bele.

5. 5 napon beliil kell a track logot elkiilde-
ni.

6. A fotoédat 30 nap mulva mar eldobhatod,
ha nem adtad be.

Sok szépen dokumentdlt és nagy tava re-

ptilést mindenkinek!

Guriga
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MKK-igazolas GPS-szel

1.rész

2003-ban az MKK kiirasaban - a ver-
seny dokumentalasanak megkénnyi-
tése érdekében - megjelent a GPS-es
tavigazolas lehetdsége.

Ez oriasi lehet6ségeket rejt magaban.
Egyrészt valoban egyszertisiti a doku-
mentalast. Masrészt hozzésegit ahhoz,
hogy ebben a nem annyira "feszes" ko-
zegben elsajatithatja mindenki a GPS
hasznélatat, igy a kés6bbi versenyeken a
rutin komoly pontokat jelenthet. Tovabbi
elényként jelentkezhet a gyorsabb -
online - értékelhet6ség is. Alevelezési lis-
tdkat sem hagyta hidegen a lehet&ség,
kérdéseket valaszok kovettek, felvetése-
ket, érveket olvashattunk pro és kontra.
Tobbszor elolvastuk a kiirast, masok is,
rajottiink, hogy egészen jo. MRSz-beli
beszélgetéssel tisztitottuk tovabb a ké-
pet. Ennek ellenére gy érzem, hogy még
nagyon az elején vagyunk, és hogy siker-
rel jarjon ez a probélkozasunk, tovabbi
informaciokra van sziikség. Ezzel a céllal
inditjuk el most ezt a cikksorozatot.

E-mail kiildése SMS-ben a kiilénb6z6
szolgaltatoknal

Az aldbbiak a szolgaltatok honlapjarol
idemasolt szovegek. Mindegyik szolgal-
tatonal kiprébaltuk, valoban mtikodnek.
A"startfotd" és "célfotd" SMS szerkezetét
a kifrds meghatdrozza. Javasoljuk, hogy
az els6 feladat el6tt tét nélkiil probalja-
tok ki, hogyan mitikodik.

Westel GSM (30) A szolgaltatas segitsé-
gével el6fizetéink mobiltelefonjukroél
szamitoégép és internet-kapcsolat nélkiil
elektronikus levelet kiildhetnek bar-
mely, az interneten létez6 e-mail cimre.

A levél elkiildéséhez mindossze egy
SMS kiildésére alkalmas mobiltelefon
sziikséges. Ha ezzel 6n rendelkezik, az
alabbiak szerint kell eljarnia: Ha példaul
a szabo@westel.net e-mail cimre akar
egy olyan tizenetet kiildeni, amelynek a
targya: Meghivo, akkor az tizenet elkiil-
déséhez a kovetkez6 szovegii SMS-t kell
a késziilékbe begépelni: to: szabo@west-
el.net sub: Meghivo.szerdan 8-kor
megbeszelest tartunk a szokott helyen.
Varunk: Tamas Ezt a SMS-t el kell kiilde-
ni a +36309888010 szamara (minden
SMS-t erre a telefonszamra kell elkiilde-
ni, amelyet e-mail cimre kivanunk to-
vabbitani). Az elktildés utdn néhany ma-
sodperccel egy visszajelz6 SMS érkezik
arrdl, hogy a feladott tizenetet a gép el-
fogadta és tovabbitotta, esetleg formai
hiba miatt torolte. Ez utébbi esetben el-
lendrizze az tizenet formatumat, javitsa
a hiba(ka)t, majd az tizenetet kijavitva is-
mét kiildje el a fenti szdmra. Az SMS be-
irdsakor az aldbbiakat kérjiik figyelembe
venni: A @ jel helyettesithet6 ! jellel. Az
e-mail cim beirdsa utdn minden esetben
ki kell hagyni egy sz6kozt. A targy utol-
s6 szava utan feltétlentil pontot, felkial-
tojelet vagy kérddjelet kell tenni. A targy
hasznélata opcionalis, tehdt ha semmit
sem akarunk a targy részbe irni, a példa-
ban emlitett tizenet igy egyszertisodik
to: szabo@westel.net Szerdan 8-kor
megbeszelest tartunk a szokott helyen.
Varunk: Tamas Tehat ilyen esetben az e-
mail cim utdn egy székozt kell tenni és
kovetkezhet az tizenet szovege. Kisbe-
ttik és nagybettik tetszés szerint hasznal-
hatok az {izenet irdsakor. Ekezetes ka-
rakterek hasznalatat nem javasoljuk,
mert azok nagyon gyakran hibasan je-



lennek meg cimzett szamitégépén. Az
SMS-t minden esetben a +36309888010
szamra kell kiildeni. A szamot mindig
nemzetkozi formatumban (+3630 elShi-
voszammal egyiitt) adjuk meg. Csakugy,
mint az SMS-eknél, a feladé6 mobiltele-
fon szdma a cimzettnél minden esetben
megjelenik. (From: 3630xxxxxx, ahol
xxxxxx a feladé hétjegyti mobiltelefon
szama.) A cimzett az lizenetre kozvetle-
niill nem tud valaszolni. Sikeres kiildés
utan a fenti példaban a cimzett szamito-
gépén a kovetkez6 elektronikus levél je-
lenik meg: Subject: Meghivé Date: Thu,
18 Sep 2000 13:39:45 +20 (METDST)
From : 3630xxxxxx>sms-sender@west-
el.net> Szerdan 8-kor megbeszelest tar-
tunk a szokott helyen. Varunk: Tamas
Sender address not valid. You can't reply
to that e-mail address.

Pannon GSM (20) E-mail kiildése mo-
biltelefonrél internetre: A szolgaltatas
kozponti szama: 9000 767, azaz 9000
PMP A telefon billentytizetérél a kovet-
kez6 formatumu tizenetek valamelyikét
tisse be, és a szolgaltatas kozponti sza-
mara kiildje el: UserName@host Uzenet -
Fontos! A cimet és az tizenetet sz6kozzel
kell elvalasztania! Amennyiben azt sze-
retné, hogy elkiildott tizenetének legyen
"Targy"-a is, a kovetkez6 formulat hasz-
nélja:  UserName@host(Targy)Uzenet
Példa: Uzleti partnerének internet e-mail
cime KovdcsV@mailhu, az On mobilte-
lefon-szama 06 20 123 4567, és On a "Hol-
nap 12-kor taldlkozzunk a megbeszélt
helyen!" tizenetet szeretné elkiildeni. Ké-
sziiléke billentytizetének segitségével ir-
ja be tizenetét mobiltelefonjaba, a fenti
két formatum valamelyike szerint, és
kiildje el a 9000 767 -es szamra:
KovacsV@mail. hu(Megbeszélés)Holnap
12-kor taldlkozzunk a megbeszélt he-
lyen! Az tizenet elkiildése utan partnere
szamitogépén a kovetkezs e-mail tizenet

fog  megjelenni:  Kuldé:  +3620
1234567@sms.pgsm.hu Targy: Megbe-
szélés Uzenet: Holnap 12-kor talalkoz-
zunk a megbeszélt helyen! Fontos tudni:
A mobiltelefonrél kiildhet6 tizenetek
hossza meghaladhatja a 160 karaktert. A
160 karakternél hosszabb tizenetek to-
vabbitasanak feltétele, hogy az tizenet
utolsé karaktere + jel legyen (kivéve a
legutolso iizenetben). Igy a kovetkezs
sms megirasakor a szoveget nem kell a
cimzett e-mail cimével kezdeni, mert a
rendszer a kiild6 szama alapjan rendsze-
rezi az e-mailt és azt osszefoglalva egy
tizenetben tovabbitja a cimzett felé.
Amennyiben az sms utolsé karaktere +
jel és tovabbi {izenet 12 6ran beliil nem
érkezik, a rendszer torli a levelet, miel5tt
az tizenetkiild6 kozpontboél a megadott
cimre tovébbitand. Ha szolgaltatasunkat
On kiilfsldon szeretné hasznalni, ne
hasznalja a +36 20 el6hivészamot, ekkor
is a 9000 767, azaz 9000 PMP szamra
kiildje az tizenetet! Ha telefonjan nincs
"@", akkor ".." -al (kett6 ponttal), vagy "*"
(csillaggal) helyettesitse! Ha az email cim
tartalmaz "_" (aldhtizast), a cimzett befra-
sakor azt a $ (dollar) jellel helyettesitse!"

Vodafone (70) Hogyan kiildhetek e-
mailt Vodafone-os késziilékrsl? A
Vodafone halézatabél SMS formatum-
ban lehetséges az e-mail kiildése, tehat
késziilékeden nem kell valtoztatni a be-
allitasokon. Az tizenet irasakor kérjiik,
el6szor add meg a pontos e-mail cimet,
utana karakter kihagyasa nélkiil zardjel-
ben megadhatod az tizenet targyat. A
nyitott és az zart zar6jelnek akkor is sze-
repelnie kell, ha On nem kivansz targyat
megjelolni. A zardjel utan, szintén karak-
ter kihagyasa nélkiil, az tizenet szovege
kovetkezik. Az SMS-t a Vodafone koz-
ponti szamara, a 0670 7000 767-es szam-
ra kell elkiildeni. (folytatds kdvetkezik)
Perec
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A hegyoldalon mindenki elfér
Rolunk irtak: Magyar Nemzet, 2003. aprilis 2.

Mintegy kétezer magyar hodoldja,
koztliik tobb vilagbajnoka van a sar-
kanyreptilésnek és a sikléerny6zés-
nek. Nekik nem kell repul6tér, elég
egy gabonatabla melletti Gt vagy szél-
nek kitett hegyoldal, hogy felszallja-
nak. Am ilyen kevés van kis hazank-
ban, azok j6 része pedig természetvé-
delmi teruleten. Sok vita keletkezett
ebbdl az utobbi idében.

A természetvédok f6 kifogésai: hogy a
siklorepiil6k szervezetlen tevékenysége
kovetkeztében a kis tisztasokon letapo-
sott novényzet elpusztul a rendszerint
egy nyomon végigfuté pilétak laba nyo-
man, és elindul az er6zi6; a starthely bs-
vitése cimén néhol kiirtjak a fas novény-
zet egy részét; szemetelnek; s végiil az
allatok életét, szaporodéséat zavarja az

emberi jelenlét. Van igazsag ezekben az
érvekben, ezt a sikl6repiil6k is elismerik.

- De tulnyomé tobbségiink mégis
csak torvénytisztel$ és természetszeretd
ember, meg igazolt sportol6, az ehhez
mért jogokkal - jelentette ki lapunknak
Kerekes Laszl6, a Magyar Repiil6szovet-
ség siklorepuilé f6pilota-helyettese. -
Starthelyeink egy része valéban karo-
sodhat a tevékenységiink soran, mas
kérdés, hogy igyeksziink mindent meg-
tenni ennek elkeriilésére, a renitensek ki-
sztirésére. Elfogadjuk, s6t igényeljiik a
természetvédsk jogos szempontjait, hi-
szen valamennyilink érdeke, hogy ne
okozzunk kart, s hogy jogilag rendezett
legyen a helyzet, aminek egyébként ez a
problémakér csak egy része. Ugyanak-
kor nem tudunk mit kezdeni a jézan
ésszel mar nem igazan belathat6 érvek-



kel, tiltdsokkal: hogy a hegy el6tt reptil6
szines sikl6erny® zavarja a taj 6sszképét;
vagy hogy a volt szovjet vadaszrepiil6-
tér betonjarol gyakorlatilag csak a repii-
16szezonon kiviili id6ben széllhatunk fel
csorlével, mert tgymond zavarnank az
urgéket. Rdaddsul mi, a szervezettsé-
giink miatt, mindig ,utolérhet6k” va-
gyunk, ellentétben példaul a magényos
crossmotorosokkal. Ha egy vastti atjaro-
ban mindig piros a ldampa, el6bb-utébb
at fog hajtani valaki... remélem, mi egy-
re tobb helyen , szabadot kapunk” - bi-
zakodott a f6piléta.

Nem egyszerti az érdekek egyezteté-
se, ezt mindkét fél elismeri. De nem is le-
hetetlen, amint az Budapesten kideriilt.

- Amioéta a févaros kornyékén kijelsl-
tiink 6t legalis starthelyet, és hasznala-
tuk szabalyairél megallapodtunk a t6bbi
hatésaggal meg a repiil6kkel, 1ényeges
el6érehaladas tortént a természet megki-
mélése terén. Ez azonban harom év &l-
dozatos munkajaba keriilt eddig - nyi-
latkozta lapunknak Dobos Sandor, a Du-

na-Ipoly Nemzeti Park Igazgatosag Bu-
dai Természetvédelmi Tajegységének
vezetbje. - Amig nem sziiletett megélla-
podas, a természetvédelmi 6rok legtobb-
szor hiaba inditottak szabalysértési elja-
rast a védett teriiletrdl felszall6 ellen -
mondotta el Dobos -, az rendre elakadt
azon, hogy elvileg sehonnan sem volt
szabad startolni, mialtal a siklérepiil6k
jogai (is) csorbat szenvedtek; nem volt
erkolcsos tehat megbiintetni 6ket. A
probléma megoldasdhoz els6ként arra
volt sziikség - igy a természetvéds -,
hogy a siklérepiil6k szervezetten jelenje-
nek meg, a hatésagoknak legyen kivel
targyalni. Ezt a feladatot a Mtegyetemi
Sportrepiil6 Egyesiilet és az 6budai Pilo-
tacentrum Kft. véllalta. A természetvé-
d6k wugyanakkor tudomasul vették,
hogy néhany helyen , vissza kell 1épni-
tik” ahhoz, hogy a tobbit megvédjék;
hogy a repiil6k jogait ne csorbitsak; s vé-
giil, hogy a szabalyok megszeg6it im-
mar jogosan megbiintetve, elvegyék a
kedvet a fauna és flora felesleges karosi-
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tasatol. Az engedélyezett starthelyeken
pedig csokkenthet6 az élévilag terhelé-
se: a padlészényeggel letakart felszallo-
pélya alatt kipusztul ugyan a fti, de ko-
rillotte megmarad, és az er6zié sem je-
lentkezik; a szemetet pedig rendszere-
sen gytijtik és elszallitjadk a sportolok. -
Az emberek tobbsége nem szereti meg-
szegni a szabalyokat, ha van egyenes tt,
azon jar. K6zos munkaval sikertilt ezt az
utat kijeloIntink, miéltal az illegalis start-
helyek hasznélata drasztikusan csok-
kent - Osszegezte tapasztalatait Dobos
Sandor. Hozzatette: tudomasa szerint a
Duna-Ipoly és a repiil6k megallapodésa
maris példa értékd az orszag mas tertile-
tein, a budai tajegységben eddig nyolc
pilota jelentkezett polgari természettr-
nek.

Par kilométerrel odébb a Pilis. Valaha
az egyik legkedveltebb starthely; mig-
nem a védett magyar husang néni nem
kezdett a sarkanyosok altal kiirtott tisz-

tason, szdz-kétszaz méterre az egykori
rakétabazis betonbunkereinek romjaitol.

- Evekig tilos volt repiilni a Pilisr6l,
tobbszori nekifutasra sikertilt csak egy
ideiglenes (és gyakorlatilag betarthatat-
lanul szigort) engedélyt szerezniink egy
masik tisztasra, az Eleské-szirtre -
mondta el Pereczes Zsolt, a Magyar Re-
piilészovetség Sikloerny6s Szakbizottsa-
ganak vezetGje. - Az engedély csak hét-
végekre érvényes, elére be kell jelentsiik
a reptilést (mintha parancsolni tudnank
a szélnek, hogy mikor fajjon...), s végiil,
hogy egyszerre 15 repiilénél tobb nem
lehet a légtérben, ami egyébként mar a
légligy hataskorébe tartozik, s mint
ilyen, nincs el6irva. Engedelmeskediink
- fejtette ki a pilota. Hozzatette: most
targyal a végleges engedélyrél, de ugy
latja: ésszerti megallapodasra kell jutni,
kiilonben a repiil6k nem tudjak garan-
talni, hogy minden sporttarsuk alaveti
magat a betarthatatlan egyezségnek. Ez




lenne a legrosszabb: minden kezd6dne
elolrdl - fejezte be Pereczes.

S végiil még egy példa arra, hogy a
repiil6k és a természetvédSk nem ellen-
ségek. Sandor Istvan pasztéi sarkanyre-
ptilé évek ota a kozeli Nyikom-hegy ol-
daldban levé starthely tulajdonosa.
Emellett lokalpatridta és természetvéds,
a Matra és Cserhat Turizmusaért Térsa-
sag (MACSETT) egyik alapitéja. Hon-
lapjukon a reptilés mellett a kérnyéken
tizhet6 valamennyi sportot bemutatjik,
de a néprajzi latvanyossagokat és a ter-
mészeti értékeket ugyanigy. Felhivjak a
figyelmet a természet védelmére, tana-
csokat adnak, hogyan viselkedjen a
sportold, a turista. Noha nem természet-
védelmi tertileten fekszik, a Nyikom
starthely természetvédelmi szabalyait,
felkérésre, a kozeli Biikki Nemzeti Park
szakemberei készitették el.

- Hasonl6éan a természettel egytitt
€16 tobbi emberhez, a siklorepiilSk tul-

nyomo tobbsége is betartja, s6t betar-
tatja ezeket a szabalyokat, mert éssze-
riiek és betarthaték - mondta Sandor
Istvan. - A nyikomi starthely kozel
egy hektaros, természetes tisztas. Egy
j6, északnyugati szeles napon 50-100
piléta, csalddtag, érdeklédd fordul
meg itt, anélkiil, hogy a természetet
karositana. Ha a szeméttarté megtelik,
és nem cserélem ki idében, a szemetet
nem szétszorva taldlom, hanem a teli
zsak mellett. Mi a MACSETT-ben vall-
juk: a természetben mindenkinek he-
lye van, aki tigy keresi a maga kedvét,
hogy azzal masnak ne artson, kart ne
okozzon. A turistdnak ugyanolyan él-
mény a soha nem latott sikléernyé6s a
feje folott par méterrel, mint mindket-
tejiikknek a szirti gyongyvessz6 f61ott a
szélben ,lejt6z6” nagy fehérsavos lep-
ke, vagy font a hollok. Es mind elfér-
nek a hegyoldalon - tette hozza San-
dor Istvan. m
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Dunan innen, Dunan tul...

A marciusi szamban mar irtam arrdl,
hogy azon szerencsések k6zo6tt vagyok,
akik atrepliltek mar a Duna és a Tisza fe-
lett is. Most a dunai élményeimrol sze-
retnék irni, megosztva éiményeimet, ta-
pasztalataimat veletek, néhanyukbdl
okulhattok, némelyek pedig mulatsago-
sak lehetnek szamotokra, mint ahogy
késObb én is jokat nevettem rajtuk, és
nevetek a mai napig is.

Tortént ugyanis, valamikor 98 nyaran,
hogy Indiannal és Emil baratommal elin-
dultunk egy vasarnapi reggelen tavrepiil-
ni. Délnyugati szél lévén a Kétaga hegyet
vélasztottuk, sziklas oldala, és ezaltal jo
termik képzédést el6segité volta miatt. A
starthelyre kaptatva a szokasos herétkodas
(egymas cikizése) és szakértés folyt, igy
hamar magunk mogott hagytuk a kimerits
és izzaszt6 erdei utat.

Felérve tapasztaltuk, hogy senki sincs
még itt, de ennek ellenére a szél ide fGj, bar
egy kissé erésen. A Solarisos tridsz csoma-
golni kezdett, és tapasztalati szempontbdl
Indiant utoljara hagyva, Emillel elstartol-
tunk. Nekem sikertilt jol elfognom egy 3-as
liftet, azt tekerészve kiizdottem magaszto-
sabb tavlatok felé, mikozben sodrodtam a
hegy folé. Mikor szétnéztem a tobbiek utan
érdekl6dve, mar +300-on voltam, jocskan
bent, az erdd6 felett, az Emil is kezdett emel-
kedni, és az Indidn, akkori szokdsidnak
megfelel6en, lent egerészet startnivéban,
amit azzal magyarazott, hogy a hegy szel-
leme haragszik ra, a hegy tetején egy szik-
laba van vésve a neve, ami figyelmezteti a
szellemet, hogy az Indiant itt nem szabad
atengedni. Akkoriban igy volt ez
Nyikomon, és még szamos helyen. Abban
az id6ben nagyon rossz széridja volt sze-
gény fianak.

Némileg elbizonytalanodtam, hogy
nem tudunk egytitt menni, de én akkor
madr annyira hatrasodrédtam, hogy képte-
lenség lett volna visszamenni a hegy elé.
Nem volt mas hatra, csak el6re.

Ugy gondolkoztam, tapasztalatlan tav-
repil6 pilétaként, hogy az iranyomnak
megfeleléen hiazoédoé volgy folott repiilok,
mivel itt a legnagyobb a magassag, és ha
elkezdek iszonyatos moédon siillyedni,
még mindig marad magassagom, és nem
fogok befazni. Amikor annak rendje, és
modja szerint meg is kaptam a stabil -3-at,
akkor még biiszke is voltam magamra:
Ougye, hogy jol gondoltam, itt az ordas
stillyedés, és én biztonsagban vagyok.

Persze, ha esetleg a napsiitttte hegyol-
dalak felett repiilok, amik olyan szépen
megvezették ezt az arnyékos volgyet, talan
nem hogy csak nivézni tudtam volna, de
taldn még emelkedem is. Merthogy ami a
volgyben kozepében lefelé dramlott, az po-
tolta a szélen felfelé men6 leveg6t. Ezt ak-
kor még nem tudtam, és rafogtam a rossz
idére, hogy ilyen révid ideig tartott csak a
tiindoklésem.

Ettol fuiggetlentil elégedettséggel toltott
el, amikor meglattam a Duna partjat, mert
hogy idaig is eljutottam, és keresni kezd-
tem az alkalmas leszall6t. Meglattam egy
btzamez6t, melynek kaldszai elégedetten
boélogattak, mintha egyetértenének a don-
tésemmel, miszerint:ha onnan nem kapok
valamit (amiben azért tanulmanyaim alap-
jan jécskan biztam) akkor leszallok mellé a
foldatra.

Persze az életet add kenyéralap most
sem hagyott cserben - mint mar annyiszor,
amikor megéheztem, és tapenergidjahoz
fordultam - sikertilt kinyernem bel6le egy
laza 1-es termiket. Ekkor a talaj felett 100-
150 méteren lehettem, és emelésem vésze-



sen délt be a Duna felé, ami innen mar csak
péar szaz méter volt. Elérkezett a dontések
ideje:bevillaljam-e a besodrédast, és ha
nem adja ki, akkor tiszok; vagy futamodjak
meg a kihivés eldl, és szalljak itt le. Donté-
semet segitette, hogy stabilizalodott az
emelés, kissé er6sodott is, és a d6lést figye-
lembe véve a magasban mintha egy €16, és
fejléd6 felh6 lett volna.

Betekertem a Duna folé. Mit mondjak,
ebb6l a magassagbdl elég rémiszt6 volt,
menekiilési ttvonal nem lévén, valami bal-
jos aggodalom fészkelte magat a fejembe.
A foly6 kozepe felett mar kissé jobb volt a
hangulatom, Ggy szamoltam, hogy innen
mar kicstiszok a szemkozti partra, ha el-
vesztem az emelést, tgyhogy batran fény-
képezni kezdtem. Atérve Zebegény folé,
mar tisztes magassagban voltam, szamo-
kat a légtérkolatozas miatt nem kozlok. In-
nen mar gyakorlatilag csak siklottam, vala-
hogy az égen tildogél6 jopéar felh6 nem
akart dolgozni.

Leszallohelyem a négradi vértol 2 km-
re, a falu ttloldalan, egy nagyon szépen
gondozott, rendben tartott legel6 lett, amit
megosztottam a rajta uzsonnazoé tehenek-
kel. A valasztés jonak ttint:150 méterre lat-
tam a vasutillomast, tehat hazajutok. Itt
vannak a tehenek, a local cowboynak is itt
kell lennie valahol, 6 majd aléirja a taviga-
zolot.

Hajtogatok, keresem. O sehol.

Micsoda felel6tlenség, sehol egy ember,
és ezek a félig vad allatok, amiket csak né-
hany ezer éve tettiink fligg6vé az emberek-
tol, itt olalkodnak a lakott teriilet kozelé-
ben, és csak egy vékony droéttal vannak
korbekeritve, amit barmikor konnyedén
atszakithatnak! Menekiiltem is koziilik,
arra gondolva, hogy majdcsak lesz az allo-
mason valaki, aki a produkciémat latta.

Megkozelitettem a drétot, konstatél-
tam, pont derék magassagban van kifeszit-
ve. Lehet, hogy nem tudnak ugrani a tehe-
nek? Zsakkal én sem, de atlépni azért ké-

pes vagyok. Atvetem az egyik ldbam, de a
mozdulatot nem tudtam befejezni, mert a
kovetkezd pillanatban a foldon fekiidtem,
zsibbad6 heréimet markoldszva azon el-
mélkedtem:na most mar értem, miért nem
szoknek a tehenek. Megismerkedésem a
villanypésztorral hirtelen tortént, de egy
egész életre emlékezetes marad! Ezek utan
nagy gonddal kertiltem el a tovabbi kon-
taktust, és hason cstiszva (ha mér tgy is a
f6ldon voltam) keltem 4t alatta.

Kiérvén a az allomasra, megszolitottam
néhany embert: Lattak-e oda leszéllni egy
ilyen nagy, és szines ejt6erny&st?

O kedveském, lattuk bizony, oda szallt
le! - jott a vélasz. - Na cs6kolom, az én vol-
tam, itt tessék alafrni. - és mar dugtam is a
dokumentet az orruk ala. Nem sokkal ké-
s6bb jott a vonat, felszalltam 25 kg-os cuc-
commal, pont abba a kocsiba, ahol a kala-
uz is tevékenykedett. Mivel akkoriban rok-
kantnyugdijasként tengettem az életem, a
kesztolci emlékezetes balesetem miatt, el-
vettem az igazolvanyomat, és a jegykezel6
orra ala dugtam:

- Egy 90%-ost lesz szives - mondtam, és
nagyon elesettnek mutattam magam.

O nem nagyon hitte ezt el, kétkedve
méregetett engem, és a csomagomat, de
nem volt mit tenni, a passzus az passzus.
Kidllitotta a kedvezményes jegyet, én meg
vigyorogtam: Ennyiért sem utaztam még
haza, atszallassal, batyuval, tokkal, voné-
val, meg mindennel.

Mint kés6bb kideriilt, Indian "helybe-
topizott", Emil meg leszallt az erd6 koze-
pén egy tanyara, ahol a néni valtig allitotta,
hogy az Emil mar malt héten is oda szallt
le, és ne mondja, hogy soha nem jart ott,
mert még meg is ismeri. Ezek utdn bara-
tom letett réla, hogy meggy&zze a nénit,
helyette alavetette magat a régi ismerésnek
jar6 vendégszeretetnek, koszt, kvartély mi-
egymds, minden, amit egy jo reptilés utan
csak kivanhat az ember. . .

Csiilék
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Real Minas International Open
(Brazilia 1.)

Tisztelt Sporttar-
sak! Ezuton sze-
retnélek bennete-
ket roviden tajé-
koztatni az ko-
zelmultban lezaj-
lott braziliai sik-
I6ernyds verseny-
rél, illetve ennek
magyar vonatko-
zasi eredménye-
irél.

Tehat a helyszin Govenador Valadares,
Minas Gerais, Brazilia. Real Minas
Open, ami a brazil bajnoksag egyik for-
duléja is volt, kb. 12 orszagbol 120 pilo-
ta. A verseny kozepén eddig nem tiszta-
zott okokbodl, allitélag a nem megfelel6
biztonsagi kortilményekre hivatkozva,
kb. 50 brazil piléta bojkottélta versenyt
és elutazott. Szerintem, alaptalan, elha-
markodott és sportszertitlen dontés
volt...

Szoéval a helyszint mar elég jol ismer-
tiuk. Bar Tasi Pepo az egyik nap azt
mondta ,ez a Brazilia sem a régi...” En-
nek ellenére minden eddiginél nagyobb
szamu magyar pilota lepte el a varost.
Ami szamomra kiilon 6romot jelentett ,
hogy a valogatott pilotdkb6l majdnem
mindenki itt volt. Talan nem hivatalos
téli felkésziilésnek is lehetne tekinteni
ezt a vendégszereplést.

Sajnos, nem kezdédott j6l a verseny.
Rogton az elsé nap Sztics Zoli , aki egyik
elismerten legjobb pilétaja magyar me-
z6nynek, leszallas kozben egy villany-
drotnak titkozott, majd kb. 8-10 méter
magasbol lezuhant. Sulyos toréseket és
bels6 sériiléseket szenvedett. Reméljiik

hamarosan  felépiil.
Gyégyulj meg miel6bb,
Zoli! Az igazsaghoz
tartozik, hogy minden-
nap tortént legalabb
egy sulyos baleset, és
sajnos egy haldlos ki-
meneteld is.

Véleményem szerint
nem a hely, vagy az
id6jaras, vagy a nem
megfelel6 biztonsagi
feltételek okolhatok ezekért a balesete-
kért. Egyszertien arrél van szé, hogy
egyre tobb pilota érkezik ide a vilag
minden tajarol. Mivel most a szokasos-
nal is kés6bb rendezték ezt a versenyt ,
sokan tobb hénapos kihagyas utan, és
egyébként is kevés tapasztalattal érkez-
tek ide. Az éjszakai kicsapongasok sem
hatnak kifejezetten j6l a masnapi repiilé-
sekre, ahol a hegy kozelében gyakran
turbulens, dobalés termikek kozott,
gyorsan, és leginkabb j6l kell donteni. ..

Az els6 napokban, az egyébként ad-
dig kittin6 id6jaras sem kedvezett a me-
zénynek. A feladatok 35-70 km kozott
voltak. Az emelések atlag 3 m/s koriil
alakultak, de ritkan el6fordultak erds, 7
méteres liftek is. Zaporok, zivatarok is
szinesitették a kiizdelmet. Az utols6 ver-
senynap a gyenge id6 miatt érvénytelen
lett.

A magyar pilétak a kortilményekhez
képest jol repiiltek. Lattam, hogy az ad-
dig kittin6en motivalt, j6 hangulatu pilé-
tdkra hogyan hatott Zoli balesete. Ami-
kor egy ilyen kvalitast pilotat ér baleset,
természetes, hogy mindenki elgondol-
kodik azon, hogy ha vele megesik ak-
kor... stb. Torténjen ez messze a vilag



masik felén, messze mindentdl és min-
dekitdl...

Szerencsére a balesetet kovet6 napok-
ban rank szakadt sokk utan sikertilt
mindnyajuknak valamennyire felil-
emelkedni a torténteken. Nem valami
szivet melenget6 érzés az intenziv osz-
talyr6l menni a starthelyre...

Mindent dsszevetve, a balesetttl elte-
kintve, egy hasznos, ismét sok tapasz-
talatot jelent6 edzétabort hagytunk a
hatunk mogott. Forgd Szilarddal mi
kaptuk az els6 kett6
Nova Radont (DHV
211) amely itt debii-
talt. EZ ITT A REK-
LAM HELYE...

Szamomra nagy
szakmai elismerést,
és oromet jelentett,
hogy az j Radonon
a fékek beallitasaval
engem is megbiztak.
Mivel kiutazasunk-
kor még nem volt
kész a DHV-teszt, én
Brazilidban, mig ez-
zel egy id6ben a
gyari pilotdk Auszt-
ridban allitgattak a
fékeket. Nagy biisz-
keséggel  tolt el,
hogy teljesen fiig-
getlentil egymastol,
a végleges, tehat
DHV-s beallitast
szinte centiméterre
ugyanugy allitottuk &
be. '

Végiil a teljesség
igénye nélkiul az
eredmények (ezek
csak szamok, min- |
denki aki ott jart sza-
mokkal nem mérhe-
t6 élményekkel és ta-

pasztalatokkal gazdagodott, fiiggetleniil
ezektdl...):

Real Minas International Open

Open class: ...4. Simonics Péter, Nova
Radon M (az els6 széria erny6 ebben az
osztalyban).

Serial class: ... 2. Simonics Péter; ... 7.
Sz6ke Gabor, Ozone Proton GT, 8.Vértes
Balazs, APCO Keara; ... 10. Szegedi
Miklés (képtinkon), Ozone Vulcan.

Talalkozunk az Eger Kupan!

Simonics Péter

. ™
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Peregnek a filmkockak, és bar a kép
enyhén szemcsés, olyan Caipirinha
szagu, j6l kivehetd az Ibiturunara ve-
zet6 ut. Kidugom a kezem a kocsi ab-
lakan, és a széllel jatszom. Az idé
egészen kellemes, olyan 22 fok lehet.
Felhé alig van az égen, a csillagok jol
latszédnak. A kocsiban Lenny Kravitz
épp a Fly Away ciml szamat Gvolti. A
sors kiilénos fintora gondolom, nem-
sokara lesz 2 éve, hogy egy hasonlo
nevl iskolaban elkezdték nekem ma-
gyarazni a sikléerny6zés alapjait. Vé-
giggondolom az eddig megtett
»hosszu” utat, és valahogy ez a Brazi-
lia pontosan illeszkedik a sorba.

Tiszta ideg vagyok a bécsi reptéren
amig a gép a kifutépalyan gurul. Persze
ebben nagyrészt kozrejatszik, hogy a re-
piilGjegyet otthon felejtettem, és Gyo6r
utan kellett visszafordulni érte. Még sze-

rencse, hogy ennyivel el6bb indultam.
Az is lehet, hogy a hajnali erés kavé dol-
gozik bennem, vagy csak egyszertien
rég repiiltem dgy, hogy nem az én ke-
zemben van a kormany. A gép megall,
felb6geti a motort és var. Toljad mar,
gondolom magamban, és mintha csak
erre vart volna elindul Parizs felé. Hirte-
len emelkediink, de amint a kerekek el-
hagyjak a kifutét egy csoppet sem izgu-
lok. Ez a kozeg ismerés... A felhéalap
elég alacsonyan van, és mikor atutjiik
csoddlatos latvany tarul elém. Gyonyora
napsiités és az Alpok hoéfodte cstcsai,
amint kilégnak a felh6takar6bol. Parizs-
ban nagydarab biztonsagi 6r probalko-
zik. Azt mondja a kézipoggyaszom 13,2
kg, és csak 12 lehet. Par dolog zsebbe, a
csomag 12 kilét nyom a mérlegen. Tébb
mint 11 6ra utan végre leszallunk Rio-
ban. Van egy teljes napom, megveszem a
buszjegyet Valadaresbe, és kimegyek az



Ipanemara. Ugyanis a helyiek azt mond-
jak a Copacabana mar nagyon koszos.
Persze ttiz a Nap, még az arnyékban is
folyik r6lam a naptej. Allitélag ma szo-
katlanul magasak a hullamok. Harom-
szor is megjelent egy mentShelikopter, a
viz felett olyan 3 méterrel megallt, az el-
s6 sor napernydket a szele hatradobta,
de a lényeg, vagyis a fuldokl6 megvolt.
En is kiprébaltam, na persze nem a
helikopteresdit, hanem a hullamokat.
Rendszerint a kovetkezd séma szerint
tortént: betisztam, elkezdtem egy kicsit
bodysurfélni a hullamokon, aztan a hul-
lam megfogott, fejjel lefelé forditott, né-
ha odavert a f6ldhoz, de rendszerint tal-
éltem.

Brazilidban a leghidegebb azt hiszem
a buszon van. Valadaresbe utazom és kb.
9 6rat kell kibirnom pulcsiban és hosszu-
gatyaban a 15 fokban. A légkondinak két
allasa van, és éltalaban az ON-t hasznal-
jak. Hajnalban érkezem a spartaian be-

rendezett kis szobaba, de minek is kell
tobb, mikor csak alvasra hasznalja az
ember. A ventillator rotalasa eleinte még
zavar, és nem merem maxra felcsavarni,
de kés6bb mar egész jol hozzaszokom.
Kimegyek a mosdéhoz, és Losimisi eny-
hén makos arcaba botlom. Akkor még
nem tudom, hogy holnap mar az enyém
is hasonléan fog kinézni, az atmulatott
éjszakat receptre adjék. Tolunk egy reg-
gelit a kozeli kis sittesben (ez lett a neve,
mert azt hogy Stocchi Paes sokkal nehe-
zebb kimondani), megismerkedem a
succok és a salgadok gyonyori vildga-
val. Aztan beindul a verkli, felszallitas
(egy ora zotykolédés a fapadokon),
szakértés a starthelyen, kis succo itt is,
aztan start nagy reményekkel, melyek
mintegy 13km-ig tartanak. Lehet, hogy
mégse olyan, mint a biciklizés? Persze
megrohan a sok gyerek, mind segiteni és
egy kis pénzt akar. Szerencsére az Gt ko-
zelében sikertilt leszéllnom, igy elég ha-
mar visszajutok a varosba.

LR
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E6idés Zoli a levegoben

Az els6 héten teljesen el vagyok té-
vedve. Nem tudom mivel magyarazni,
eddig bérhol jartam azonnal visszatalal-
tam, az iranyokat nagyjabél tudtam, de
itt valahogy kilépek egy éptiletbdl és au-
tomatikusan a rossz iranyba indulok.
Szerencsére 1 hét alatt 4tall az agyam, és
gjra olyan vagyok mint régen, mint aki-
nek irdnytd van a s***ében.

Az XC GV-vel kezdédik a verseny-
szezon. llletve volt egy masik is, de az
még akkor, mikor nem voltam kint. Az
XC GV-n az a lényeg, hogy az adott id6
alatt te reptild a legnagyobbakat. A 4 leg-
jobb tavod szamit. Ezen alig adogattuk
le a tavokat, mert a verseny mar elkez-
dédott, mire odaértiink, de persze hii-
lyeség volt, mert egész jo helyeket kap-
tunk volna. Berci 8-ik lett a végén. Kis
sziinet utdn CBP, mely olyan brazil liga
szerl, egész évben vannak ilyen kis két-

napos versenyek. Itt is megadtak egy
iranyt, és az volt a 1ényeg, hogy ki tolja a
legmesszebb. Els6 napon jol vélasztot-
tam, az ut bal oldala sokkal gyorsabb
volt, mint a jobb. A 107,3 kilcsivel a 8-ik
helyet csiptem meg szériaban. Berci egy
volgy étrepiilésekor lerohadt 60-nél, Sa-
nyinak 88-ig adta. Médsodik nap fordul a
kocka, tulzottan tolom, bejon egy cirrus
és 68-ndl tizedel. Még 2 6raval késébb is
repiilnek at a fejem felett. Sanyiék 92-94-
nél széllnak le. A végén széridban Berci
22-ik, én a 13-ik, Sanyi openben 20-ik.
Rank fér egy kis pihenés. A hidon balla-
gunk at a gyonyorti felh6utak alatt a
strandra. El sem hissziik, hogy ilyen id6-
ben nem repiiliink. A felh6zet kb. 5/8, és
amilyen a tankonyvben meg van irva.
Azért a strandon sem rossz. A viz leg-
alabb hideg és szép, kedves lanyokbol
sincs hidny. Kis pihenés utan mar a
nagykartyakkal egytitt kezd6dik a brazil



open. Itt mar komoly feladatok vannak.
Az els6 nap elég sittes az id6, Peti takti-
kai utasitasa a kovetkez6: , Valészintileg
nem fognak beérni a célba, ezért varjunk
kicsit, mert minden km szamit.” Tényleg
az els6 ember is csak 21 km-re jutott.
Végiilis aznap ott szalltam le, ahol a
Frankie Brown, csak 6 akkor mar tal volt
egy forduléponton. Mikor széba ele-
gyedtiink, viccesen megjegyezte, hogy
na tessék, még egy magyar. Es aggodva
érdeklédott, hogy Szdjmonix és Forgo
mit tolt. Masodik nap egy szembeszeles
szakasz tizedelte meg a tarsasagot. Ami-
kor a feladatot kiirtak, akkor még nem
fajt tgy a szél, de mire odaértiink agy
beer6sodott, hogy parkettan alig halad-
tunk. Koziiltink majdnem mindenki a
fordulépontnal leszallt, én még repiil-
tem 3 kilcsit utdna, Peti jéval tobbet is,
csak épp az el6z6 fordulépontjat rontot-
ta el, Szegedi Miki pedig 8 km-t tett meg
a szembeszeles szakasz utan. A kovetke-
z6 napon viszont mar 6 magyar volt a
célban, illetve 7, csak a Losi elrontotta
valamelyik forduldépontjat. Peti 4-iknek
ért be, 6t Barth Sanyi, Berci, én, Sz6ke
Gabi és Szegedi Miki kvette. Nagyon jo
érzés volt ennyi magyarral egytitt hajta-
ni a célban. A kovetkez6 napon Bercivel
nagyon jol kaptuk el a startot, és a folyo-
hoz kb. 4iknek értiink oda. Megbeszél-
tik, hogy a foly6 bal oldalan fogunk
menni, mert a helyiek szerint az a jobb,
de mikor odaértiink a bal oldal teljesen
halott volt, a jobb oldalon meg egy kis
remény volt a tovabbjutasra. Ha bejott
volna... Na azt hiszem ezen a versenyen
mindenkinek volt olyan napja, amikor
stirtin alkalmazta ezt a kifejezést. Sanyi-
nak a zsinérjaival volt probléma az elsé
nap, Peti a masodikon fordulépontot
rontott, Misi a 3. és a 4. napon csinélta
ugyanezt, Szilard az els6 két napon tilt
hamar a f6ldon, rdadéasul a 3-ik napon
nem is startolt el stb, stb. Nekem ez a 4-

ik nap volt ilyen. A célban végiil Peti,
Miki, Sz6ke Gabi volt a sorrend. Az utol-
s6 el6tti napon az elsé boly Petivel és
Sziszivel az élen hamar meglépett, alig
birtam kovetni 6ket, j6 10 percet vertek
ram a célban. Engem az vigasztalt, hogy
a végsiklas el6tti utolsd tekerésben le-
nyomtam a kés6bbi open gyéztest, és
igy a célba is 7 mp-el el6bb értem. So-
vany vigasz, Peti mér a zsékjan lt. Szi-
lard aznap 2-ik lett openben, Peti 4-ik, én
8-ik, utanunk Misi, Sanyi, Sz6ke, Berci,
Fordos Zoli volt a magyar sorrend. Utol-
s6 nap ismét rossz volt az id6, végiil
olyan kevesen repiilték meg a tavmini-
mumot, hogy érvénytelen lett a nap. A
végén a helyezések a kovetkezSképp
alakultak: Peti 2. (openben 4.), Sz6ke 7.
(12.), én 8. (15.), Miki 10. (18.), Berci 13.
(19.), Sanyi (csak open 25.), Szilard 22.
(32.), Losi 23. (33.), KisKovacs 24. (34.),
Fordos Zoli 26. (35.), Tamaské 27. (37.),
TasiPepo 38. (86.).

Az emberek hiperlazdk. Azt hiszem
évekkel hosszabbitotta meg ez az utazas
az életemet. Szamukra azzal a probléma-
val, ami nem old6dik meg magat6l, nem
is érdemes foglalkozni. Mindent betolt
az ejraériinkarramég életérzés. Az embe-
rek hiperkozvetlenek. A strandon a me-
dencében odatszik hozzam egy sréc, és
szoba elegyediink. Itthon az els6 gondo-
latom az lenne, ami ott meg se fordul a
fejemben, és tényleg, a beszélgetés utan a
baratnéjéhez tszik vissza. Barki-barhol
leall veled dumalni, legyen az egy 70
éves fogatlan bacsika a sorban, vagy a
modellek, akikr6l Penelope Cruzt, Salma
Hayeket, Halle Berryt mintaztak. Meg-
jegyzem, a szinészn6k nem lettek olyan
jok, mint 6k. Este a Tom Caféban sz6l a
zene, az asztalon a sokadik caipirinha
hever, és én mar tudom, hogy ha van ra
mod, akkor jovére ugyanitt...

Vértes Balazs
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Schmittenh6he: az osztrak Nyikom

A tavrepulétabor, ahol ha nem re-
plilsz tavot a részvételi dijad egy ré-
sze visszajar!!! 2003 junius 21-27. 6
éjszaka/ 7 nap repilés

Igen, végre megvan! Hidd el sokaig ke-
restem, de most megtalaltam. Ez az a
hely, ahol biztos tavot fogsz repiilni,
vagy ha nem, akkor a részvételi dijad
egy része visszajar! A hely adottsédgai
lehet6vé teszik, hogy bevallaljam,
amennyiben a résztvevék tobb, mint
20%-a tavot reptl (ez csak azért kell,
hogy Mr. Id6jaras ne tegyen anyagilag
tonkre), és neked ez nem sikertil, akkor

a 195 euro6s részvételi dijadbol 40 eurot
visszakapsz. Persze szerintem senki
nem fog erre a sorsra jutni!

A helyrél: Kb. 650 km-re Budapest-
t6l fekszik Zell am See, mely folé a
majd 2000 méter magas Schmittenhche
magasodik. Ez a hely az osztrdkok
Nyikomja, rengeteg osztrak cstcs, s6t
egy sarkanyos vildgrekord is sziiletett
mar innen. (A jelenlegi sikléerny6s ha-
romszogrekord is érinti ezt a helyet.)
Képzeld el a Pilis DNyi oldalat, csak a
szintkiilonbség 1200m, a gerinc pedig
20km hosszu. A 40es hurok tehat adott.
:-) Ha kitekersz, és jol tolod, akkor si-
man lehet az a hurok 120as is!

A felh6alap gyakran 3500 méter fe-
letti, majd lemérjik! A gerinc egy
hossza volgy mentén huzodik, azaz ha
nem adja tovabb, akkor siman leszall-
hatsz a volgyben barhova, és vissza-
stoppolhatsz (itt ez még mikodik),
esetleg a helyi kisvasattal, vagy
busszal visszajuthatsz a leszall6hoz.

A szallas: RemélhetSleg nem kell
majd sok idé6t eltoltentink itt, de egy
szép kempinget taldltam, mely pont a
zelli t6 partjan fekszik. Sok egyéb spor-
tolasi lehet6ségre is moéd van (fuirdés,




roplabda, szorf, gleccsersizés, MTB,
stb.).

A csalad: Nehogy otthon
hagyd 6ket! Amig te repiilsz,
6k kirdndulhatnak, sielhet-
nek, strandolhatnak. Nekik a
részvételi dijuk 55 eurd.

A starthely: Van vagy 4
db., ezért szinte minden
irdanyban startolhat6. J6, ha f
tudod, hogy ez télen egy si-
pélyarendszer, agyhogy bé-
ven van elég hely teriteni,
startolni, reggelizni, bénaz-
ni. Helyi adottsdg (a leg-
gyakrabban hasznélt DKi
starthelyen), hogy é&ltaldban
mar koran (11 kortil) el lehet,
s6t érdemes is indulni, mert késébb a

beer6sod6 északi szél néha megnehezi-
ti a startot. A starthelyre egy sifelvoné-
val jutunk fel, melyre a bérlet egész hé-
ten érvényes,azaz ha véletlenil a le-
szalloban kotnél ki, akkor siman meg-
probédlhatod még egyszer, vagy akéar
egy kellemes esti gyogyira is felme-
hetsz. Ha startra alkalmatlan lenne az
id6jaras, akkor téritésmentesen lehoz-
nak.

Széval mindez (6 éjszaka szallas a
kempingben, felvonébérlet 7 napra,
mely tartalmazza a repiilési jegyet, va-
lamint a fel- és leszallasjegyet egész
hétre) 195 eurdért kaphato, és ebbdl 40
eur6 visszajar, ha tobb mint 20%-nak
sikeriil, ami neked nem.

Esténként varhat6 a kotelez6 szakér-
tés, érdekes el6adasok, vetitések, vala-
mint a tavrepiilés misztériumanak el-
oszlatasa.

A helyen kotelez6 az IPPI kartya és
természetesen a kiegészité sportbizto-
sités!

Jelentkezni 50 eur6 befizetésével ap-
rilis 1-t61 majus 10-ig lehet.

email: vb@westel900.net

telefon: 30-4757424

http:/ /www.tar.hu/tavreptabor

Vértes Balazs
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Ultrakénnyl repulok talalkozoja
2003. julius 05-06. Rétsag Replilotér

Szeretettel varjuk a replilés szerel-
meseit és minden érdekl6dét julius
05.-én a 10 oratol kezdédoé rendez-
vénylinkoén!

PROGRAM

m Motoros sarkanyok légi bemutatdja
m Motor nélkiili sirkanyok vontatasa

m Szalagbemutaté motoros sarkannyal
m Hélégballon

m UL-ek (FOX, Kolibri stb.)

m Repiilémodellez6k

m Hatimotoros paplanerny6s

m Ejt6erny6s ugras helikopterbél

m Rendérkutydk bemutatéja

m Stargate Térsulat: hastanc

m Miami Versenytanc Egyestilet

m Akrobatikus Rock and Roll

m Személygépkocsi és motorkerékpar
kiallitas

m Marka zenekar

m Légvédelmi Haditechnikai bemutat6

m Ugyességi versenyek gyerekeknek

m Sétalovaglas

» H.E.V. egyiittes bemutatkoz6 el6ada-
sa

m Sétareptilés

= Tombola

= Ttizijaték

m Utcabal

Sétorozas, viz, kaja a reptéren! Tanko-
las megoldva!

A repiil6vel érkez6k julius 4-én dél-
utan vagy 5-én 9 ordig legyenek a re-
piilétéren! Széllas: Panzidk és magan-
hazakban (mindenki maganak, lasd a
tajékoztatot)

Informéci6: 06-20/9337-059; 06-35/
350-081




Interju Michel Touitou-val

Egy .frog”-nak (hunosan: békazabalo-
nak) aligha kell Michel Touitou-t bemu-
tatni. Kilonosen, ha szarnyas az illetd,
mégpedig ultrakénnyu. Archetipusa an-
nak a post-beat, naivan balos értelmisé-
ginek aki a 68-as parizsi diadkmozgalmak
hagyatékaként élete értelmét szemé-
lyes szabadsaganak korlatlan megélé-
sében hiszi. Ennek legkifinomultabb és
hatékonysagban feliimulhatatlan for-
maja szamara a replilés. Erre tette fel az
életét. Lagyan, lazan, szeliden, de félre-
érthetetlendl.

Tavalyel6tt, amikor egy kameruni kirucca-
nas alkalmaval allami tAmogatassal szer-
vezett 6vszer reklamhadjirat keretében
6rids kondomokat vontatott (transzparens-
ként) a szavannak és a favellak felett, meg-
taldlta szive viragszalat, a bajos Marie sze-
mélyében, aki azéta a csapadékos parizsi
klimat kostolgatja és a szeptemberben szii-
letett példasan csendes hercegnét, Naelle-t
menedzseli. J6 életiik van. Meg vannak elé-
gedve a sorsukkal. Francia szokéssal ellen-
tétben bejelentés nélkiil csengetek be hoz-
zajuk, egy ests-szeles decemberi napon.
Fel is ébresztem Gket. Michel asitozva ajtot
nyit, kezembe nyomja a békésen nyekergg,
agy 30 centis Naelle-t. Alig nyom 3 kil6t
él6sulyban, de hihetetlentil tonikus és
egyenesen katonaviseltnek ttinik.

Ez volna a jo génalloméany? Kérdem
magamtol, mikozben Michel kavét {6z a
szerény de eredeti médon berendezett
foldszintes polgari haz nappalijaban, ami
mar évek 6ta klubhelyiségként mtikodik,
olyan szinten, hogy egy igazi ,bisztr6" ka-
tegoriaju barpult szeli ketté, melynek egyik
oldalan altalaban az egymast zajosan tul-
vetité novendékek nytizsognek, masikon
pedig Michel megfontoltan hallgatja 6kor-
ségeiket, kozben kavét f6z, vagy éppen

pezsg6t bont egy-egy djonnan ,eleresz-
tett” sasfiok egészségére.

A j6 kavé kortyolgatasa kozben lepem
meg Michelt kérésemmel, hogy nyilatkoz-
zon a Madartollnak, mégpedig azonnal.
Mire végiggondolnd, mar be is kapcsoltam
a diktafont és neki is szegeztem az els6 kér-
dést:

Madartoll: Hogyan keriilt a hatadra motor?
Michel Touitou: El6tte alpinista voltam.
Sikléerny6zni azért kezdtem el, hogy a
hegycsticsokrol hamarabb visszajussak a
volgybe. Néhany 7000 m folotti csticsrol
alasiklottam igy, majd az a cimboram, aki-
vel egytitt masztunk, a motoros sarkanyre-
piilést is  megismertette  velem.
Coulommiers-ban, (Parizst6l 60 km-re ke-
letre, egy elhagyatott katonai légibazison)
volt a placcunk, hamarosan ismert mar az
egész sarkanyos tarsadalom, egy kett6re
oktato lett bel6lem. Fel is hagytam minden
mas, ,normalisnak és konformistdnak” ne-
vezhet6 tevékenységgel, ULM repiiléssel
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keresem a kenyerem. Lakoéhelyem ugyan
alaposan benne van a Melun-i MCTR-ben,
de itt a falu végén az orszagut egyenes sza-
kaszat haszndlom kényszer-felszallohely-
nek, igy a motoros sarkdny szdmomra a
legpraktikusabb kozlekedési eszkdz, ami-
kor oktatni megyek valamelyik kornyék-
beli UL reptérre vagy hatimotoros liba-
legel6re. A légiigy és az iranyitok ismer-
nek, talan kijar mar nekem ennyi kivaltsag.
Lusta ember vagyok, a repiilés érdekében
nem szeretek sokat és messze kdzlekedni.
Amikor megjelentek az els6 hatimotorok,
rogton lattam, hogy elé6bb-utébb a kertem-
bél fogok tizemelni.

M.: Nem frusztrdlo hatimotorral bohdckod-
ni annak aki a szabad szarnyalds, a levegdég
mesterkéletlenségéhez szokott?

Michel: Ez egy egész mas vilag. Lehet6-
ségeiben is. Sikléerny6vel az id6jaras rabja
vagy. Ha nem megfelel6ek a koriilmények,
csak lesiklasra, francidsan , plouff”-ra lehet
szamitani, ha pedig van ,id6jaras” akkor
vagy egy lejt6 felett kolbdszolsz, sokszor
csak arra figyelve, hogy helyesen vakar-
gasd a hegy gerincét, vagy a termikeket te-
kergeted, de reptilésed minden esetben az
id6jaras fogsagaban torténik. Lehet ebben
is élvezetet keresni, s6t talalni is, amint ezt
én is sokaig tettem, de ma mar nem lennék
ehhez elég tiirelmes.

M.: De maga a repilés érzése, az nem karo-
sodik, nem rontja meg a ketyere, ami ott berreg
a hdtadon?

Michel: Persze, hogy nem ugyanaz az
érzés. De nem is azt kell keresni benne. A
legtobb sikléernyésnek az okoz csalddast,
hogy a sikléerny6zést akarjék djra felfe-
dezni, motorral a hatukon. Ugyanazt sze-
retnék megkapni, amit a motor nélkiili er-
nyd biztosit, a starthely vagy a csorlés vele-
jaréi nélkiil. Ez balgasag. Képzeld el, hogy
a kerékparozas a hobbid. Aztan veszel egy
motorkerékpart, és Ggy akarod haszndlni,
mint a biciklit. Pedalt szerelsz ra, hogy ta-
poshasd, a hegytetére érve pedig kikap-

csolod, hogy motor nélkiil gurulhass ala. A
motorkerékpart sem erre talaltdk ki, a
paramotor sem sikl6erny6s kiegészitd.
Utazni, kirandulni, kozlekedni lehet vele a
levegGben. Arra val6. Azok akik a hatimo-
tort kritizéljak, sok esetben megvetéssel be-
szélnek réla, nem jol, nem céljanak megfe-
lel6en hasznaljak, ha hasznéjak egyaltalan.

M.: Konkrétan, a folyamat hogyan zajlott
le? Hogy lett a sikloernydsbdl hitimotoros?

Michel: Rengeteget repiiltem Franciaor-
szag széles tertiletein. Egyszer aztan 6ssze-
futottam Didier Eymin-nel, aki nagy lelke-
sedéssel mutatta nekem hatimotoros drot-
akadélyat. Azt aztan nem lehetett tokéle-
tesnek nevezni.

Fslatva Didier lelkesedését, mégis ked-
vet kaptam hozza. Ez 1989-ben volt. Az el-
s6 konkrét lépések akkor torténtek, ami-
kor Guadeloupe-ba mentiink egy motoros
sarkanyos expediciéra. Ismertem mér a
rank varo helyszineket és tigy gondoltam,
hogy paramotorral lehetne igazén élvezni
a rank varé tdjakat. Megkerestem
Guillaume Dufaur-t az Adventure-t6l és
meggy6ztem, hogy adjon egyet kolcson,
tesztelésre. Annyira tetszett neki az otlet,



hogy 6 is eljott. Jokat reptiltiink kozosen,
bér a feltételek elég férfiasak voltak. Mel-
lette persze repiiltem sarkannyal is. Az ex-
pedicié utan Guillaume, akinek tetszett
ahogy repiiltem, ravett, hogy versenyez-
zek gépével. Be is iratkoztam az els6 nem-
zeti bajnoksdgra. Hegyi verseny volt, nem
voltunk tdl sokan, gyakorlatilag a ma ok-
tatoként ismert veterdnok voltunk ott,
Pierre Allet, Jeorjaguet, a haverom Plisson,
aki az alpinizmusrol attéritett a motoros
sarkanyra, és akivel végiil ennek a ver-
senynek a két els¢ helyét sikertilt meg-
nyerniink. Ez 1992-ben volt.

M.: Hiny repiilt orid lehetett akkoriban?

Michel: Nem tudom pontosan, de az el-
s6 évbe tigy negyven férhetett bele. Renge-
teget reptiltem kordbban sikléernyé6vel és
még tobbet motoros sarkannyal, a kettd
szintézisébdl oridsi el6nyt tudtam magam-
nak kovécsolni a tobbi versenyzéhoz ké-
pest. Motor-lélektan, tizemanyag-gazdél-
kodéas, navigacio, ezek a dolgok mar jol
mentek nekem, az erny6nek sem igen vol-
tak mar titkai. Rdadasul mar akkoriban a
Solo motort hasznaltam, ami az akkor el-
terjedt JPX-nél joval kevesebbet fogyasz-
tott.

M.: Utdna eredményekben gazdag évek ko-
vetkeztek... Mondandl néhdny szdamot?

Michel: Nem valami j6 a szam-memori-
am. Tobbszor voltam eurépai szinten ma-
sodik, nemegyszer francia eziist-érmes, az
els6 vilagbajnoksagon harmadik lettem,
egyébként minden versenyben az els6 tiz
kozott voltam.

A versenyzés egyébként soha nem ér-
dekelt igazan, soha nem késziiltem, gépei-
met se készitettem fel soha.

Ugyanazzal a cajggal versenyeztem,
mint amelyikkel azel6tt valdé nap még ok-
tattam, edzést nem tartottam, val6szintileg
ez hianyzott. De én azért versenyeztem,
hogy repiilhessek, és nem forditva.

M.: A nappali falain lithato képek nem
annyira a versenyekre, mint az egzotikus tdja-

kon tett tiirdkra emlékeztetnek. Ezekrol monda-
ndl valamit?

Michel: Az els6 nagy ,raid" -et Thai-
foldre szerveztem. Még 1993-ban. 14 hati-
motoros cimboréval. A repiilési engedé-
lyek beszerzése és az utvonalak megterve-
zése volt a nagy feladat. Ennek érdekében
fél évvel azel6tt odautaztam és elkezdtem
ostromolni a hatésagokat. Nem is hallottak
addig hatimotorrél, de még ULM-el sem
repiilt naluk addig senki. Sikeriilt meg-
gy6zni 6ket, azéta Thaifold valdsagos hati-
motoros paradicsom lett.

M.: Ez mindig igy van, hogy amikor egy
ilyen tavoli orszdgba mész repiilni, el6tte mind-
ig kitaposod az repiilési engedélyek rdgos dsvé-
nyeit, vagy van gy, hogy csak odamész és lds-
suk mi lesz beldle alapon repiilsz egyet?

Michel: Thaif6ld esetében ez ki volt zar-
va. Ott kvazi katonai diktatara volt, esé-
lytink nem lett volna kimagyarazni ma-
gunkat. Kémkedésért alighanem bortonbe
kertiltink, és ez még a jobbik eset. De alap-
vet6en haromféle orszag van. Olyan, ahol
kotelez6 az engedélyek beszerzése és ez ra-
adasul megerdltets. Néha bevallalhato,
amennyiben ezt a taj szépsége, egzotiku-
ma, vagy ki tudja mi indokolja. Vannak
azok az orszagok, ahol megkérik az enge-
délyeket, de ezek konnytiszerrel beszerez-
het6ek. Val6jaban nem olyan boszorka-
nyos dolog az egész, ha méar egyszer végig-
csindltad, masodszor mar csuklobol megy,
csak éppen kell ra szanni kis id6t. A lényeg
az, hogy a kérvényekbdl (legaldbb) gy
ttinjék, hogy nagyon profi vagy és abszolut
tisztdban vagy azzal, hogy mit akarsz és
hogy mihez van jogod, a nemzetkozi
egyezmények, ICAO elvek alapjan. Aztan
vannak azok az orszagok, ahol nem kell az
égvildgon semmiféle engedély. Bevallom,
ma mar inkabb ezek az orszagok csabita-
nak plané, hogy van ilyen is b6ven, nincse-
nek is olyan messze, és van latnival6 ezek-
ben is béven. Ilyen mondjuk Torokorszag,
Tunézia, hogy ne az eur6paiakat emlitsem.
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M.: Merre jartdl még?

Michel: Tobbszor voltam a torokoknél,
Algériaban, Marokkéban, (ezekben aztan
minden engedélyhez kotott). Az USA-ban,
Mexikoban, fekete Afrikéban, és persze az
oreg kontinens minden orszagéban, a kele-
tieket is beleértve.

M.: Amerika, mint helyszin sima tigy volt?

Michel: Az egyesiilt dllamok soha nem
volt egy ,laza” (cool) placc. De a repiilés
akkoriban még egy kivaltsagos, védett sza-
badsagformanak szamitott. Mindennem
engedély nélkiil lehetett hasznalni az arra
alkalmas légtereket. Még a nemzeti par-
kokban és rezervatumokban sem volt tilos
a repiilés, egyediil a fel-leszallas volt tilos.
Igy aztan végiglatogattuk az dsszeset, tgy,
hogy a keritésen kiviil szalltunk fel.

M.: A helyi iddjdrdsi, aerologiai viszonyok
nem voltak szélséségesek?

Michel: Nem. Az eurdpai ember nehe-
zen tudja elképzelni, de valéjaban pont na-
lunk kinosak az id&jarasi viszonyok. Igen,
Franciaorszagban nehézkes dolog jo, repii-
lésre alkalmas idGjarast kifogni. Sok a kont-
raszt, véltozas, alland6 front-jovés menés
van. Ezzel szemben, rengeteg olyan hely
van a vilagon, ahol allandé, vagy legalab-
bis jol szamithato id6jarasi viszonyok ural-
kodnak. Az sem gond, ha nagy a meleg.
Attdl, hogy forrésag van valahol, még nem
biztos, hogy turbulencia is lesz. Nem a ma-
gas hémérséklet, hanem a hémérséklet kii-
Ionbségek okozzak a termikus feltételeket,
melyek a mi repiiléseinket zavarhatjdk.

M.: A szél nem okoz gondot?

Michel: A széllel természetesen szamol-
ni kell. Mar az ttvonalak megtervezésekor
figyelembe kell venni az adott évszakban
uralkodé légmozgésokat, ezen feliil pedig
tobb alternativat kell kidolgozni, hogy
mindig hatszélben lehessen reptilni.

M.: A misik tevékenységed a kiképzés. Tu-
dod még kovetni, hogy hdany hatimotoros no-
vendéked volt?

Michel: Tobb mint kétszdz novendék-

nek a kiképzése jart sikerrel, nekik nem
csak szakszot adtam, hanem tudést és biz-
tonsdgot is. Osszességében jéval t5bb mint
hatszdz embert eljuttattam odaig, hogy
egyediil repiiltek és megizlelhették a hati-
motoros repiilés élményét. Ezekbdl sokan
megelégedtek ennyivel, masok megijedtek
és lemondtak a folytatasrdl, de legtobbjiik
elébb-ut6bb visszajon és folytatja. Es ezen
feltil, ott vannak a sarkényos, sikléerny®és,
motoros kisgépes haverok, ismer6sok,
akiknek a hatimotoros atképzését nem is
szamolom.

M.: Az, hogy a kiképzés helyszine Pirizstol
70 km-re, a ,,Marne" megyében, ey meteorolo-
giailag kézismerten szerencsétlen vidéken van,
évente dtlag hdany ora repiilést tesz lehetévé?

Michel: Ha a novendékek mindig itt le-
hetnének, amikor j6 az id6, évente akar 150
alkalommal is nyomulhatnank, masfél-két
orat délel6tt, amikor a harmat mar felsza-
radt, de a termikek még nem indultak be és



legalabb kett6t az esti gyégyban. Télen, ha
fagy, egész nap repiiliink.

M.: Kiképzéssel kapcsolatos elveid?

Michel: Igényesség. Semmi lazasag.
Kékemény vagyok. A placcom is techni-
kasabb az atlagnal, igy nem csak az ide-
alis feltételek kozott végrehajthaté mini-
malis dolgokat tanitom, hanem a komp-
likélt helyzetekben, turbulens levegé-
ben, s6t rotorban torténé fel-leszallast is
gyakoroltatom. Elvem az, hogy télem
agy tavozik a novendék, hogy o6nalld
moédon legyen képes repiilni. Az auto-
ném piléta egyediil képes kell hogy le-
gyen megtalalni a megfelel6 fel-leszallo-
helyet, eldonteni, hogy a kortilmények
alkalmasak-e a repiilésre, adott esetben
le kell tudjon mondani a repiilésrél,
vagy teljes biztonsagban végre kell tudja
hajtani a megtervezett feladatot és foldet
kell tudjon érni, akkor és ott, ahol 6 akar-
ja. Mindezt minden kiils6 segitség nél-
kiil.

M.: Hogy itéled meg ennek a sportignak a
fejlédeéset, jovdjét?

Michel: Nem igazéan lehet fejlédésrél
beszélni. El6szor is, ez egy légi tevé-
kenység. Az emberek tobb mint 6tven
szazaléka nem alkalmas rd. A ma-radék
otvenbdl talan csak husz szézalékra te-
het6 azoknak a szama, akik vagy6dnak
repiilni, ezeknek jo, ha a fele raszéanja
magat, hogy kiprébalja egyaltalan. Mar
alig maradt valaki, Sket is fékezik az
olyan eléitéletek, hogy: ,nehéz megta-
nulni”, ,ez egy elitista sportag”, ,,sokba
kertil”, stb. Ez a sport nem kivan atlagon
feliili képességeket, beszerzés és fenn-
tartas szintjén nem vészesebb, mint egy
als6-kozépkategorids motorkerékpar. A
gond az, hogy nincs megfelel6 marke-
tingje, sem érdekvédelmi egyestilete. Ma
minden sportag arrél szél, hogy valami-
lyen terméket (termékeket) ra kell varrni
a fogyasztéra, és ennek érdekében az
ipar nem riad vissza semmilyen propa-

gandatol. Mi ilyen értelemben nem va-
gyunk elég aktivak, de nem is lehetiink,
mert addig amig VTT-vel vagy jetskivel
barkinek nagyot lehet esni biintetlen, na-
lunk a kis baki is lehet végzetes, még a
nagyon jok esetében is. Igy aztan erkol-
csi, etikai megfontoldasbol nem is volna
vallalhat6 az igazi, véresszaju propagan-
da. Nem marad mds, mint a vegetalas,
amig lehet.

M.: En mégis azt litom, hogy koriilstted
mindig sokan vannak, és a hozzid hil névendé-
kek, pilotik szama egyre népesebb. EQyfajta még
meg nem holt (pénzkoltd) pilotik kére volna ez?

Michel: Van egy ilyen jelenség. Szere-
tem tartani a kapcsolatot egykori novendé-
keimmel és irdnyitani fejlédésiiket. 6k is
szivesen ugranak be hozzam egy kavéra és
reptilés utani dicsekvésre. Amikor nem al-
kalmas az id6, néha alig fértink el a nappa-
liban, akkor igazi klubhangulat van.

M.: Hol van ebben az iizlet? Ha egyszer
mar lepengették a kiképzés drdt, minek a fejében
veszodsz veliik?

Michel: A két dolognak semmi koze
egymashoz. Elvezem, hogy itt vannak, j6l
érezzilk magunkat. Még az sem féraszt,
hogy ugyanazokat a sztorikat hallom évek
6ta. Valoszintileg azért jonnek hozzam szi-
vesen a novendékek, mert 6k is jol érzik itt
magukat. Taldlnak egyfajta kozosséget. Ez
igy vanjol, és csak igy tud miikodni. Hogy
is lehetne ezt aprépénzre bevaltani?

M.: Milyen felszerelésre szavazol?

Michel: Minden attdl fiigg, hogy mit
akarsz kezdeni vele. Ma mar mindent
meg lehet taldlni a konnyt, pici, bivaly-
erés és megbizhatatlan hajtémtivektdl a
nagyobb méretti, kdzepes teljesitményti
és elfogadhat6 élettartamt motorokon
keresztiil a nehéz és abszolut megbizha-
t6 erémivekig. Keret, betil6 és perifériak
dolgdban is ez van, van egyszerii és
funkcionalis, van mindenféle extraval
szerelt, kinek kinek a szdja ize szerint.
Mar csak azt kell tisztazni, hogy ki mire
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szanja. En magam az egyszer(i, megbiz-
hat6, konnyen javithaté és szerelhet6
szerkezeteket szeretem, azokat, amelye-
ket utazashoz a lehet6 legjobban szét le-
het szedni. A kénnyen javithatésdg is
fontos szamomra, ezért az aluminium
cuccokat nem sokra tartom. Nem va-
gyok meggy6zédve az 6nindit6 haszna-
6], jelenleg a vele jaré tobblettomeg és a
technikai komplikaciék még nincsenek
aranyban képzelt elényeivel. Erre egyéb-
ként agy atlag 200 6ra utdn minden pilé-
ta rd szokott jonni. Kivételt képeznek
persze egyes olyan hajtémtvek, mint a
Koenig, azt nem is igen lehet berantani
és talan a kis Vittorazzik, melyeknek az
oninditéja nincs talterhelve. A leveg6-
ben torténé djrainditas inkabb szébe-
széd targya, mint valds gyakorlat, sze-
rintem az sem indokolja a plusz kil6k fo-
lyamatos cipelését. Az viszont nem hii-
lyeség, ha ugyanaz a betil$ tobbféle er-
ny6bekotést lehetévé tesz.

M.: Mivel fejezziik be, ey anekdotdval, egy
szép emlékkel?

Michel: Anekdota pont nem jut
eszembe, de a legszebb repiilésem emlé-
ke élénk még. Minden el6itélettel ellen-
tétben nem kiilfoldon reptiltiik, hanem
idehaza. Négyen vagtunk neki az arany
légcsavar minésitésnek (min. 500 km két
nap alatt), Vendome-b6l a Pireneusokig
atrepultik fél Franciaorszdgot. Nem
csak a tdj szépsége és valtozatossaga le-
pett meg, hanem az emberek is akikkel
utunk soran talalkoztunk, akik hihetetle-
niil kedvesek és segit6készek voltak. Ez
utan a repiilés utan batran allithatom,
hogy nem sziikséges a vilag tils6 végére
elmenni, hogy mesés élményekben ré-
szesillj. Tanacsom az, minden repiilés-
nek, legyen erny6s vagy sarkanyos, ha
motorja van, hasznalja kirandulasra,
utazasra, fedezze fel a vilagot maga ko-
riil, és magat benne.




Tandem PPG

Claudine Lanaud irasa Lionel Richard
fotoival. Megjelent a Vol Moteur 2002
decemberi szamaban.

A négy labrél lUzemeld hatimotoros
sikléerny6zés egyre demokratikusab-
ba valik. Uj erny6k, 0j hajtomiivek az
egykor rendhagyodnak tekintett tevé-
kenységet egyre banalisabba teszik.

A tandem sikl6erny6zést gyonyorét ti-
zenkét évvel ezel6tt tapasztaltam meg
elészor, a Grand Bornand-ban. Imad-
tam. Parommal, Lionel-el tavol lakunk a
hegyektd], igy a repiilés motoros (és ak-
kor még maganyos) szabadsagahoz kel-
lett hozzaszoknunk.

Késébb aztin a legendas Pierre Allet
elvitt kétszemélyes trajkos sikléernyéjé-
vel, amit egy JPX 320-as hajtott. Akkor
hirtelen a trajkban lattam a megfejtést a
parban repiilésre, egyébként sem lelke-
sedtem tulzottan a 1abrol torténé felszal-
lasért. Késébb bebizonyosodott, hogy a
kerékrél torténé felszallasnak is meg
vannak a maga korlatai, rdadasul utdn-
futon kellett hurcolni a trajkot, végiil be-
leuntunk.

A Lud/g/eile mini bukocsoves PAP

A CP4 -es a felsé meghosszabbitott tavtarté
botokkal

Tavaly  nyaron  meglatogatott
Stephane és Corinne, régi haverok, akik
id6kozben rajottek a megoldasra. Egy
szép nyari estén Steph elvitt egy korre az
altaluk hasznalt masinaval, és mire laba-
im ismét a foldre értek, mar feltétlen hi-
ve voltam a repiilés ennek a médjanak.

Annak érdekében, hogy emberemmel
a nekiink (és f6leg nekem, mint utasnak)
legjobban megfelel6 repiil6 szerkezetet
kivalaszthassuk, na meg azért is, hogy
gyakorolhassam az utas feladatkorét
(fel-leszéllaskor a rutinosan mozgd és
viselked6 utas nagy segitség!), ugy don-
tottiink, hogy sorban meglatogatjuk a
tandem hatimotorral repiilé francia
szakembereket.

Ennek a , Tour de France"-nak a soran
megismertiik a piacon fellelheté Osszes
hajtémtivet, felfiiggesztési megoldast és
ernyé6t.

Hajtomuvek:

Tapasztalataink alapjan négy motor
johet komolyan szamitdsba, mindegyik
oninditéval szerelve. Ebben a miifajban
az autonémia és a biztonsag ezt megko-
vetelik.

A Zanzottera MZ 34 313 cm3-es, 25
le-re adjak, j6 hirneve mar nem kétséges.
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A Reflex, a hattyinyak-rendszerii tavtartéval

Jo technikéaval Steph mar vitt el 100 kg-
os utast is vele. Sajat 82 kg-os pilétasi-
lyat, az erny6 8 kg-jat és a cajg 40 kg-jat
ez nem kevesebb mint 230 kg-os felszal-
16 tomeget eredményezett a Mérak 42
alatt. A varié persze nem akadt ki, de
azért minden rendben volt.

A Simonini Mini 2+, 202 cm3-ével 28
16erét ad le, egyre tobb gyarto alkalmaz-
za. Még a Fresh Breeze is beiktatta kata-
légusdba a Solo és a Monster kozé.
Dominique Chollou, a vén réka, mind-
jart kapott az alkalmon, hogy jellegzetes
vazainak egyikére ezt a motort szerelje,
fianak, Ronan-nak a nagy oromére.

A Corsair M2IY -t PAP 1400-as vazra
szerelve probaltuk ki, 120 cm-es sroffal
szerelve. Kategoridjdban ez a legkisebb
hajtémdi, 172,5 cm3 ellenére 21 l6erével
bir, s mi tobb, ezek a lovak ott is vannak,
amikor kell!

A Hirth F33 -at ,Monster"-nak ke-
resztelték a Fresh Breeze-nél. 2 k-al ne-
hezebb, mint az altaluk mar egyébként is
bivalyerésre tunningolt Solo motor. 28,5
léerss, négy tollt légesavar kell hozza,
hogy le is tudja adni. Tesztjeink soran
220 kg-ot repitett a levegébe a 44 m2-es
Twin 3 tipust erny&vel, nem talzas: 1,7
m/sec-es varioval.

Felfiiggesztések (bekotések):

Haromféle bekotésmod 1étezik, a ,,roll
bar" (bukdcs6) két valtozataval. 1. Fels6
(vall felett elérehajl6 meghosszabbitott
,bot") 2. Piléta héna alatt hattytinyak-
szerlien el6renytlo hatarold, az utas ko-
zépmagasan bekotve. 3. A vazhoz rogzi-
tett bukdcsére torténd felfiiggesztés.

Erny6k

Két markat volt alkalmam kiprobalni,
mindkett6 trimmelheté. Ez a lehet6ség
igen hasznosnak bizonyult a szélcsendes
felszallasok soran. Minden kiprobalt er-
ny6 kivalé tulajdonsagokkal rendelke-
zett a repiilésnek ebben a foldi stadiu-
maban. Ezek az erny6k a Flight Design
Twin 3, 44 m2-es valtozata, az ITV 2 ti-
pusa, a Mérak 42 m2-es és a Turquoise 38
és 43 m2-es valtozatai.

A gyakorlat

Stéphane Maugard, vagy ahogy a
szakmaban becézik: ,keresztel6 Steph",
(a francidknal keresztelésnek: bapteme,
hivjak azt, amikor el6szor reptetnek meg
valakit) a Zanzottera-t haszndlja, egy
CP4-es vazba épitve. Koénnyen szétsze-
relhet6, praktikus masina. Mérak erny6
tartja az arnyékot. Fels6 bot tipust beko-

A Monster Fresh Breeze a hosszii buko-
csovel



tése tobbféle beallitast engedélyez, piléta
és utasanak a stlya szerint. A piléta be-
iil6je tandem sikléernyés jellegi, startnal
egész komfortos benne a hanctrozas.
Komolyan vett és hathatés briefing
utan teregetés, hosszas helyezkedés, erny6
felhtizasa, kozépre helyezkedés, gazadas.
Az utast ez alatt a két valla folott elérenyt-
16 botok iranyitjak, mozdulatait mintegy
meghatarozzdk. Nyargalasnal viszont elég
kinos homoritott-hatradélt poziciét kell
felvennie, mikozben a betil6jét a bothoz
rogzité hevederekbe kapaszkodik. El6bb
az utas emelkedik fel és leveg6ben mind-
végig magasabban van mint a piléta, aki-
nek ezaltal a kilatasa korlatozott. A botok
tisztes tavolsagot biztositanak utas és pil6-
ta kozott, (az intimitas karéra), de a piléta
igy akar még keresztbe is teheti a ldbait.
Erés szélben lehetséges az ernyével
szemben torténé felhazas, ilyenkor az
utasnak le kell kuporodni, fejét lehajtja,
kezét térdére helyezi, majd ha az erny6

Ugyanaz a mandver

feljott és stabil, Steph utasitasara beall az
el6re megbeszélt iranyba és johet a start.
Kiilon szoét érdemel az a komolysag és
profizmus, amivel Steph utasait okitja és
ahogy minden részletre, minden moz-
dulatra van tiirelme szot és id6t aldozni.
Nem csoda, ha az utas tugy érzi, aktivan
vesz részt a repiilésben.

Ronan Chollou, akit mostansag csak
,,Silver Man"-nek becéznek a utébbi id6k
versenyeredményeire (2002-es francia
nemzeti és Eurépa bajnoksag) valé uta-
lassal, egy Reflex keretbe szerelt
Simonini-t hasznal, a hatarolo , botok" a
pilota hona alatt csatlakoznak a kerethez,
a szarny viszont az utas valla f6lott van
bekotve. Ennek az esztétikailag is érté-
kelheté megoldasnak az a sajatossaga,
hogy az utas betil6jének a bekstéspontja
megegyezik az erny&ével, ami ez esetben
egy 38 m2-es ITV Turquoise. Piléta és
utasa kozott nincs semmiféle hatarolo,
teljes az intimitas. Ezzel a megoldassal

w
(o]

Jlamode.ed

sijude "€00Z — wezs ‘yZ|

iObpoul



N
o

ParaPower

lis

apri

124. szam - 2003.

madartoll

A felsd meghosszabbitott oldds
Zanzottera-val T

kapcsolatban elkertilhetetlenek az ennek
az tjsagnak a profiljaval 6sszeférhetetlen
fulledt fantaziak. Az viszont felvallalhat6
elény, hogy az utas salyatdl fiiggetlentil
az egész repiil6 szerkezet tomegkozép-
pontja mindig ugyanaz. A piléta az utas
és a hajtomi kozé szendvicsbe van pré-
selve, a sikléerny6s tandem beiil6 kiik-
tathatatlan, startnal a pilétanak Donald
kacsa médjara kell szednie a labat, a csi-
péficamosok itt elényben. Felszéllasnal a
munka nagyobb része az utasra harul. Je-
lent6s elméleti fejtagitds utdn a pilota jel-
zésére az utas maga htizza fel az erny6t
és adja meg az impulzust a nyargalas-
hoz. A piléta az ernyével gazdélkodik,
szétvetett ldbakkal koveti a mozgast és
gazadassal befolyasolja a temp6t. A leve-
g6ben piléta és utasa egy testet képez-
nek, ami oktatasi szempontbodl is el6-
nyo6s. Ronan at szokta adni a fékeket az
utasnak, aki igy konnyen és biztonsago-

san rd tud érezni az erny6 reakcidira, el-
s6 egyediilrepiilés el6tt ez nem hiilyeség.
Az erny6vel szembeéllva torténd felha-
zaskor Ronan féloldalasan helyezkedik
el, egyik kezében az , A" sort, masikban a
fékeket fogva htzza fel az erny6t. Ami-
kor ez stabilizalédott. Pilota és utas csak
negyed fordulatot kell, hogy megtegyen
a felszallasi irany felvételéhez, onnan
megy minden a fent lefrtak szerint. Ez
idaig egy 90 kg-os utas Ronan személyes
rekordja, ami sajat 70 kg-jat is beszamit-
va 160 kg hasznos tomeg roptét jelenti.
Ludovic Migneaux, alias ,Ludo", az
Atlantic Paramoteur hatimotoros oktato-
ja korabban versenyszertien ejtGernyd-
z6tt. Bz gyakorlatilag mindent el is mon-
dott réla. PAP keretbe szerelt Corsair haj-
tomtivet hasznal, 43 m2-es ITV
Turquoise erny6vel. Piléta és utas beko-
tése sikléernyé6s jellegti, (hataroloval),
Ludo djitasa az a kerethez derék-magas-

A CP4-essel az utas magasabban van,
mint a piléta.




sagban illeszked6 csuklés bukdcsé ami
éppen akkora, hogy az utast tisztes tavol-
sagban tartsa, (betil6je két karabinerrel a
bukécesé elejéhez van rogzitve) és felszal-
laskor megfelels iranyba terelje l1épéseit.
Felszallaskor Ludo arra kéri utasat, hogy
ne kapaszkodjon ebbe a keretbe, a felha-
zast is egyediil intézi, az indit6 impul-
zust is 6 adja. Az utas a keret altal meg-
hatarozott iranyba kapkodja labait, az el-
emelkedés sikléerny6s modra torténik.
Utas és piléta hagyomanyos Sup’air be-
til6kben terpeszkedhetnek, a leveg&ben
az utas akdr hatradolt sikléerny6s test-
tartassal is kényeztetheti magat. A piléta
valamivel magasabban van, kilatasai igy
perspektivikusabbak, térdét viszont nem
zarhatja 6ssze. A fékeket itt is at lehet ad-
ni az utasnak pedagoégiai vagy egyéb cél-
zattal. Szélcsendben vagy erés szél ese-
tén egy segitség megragadhatja a buko-
csovet. Mind a mai napig Ludo sem tud-
ta tiberelni a 160 kg-os hasznos terhelést.

Philippe Dessaigne, motoros sarka-
nyos és hatimotoros oktaté és a Fresh
Breeze import6re a Monster-t hasznalja a
Hirth 33-al és 44 m2-es Flight Design3-as
erny6vel. Ezt a cdjgot a francia légtigyi

hatésag (DGAC) engedélyezte, mint cer-
tifikalt sorozatban gyartott légijarmtivet.
(tobb széz oldalnyi dokumentaci6, vélto-
zatos terhelés és torésprobdk, na meg
egyéb agygorcsok aran). A Monster-t na-
gyon hosszt bukdcsével lattak el, két
rogbi hatvéd gondtalanul elfér benne. Az
utas betilGje j6 messze el6l van bekostve, a
pilota teljes felszabadultsagban mozog-
hat hatul. Philippe azt szokta kérni az
utastdl, hogy eldl fogéddzon a bukécsé-
be és 6 adja az impulzust, a pilota meg az
erny6vel bibel6dik és a Monster borzasz-
t6 tolderejét szabalyozza. Az utas gatlas-
talanul és gyakorlatilag eréfeszités nél-
kil szaladgalhat eldl, enyhe fék mellett
kivitelezhet6 a ,riksa", vagyis az a piléta
szamara euforikus helyzet, amikor 6 mar
a leveg6ben van, kényelmesen elhelyez-
kedik betil6jében, az utas meg el6l még a
sargolyot koptatja a bukécsébe kapasz-
kodva, mint ahogy az Kinaban divatos.
Ennek a kuli sorsnak egy b6 gazzal nagy-
vonalasagot nem mell6zve vethet véget
a piléta. Egymastol tisztes tavolsagban,
full-extras Fresh Breeze betil6kben feszit-
ve utas és pildta kozott a kommunikacié
gyéri intercom 4ltal valosul meg, ez a
kiityti egyébként repradio, radiotelefon,
egyéb Hifi és talan fax és Internet lehet6-
ségeket is biztosithat.

A rendszer méretei, kiilondsen
hossza miatt a szdrnnyal szemben torté-
no fel-htizas nem ajanlatos, erds szélben
az a megoldas, ha egy segitség fogja elol
a bukdcsovet a tolatas elkeriilése végett.

Sajatossagok

Ami a leszallasi technikét illeti, mind-
egyik pilotanak meg vannak a fortélyai
és szokasai:

Ronan és Ludo motorral széallnak le,
hogy ne stresszeljék a nyajas utast, aki
még motorledllast gyanithatna és panik
torne r4, Steph és Philippe viszont bizton-
sagi okokbdl inkabb az all6 motoros le-
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Monster-rel utas és pilota fiiggetlenek de az
egész til hosszii és ez a mozgékonysag,
kormdnyozhatosig kardra megy.

szallasra szavaznak. A pilétaszokasok (és
maniak) olyan apré részletekben is kitit-
koznek, mint a kommunikacié: Steph és
utasa kicsi, szimbolikus sisakokat visel-
nek, ha a piléta mondani akar valamit,
felemeli az utas fiilvédéjét. Ronan el6irja
a bukot utasa szamara, de 6 nem hasznal
sisakot, hogy jobban lathassa az erny6t és
érezhesse a leveg6t, kommunikécidilag
pedig elég az utas feje mellett kiabalnia, a
fent leirt meghitt kozelség miatt.
Philippe hitec intercom-rendszere
eléggé zavart a repiilés szabadsagérzeté-
ben, Ludo motoros sarkanyon ismert
,radio vox" tipust egymaskozti kommu-
nikacios rendszere viszont teljesen prak-
tikusnak bizonyult. A tesztrepiilések so-
ran kittin6en képzett pilétakkal volt al-
kalmam repiilni, akik repiil6eszkozeiket

tokéletesen ismerik és uraljak. Még egy-
két accro-figurdba is belekéstoltunk,
wing-ek, waga-k és 360-ok egészen le-
nytigoztek. Meggy6z6désem, hogy a tan-
dem PPG egy tok érvényes formaja a re-
piilésnek, nem csak utasreptetésre valo, az
utas szerepe lehet a navigacio, fényképe-
zés vagy filmezés, a repiilésben is aktiv
szerepet vallalhat. Steph és Corinne egytitt
versenyeznek, a minap a Vexin Rallye al-
kalmaval 100 km-es tavot repiiltek.

Valasztas

Minden piléta meg van gy6zédve ré-
la, hogy az 6 ketyeréje a legjobb, leg-
szebb, legpraktikusabb, és ez igy is van a
rendjén! A gépébe vetett bizalom alapve-
t6 biztonsagi tényez6. Mint utas, azt kell
mondanom, hogy minden egyes repiilés
ugyanolyan élvezet forrasa volt, a gyo-
nyor mindegyiknél ott volt. Azt sem
éreztem, hogy valamelyikkel nehezebb
lett volna a felszallas. Az is igaz, hogy
ezek a pilotak modszeriiket, stilusokat
hozzécsiszoltak sajat gépeikhez, azok
technikai sajatossagaihoz. Azt nem tu-
dom, hogy melyik fog bevalni, de abban
biztos vagyok, hogy a labrél tizemel6
tandem PPG-nek nagy jovéje van.

Jatékszabalyok:

A technikai feltételek megléte és az
érvényes lajstrom mellett, a tandem PPG
gyakorlata PPG utasszallitdsra alkalmas
mindsitéssel ellatott szakszolgalati enge-
délyt feltételez. Az altalanos felel6sség
és utas biztositas Franciaorszagban
ugyan nem kotelez6, de ez esetben nem
célszerti megsporolni, mert baleset ese-
tén az utas, vagy rosszabb esetben hoz-
zatartozoi egyértelmiien a pil6tat fogjak
felel6sséggel vadoln, és eleve nyert
tigytik van. A karpétlas ilyen esetekben
3-500000 eurés nagysagrendti, a meg-
gondolatlan piléta hatralevé napjai emi-
att dltalaban nem telnek céltalanul.



Fly for Rett

Mezei Katalin irasa, Kantas Andor ké-
peivel.

A kozelmultban két magyar sportre-
pulé, Kantas Andor és Latky Csongor
az ultrakénnyl kétiléseses kategori-
aban egyedilalld, veszélyektol tavol-
rol sem mentes kiildetést teljesitett.
Apollo Fox tipusu repiilégépikkel ha-
rom hénap alatt 25 500 kilométert tet-
tek meg Sarmellék és Syd-
ney-Bankstown, illetve Melbourne k-
z6tt.

A viéllalkozéds mottéja a kovetkezd volt:
,Felhivni a kozvélemény figyelmét egy
olyan betegségre, amely csak a néket
érinti, s amelynek neve Rett-szindroma.
Szeretnénk Magyarorszdgon egy kelet-
eurépai kozpontot létesiteni, hogy a
Rett-szindromas betegek jobb és szak-
szerlibb ellatasban részestiljenek. Ez a

repiilés ennek a létesitménynek az el6-
hirnoke lenne."

"Bebizonyitani a vildgnak, hogy egy
magyar piléta, magyar gyartmanyu gép-
pel képes maratoni ttvonal teljesitésére.
Ez lenne az els6 magyar ultrakénnyti re-
piil6gép, amely teljesiteni a 21 ezer kilo-
méteres, interkontinentélis reptilést."

Kéntas Andor személyében elsésorban
az apa repiilt Rett-szindromaban szen-
ved6 Lucia lanyéért és annak sorstarsai-
ért - mint mondta, a kislanyrél ugyan-
csak Luacia névre keresztelt ul-lel megtett
21 ezer kilométer inkabb a figyelemfel-
keltés eszkoze volt. Hazdjaban a Rett-
szindromasok helyzete mindmaig meg-
oldatlan, az ellatasukért felel¢s szakinté-
zet példaul szabélyosan felvételizteti a
beteg gyermekeket. A 'rettes" sziil6k
nemritkdn belefdsulnak a tehetetlenség-
be, Kantas Andor azonban kézvbe vette
az ligyet és a botkormanyt, s elindult a
betegség kezelésében példamutato

N
w

Jlamode.ed

sijuude "¢00Z — wezs "yZ|

[foMRPDU



N
=N

ParaPower

lis

apri

124. szam - 2003.

toll

maoiciAr

Ausztralia felé, ahova - nem véletleniil -
mar 2003-ban, a fogyatékosok évében ér-
kezett meg.

Muiszaki hiba

Alig harom éve jelent meg a magyar
piacon az egri Halley-mtvekben gyéartott
Apollo Fox tipust ultrakénnyt reptil6-
gép, mely irant az utébbi idében kiilfold-
on is mutatkozik kereslet. A tipus - ugy-
mond - kéznél volt Kéntas Andornak is,
mivel két éve repiiltet vele utast a Balaton
nyugati partjan, Keszthelyen. A munka
kozben szerzett tapasztalatai alapjan egy
teljes esztendeig készitette fel a gépet a
nagy utazasra. Tobbszori halasztas utan,
2002. november 2-an emelkedett a magas-
ba a Lucia a sarmelléki reptil6térrdl, fedél-
zetén Kantas Andorral és novendékével,
Latky Csongorral. Az els6 és egyetlen mii-
szaki meghibasodas kozvetlen ezutan tor-
tént: a szarnyban 1év6 {izemanyagtartaly
szivargott. A gyért6 egri telephelyére tett
kényszerkitéré és az elromlott id6 miatti
kényszerpihené utan, Gjra startoltak, ak-
kor mér 50 méteres felhGalap alatt.

Vastag felhézet, teljes gaz

Szegedet elhagyva az id&jaras vég-
képp viszontagsadgosra fordult. Felszal-
las utdn 100 méteres felhGalap varta a pi-
I6takat. A felh6be — a mér emlitett okok
miatt - nem repiiltek be, igy viszont nem
tudtak a tervezett biztonsagos magas-
sagban atkelni a Karpatokon. A dombor-
zatot szorosan kovetve, a kanyonokon
keresztiil, néha a szikldktol alig néhany
tiz méternyire repiilve jutottak el Bulga-
riaba, ahol rovid pihenés utan folytattak
atjukat Véarna felé. Hihetetleniil vastag
felh6zetben, teljes gazon, esetenként
180-200 kilométer/6ras sebességgel ha-
ladva is csak napnyugta utdn 5 perccel
értek foldet az addigra mar teljes diszki-
vildgitasban pompéazé varnai repiil6té-
ren.

Utvonal-médositas

A mtszaki hiba és a mind téliesebbre
fordul6 id6jaras miatt Kantasék kényte-
lenek voltak médositani az ttvonalat.
Az Ararat hegyen val6 atkelés talsago-
san is kockazatosnak t(int, ezért a két
vandor - bar mint a sziriai kévetségen
megtudtak, a hegyrél elnevezett ko-
nyakndl nincs jobb - Iran "kiiktatasaval",
Sziridn, Jordanian, Szaud-Ardbidn és
Omanon keresztiil jutott vissza az erede-
ti atvonalra. A karacsonyt és a Szilvesz-
tert Thaif6ldon tinnepelték, ahonnan ja-
nudr 2-an indultak tovabb Ausztralia, il-
letve a végsé desztinacié, Syd-
ney-Bankstown felé.

Kiizdelem az elemekkel és a hatosag-
gal

A vallalkozas koltségvetése igen
szlikre szabott volt: a két pilota - néhany
cég és maganszemély tamogatdsa mel-
lett - talnyomorészt maga "szponzoral-
ta" a repiilését. A nagy utazds soran -
minden j6 szandékuk ellenére - tSbb
"balhé" részesévé valtak. Szatad-Arabi-
aba vizumot nem, csak atreptilési enge-
délyt kaptak, a rossz id6 azonban le-
kényszeritette 6ket a tervezett atvonal-
rol. Sziridban - mivel fogytan volt az
tizemanyag - berepiiltek a katonai lég-
térbe. A "helyi er6k" letartoztattdk és ki-
hallgattdk a magyar pilotakat, s6t - biz-
tos, ami biztos - kis idére a telefonjuktol,
a fényképez6gépiiktél és a video-
kamerajuktél is "megszabaditottak"
Sket. Végiil aztan - belatva, hogy sem-
miféle veszélyt nem jelentenek a sziriai
hadsereg szamara - tutjara engedték a
vandorokat. A pénzsziikéb6l ad6do csu-
szasok miatt tobb orszagba lejart enge-
déllyel repiiltek be, Indiat elhagyva
azonban mar szigordan tartottdk magu-
kat a "menetrendhez". Ez az allomas méds
szempontbdl is emlékezetes maradt
Kéntas Andor szdmara: az ottani "ivo-



viz" G4gy megbetegitette, hogy egy ideig
félrebeszélt, majd - nem egészen gyogy-
ultan, de mar tiszta tudattal - hat-hét
6ran at hasmenéssel kiiszkddve kellett
repiilnie. (Mint utébb mesélte, nadragja
az agykontrollnak koszonhetéen uszta
meg a balesetet...)

- Hogy mi jelentette a legnagyobb ne-
hézséget? A teljes tt, az elejétdl a végéig
- mondja Kéntas Andor. - Takarékossagi
okokbol mindvégig snarban, IFR-ben re-
pultiink, sokszor olyan légterekben,
ahova egymotoros gépek nemigen lép-
nek be. A partvonalat nem tudtuk kovet-
ni, mivel ehhez Gjabb engedélyekre lett
volna sziikség, a tovabbi leszallasi illeté-
kekr6l nem is beszélve... Hat-nyolcszaz
kilométeres szakaszokat tettiink meg
tenger folott. Igy repiltik at az Ara-
6bolt, az Arab-tengert, az Andaman-
tengert, valamint a Calcutta és Bangla-
des, illetve a Bali és Timor-Kupang ko-
z6tti szakaszt. Hozzéteszem, a gép nem
rendelkezik IFR-vizsgédval, csak a GPS
adott timpontot.

Az idéjaras tjabb és tjabb kihivasok
elé allitott minket. Egy alkalommal az
er6s szél miatt a tenger folott 5 méterrel
repiilve keriltiik ki a szembejové hajot.
A trépusokra épp az es@s évszakban ér-
kezttink meg. Volt, hogy hat 6ran ke-
resztiil reptiltiink szakadé esében, gya-

korlatilag nulla latas mellett, kizarélag a
mitihorizontra hagyatkozva. Kézben 1ép-
ten-nyomon kertilgetni kellett a viharfel-
hoéket. A szokatlanul er6s termikekt6l
pedig egyszertien kiakadt a varid, emel-
kedésben és siillyedésben egyarant.

Az elemek mellett a helyi biirokraciaval
is meg kellett kiizdenitik. Szdmos alka-
lommal prébaltak nagygépre "mérete-
zett" Osszeget fizettetni veliik, reptéri il-
leték cimén - figyelmen kiviil hagyva a
tényt, hogy nem B-767-esr6l, hanem egy
ultrakonny reptil6rél van szo. Az ilyes-
fajta nézeteltéréseket Kantasék - pszi-
cholégiai érzékiiket is latba vetve - alta-
laban elsimitottdk, de el6fordult, hogy
nem volt apelldta a helyi hatalmassag
dontése ellen.

Ausztraliai belép6

Nemkiilonben viszontagsédgosra sike-
rillt az ausztraliai megérkezés. Tal a
»point of no return"-6n trépusi ciklon zar-
ta el a vandorok utjat, rdaadasul kidertilt,
hogy a timori irdnytas tévesen adta meg a
beléptet6 pontot. Tizenot-htisz viharfelh6
verekedve at magukat jutottak el a a ma-
sodik vilaghdborabdl ,itt felejtett!, nem
hivatalos truscotti reptil6térre - mintha
csak az erd6ben repiiltek volna, mondta
Kantas Andor. Ekkor vette csak igazan
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hasznat a mogotte 4ll6 tobb évtizedes re-
ptilési tapasztalatnak - e nélkiil, még ha le
is tudtak volna széllni, a foldon biztosan
felborul a gép. Mivel Truscottban nem
maradhattak, hasonléan turbulens, viha-
ros  id6ben  folytattdk  dtjukat
Kununurraba, ahol az elefantbébi nagysa-
gl rend6rok - a letartdztatas terhe mellett
- kozolték veliik: masnap irdny a belépte-
t6 pont, azaz a darwini reptér. A fekete
,trutymé" formdjaban manifesztal6do
ciklon megint csak keresztiilhtzta a ma-
gyarok szamtasat, gy kénytelenek voltk
visszafordulni és tobb mint masféloras,
szembeszeles kiiszkodés utan ismét

Kununurraban leszallni. Amit persze a
rend szigort rei nem fogadtak kitor6 lel-
kesedéssel, mire Kantasék nemes egysze-
rtiséggel kijelentették: egy rohadt papirért
nem hajland6k megddgleni. Végiil az en-
gedély is megérkezett Darwinbol faxon.

»Lucia a halmozottan sérultekért"

25 500 kilométert maguk mogott
hagyva 2003. januar 30-an, helyi id6 sze-
rint 14 6ra 10 perckor érkeztek meg Syd-
ney-Bankstown repiil6terére, ahol kozel
60 f6s csoport varta 6ket, koztiik a varos-
rész polgérmester asszonyéval, a ma-
gyar f6konzullal és az ausztraliai AOPA
elnokével. Jelen volt a foldet tobbszor at-
repiil6 ausztral piléta, Dick Smith is, aki

5-5 ezer dollért adott a vandorokat foga-
do Rett-szindrémas kislanynak, illetve a
magyar pilétaknak a visszattra.

A kulonboz6 médiumoknak adott in-
terjuk soran Kéntds Andor nemcsak az
at viszontagsagairol szamolt be, hanem
a Rett-szindrémara is felhivta a kozvéle-
mény figyelmét. Ugy véli, kiildetése
Ausztralidban elérte céljat, eréfeszitéseit
a legmagasabb szinteken is timogattak.
A rangos Avalon Air Shonw-n diszven-
dégként vett részt. Tobb, a Rett-szin-
drémas és halmozottan sériilt gyerme-
kek ellatasara szakosodott intézetet lato-
gatott meg, ahol sokszorosan bebizonyo-
sodott az, amit addig is sejtett: ezek a be-
tegek igen jo hatasfokkal fejleszthetok.

A magyar vandor ttja folytatodik. A
Rett-szindromas gyermekekért indult tt-
nak, s az ausztréliai tapasztalatok alapjan
immar a halmozottan fogyatékos gyer-
meke tigyét tlizte képzeletbeli zaszlajara.
"Licia a halmozottan sériiltekért" néven
alapitvanyt hozott létre. Célja, hogy el6-
szor Keszthelyen, majd minden 20 ezer-
nél tobb lakossal rendelkezé teleptilésen
létestiljon szakintézmény a halmozottan
sériilt gyermekek szamdra - akik joval
tobben vannak, mint gondolnank.

Kéantas Andor 1976-ban, a Postas Re-
ptiléklubban ejtéerny6sként kezdte a pa-
lyafutasat. Kés6bb megalapitotta a Keszt-
helyi Reptil6 és Ejtéerny6s Egyestiletet.
Husz éve ejtGerny6s-, tizenegy éve moto-
rossarkanyrepiil6-oktaté. Bar 1992-ben si-
keresen letette a CPL-vizsgat, megmaradt
az ultrakonnyd repiilésnél. Hosszabb
idét toltott Kalifornidban, ahol tobb ame-
rikai oktatéi jogositast megszerzett. A vi-
lagon els6ként repiiltetett utast labrol in-
dulva, segédmotoros sikléernyével. Je-
lenleg az oktatds mellett utas- és sétare-
piiltetéssel foglalkozik Keszthelyen.
Tovdbbi informdcié: E-mail: andor.k@axe-
lero.hu; Internet: http.//fly4rett.freeweb.hu
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Hirdetési tarifaink

1/6 oldal 1500 Ft = 2/6 oldal 3000 Ft
1/2 oldal 4500 Ft = 1/1 oldal 6000 Ft

Kedves Hirdeténk! Kérem, ha teheted, hirdetéseidet minden hénap 2-ig E-
mailen keresztiil juttasd el hozzam, ha ez nem megy, az esti érdkban telefo-
non is elérhetsz. SMS-ben nem fogadom hirdetésedet. Fizetni normdl postai
befizetési csekken lehet, a kovetkez6 cimre kiildve: Cumulus Sarkanyrepiilé
Egyesiilet, 1113 Budapest, Abel Jen6 u. 26. A csekk megjegyzés rovataba,
kérlek, ird be: ,,hirdetés”. Uj tarifaink a mar lekotott hirdetéseket nem érintik!
Pinczés-Balog Attila

hirdetésszervezd

E-mail: xatesz@freemail.hu. Tel.: (1)249-0007; (70) 384-8491

Eladd

uj, harom tollu légcsavar
(szlovak) 582-es ROTAX motorra, 100 ezer Ft-ért;

Ugyanitt sarkanyszallité utanfuté
szarnytartoval, papirok néelkul, 80 ezer Ft-ért

valamint egy CX-19-es

sérllt motoros szarny, 40 ezer Ft-ért

Keserl Laszloné lldikd
Tel.: (35) 350-081, vagy (20) 9337-059
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SARKANYOSOK FIGYELEM!
Bp-t6l 30 km-re, sajat reptéren épiilt
14 fér6helyes hangarunkba bértéaro-
las, ill. egyiitt repkedés céljabol kor-
rekt sporttarsakat keresiink.

Bévebb informacio:

(06-30) 9343-858
21

e

Ty
ﬁ" APOLLO DELTA JET
L L | 582 ROTAX motor,

5 tolla légcsavar,
C17TN szarny

teljes miiszerezettséggel, kommuni-
kétorral, hangarban nyitva tarolva,
150 reptilt 6raval

1.900 eFt iranyaron elado.

Ha kell oktatassal, ill. hangérhelyi-
séggel Bp-t6] 30 km-re.

Tel.: (06-30) 9343-858 211

e

e
ﬁ" ELADO!
@ e APOLLO CXRGT

motoros sarkany
CX 19-es szarnnyal, Molson
motorral alapmiiszerekkel,
szép allapotban.

A trike kétszemélyes
oktatasra, utasrepiiltetésre is
alkalmas.

Gabriel Szabolcs
Tel.: (20) 370-5420

E
%’ Ket Uleses
¥ motoros sarkany,
Apollo CX-M szarnnyal
(14.5 m?)

Rotax 503.2V motorral
Apollé Racer Gt trike-kal
eladd. Ara 800 ezer Ft
Ivany Gyula
Tel.: (20) 9929-166

Eladé:
Aeros KPL2 13
arboc nélkiuli sarkany,

nagyon j6 allapotban, ropogos pi-
ros (krasziviij) dacron vitorlaval, 65-
70 kg pilétasulyig (pondré nélkiil)

Ara 340 ezer Ft.
Szasz Péter
Tel.: (30) 350-9973;
peter.szasz@om.hu

ELADO egy SZD-30-as
PIRAT

tip. vitorlazé repiil6gép,
alapmtiszerekkel.
TELJESEN FELUJITVA
2002-ben, vasznazva, festve.
Repiilt 12 orat.
Ar : 2,5 milli6 Ft.
Tel.: (20) 9430-406
Szasz Pal
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-2 MOTOROS
SARKANYOSOK FIGYELEM!
Bp-t6l 30 km-re, sajat reptéren épiilt
14 féréhelyes hangarunkba bértaro-
las, ill. egyiitt repkedés ceéljabol kor-

rekt sporttarsakat keresiink.

Bdvebb informacio:

(06-30) 9343-858
2/1

APOLLO DELTA JET
[ ] 582 ROTAX motor,
5 tollu légcsavar,
C17TN szarny
teljes mtiszerezettséggel, kommuni-
katorral, hangarban nyitva tarolva,
150 repiilt 6raval
1.900 eFt iranyaron elado.
Ha kell oktatéssal, ill. hangérhelyi-
séggel Bp-t6l 30 km-re.

Tel.: (06-30) 9343-858 211

oy

o

ELADO!

# APOLLO CX RGT
motoros sarkany

CX 19-es szarnnyal, Molson

motorral alapmiiszerekkel,

szép allapotban.

A trike kétszemélyes

oktatasra, utasrepiiltetésre is
alkalmas.

Gabriel Szabolcs

Tel.: (20) 370-5420

Két Uléses
motoros sarkany,
Apollo CX-M szarnnyal
(14.5 m?)

Rotax 503.2V motorral
Apollé Racer Gt trike-kal
eladd. Ara 800 ezer Ft
Ivany Gyula
Tel.: (20) 9929-166

ASE-napok programja

Aprilis 30. A DELTA TITKAI

Sarkanyrepiil6 szerkezetek.

Majus 7. MARS REPULNI
A verseny-felkésziilés ABC-je

Majus 16. HOL A HELYUNK
Alégtérfelosztasrol szol6 tj rendelet
ismertetése
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q 10 EVE MAGYARORSZAGON ™\
& Jubileumi arak majusban:

Kantega ]

DHV 1-2

siklészam: 8-8,3
oldalviszony: 5.2
meriilés: 1,1 m/s
sebesség: 50/37/23

1960-eu-t6}
1390 eu-tdl

Targa I

Verseny siklészam: 9-9,3
oldalviszony: 5.8

meriilés: 0,9 m/s

sebesség: 60/38/24

2400-eu
1940 euro

Trango

DHV 2-3
sikloszam: 8.8-9,1
oldalviszony: 5.8
meriilés: 1,1 m/s
sebesség: 54/38/24

2270-eu-t6}
1680 eu-tol

Ne higyj a szamoknak!

”(30) 445-1889; (1) 325-8305; pbg@freemail.hu

Proébald ki!

\ www.upeurope.com; www.2se.ini.hu




Eladd! 2 személyes, Jora tipusu

e 27 /

Rotax 503 motorral
szerelt, 220 6rat repiilt

Erdeklédni lehet:

Elado! Verner 1400-as
négyilitemu,

2 hengeres boxermotor I\ THRY|VREGIEAHID)

Verner 1400-as négylitem,
2 hengeres boxer motorral,
40 orat repult
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madarto

SIKLOERNYOS
TANFOLYAMOK

Teljes felaszerelést,
oktatol anyagot

SIKLOERNYOS ISKOLA siztositunki

Charly
Second
Chance

UJ ES HASZNALT FELSZERELESEK | T

ERMYD
Bk RRapid | BEF | [biE L
L 2 - 1 pir

65 ezer Ft

Legjobb mindség -
legkedvezrdbb aron!

Német gyar -
német precizitas!
Magy valaszték!
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Hosszu és goresds volt a nap.

Ihlet nélkiil kinlédtam végig a mun-
kaid6t.

Verten tartottam hazafele.

Orémra néztem, egyértelmt volt, hagy
mar csak az Unicum maradt hatra aznapra
mint kéjesély.

Koratavasz, koran van napnyugta.

Mar az M7-es 27-es km tablajanal jar-
tam, amikor a mobil megcsoérrent.

Még egy nyomor mara? De nem.

Déci volt. Lovasberénybdl.

Azt mondta, éppen azon gondolkozik,
hogy kellene repiilni egyet,

olyan lagy a fény, all a levegd.

- De mester, mondtam, Oreg este van...
- Hét, van még egy féléra nap-
nyugtdig... hangzott a valasz. Bardtom
hangjaban vagy volt és megfontoltsag.
Ha 6 ésszertinek tartja,
az biztos nem hiilyeség, Mig tudatosult bennem, hogy kezdenek
ezt mar megszoktam. hosszabbodni végre a nappalok,
mar le is mentem a pélyarol, két perc
mulva bealltam tordasi hdzam udvaréra.
Bedobtam az autéba a hatimotort,
az erny6t, magamra rantottam a sicuc-

cot, aztdn irany a falu szélén

a temet6 melletti legel®.

Az erny6 teregetésekor még

18 perc volt napnyugtaig.

Amikor a Solo 210-es

els6 rantasra beréffent, még 15, amikor
labam elhagyta a fldet, még 10.
Megbeszéltek szerint azonnal
Lovasberény felé vettem az iranyt.
Stabil 2-es variéval emelkedtem

talaj feletti 300 m-re. 6 perc volt még
napnyugtdig, amikor Déci felt(int.
Hatszéllel jott, az igaz. Elkattintottam egy
tucat képet, hadd legyen emléke az els6
idei munka utani oly édes reptilésnek.
Hat igen. A hatimotor megadta

mara is a minimélis értelmet létemnek.

Fenn voltam.
Jobb ott.
De ezt ti is tudjatok.

Vamp-air - Szab6 Gyoérgy, Telefon: +36 30 9 322 937, e-mail: mail@vamp-air.hu, www.vamp-air.hu




