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Misztikus kod elado!

,»Usque széztiz komoly, kitarté ember
gyulekezett a nagy idoket megélt
budaérsi repul&tér auldjgban majus 31-
ének kora nyari szombatjan. Komoly
dontések hozéi lettek dk e napon. De
mig ezeket meghoztak is, a lelkik bi-
zonyara font barangolt a magasban,
ahova mindig vagynak... Fulik csodalva
itta be a hangot, ha odakiinn a gyepen
néha - biz' nagyon néha - feldlborgott
egy motor...” e

Egy évszazada,
boldogabb id6-
ben, igy zengtem
volna tan a Ma-
gyar Repuld Sz6-
vetség kozgyale-
sérol. De most
2003-at  frunk,
egy joval proza-
ibb kort.

Magyar Bertalan

A kozgyllés dicséretére valik, hogy a
149 kuldoétt tébb mint kétharmada meg-
jelent. Pedig mind tudjuk, amivel Vari
Gyula elnoékink kezdte: hogy ,Az
MRSZ a rendszervaltés vesztese...”
Bizonyara nem az elsé kézgyQlés
kezd@dik ezekkel a szavakkal az eltelt
tizenhdrom év sordan. Amint az elnoki
beszéd alabbi passzusai sem hatottak az
Ujdonsag erejével: ,,Nem akarom tébbé
azt hallani, hogy: botkormanyosok és
hartyasszarnyldak... Az MRSZ mi va-
gyunk... Ameddig nincs pénz, addig
nincs vita... A Gazdaséagi és Kozlekedési
Minisztérium elkezdte a légligyi torvény
modositasat... Sporolassal nem tudunk
pénzt szerezni, csak racionalizalassal...
A repllés a civileknek ma is misztikus
kddbe burkolézik. Ezt el kell tudnunk
adni... A biztositok a szbdvetség hata
mogott  megegyeztek az  egyesu-
letekkel... Kotelességiink a valogatot-

takat tdmogatni, mondtam. Utdpia,
mondtak erre... R4 kellett débbennem,
hogy nem tudok mindenkinek adni... A
szdvetségben nincs fegyelem... Ma nem
csinalunk semmit...”

A beszédet kovetd kérdések kozul
Nagy Laciét idézném: ,,Hallhatnank egy
mondatot a jovorol?” A vélasz lényege:
Eldbb legyen meg az Uj alapszabaly...

Nos, az meglett. De tdbbre nemigen
jutottunk. Még csak az ,,egyebek” szint-
jén sem foglalkoztunk olyan Kkér-
désekkel, mint példaul az Uj légtér-
felosztas hatasai a sportrepiilésre. Vagy
a sportrepildterek allapota, statusza,
lehetBségei (az egy Budaorsét kivéve,
lasd aldbb). Vagy a nem nyilvanos
starthelyek helyzetének rendezése. Vagy
az eurodpai jogharmonizaci6 jelenlegi
allasa, kulonos tekintettel a sik-
lorepiildkre. S még sorolhatnank. Amir6l
sz0 esett — példaul az orvosi dijanak ren-
dezése -, az is inkdbb halvany igéretnek
hangzott, mint kézzelfoghat6 valdsag-
nak. Pénzrdl meg végképp egy sz0 se...
Jol jellemzi az allapotot (és a hangulatot)
Horvath Gyula fomérnék beszamoldja-
nak két mondata: ,,A sportrepilés
versenyszerd mavelésére a kozponti
alapokbdl jelenleg nagyon kevés jut, igy
ezt jelenleg csak szponzorok, vagy
egyeéni koltségvallalas atjan lehet meg-
valésitani. Sajnos, hasonlé a helyzet mas
terlleteken is. Az Uzembentartds mint
jogosultsag és szervezeti tevékenység,
talan a versenynél olcsdbb mavelet
ugyan, de az MRSz jelenlegi helyzetét
tekintve nem kizart, hogy e tevékenység
is pénzlgyi fedezet nélkul marad...”

A beszamolok utan kerllt sor az alap-
szabaly médositaséra. Aldbb, éppen csak
cimszavakban, felsorolom a - sza-
munkra — legfontosabb dontéseket. Aki
nem volt ott, és ennél tdbbre kivancsi, az
olvassa el a részletes jegyzdkonyvet és az
Uj alapszabalyt az MRSZ honlapjan. A

gazdasagi beszamoldt is itt taldlja, aki
részleteiben is tudni kivanja, amit a
bdrén érez.

Az alapszabaly-tervezet tobb verzidja
kozil, a végso valtozat gerincét végul is
a Géczi Janos (eje) altal osszeallitott
munka adja; amibdl csak az maradt ki,
~amiért irodott”. hogy a szakagak, ha
akarjak, alszbévetséggé alakulhassanak.
Véri Gyula, megvalasztasakor, harom év
moratériumot kért ebben a kérdésben.
Most a vadaszpildta reflexei és a kép-
visel® targyalési rutinja mellé még segit-
séget is kapott elnok-el6djétdl, Marton
Attilatdl; igy az alszdvetségek kérdésérol
végul nem is szavazott a kozgyQlés. A
hozzasz6lok tdbbsége egyetértett abban,
hogy a ,,szbvetségek szdvetsége” joval
nehezebben jutna timogatashoz, mint az
»egységes MRSZ”. (Hadd kérdezzem
meg halkan: ennél?, avagy: mit is kap a
jelenlegi, ,,egységes” replildszévetség?)

A jovdben az egyesuletek a sport-
agaik aranyaban kapjak kozgyQlési
mandatumaikat. A minimalis tiz fore
egy mandatum jar, innentdl hasz tag ér
egy voksot a kézgyllésen; mégpedig az
egyesulet szakosztalyainak taglétszama
aranyaban elosztva. Az MRSZ rendes
tagja csak tényleges repiild, vagy sport-
biré lehet ezentul (ha jél értettem);
masok csak partol6 tagként segithetik a
repulést. Ha egy piléta tdbb sportagban
vagy tobb egyesiletben is tevékeny-
kedik, azok kozil meg kell jel6lnie a ,,fé
tevékenységét,,: csak azért kell tagsagit
fizetnie, de csak az ér ,,mandatumot”.

Az MRSZ jelenlegi elndksége hdrom
honapra kapott még megbizast a
kozgyQléstdl. Az Uj elndkségbe azon szak-
agak delegélhatnak tagot, amelyeknek
létszama eléri a szbvetség taglétszama-
nak egy szazalékat, és legalabb 6t maQ-
kdédd szakosztalyuk van. Mindez, az
eldbbiekkel egyitt azt eredményezi,
hogy az elndk és az alelndk mellé jelen-
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leg hat szakag delegalhat eln6kségi tagot
—s ezek kdzott nem lesznek ott példaul a
marepulok...

Mi viszont ott leszink. Ezt is
megértiik: 2003-ban, amikor az igazolt
magyar repll6k harmadat a magunkfaj-
ta hartyasszarnylak teszik ki (a koz-
gyQlés el6tti mandatumrendszer 149
kaldottjébdl 48 volt sikléernyds vagy
sarkanyos), immar a csucsszervben is
megjelenhetiink. Szép  gesztusként
Kerekes L&szl6 sikloreptild fopildta-he-
lyettes mar 31-én ott Ult az elndk
meghivottjaként a vezet8ség asztalanal.

De csak egy fovel lesziink ott annal az
asztalnal. EId&It ugyanis az az évek oOta
folyd vita, hogy egy, vagy két szakagha
tartozzanak-e a sikléerny8sok és a sar-
kanyosok. Mostant6l az FAI szervezeti
felosztasat kovetve, egy kozds sik-
loreplild szakagban egyesil a két sport.
A két szakbizottsag helyett tehat egyet
kell valasztani, ennek minden szép-

ségével, amint az a levlistdkon mar most
kitanik...

Ujabb papir néveli majd a ballasz-
tunkat: a Nemzeti Sportszévetség fény-
képes versenyengedélye. Ez az Uj
szervezet a Gyermek-, Ifjusagi és Sport-
minisztérium kebelében alapittatott; és a
magyar sport tamogatasat hivatott
koordinalni. A versenyengedély pénzbe
kertl (a siklérepul6két valdszindleg
kigazdalkodjdk majd a mar befizetett
0sszeghdl); viszont ennek birtokaban —
allitélag — sportolészamba vesznek majd
bennlinket ezentul. A tervek szerint ked-
vezménnyel latogathatjuk példaul a
Kozlekedési Muzeumot... A verseny-
engedélyek szdma és jellege szerint
osztjak el a tamogatasunkat — ha lesz
ilyen. S még az is eldfordulhat, hogy az
orvosin is sportoléként vizsgalnak meg —
mint, mondjuk, a focistakat, tehat: téri-
tésmentesen.

Az elnbkség meg akarja tartani a

budadrsi repteret, st az elndk azt
szeretné, ha Budadrson lenne a szOvet-
ség kozpontja. Vari Gyula hatarozottan
visszautasitotta, hogy sajat maganak
szeretné Budaodrsdt — az ezzel kapcso-
latos hirek, sajtonyilatkozatok nyoman
egyébként a repulGtér igazgatdja pil-
lanatnyilag fel van mentve a
munkavégzés alol.

S végul egy személyi hir. az MRSZ-
nek jelenleg nincs fotitkara. A kézgyalés
eldtti napon az elndk elbeszélgetett
Hegediis Dezsbvel, aki ezutan lemon-
dott. A kdzgyQlésen Vari Gyula méltatta
a volt fotitkar érdemeit, majd bejelen-
tette, hogy tapasztalatara ezutan is
igényt tart, igy Hegediis Dezs6 az MRSZ
»sportdiplomatajaként” fog tevékeny-
kedni. A kuldottek Vari javaslatara 68
igennel, 19 nem és ugyanannyi tartz-
kodas mellett megszavaztak, hogy

Dezsd tiszteletbeli fotitkari cimet kapjon
a szOvetségben. A fotitkari posztra
palyazatot irtak ki; annak betdltéséig
helyettesként Matuz Istvan fopiléta latja
el a teendoket.

»---S dolguk végeztével a dontések
hozoi elhagyték a termet. Még szo6ltak
par szot a bent torténtekrdl, de
szemilk mar az égen fliggott, mdértdn
figyelve szerencsésebb sorstarsaikat,
akik fejuk folott hajoztak a légbdcean
hullamain. S végre a dontések hozoi
szétszéledtek. Ki hazaindult, ki a dom-
boldalra, hogy par siklast még nyerjen
az esti szélcsendtdl...”

Par percig latszottunk még a szikrazé
napsutésben. Aztan elnyelt benniinket
az a misztikus kod, amit el kellene
adnunk... m

KOz06s sikloreplld szakagi tlés
julius 26-4n az MRSZ-ben

27/2003. sikléernyds szakbizottsagi
tajékoztato

Tisztelt Sikl6erny8sok, Sarkanyosok,
Az MRSz kozgydlésén megszavazott
maoédositott alapszabaly alapjan egy
kdz6s szakagi gyQlést kell 6sszehiv-
nunk, hogy az egyesitéssel jaro
feladatokat el tudjuk végezni.

Az eldzetes egyeztetések alapjan az
id6pont: 2003. julius 26., szombat,
déleldtt 10 ora.

A véarhat6 napirend:
1. Beszamol6 az MRSz kdzgyGlésérdl.
2. Szakbizottsagok beszamoloi.

3. Uj szakbizottsag valasztasa (a korabbi
kozOs szakbizottsagi tlésen elhang-
zott egy iranyadd javaslat: 2
sarkanyos, 3 sikléernyds).

4. Sikl6repiild valasztasa az MRSz elndk-
ségébe (elhangzott Buzady Gyoérgy
neve),

5. A megvaltozott szervezeti felépitéssel
jaré szabdalyok esetleges modositasa
és elfogadasa (SzMSz).

6. Egyebek.

Kérjuk a klubvezetdket, gondoskodjanak
réla, hogy a mandatumaik legyenek jelen.

2003. janius 3.
Sikléerny&s Szakbizottsag
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Sarkanyrepuld Nemzeti Bajnoksag
—ami 2003-ban nem lesz

A Pécsi Sarkany-
repuld Klub
rendezésében,
julius 17-27.
kozott, a Pécs-
poganyi rep-
téren kerult
volna sor erre a
versenyre. A
rendezés jogat
palyazat alap-
jan fogadta el a
Szakbizottsag,
és a pénzugyi terv koltségeit szerepel-
tette a 2003 évre benydujtott kolt-
ségvetésben.

Buzady Gyorgy

A tervezett koltségaranyok: versenyzoi
terhek 25 szazalék; MRSz tdmogatas 52
szazalék; szponzori 23 szazalék.

Marcius 29-én véglegessé valt a
pogéanyi reptér korszerQsitése, Kivitele-
zési munkak pénzugyi fedezete. Ez a
rendezvényt nem tette lehetdvé, ezért Uj
helyszint kellett keresniink. Ocsényben
szivesen fogadtak benniinket, de a szo-
cialis kérilmények feldjitasa itt is akadalyt
jelentett, ezért fordultunk a Dunaferr
Repiild Klubhoz. Nagyon kdszdnjuk Pal-
fi Karoly (Arab) segitségét, aki lehetdvé
tette a reptéren a Nemzeti Bajnoksag
rendezését, a MEE verseny anyagi
kondiciéival megegyezéen.

Ekkor kaptuk Vari Gyula MRSz-
elndk Bszinte valaszat, melyben kdzolte,
hogy korabbi igéretét tartani nem tudja,
(okair6l mashol), az MRSz semmilyen
pénzigyi tAmogatast nydjtani nem tud.

Tamogatas hianyaban a Cumulus SE
rendezte MEE versenyen a rendezdk a

koltségtéritéseikrdl lemondtak, ezt azon-
ban még egyszer megtenni nem tudjék, s
igy a NB olyan forrashianyos lett, mely a
rendezést lehetetlenné tette. Sajnos ezért
marad el a 2003. évi Sarkanyrepuld
Nemzeti Bajnoksag !

Tudjuk, az MRSz nagyon sulyos
anyagi hely-

Tamogatas-kérelem
25/2003. sikloerny6s szakagi tajekoztato

Tisztelt Sikléernydsok, Sarkanyosok!
Némileg vonakodva fogok hozza az
alabbi kérés leirasahoz...

Hogy mégis megteszem, annak egy oka
van: hosszu évek 6ta eldszdr ugy érzem,
hogy nem csak a jovot tekintve lehet bizni
a Magyar Repul6-

zetben van (mar
tiz éve), és azt is
tudjuk, hogy
ennek nem a
szakagunk az
oka. Nagyon
reméljuk, hogy a |
nélkalink  ki-

alakult nehéz
helyzet felsza-
molasa utan

egyszer lesz arra
is példa, hogy az §
eddig mostohan [y :
kezelt szakagak fi=/ .
(kdztik a miénk) |4
is a naposabb
oldalrél, nagy-
obb sullyal jelen-
nek meg a don-
tésekben és lesz
arra elég
figyelem, tire-
lem, hogy a ma
jelentéktelennek
vélt, de Ilét-
szamaban maris
tobbségi szaka-
gak oldalara
billen az elndk-
segi mérleg?!

JO leszallast! m

T
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szdvetségben,
hanem a jelenben
is torténik valami.
2003. majus 31-én
az MRSz koz-
gyQlése elfogadta
a korabbi alapsz-
abaly médositasat,
és ezzel lehetbveé
vélik, hogy sik-
16replild kertljon
az MRSz-elnok-
ségébe. Mind-
emellett a koz-
I | gydlési  manda-
f tumrendszer s
'1' atalakult, ami a

I létszamunk alap-

| jan tovabbi
erdsddé  érdek-
képviseletet jelent.

Azonban a
tavalyi év végén
tortént valtoza-
sok nem éppen j6
Utemben tortén-
i .| tek. Az MRSz tel-

© | jes egészében
lemaradt a min-
isztériumi tdmo-
gatasok igény-
lIésérél.  Ennek

eredményeként a
2003-as  évben
egyik szakag sem
jut  tamogatasi
0sszeghez. A
tdAmogatasok
nélkil pedig nem
lesz alkalmunk
tdmogatni a
nemzeti bajnok-
| sagokat, és a
valogatott keretet
sem!

Nem latvan mas lehetdséget, kidolgo-
ztunk a szakbizottsagban egy tamo-
gatési rendszert, amiben minden - a sza-
kagunkat kedveld - maganszemély, val-
lalkoz6 és cégvezetd segitségét kérjik.

Eszerint a kovetkez6 6sszegekben
varjuk leendd tdmogatéinkat:

Pereczes Zsolt

10 ezer Ft (bronzfokozatu tamogato)
30 ezer Ft (ezUstfokozatl tamogato)
100 ezer Ft (aranyfokozatu tdmogato)
500 ezer Ft (gyémantfokozatl tamo-
gato)

Az 0Osszegek a Sarkanyrepilésért
Alapitvany szamlajan keresztul juthat-
nak a szakaghoz, az alapitvanyi
befizetések szabalyai szerint. A részletek
pontositadsa E-mail-en vagy telefonon
lehetséges. A tAmogatdk - ha csak nem
rendelkeznek ellenkezdleg - megjelen-
nek az MRSz hivatalos sikléernyds
oldalain, illetve oklevélben részestilnek.
Készdnettel a Sikléernyds
Szakbizottsag nevében: Perec.
E-mail: pg@mpc.hu
Mobil: 30-9493662
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Gondolatok
a szabad repulésrol

ajnalban azt almodtam, hogy egy
H szobaban termikelek, prébalom
meglejtdzni a kdnyvespolcokat.
Végre fogtam egy j6 emelést, és a csillart
kikertlve ugy begyorsitottam, hogy
atrepllve az ajtokereten, atsiklottam a
hallon és jo Utemben érkezve a csapoa-
jtéhoz, kirepultem a szabadba. Kerestem
egy flves placcot a hegygerincen és
leszalltam. Leszalltam, mert nem volt
repengedélyem, nem fizettem be a szam-
talan dij valamelyikét, nem volt alkal-
massagim vagy orvosim - nem emlék-
szem pontosan, de valami nem stimmelt.
Tegnap délutan olvastam Vari Gyula
levelét, hogy vegyek meg egy sportoldi
kartyéat 800-ért, ami 500-ba kerul.
Kb. egy héttel ezel6tt taladlkoztam az (]
légtér-térkép-

'89-ben Uj MRSZ-t alapitottunk, mert ha
az oroszok kimennek, sokkal szabadabban
lehet majd repulni, és erre idejében fel kell
kész(ilni.

"79-ben megtanultam sarkanyozni, mert
végre volt egy olyan repil8eszkdz, amivel
az ember oda megy, ahova akar és sajat
erejébdl tud repiilni. Nem kell hozza szol-
gélat, nehéz és draga technika.

'54-ben megszilettem és biztosan
almodtam arrol, hogy repiilok, mint a vere-
bek.

Most a fiam itt Ul az élemben, nézi a
Madartoll marciusi boritdjat és mutogatja:
»anya, apa, repul, sarkany, ernyd, felhg,
hegy” (a boriton persze nem mi vagyunk...)

Elgondolkodom, hogy a térdemen Uil
fiam talan majd szabadon repul, ha felng,

és a szuldi szigor

pel, amin engedi. Aztan
nagyitoval talal- mélyet  sOhajtva
tunk olyan adtértékelem:
helyet, ahol még TALAN AZ
szabad repuilni. UNOKAM,

2000-ben
lelkesen
egyeztettlink az
illetékesekkel
mert nagyobb
légtereket,
nagyobb
magassagokat
akartak adni.

'99-ben  be-
léptlink a
NATO-ba és azt
igérték, hogy
szabadabban

Most megyek
az Atlétika Szdvet-
ségbe, a gyalogld
szakaghoz, hogy
befizessem az
aktudlis  dijakat,
kivéaltsam az en-
gedélyeket, s végre
szabadon mehes-
sek oda ahova
akarok, gyalog...

Mindenkinek jo
reggelt:

Zotyo6

repulhetink.

Grafika: Hemi

KONNYUMOTOROS REPULOVERSENY,
NAGYKANIZSA

A versenyt rendezdje: Sportrepuld Egyestlet, Nagykanizsa. A verseny helye: Nagykanizsa
repuldtér (N 46 25' 43"; E 16 57'33"; megkozelithetd a Nagykanizsa - Bajcsa kdzotti kozu-
ton). A verseny ideje: 2003. junius 28-29. Regisztracio, gépatvétel: junius 27. 16-21 h

A nevezés feltételei: Az UL. versenyszabalyzat szerint, tovabba: a startkdnyvben igazolt
min. 50 repult 6ra és 100 felszallas. Rendezett gép- és személyi okmanyok, MRSZ tagsag.
Nevezési dij: junius 20-ig egyéni 5000 Ft, paros 8000 Ft; junius 20-27. egyéni 8000 Ft, Paros
11000 Ft. Nevezni a mellékelt nevezési lapon lehet. El6zetes nevezést csak a nevezési dij
egyidejd befizetésével fogadunk el junius 20-ig. A befizetési bizonylat fénymasolatat a
nevezési laphoz mellékelni kell. Postacim: Ferinc Vince, 8866 Becsehely, Jokai u. 20.
Szamlaszam: OTP Nagykanizsa 11749015-20003988. A nevezési dij tartalmazza: térkép
(1:200000) campingezés a repuldtér teriletén; a megrendezéshez sziikséges technikai
feltételek; dijazas

Kategoriak: WSC, WTS (motoros sarkany egy és kétszemélyes); FSC, FTS (merevszarnya UL.
egy és kétszemélyes) Ha valamelyik kategoriaban 6tnél kevesebb induld lesz, akkor a
versenyrendezdség dont az esetleges kategoéria dsszevonasokrol.

Versenyszamok: Navigécios feladatok; IdGtartam repuilés; Célraszallas

Dijazas: A minimalis versenyfeladatok teljesitése estén kategdrianként az 1-3 helyezett
kerul dijazésra.

Egyéb rendelkezések: A gép parancsnokanak rendelkeznie kell az alapvetd navigacios
eszkozokkel. Uzemanyagrol a versenyzd gondoskodik. Nem koévetelmény, de az ered-
ményes szereplés érdekében ajanlott a gépet ugy felkésziteni, hogy min. 1,5 éra folyamatos
repulésre képes legyen. Az egy felszallasbol tervezett leghosszabb tav kb.100 km. Az id6-
tartam repuiléshez az tizemanyagrendszer ellendrizhetd és fémzarolhato legyen. Repuilési
és biztonsagi szabalyok: Az UL. versenyszabalyzat szerint.

Egyéb: A versennyel kapcsolatos barmilyen kérdésrdl felvilagositast ad: Ferinc Vince (tel.:
30/268-3326; 93/551-000; mail:ferinc@axelero.hu)

Nevezési lap

Navigator: .................. Klub ........... Tel.

Kateg6ria: WSC — WTS —FSC = FTS:Géptipus: .................

Részt kivanok venni az UL repildversenyen, mely 2003. junius 28-29-én keril megrendezésre. A
versenykiirast elolvastam, kikotéseit elfogadom és megfelelek a versenyzés feltételeinek. (TB kartyaval
rendelkezem) .A versenyen sajat feleldsségemre indulok. A verseny soran esetleg bekovetkezd bale-
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Sikléernyds Nemzeti Bajnoksag 2003,

A 1. fordulo versenykiirasa
26/2003 Sikl6ernyds szakagi tajékoztato

A 2003-as sikléernyds nemzeti bajnoksadgot a Szlovénidban,
Tolminban megrendezésre kertild FAI2-es Dutch Open versenyre
szervezzUuk ra.

Helyszine: Szlovénia, Tolmin

Id6pont: 2003. augusztus 3-9.

Rendezd: a szakbizottsdg megbizasabdl Pereczes Zsolt, ASE-MPC.
Informécio és nevezés: 30-9493662, E-mail: pg@mpc.hu

A Dutch Open verseny rendezdje: Sergej Cujez.

Nevezési feltételek:'a Dutch Open nevezési feltételei (plusz a magyar
elvarasok: MRSz licence, pilotajogositas, Iégialkalmas, nyilvantartott
szarny)

Nevezési dij a Dutch Open versenyre: 120 Euro

Eldnevezési hataridd Magyarorszagon a magyar rendezonél: 2003.
junius 29.

Eldnevezés 0sszege: 5000 Ft vagy 20 Euro

Nevezés a helyszinen is lehetséges, a létszamkorlat eléréséig. Az
eldnevezok garantaltan indulhatnak.

Szolgaltatasok: felszallitds a starthelyre, helyi engedélyek, polo,
térkép fordulépontokkal, fordul6épontok, briefing, feladatkiiras,
feladatmagyarazat, részletes meteo infd, GPS-es értékelés, orvosi
szolgalat, hegyi mentdcsapat, zarérendezvény,; magyar eredmények
elkdlonitve.

Internetes oldal angol nyelvl informaciokkal: http://www.Ito-sotoc-
je.si/dutchopen03/

Internetes oldal magyar nyelven (de nem a teljesség igényével):
http://www.mpc.hu/versenyek/senb2003/

Varhat6 feladatok: dsszetett, tobbfordulépontos feladatok.

Az eredmények dokumentalasa csak GPS-szel lehetséges. A
versenyen val6 részvétel a Dutch Open értékelése alapjan FAI pon-
tokat ad. A magyar nemzeti végeredménye a Dutch Open végered-
ményébdl készil a magyar piloték figyelembevételével.

Ovasi lehetdség killon a magyar nemzeti bajnoksagra nincs. A Dutch
Open 6vasa a helyi szabalyozas szerint lehetséges.

Dijazds: a magyar nemzeti bajnoksag Il. forduldjanak 1-3.
helyezettei. Targyi jutalom, oklevél, kupa.

Uj légtérstruktiara *

.25/2003. (IV. 25.) GKM-HM-KvVM
egyuttes rendelet a magyar légtér
légikozlekedés céljara torténd
kijelolésérdl szold 14/1998. (VI. 24.)
KHVM-HM-KTM egylittes rendelet
maodositasarol”

Vajon tudjak-e a miniszter urak, hogy sik-
erilt rendeletlikkel ismét egy nagyot ragni
a hazai sportrepulés lehetdségein? Honnan
gondoljak, hogy a sokadik sportszerdtlen
hdzés utan még bizhatnak a torvénytisz-
teletben, és a jogkdvetd magatartasban? A
régen feltett kérdés ismét megvalaszolatlan
maradt: hol van hazdnkban a jogalkotd
feleldssége? Ugy tanik sehol. Két évvel
ezeldtt, amikor a ferihegyi targyalasokra
egymas utan vettlik ki munkahelytinkrdl a
szabadsagot, hogy talan a targyalasok
soran ha nekink nem is, de a szabad
repiilésnek nagyobb szabadsagot
szerezhetlink, a targyalopartnerek nem ezt
igérték! Azt igérték, hogy emelik a G
légterek magassagat, de akkor iddben
legyen Kkorlat (emlékeztek? Példaul a G
légtereket csak déltdl este 7-ig hasznaljuk
és indokolatlanul ne makodjenek. A télire
hangarzaré  vitorlazék  fennhéjazva
lemondtak a légtér hasznalatarol, és a mi
észreveétellinket, hogy mi télen is repuliink
tavot, senki nem hallotta meg.)
Emlékeztek? Azt mondték a jogalkotok,
hogy az orszag északkeleti részén tovabbra
is meghagyjak a repiilés szabadsagat, most
két évvel késBhb elfelejtve az igéreteket egy
katonai légteret emeltek a Bukk folé. A folé
a Nemzeti Park folé, ahol eleddig tiltani
akartak a motor nélkili siklorepulést,
mondvan: elriasztjuk a madarakat. Tisztelt
Koérnyezetvédelmi Miniszter, a rendelet
egyik alairéja, most mivel indokolja, hogy

kétezer sik-
loreptld ki van
i tiltva mindenféle
| alindokokkal a ter-
| mészetvédelmi
| terlletekrol, amig
a vadaszgépek
kaphatnak féldig
engedélyt ugyane
légtérben?

A magyar
légteret atadték a
kassai TMA-nak.
Igaz, az érv az volt, hogy az csak jelenték-
telen szektor, de ez a szektor most még
mélyebben nyulik hazankba, és még déleb-
bre is! Errdl végképp sz6 sem volt!

Ertelmetlen és szakmailag indokolatlan
CTR novelés, logikdtlan TMA szekto-
rizalas, mind mind a sportrepulés szabad-
saganak rovasara. El tetszettek felejteni,
hogy a Pilis folé 400 méterrel magasabb
légteret igértek, ha mar a Hatarhegy és az
Esztergom feletti vitorlazo légtereket nem
kototték dssze.

Ja, hat igy kénny( a szabad repulés
szerelmeseit szabalysértéssel vadolni,
amikor mar minden legalis lehetdséglinket
elsikkasztjak! Emlékeztetoul azért el
szeretném mondani a tisztelt jogalkoténak,
hogy a reptlés alapvetden nem jogtu-
domanyi, hanem természettudomanyos
torvény. A felhajtéerd akkor is hatni fog, ha
azt a jog majd tiltja. Az egyszerQseg ked-
véért jobb lenne ezt figyelembe venni. Ha
mar agyis Europa iranyaba kivanunk
menni...

Kerekes Laszlo

Utdirat: Sikloreptilok! Még jobban tdnkretett
légtertinkrdl az Uj ICAO térkép az MRSZ-
nél beszerezhet6 (2000 Ft/db) m
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MKK-igazolas GPS-szel

3. rész

Az elbzd részek-
ben a GPS-es
igazolassal kap-
csolatban  sok
mindenrdl szo6t
ejtettink  mar,
csak a GPS-rol
illetve annak a
track loggal kap-
csolatos
beallitasairol
nem. Ideje
belemélyedniink

Tabor Tamés
ttom@myrealbox.com

ebbe a témaba is.

Gondolom van olyan koéztetek, akit
érdekel az MKK-igazolas mOkddése és
logikdja is, és van olyan is, aki inkdbb
csak arrol szeretne konkrét infékat,
hogy mire figyeljen, mit allitson be a
GPS-én, hogy aztan érvényesek
legyenek a GPS-szel igazolt MKK tav-
jai. Aki most a starthelyen olvassa a
cikket, és erd6sddé termikbefajasok
akarjak elragadni kezébdl a madartol-
lat, az gyorsan ugorjon a végére az
o0sszefoglaléhoz, nehogy miattam
lemaradjon a tutirél!

A GPS-es igazolas abbél indul ki,
hogy ez a kis okos eszkdz nem csak a
cél felé torténd navigalasban segit
nekiink, hanem a repulés soran rogzit
is bizonyos adatokat. Ezeket az ada-
tokat szdmitdgépre letdltve (id6pont,
hely koordinatak, esetleg magassag),
akar térképen ellendrizhetd mikor
merre jart a piléta. Ezt az adatsort
nevezzik (jobb hijan angol eredetiben)
track lognak. Azt tudni kell, hogy a
GPS-ekre fel is lehet tolteni ilyen track

logot, illetve a let6ltott adatokat
szamitdgépen szerkeszteni lehet, ezért
bizonyos mértékig bizalmi alapon
mdkédik a GPS-es igazolds, mint
ahogy a fotés is. ( Ha valaki csalni
akarna fot6s igazoléassal is csalhatna...)
Az MKK kiiras kidolgozasanal az volt
a cél, hogy lehetbleg kevés admin-
isztracidval (és fotdzas nélkil) a lehetd
legtisztdbb igazolast nydjtsa a tavrol.

Ha van egy kis iddnk, és egyszer
egy évben elolvassuk az aktualis sport-
szabalyzatot és MKK Kiirast, akkor a
kovetkezdket talaljuk:

MKK:

Az MKK feladatlapon a kdvetkez6knek

kell szerepelni:

- MKK 2003

- Pil6ta neve, klubja

- szarny tipusa, azonositoja

- Datum

- starthely neve

- starthely koordinatai (GPS hasznélata
esetén)

- feladat leirasa (fordulépontok listaja)

- feladat fajtaja

- starthely tana aldirasa, cime (vagy
telefonszama)

- leszéllas helye

- leszallas koordinatai (GPS hasznalata
esetén)

- leszall6 tanua aléirasa, cime (vagy tele-
fonszama)

- térképvazlat a leszallasrol

- csatolt dokumentécié negativ vagy
GPS track log (ha van mindkett,
melyik alapjan kéri az értékelést)

- a feladat eldzetes értékelése

GPS-es igazolas: a feladat megkezdése
elott a piléta SMS-ben elklldi a
kitGzott feladatot (targysorban pil6ta
neve, Uzenet torzsében a feladat fajtaja
és a starthely-fordulépontok-cél)
sikléerny8sdk az mkk@mpc.hu cimre,
sarkanyosok a siklorep@aeroclub.hu
cimre, majd a feladat befejezésekor a
szlkséges adatokat (targysorban pilota
neve, a leszallas helye, ideje) ugyanar-
ra az E-mail cimre.

GPS-es igazolas esetén a letoltott
GPS track logot a repllés napjat
kdvetd 5 napon belul kell eljuttatni,
sikl6ernydsok az mkk@mpc.hu, sarka-
nyosok a siklorep@aeroclub.hu E-mail
cimre. A feladatlapot ebben az esetben
elegend® 2003. november 2-ig eljuttat-
ni az eldzd bekezdésben megadott
elérhetdségek egyikére. Késedelmes
beadds esetén az eredmény nem
értékelhetd

Sportszabalyzat:

A GPS igazolas feltételeire a 111/8. pont
érvényes. I11/8. E szabalyzatban kilén
nem érintett kérdésekben az FAI CIVL
Sportkédex 7. szekcié "O" osztaly
érvényes eldirasai az irdnyadodk.
(Letolthetd és/vagy olvashaté a FAI
web oldaldn: http://www.fai.org/
hang_ gliding documents/)

Mint lathat6, GPS-es igazolasnal is
feltétlenll sziikséges a feladatlap! Ez
azért is kell, hogy egyértelmQ legyen a
start tanuval is igazolva, hogy az adott
feladat valéban a repilés megkezdése
el6tt lett kifrva, valamint leszallas utan
erre keriilhessen a térképvazlat, meg
az elbzetes értékelés is.

Az sms kuldést a cikksorozat elsd
részében mar részletesen megtargyal-
tuk, az azota a beérkezett igazolasok
alatdmasztjak, hogy makoddképes a
dolog. Annyi hozzaf(znivalom van

csak, hogy ha szerencsétlenségiinkre a
starthelyen nincs térerd, akkor lehet,
hogy szikség lesz mégis a fényképe-
z8gépunkre, hogy a régi fotds igazolas-
sal repiljiuk meg a tavot. Ha ez a térerd
hiany eldre ismert, akkor még utazas
kézben sms-ezhetiink egy tavkiirast,
legfeljebb mégsem indulunk el, ha nem
lesz olyan idé.

A GPS-rdl az adatokat sok ismert
programmal le lehet télteni a szamito-
gépunkre. Kulénb6zd programok
kilénb6zd formatumokban mentik el a
track logot, de erre vonatkozolag nincs
semmi  szigoritds a  Kiirasban.
Ismertebb ilyen programok: Gartrip,
G7towin, Oziexplorer, MapSource,
CompGPS és még sok mas is elérhetd.
Ezekrdl bdvebben talan egy késdbbi
cikkben...

Mivel idén lett a GPS-es igazolas
rendszere kidolgozva az MKK-ra és a
versenyekre, nem akartunk tapasztalat
hianyaban logikailag hibas, vagy a
valo élettdl elrugaszkodé szabalyozast
kitalalni, ezért tértént egy az egyben
hivatkozds az FAIl sportkddexre.
Reméltik, hogy a sok okos ember altal
mar kidolgozott szabalyok és ajanlasok
nekiink is megfelelnek. Ezenkivil érv
volt még az is, hogy az MKK-n felnovd
utadnpotlas egybdl a vildgversenyeken
hasznalt szabalyozast ismerje meg és
gyakorolja be.

Nézzuk akkor at egyutt mit talal-
hatunk meg az FAI dokumentumban a
GPS igazolasra (délt betOs rész), és
err6l mi jut épp eszembe!

A versenyzd repulhet tébb GPS-szel, és
midegyik adatait leadhatja ugyanazon
versenyszamra is. Ebben az esetben a
szamara eldnyosebb track log alapjan kell
kiértékelni a tavot.

Ez a téma azért kerl eld, mert nagy
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tdvoknal, ha biztosra akar menni a
pil6ta, és ezért tobb GPS-t visz maga-
val, nem biztos, hogy méterre
ugyanazt fogjak mutatni, és fdleg
rogziteni. MKK-ban nem igazan lehet
jelentds az a par méteres eltérés, ezért
ezzel most ne is foglalkozzunk sokat...

A track lognak tartalmaznia kell a start
pontot, a forduldpontok megkeriilését az
eldre kiirt sorrendben a megfeleld szektor-
bol, és a leszalléas helyét!

A fordulépontok kdrul 400 m-es sugaru
,cilinder” van

Na ez mar érdekesebb! Szigordan
véve a tav startpontja nem mindig esik
egybe a startolas helyével, ezért elvileg
elég lenne a tavra elindulas elott
bekapcsolni a GPS-t. Mivel a legtdbb-
szOr az elsd termikkel mar elsodrodik
az ember a tav célja felé (és az utdlagos
vitak elkerilése végett is), erdsen javal-
lott még startolas el6tt bekapcsolni a
GPS-t!

Az FAI olyan versenyein, ahol min-
denki GPS-szel repul, ott a fordulépont
korali 400m-es sugard koérbe valé
berepilést kell igazolni. Mivel az
MKK-ban fotéigazolas is elfogadott,
hogy egyenld szabalyok vonatkoz-
zanak a versenyzdkre, meg kell kerilni
a forduldépontot, és a hagyomanyos
fotoszektoron beltli helyet kell igazol-
ni (berepiilés és kirepulés irdnyanak
szogfelezdjére mért a forduldopont
taloldalan 1évé 90 fokos szektor)! Ha
nincs meg a leszallas helye, vagy a
célba érés helye, akkor az utols6 olyan
pontig értékelik a tavodat, amelyiknél
a legkdzelebb kerultél a célhoz. Tehat
kapsz azért még pontot, mert menet
kdzben kifogyott az elemed, vagy mert
betelt a GPS memoria. Ez azt is jelenti,
hogy ha alacsonyan vagy visszarepul-
hetsz a kurzuson egy jobb leszall6hoz,
nem lesz kevesebb pontod, mintha

erdltetnéd a kurzuson a kertbeszallast
a faluban! Ha nincs meg a startpont a
track logban, akkor viszont az a tav
nem értékelhetd! Ugy allitsd be a GPS-
ed track log rogzitési madjat, hogy ha
tele a memoria, ne vegyen fel tébb pon-
tot, és ne irja felil az els6 pontokat,
mert letdrolheti ezzel a tavod elejét!
(extrém esetben)

Forduldépont szektorban legalabb egy track
log pontnak kell lennie, vagy két olyan 30
méasodpercnél nem tavolabbi szektoron
kivuli pont, amelyeket ésszekdtve ez a sza-
kasz atmegy a fordulépont szektoran!

A repult feladat alatt &tlagosan 5
percenként kell, hogy track log pont
rogzitésre kertiljén! Pl. egy 2 o6ras tavnal
minimum 24 pontnak meg kell lennie!

Na ezzel szoktak kavarni néha
nagyobb versenyeken. Mivel az MKK
nem sebesség értékelés verseny, lege-
gyszerQbb és legbiztosabb modszer, ha
a GPS-Unket beadllitjuk, hogy fix 30
masodpercenként rakjon le egy track
log pontot, és mi a szektorban
tartozkodunk legaldbb 31 mésodper-
cig! Ez azt eredményezi, hogy biztos
lesz egy megfeleld pontunk a track log-
ban.

Lehetne Ugyeskedni, hogy a for-
dulépont kozelébe érve atéllitjuk a
GPS-t, hogy sQrQbben rakjon le pon-
tokat, és ezzel elérjuk, hogy rovidebb
ideig kell a szektorban iddzniink, de az
MKK nem err8l sz6l szerintem nem
érdemes ezzel foglalkozni (magéan-
véleményem). Itt mondom el, hogy az
egyszerQbb GPS-ek is 1024 track log
pontot tudnak tarolni, ami 30 masod-
perccel szamolva tébb mint 8 odra
repllt id6 rogzitésére ad lehetdséget.
Ez a magyarorszagi iddjarasi vis-
zonyokat figyelembe véve tobb mint
elég...

Vannak olyan GPS-ek amelyeknél

nem lehet fix iddre beallitani a track
log pontok rogzitését. Ezeknél az
eszk6zoknél vagy a megtett tavolsag
alapjan, vagy egyéb memoriaspdérolos
algoritmus szerint torténik a rogzités.
A fenti szabalyok alapjan &ltalaban
ezekkel a GPS-ekkel is lehet megfeleld
track logot rogziteni, mert az 5
percenkénti egy pont azért elég
valészinQ, hogy meglesz, de a szek-
toron beltl mar nehéz megtippelni mit
is kéne csinélni!

En nem merném bevéllalni, hogy
egy ilyen GPS miatt elUsszon egy
komolyabb tavom, fdleg, hogy most
mar huszonezer forintért is lattam
megfeleld egyszeribb (hasznalt) GPS-
t. Persze, ha az ember fot6zik is és
viszi az ilyen GPS-ét is, akkor valame-
lyik csak bejon...

Fuikk a:mn: ,ﬁv Ay SAicanlghke
ilaih III: o

GPS-es értékeléskor a feladatkiirasnal
hasznalt koordinatak alapjan kell értékelni
a tavot, ha foldrajzi hely van szdvegesen
megadva, az csak informécid, kivéve a
kirakott célvonalat, amit fizikailag at kell
repulni!

Akarmilyen jo programmal, akarmi-
lyen pontos térképre rajzoltatja ki az
értékeld a megrepult feladatot, mindig
lesznek eltérések a térképen és a
valosagban (koordinatakkal) megadott
pontok kozott! Ezért fontos, hogy a
feladatlapon a tav koordinatak szerint
legyen kiirva, mert a GPS csak azt fogja
latni a levegdben, és az alapjan kell
megkertilnéd a fordulépontot, vagy
célba érned! En azt javaslom (de ez
nincs az MKK kiirasban meghataroz-
va), hogy az sms-ekben is koordinata-
val kuldjuk el a tavot, abba senki nem
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tud utélag belekdtni! (pl.: hogy egy
nagyvaros melyik részén szalltal le, és
ez célba érésnek szamit-e)

Az értékeléshdl kizarhatdk az olyan track
logok, amelyek a pontok ellendrzése utén
arra utalnak, hogy nem eredeti, GPS-bol
kozvetlenul letdltott adatok.

Ez ugye senkit nem érint, de azért elvi
vita mar kialakult a levlistan ezzel kapc-
solatban, hogy mennyire hamisithatdk a
track logok. Ebbe nem nagyon mennék
bele, csak annyit kell tudni, hogy a
kiértékeld programok elég sok mindent
tudhatnak a repuléseinkrdl, és sok
paramétert ellendrizhetnek.

Szabéalyos track log nélkil nem
értékelhetd mas modon a tav. Pl.: nem
lehet megszakadt track logot fotds iga-
zolassal befejezni.

Ez is egy érthetd szabéaly... Ha per-
sze valaki az elejétdl kezdve fotos iga-
zolast is csinél, akkor a GPS haléla
esetén még leadhatja fotos
kiértékelésre a tavjat.

Nos ezeket lehet kisilabizalni az FAI
sportkodexbdl. A ddltbetds részek
miatt nem engem Kkell szidni, a
kdvetkeztetéseimmel szabad
vitatkozni, végul is ebben az évben
még mindenki csak tanulja a GPS-es
MKK-zast!

Osszefoglaloként a Guriga féle ,,El ne
szurd!” cima sillabuszt moédositottam
GPS-es MKK-ra kihegyezve:

1. Ne feledkezz meg iddben liszenszet
szerezni, és a szarnyadat nyilvan-
tartasba bejelenteni!

2. Legkésdbb az els6 track log elkil-
désekor nevezz az MKK-ba! (2000 Ft
az MRSZ-be)

3. A feladatlap kit6ltését komolyan
kell venni! (a fecni nem megoldas,
legyen nélad eldkészitett feladatlap)

Legyen start tanud!

4. A GPS akkujai legyenek teljesen
feltoltve, vagy tegyél be Uj ele-
meket!

5. A GPS track log rogzitési médja
olyan legyen, hogy ha betelik, ne
irja felul az elejét!

6. Torold ki a régi track logjaidat, vagy
legyen elég memdria hosszu
repulésre is!

7. Allitsd 30 méasodperces idokézre a
track log régzitését!

8 Ellendrizd, hogy a GPS-ed a helyi
iddt mutatja!

9. Kiildj Start el6tt SMS-t a megfeleld
cimre a kdvetkez6 adatokkal: pil6ta
neve, a feladat fajtaja és a starthely-
fordulépontok-cél lehetdleg
koordinatakkal!

10. Mar bekapcsolt GPS-el startolj el!

11. Repulés kozben keruld meg a kiirt
fordulépontokat, és legyél legalabb
31 méasodpercig a szektorban!

12. Leszallas utéan kuldj sms-t ugyanar-
ra a cimre: pildta neve, a leszallas
helye (koordinata), ideje!

13. 5 napon belul kuldd el a track logot
a megfeleld email cimre!
Sikloernydsék email cime:

mkk@mpc.hu
Sarkanyrepildk email cime: sik-

lorep@aeroclub.hu

A szakértés utani gondolatok:

igy MRSz kdzgyalés utan, elképzel-
hetdnek tartom, hogy jévdre mar a sza-
kdgak tdmogatasa attél is fiigg majd,
hogy milyen sporteredményeket értek
el. Nem csak azt kivdnom, hogy j6
nagy tavokat repiljetek, és szép
élményekkel gazdagodjatok, hanem
azt is remélem, hogy a GPS-es igazolas
lehetdsége hozzajarul, hogy hivatalos
eredményeink is szaporodjanak! =

Menyhart Eva Emlékverseny 2003

Dunadujvaros, 2003. majus 17-25., FAI
2. kategorias sarkanyrepuld verseny.
19 magyar, két szlovak és két cseh
versenyzdvel rendezte meg a Cumulus
Sarkanyrepuld Egyesllet az év elsd
hazai sarkanyreplld versenyét. A
szokasos magas szakmai szinvonalon,
nagy tapasztalatl és gyakorlatu ren-
dezdgardaval, a biztonsag, a sportsz-
erliség és a baratsag jegyében zajlott
mindvégig a verseny. Egyszoval azt is
mondhatnam: Evike szellemében.

Az 6t repulhetd napon a versenyzdk
5329 km-t repultek, atlag 231 kilométert
fejenként, kozuluk is a gydztes

Ferdinand Nizner, a tavalyi kupavédd,
egymaga 526-ot (csak egyetlen nap adta
szézasnal alabb).

A verseny elsd
! napjan 116 km-es
céltavban Périg
kellett volna
& repdlni. Ez
" csupan a késdbbi
versenygyoztes-
nek sikerult, de 6
is csak akkorra
ért célba, amikor
" onnan mar a cél-
biré eljott. Fero a
fatyolfelhdkkel

Cikkek:
Guriga
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fedett ég alatt hihetetlen szivdssaggal
besettenkedett.

A masodik napon naposabb és
erdsebb iddben Szolnokig kellett repdlni.
Ezt mar heten teljesitették, kézulik
Nizner volt a leggyorsabb, igy ismét
elsGként zarta a napot. Borovszky Gergd
2,5 km/éras atlaggal volt nala lassabb,
ez azt jelentette, hogy hatranya tovabb
nott.

Egy nap szinet utan, amelyet az
idojarasnak készénhettiink, a délnyugati
szél a megndvekedett kecskeméti légtér
felé fajt. Nem kaptunk engedélyt a

e Dereptlésre, és
mivel az (j
légtérstruktura-
val a TMA-k
Osszeértek, oldal-
szembeszeles
elsé szarral,
Kalocsa toréssel
kellett keruInink
Szeged felé.
Kalocsat  csak
harman érték el,
a legjobb most a cseh Lubos Gencur volt,
aki fordult és majdnem Szegedig
fjathatta magéat. Nizner is eljutott
Kiskunhalasra, ahol a kis UL reptér
gazdaja megetette, eltort
gépét megdugozta, ,,for-

nyomdafesték. Gergd sem tudott
atverekedni a Dunén, pedig tobbszér is
farkasszemet nézett a nagy vizzel.

Ezutan jott a tombolé szél, ami a rep-
téren facskat tort, satrakat emésztett. Es
két Ujabb pihendnapot adott verseny-
z6nek, rendezdnek egyarant.

Ezen a versenyen a rendezdk a von-
tatépilétakkal egyitt minden elismerést
megérdemeltek. FAI 2-es verseny ide,
nemzetkozi részvétel amoda, az MRSZ
elndksége tudomast sem vett a ren-
dezvényr6él, a hoénapok 6ta kunyeralt
tdmogatést a tarsadalmi munkas ren-
dezdk nyujtottdk, és a versenyt szpon-
zoralé vontatopilotak (.. Az utolso
mohikan). Mintha nem is Magyar-
orszagot képviselnénk az FAI el6tt

rasvizzel megitatta,
mintha volna édesany-
ja.” Nem tudva, hogy
ezzel a gyb6zelemhez
segitette a  szlovak
turelembajnokot. Sokan
ezen a napon Orékig
fOrészeltek az oldal-
szembeszélben, hogy mit
gondolhattak az  Uj
légteret  hozo  ren-
deletalkotokrol, arrol
most nem beszélnék,
mert nem tdrné a

Kalmian startnyarsal

egyetlen hazai ren-
dezési verse-
nytnkkel. Pedig
folyamatosan hal-
lani az ISM
részérdl az etetést,
hogy az itthon ren-
dezett versenyek
elsdbbséget él-
veznek a tamo-
gatds szempon-
tjabol, de az utolsé
pillanatig huzott
hitegetés miatt a
nevezési dij olyan
draga lett, hogy
még azok sem
engedhették meg
az extra kiadast,
akiknek egyébként
még téli ausztraliai |

koératra is futni
szokta.

igy kevesen voltunk, és nem elegen.

Péntekre repllhetdvé valt az ég, és az
északkeleti szélben Pogany, a tavalyi
nemzeti bajnoksag szintere lett a cél.
Sajnos, csak Gruber Feri jutott el odaig, a
mez0ony tdbbi tagja valtozé szerencsével
tette meg az Ut egy-egy szakaszat. A leg-
pechesebb Kecskés Peti volt, akinek a
levegBben kibomlott a mentdernydje, de
szerencsére nem tortént baj, siman lan-
dolt egy puha tarlén (I.: Az ugy volt...).
Célba érésével Gruber Feri atvette a
mésodik helyet Nizner mogott, és az
utols6 napon mar nem is adta vissza azt.
Ezzel 6 nyerte a Filipovics Attila altal
felajanlott horvatorszagi nyaralast.

A verseny legjobb arbocosa lassab-
ban, de biztosan az a Pasztor Ott6 lett,
akinek tapasztalatat valamennyien iri-
gyeljuk (vajon mi lesz, ha egy napon le-
véagja sarkanya arbocat — szerintem 9 fog
nyerni). Bar az utols6 futamban Gergd
volt a leggyorsabb; valahogy ez az utol-

sO nap nem a sebesség, inkdbb a ritmus
napja volt, és aki nem talalt ra, az hamar
padlozott. Gergd 3 km-re a céltél, ahova
késdbb négyen beértek. A szuper ren-
dezdgarda ezért kissé csalddott volt. Ok
jobban szerettek volna Gergdnek tapsol-
ni az elsd helyért, hiszen Csaba a nagy-
szer( repuldtars, a vilag legjobb repveze,
Kalman a startmarsallok szakértd
parancsnoka, az eszméletlendl csinos
startmarsallicdk, és a kivalé vontatok
mind-mind magyar gydzelmet reméltek.

Varga Feri nagyszer(O eldkészitd
munkajara Burkus Feri és fia tették fel a
koronat, és igy a harom Feri-tagu
zsOrinek semmi dolga sem volt (Nizner,
Gruber, Kutasi). A verseny héatteréul
mindent biztositdé Arab (Palfi Karoly, a
repuldtér altalunk még morcosan is
szeretett vezet®je) is csalodott, mert nyil-
van 6 is itthon szeretné tudni azt a cso-
daszép vandordijat, amelyet Zsotér
Andris Eva emlékére alapitott.

Sajnos azonban ez a kupa nagyon tet-
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Menyhart EvaEmlékverseny végeredménye

A magyar
Név Pont versenyzok
rangsor-pontja

1 |Nizner Ferdinand 3737

2 |Gruber Ferenc 3245 478
3 |Borovszky Gergely 2966 437
4 |Kutasi Ferenc 2769 408
5 |Pasztor Ottod 2369 349
6 |GencurLubos 2342

7 |Kecskés Péter 2184 321
8 |DropkoEduérd 2059

9 |Gergely Sandor 2050 302
10 |Borbély Tibor 1818 268
11 |Pandy Zoltan 1605 236
12 |Vagany Andras 1484 218
13 |KerekesLaszlo 1404 207
14 BalkéImre 1250 184
15 |Szasz Péter 1179 174
16 |BéresKéroly 1020 150
17 |Horvath Zoltan 968 142
18 |Szabo Gébor 863 127
19 |Hovan Robert 851 125
20 |Brach Jdri 757

21 |Vitkovszki Hzsef 624 92
22 M ajoross|stvan 623 92
23 |Fil6Laszlo 577 85
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csatolotagnal latok ki, de
kivancsi vagyok — nagyon érdekes dolog
am a sarkanyrepulés!

A mult héten Dunaujvarosba vitt a
gazdam, hogy jo hossz(a id6t toltson
velem a levegBben, és hogy minél na-
gyobb magassagokon és tavolsagon
cipeljen magaval a hevedere tokjaban.
Nem mondom, hogy nem kényelmes, de
néha nagyon melegem van odabenn.

Kollégaim azt mondjak, hogy ha rend-
szeresen atszelldztetnek minket, az min-
denkinek jo. Szoval,
a dolog ugy kez-
dodoétt, hogy egy
mérgeskedd hang
gazdamat maceral-
ta, mert a klubja
valami papirt nem
intézett el neki. Azt
is mondta, hogy jol
latszik a szakmai
munka szinvonala,
hogy csak pecsétel-
nek, de a valds ellen-
Orzéseknek nyoma
sincs. Gazdam ezen
csak mosolygott, hiszen régi motoros 0
mar, az is lehet, hogy a mérgeskedd csak
irigy, mert 6t gazdam minden versenyen
jol elpaholja.

Azutan mégis repulhettiink, mindjart
az els6 napon, és gazdam j6l meg is rakta
a nagyszaju fopilétat.

Allitélag valami Gy®rig kellett volna
repllni, de én a kis nyilason at azt lat-
tam, hogy kevés felhdvel egyre sdtétebb
ég felé geberglink, néha akkora 16kések
kozepette, hogy olyanban maskor mar
minden sokkalta kisebbnek latszott a
nyilason at, mint most. Elég sokat forog-
tunk, mignem egyszercsak bugésra let-
tem figyelmes, és azt lattam, hogy egy
repuldbdl oktalanok ugralnak ki tucat-

Menyhart Eva Emlékverseny 2003

szam egy
zold rét felé.
Gazdam le-
nézett és fel-
s6hajtott, meg-
remegett a
keze, ebbdl
tudtam, hogy
afolott a repl-
I6tér folott korozink éppen, ahol az alta-
la legjobban szeretett sarkanytarsa
maradt érokre.

Mondta, vagy csak er8sen gondolta:
,Evike, Evike...” - de én, kozel a szi-
véhez, hallottam mindent.

Azutan egyre sotétebb lett, és fatyol-
felhds ég alatt repultiink, de mégis majd-
nem elértik a célul tOzott repuldteret.

Leszallas utan elcsomagoltak, ezt
utalom a legjobban, mert ilyenkor csak a
fojtott hangokat hallom a visszaszallito
kocsi belsejébdl, hogy itt tekertem, meg
ott, meg lattam Gurigéat lerohadni, meg
emitt egyltt haladtunk ezzel meg
azzal... de nem latom, hogy hol, meg
hogy kivel.

Az ugy volt...

Masnap azutan megint beltott a jo.
Sokan elrepultink valami Szolnokig,
igaz, mi a leglassabb géppel a leglassab-
ban. Azért a fopilotat megint megvertik,
ki is dugtam a fejem, hogy lassam, jol
lehagytuk-e, de egy cérnavékony hang
rdmszolt, hogy maradjak veszteg.
Erdekes melegség toltott el, emlékszem
erre a hangra gazddm mindig odafigyelt
és sokszor hallottam hogy a szive is
masképp vert a kdzelében. Azt mondjak
senki nem volt k6zé6mbds iranta...

Masnap a bosszuallé foember ugy
dontdtt, hogy szamunkra teljesithetetlen
feladatot szab. Mindenki tudja, hogy a
mienk a leglassabb sarkany, és erre
szembeszelezni kellett, nem is akarhogyan.
Gazdam ttrelmesebb, mint én, igy helyette
is én boszszankodtam. Persze a gyors
holmikkal a mazlistak megint elrepultek
a fészkesbe, mi meg tul hamar értiink
haza. Kezdett mar nagyon elegem
lenni...

Ezutan napokig csak a szél stvitett a
fejem felett. RepUlésrdl sz6 sem eshetett,
bizonyara az esd eshetett.

Két nap mulva azutan Gjra kitisztult
az ég. Mar nagyon szerettem volna latni,
mire megy itt ki a jaték, ezért amint
véget ért a rangatas és a forgas, 6vatosan
kidugtam a fejem a heveder tokjabdl...

Nana!!!, sz6l ram valaki, de nem hall-
gattam ra, valami ellendllhatatlanul
hizott a mélybe. Levetettem magam,
csak annyit hallottam, hogy gazdadm
valami francosat emleget, kinyujtézkod-
tam, ahd, errdl beszéltek a rokonok,
amikor a reptéren szelldztették dket.

Hirtelen egy atlatszé ragyogas suhant
el alattam, meglattam, ahogy gazdam a
trapézba maszik, és megprobalja a fejre
allt szarnyat visszabillenteni. A karcsu
attetszd latomas atkarolta a szarnyat és
két kezével megsimitva lecsendesitette
sivitését. A puha fold felé irdnyitotta
gazdamat, és amikor mar biztonsagban
volt, hamiskasan kacsintott, intett, majd
eltdnt a szemem eldl.

O volt az, bizonyosan.

Erdekes, hogy az egész galibat én
okoztam, de gazdam meg sem rott,
inkabb magat okolta a térténtekért. Ugy
lattam, még az sem bosszantotta, hogy a
fookos pont a fejunk felett emelkedett
felhdig ...

habar, én
ugy lattam
mintha az az
attetsz0 égi sugar
| akkor épp neki
segitett vala-
miért...

Hat igy rantot-
tam le a do-
bogo6rdl gazda-
y mat ezen a remek

Fotok: versenyen, amit
Cumin Pierre annak az angya'-
nak a tiszteletére
repllhettiink, akivel, héala Istennek,
ilyenforman médunk volt talalkozni.
Talan igy tortént... m
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,Hat, sokkal tobb munka volt ezt a
versenyt megszervezni, mint igy
elétte gondoltam...” — ezekkel a sza-
vakkal zarta be a Sikléernyds Nemzeti
Bajnoksag |. forduldjat junius 9-én
Egerben Beliczay Koppany verseny-
igazgato, (képunkon a szelet szakérti).

A sikléernydzés hazai
torténetében eldszor, Koppany
kiosztotta a standard kategoria
dijait is, amelyben azonban, a
remek Ujitds ellenére, csak 3
Airwave Sport és 3 Sky Quix
versenyzett.

A 36 versenyz8 ezen az 5
napon csak két versenyszamot
tudott értékelhetben befejezni,
az iddjaras halatlansdga miatt.
| Barth Sanyi nyerte az
Osszesitett versenyt, az egri
Mlinké Marci és a vilagcsuc-
start6 Simonics Péter elott.
Mdogottik a  véalogatottak
lihegtek, mutatva, hogy bar a
kils6 szemlélé szamara Ugy
tdnhetett, a mazlinak nagyobb
volt a faktora, mint egy hos-
szabb versenyen, de azért a legjobbak eldl
végeztek. A ndi mezdnyt most is Akos
Zsuzsi nyerte, és a standard kategdridban
Racz Balazs megel6zte Agh Andrist és
Percze Attilat.

De mi is tortént itt az 5 nap alatt?
Mindjart az elején a rendez6 a kirakat

iddoben nagynak bizonyul6 kis feladatot
tazott ki, amelyben Vértes Balazs csu-
szott a legmesszebbre. Sokan lek6kadtak
a toréspont kozelében, ezen a versenyen
végul Kisgyort (25 km) tiszteletbeli sik-
l6ernyds uduldhellyé Iéptette eld a
mezoény. A gyenge idd miatt sokan a 10
km/6ra atlagsebességet sem érték el, de
mindegy is volt: az idd csak a célba
érkezéskor szamit.

Mésnap zivatar fenyegetett. A meteor
elrejelzése azonban gyenge szelet igért,
ezért egy szembeszeles tort feladat kertlt
kiirasra. Az élboly egy emberként koppant
ki kb. 4 km-en, mert a szembeszél a vartnal
kissé erdsebbre sikeredett.

Masnap zivatarcellak vettek kordl
minket, igy a napot lefljta a szél. Csak
vasarnap sikerdlt ismét értékelhetd
napot talalni, a fdszerepld ekkor is

Kisgydr lett; akik Miskolcig eljutottak,
azok nyerték a napot. Meg azok, akik
nem felejtették el kitdrolni trackjeiket,
mialtal GPS-tkkel tanusitani tudtak,
merre repiltek. Hiaba, technikai sport-
ban a technikai eszkdz6k dontenek!

Az utols6 napon is zavart minket a
zivatar, egy esds eredményhirdetésre futot-
ta csak; sajnos, sokan még a dijazottak
kozul sem vartdk meg a rendezok altal
pedig rugalmasan eldrehozott dijkiosztot.

Koppéany versenyén végul is az iddjaras
dontott, de a versenyzok magatartasa és
hozzaéllasa révén, rendezdi segédlettel
hangulatos verseny kerekedett, ha nem is a
legrangosabb.

Augusztus  elején a  nemzeti
Szlovéniaban folytatodik. Aki nem tud
réla, jarjon utana...

Guriga
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incze Janival az UL pil6-
V taigazolvanyok atadasara
és egy kis sesezésre Dios-
jendre utaztunk. A kocsi csomag-
tartdjaban és tetdtart6jan minden-
féle konnylrepild szerkezet meg-
talalhaté volt a sikléernydtdl a
sarkanyig és a sziikséges felsze-
relésekig egyarant. Nem marad-
hatott el Jani légyszemiivege,
amellyel alapos vizsgalodéassal
meglatja a rejtett hibakat is.
Miutan jol kirdhdgtuk
magunkat a pilétaszemivegen,
ugy dontottink, ideje felllrdl
megszemlélni a Borzsonyt és a
didésjendi tavat. Bar még kora

délel6tt volt, a levegd maris
mocorgott, és csak a zart erdd
felett simult ki, de ott abszollt. Két
kanyar utdn az orszdg harmadik
legmagasabb pontja felett voltunk,
mig a masik motoros sarkany
felfedezte Nogradot, a varat és a
kozvetlen kozelében a hazai
Nazca-fennsikot, ufok rajzaival és
hatalmas madarlenyomattal. A
nap fantasztikumai fokozodtak:
elreptiltiink a néptelen rétsagi
repildtérre, majd a motorzigast
megunva, elindultunk gyalogosan
meghdditani a Borzsény délkeleti
oldalat, a Baranybércet. Sajnos, a
nevéhez méltén tal baranynak

bizonyult: ezen a napon nem
tudtunk elkapaszkodni réla. (nem
ugy, mint par nappal késébb Endre
és Balika, akik innen egy befejezett
hurkot repuiltek Sarhegyig és vissza,
mintegy 150 kilométerre javitva a
magyar rekordot). Magam is meg-
prébaltam a sarkanyok utan
ereszkedni, ebbdl azutdn majdnem
faraszallas lett, mert itt a

lejtd kicsi és a leszallé jo
messzire van. Az oldal-

szél nem adott emeld-

teret, de a kiérésben sem
segédkezett. Epp hogy
kicsuszszantam a

leszallt  sarkanyosok

mellé a mezore.
Kdszonésképpen athazott

a fejuink felett Szabd Zoli

remek kis Apollgjaval,

majd felfedeztuk

hazigazdankat, Posz-

pisel Gyulat is a

levegbben, aki

négy kénnyQ-

repuld fajtaval is

elbanik: sarkany oktato, UL

pilota és sikléernyds is egyben. A

negyedik konnyQreplld szakaga

pedig a pizzéria-vezetés, ami azéta

tartozik ide, amidta ez az itt cél-

baszallt pilotak gyQjtdhelye.
Didsjendsen, pizzaval zartuk mi

is a napot, de a levegdbdl lathatd

titkokat mar csak a fényképekrdl

lattuk meg, a Borzsonyrol készilt

csodas, rejtelmes fotok kozott.
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Névjegy: Nagy Laci

Mike: Mikor kezdtél el repulni?

Laci: Gyermekkoromtdl kezdve érdekelt
a repillés. Az elsd repildomet — egy
Flaming6t — 1977-ben épitettem. Repdilni
szerettem volna szabadon, mint a
madar... Leginkabb ez motivalt. A Pilis
aljaban és Csobanka kornyékén tanul-
tunk repilni két baratommal.

Mike: Mi volt a legkedvesebb emléked a
replléssel toltott évek alatt?

Laci: Sok kedves emlékem van. Az
egyik az, hogy egyéltaldan magunktol
meg tudtunk tanulni, repulni. Azutan jé
darabig minden évben Uj, sikeres repul6t
épitettiink. 1980-ban egyhuzamban mar
Ot orat toltdttem a levegdben, a 86-0s
Eurdpa-bajnoksag utan pedig a Pilisbdl
atrepultem a Matréba. Ide sorolnam még
a legnagyobb tdvomat is, ami Nyikomrol
majdnem Debrecenig 140 km volt. A
legszebb dolog azonban atadni az
élményt masoknak, s végul egyutt hasi-
tani a levegdt a noévendékeimmel az
Alpokban, a Tatraban vagy itthon.

Mike: Es a legveszélyesebb?

Laci: 1989-hez kétodik. Az Ujlakirol
repultink. A sracok mind lerepiltek
mar és a szél is elallt. Gondoltam lem-
egyek a reptérre, a fiuk folé, csapok job-
bra-balra egy-két spiralt. Leszallas el6tt,
ugy 70 méteren kimentem balra és telje-
sen kitoltam a trapézt. Hat a repilé nem
ment forduldba, hanem majdnem hany-
att vagta magat és elkezdett lefelé
csuszni szarnyvég irannyal. Prébéaltam
korrigalni, de csak nem akart kijonni a
zuhanasbhdl a gép. Természetesen volt
nalam mentbernyd, de eszembe sem
jutott, hogy kidobjam, inkdbb tovabb
kerestem a megoldast. A kdvetkezd pil-
lanatban hatalmas rantést éreztem és lat-

tam, hogy a féld
folott olyan egy
méter magassag-
ban zugok el,
mintha épp egy
vadaszgéppel
szallnék le.
Késobb dertilt ki,
i ; hogy egy nyitott
sarkanyba zu-
_ hantam bele, az
forditott viz-
szintes helyzetbe. Persze el6sz0r a trapéz
ért le, utdna a gépnek az orra, jott a
,Gabor Aron rézagyuja folszantja a
hegyet-volgyet” néta. Hal' Istennek
meguUsztam, azéta a vitézkedés el van
felejtve.

Mike: Van valami specialitasod, példaul
tandem vagy mas?

Laci: Tandemeztlink mi is még a kez-
det kezdetén, de ehhez egy kuldn
repuldt kellene épiteni, és komoly
felkésziilést igényel, idd sem nagyon
volt rd. Amit inkabb kiemelnék, hogy
engem mindig érdekelt a repullésnek a
megvaldsitasa és mindig odafigyeltem a
technoldgia fejlédésére, hiszen a mai
napig épitek és javitok is sarkany-
repuldket. Sajnos, a magyar sarkany-
gyartads tulajdonképpen megszdnt,
hiszen Nyugat-Eurépabdl mar barki
elérhetd aron hozhat be reptildket.

Mike: Milyen téavlati terveid vannak?

Laci: Kéannar Lacival, Barath
Zotyéval, Gurigaval évek 6ta azon dol-
gozunk, hogy ez a sarkanyos sport
legalabb szinten megmaradjon.
Szervezzik az oktatést, s bar a szervezdi
és munkas kéz elég keves, azért sok
olyan klub van, ahol tehetséges emberek

novendéek jelolt
érkezne, akikbdl egy
j6 utanpotlas
képzddhetne a jovot
illetden. Fontosnak
tartom még, hogy
legyen igazi, j6 kolt-
ségvetés, legyen
valogatott keret, és
nem gy6z6m
hangsulyozni a
névendékképzés
tdmogatasanak szuk-
ségességét.

Mike: Mit Uzensz
a kezddknek?

Laci: Ha mar
egyszer sarkanyo-
zasra adtak a

Fot6: Cumin Pierre

Név: Nagy Léaszl6 ,,Nagylaci”
Asztroldgiai jegy: Nyilas
Status: sarkanyrepild szakoktatd, szakmai vezetd
Szarny: Hegyi Endre féle H-5-6s
Klub: Cumulus SE, ASE, Nokia SE
Elérhetdség: 06-20-9865708

viszik tovabb a sarkanyrepilés
kultarajat. Szeretném is felhivni a
klubok figyelmét, hogy az aktiv repulék
prébéljdk meg a sajat kérnyezetiikben a
sportot apolni, az utanpotlasrél, a
kezddkrdl és az oktatasrol gondoskodni,
mert kiilénben ki fog halni a sportagunk.
Erre volna most a legnagyobb sziikség,
az Osszefogasra, a munkara, hogy tébb
versenylnk, tdébb  rendezvénylnk
legyen. A nagy M-es klubok feladata is
lenne mindez, hiszen manapsag csak a
Cumulus SE, az ASE és a pécsiek
szerveznek ilyen eseményeket. Fontos
lenne még egy olyan sportrepuléssel
foglalkozé folydirat, ami minden Ujsagos
standon elérhetd lenne. Igy az emberek
jobban megismernék a repulést, tdbb

fejuket, akkor ne

vegyék lazan,
hanem szorgal-
masak legyenek és
igyekvBk.  Repul-

jenek, és minél tébb
rendezvényen ve-
gyenek részt. Télen,
amikor erre nem jut
annyi idd, vegyenek részt az elméleti
tovabbképzéseken, mert még én is, — aki
mar tébb mint negyedszazada repilok —,
igyekszem tanulni az el6doktol.

Mike: Egy utolsé gondolat?

Laci: Csodalatos érzés, amikor fek-
szem a hevederben, fogom a kor-
méanyrudat, az érzékeim kimennek a
szarnyra, s ezaltal tapogatom a levegot.
Megvalosithatom az ember sok ezer éves
almat, s repulhetek ,,szabadon, mint a
madar”. Azt vallom, hogy repulni — bar-
milyen szerkezettel — gyonyérd dolog.
Minden repulési formanak megvan a
maga szépsége és a konnyQrepild sport,
hogyha ezen a szinten legalabb meg tud
maradni a jov6ben, akkor én mar
elégedett leszek. m
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32 A ,kalkulalo

tipusu” pilota

Mezei Kati irasa,
Thurdéczi Endre képeivel.

Viszonylag késon, harminchét éves
kordban adta a fejét motoros
sarkanyrepulésre. Van annak mar egy
évtizede is, hogy kulféldi vetélytarsa
erdsen érdeklddott: nem akarna-e
abbahagyni a versenyzést. Thurdczi
Endre, a gyémant kolibri jelvény tula-
jdonosa az6ta haromszor nyert vilag-
bajnoksagot, s néhany éve - a ver-
senyzés mellett - csapatkapi-
tanyként igyekszik hozzajarulni tar-
sai eredményes szerepléséhez.
Hangsulyozza: sikereit nem kis
részben klubjanak, a Dunaferrnek, a
Dunaferr gyarnak és persze csaladja-
nak készoénheti.

Valamikor modellezd volt, a repiilés iranti
szeretet még ebben az iddben ivodott belé.
Modellez6tapasztalatainak a mai napig
hasznat veszi, legyen sz6 trajképitésrol,
szarnyhangolasrél, légcsavargyartasrol
vagy motortuningrol. A repiilés szamara
nemcsak a sz6 szoros értelmében vett
repil6tevékenységrol, hanem a
gépkonstrualasrol és -épitésrol is szol.

— Az 1990-es dunakeszi Eurdpa-bajnok-
sagon — ekkor debutaltam a nemzetkozi
mezdnyben, s az ott elért tizedik helye-
zésem a maga idejében hatalmas siker-
nek szamitott — nyilvanvaldva valt: a
vilagversenyeken kizaroélag korszeri tech-
nikaval indulhatok eséllyel — meséli Thu-
roczi Endre. — Meg is épitettem sajat traj-
komat — a mai napig ezzel replilok —, régi
szarnyamat pedig francia gyartmanyu
Air Creation XP11-esre cseréltem. Ki-

Al

mondhatatlanul jolesett, amikor az Air
Creation cég vezetdi egy Uveg pezsgo ki-
séretében megkdszonték az altaluk ké-
szitett eszkdzzel elért sikereimet. Nem
mellékesen jelentds kedvezményt is ka-
pok t6luk. Titkon reméltem, hogy hajlan-
ddak lesznek ennél nagyobb mértékben
is hozzajarulni nemzetkdzi szereple-
seimhez, ez azonban nyilvanvaléan nem
egyszerQ Ugy: a tavolsag sem elhanya-
golhat6 tényez®, és mégiscsak két kilon-
b6z6 naciordl van szo6. (1985 Gszén szallt
fel eldszér motoros sarkannyal, harom
évig csiszolgatta, fejlesztette 1épésrol
Iépésre repuldtechnikajat, mire értelmét
latta részt venni egy — els6 kdrben még

hazai — versenyen. Onmagét Ggynevezett
kalkulalé tipusu pilétanak tartja.)

— Prébarepiléseimet szisztematikusan
kiértékelem, igy mindig tisztaban vagyok
azzal, hogy adott esetben mire vagyok
képes. Ugyanilyen kévetkezetes vagyok
aversenyzésben is: dontéseimet felszallas
el6tt, a féldon hozom meg, s menet kdz-
ben mar nemigen véltoztatok rajtuk — el-
lentétben Rabnecz Gaborral (ahogy a szak-
ma ismeri: Rabinydval), aki tdbb sikerét
éppen az improvizacionak kdszonheti.
(Az 1994-es Round Hungary elnevezés
versenyen — mely soran a részvevoknek
napkeltétdl napnyugtdig, a hatarok men-
tén kellett korberepilni az orszagot mo-
toros sarkanyreptilégéppel, merev szar-
nyu ultrakénnyd repuldgéppel vagy
sportrepuldgéppel — 12 6ra 50 perc alatt
tette meg az 1160 kilométeres tavot. Tel-
jesitményét a Nemzetkézi Replilé Sz6-
vetség, azaz az FAI gyémant kolibri jel-
vénnyel jutalmazta. A rendhagyd verseny
mas vonatkozasban is emlékezetes ma-
radt szamara.)

— A hosszu Utra valo tekintettel 60 liter
benzinnel szalltam fel, melynek egy része
értelemszerden a pottartalyokban kapott
helyet. Az els6 péttartaly zemanyag-ve-
zetékét azonban - részben talan az indulas
koruli bonyodalmak miatt is -
elfelejtettem légteleniteni. A leszall6he-
lyekben nem kimondottan b&velkedd
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Eszaki-kdzéphegység folott jartam, mikor
at akartam kapcsolni arra a bizonyos poét-
tartalyra.— de mire a levegd utan végre a
benzin is megérkezett volna, leallt a mo-
tor. Akkoriban kézi startos Rotax 508-as-
sal repultem. S bar azon nyomban vissza-
kapcsoltam az eldz6 tankra, volt alattam
vagy 6tven méter, mikor nagy nehezen
életre kelt a motor. (A neve mar j6l csengett
szakmai kordkben, a toppilotak tartottak
tdle, az aranyérem azonban sokaig varatott
magara. Tobb nemzetkdzi verseny nem
végleges eredménylistaja szerint elvihette
volna a palmaét, a mostanra bevett szokéssa
valt ,,6vashabort” folyomanyakeént
azonban mindannyiszor bucsut kellett
intenie a dobogodnak. Elsd vilagbajnoki
aranyat a négyévente megrendezett Légi
Vilagjatékok — World Air Games, azaz
WAG - 1997-es torokorszagi “proto-
tipusa” hozta el szdmara.

A WAG-ot azzal a céllal inditotta el a
Nemzetkozi Reptild Szdvetség, hogy a lé-
gi sportokat ,,befurja” az 6tkarikasok ko-
zé. A jelenlegi legrangosabb sportrepi-
I6versenyrdl 1évén sz, a rendezés szin-
vonalanak minden kérilmények kdzott
el kell érnie — de inkdbb meghaladnia-a
vilagbajnoksagokét. Emellett a minden-
kori WAG az az évi vilagbajnoksagot is
kivéltja. Thurdéczi tehat ,,egyszemélyi” 1é-
gi olimpiai és vilagbajnokként hallgatta
a magyar himnuszt.)

— Az eredménylista kihirdetéséig fenntar-
téssal fogadtam a gratulaciékat. Voltam én
mar sokszor ,,elsd6”, mondtam, aztan csak
kiénekelték a szambdl a sajtot... A 370
pontos elénydmet azonban mar nem
lehetett meg6vni. A dijatadé Ginnepélyen
nemcsak a csapattarsaim, hanem a tébbiek
is éljeneztek. Nem akartam goércsosen,
mindenaron gydzni; a verseny soran
mindvégig nyugodt voltam, mintha csak
edzdrepilést hajtanék végre. Hozzateszem:
az ottani iddjarasi és terepviszonyok a sokat
szidott Dél-Afrikaénal is keményebbek.
Hatalmas turbulencidk vannak arrafelé,
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emiatt Kis hijan hozza is csapédtam egy
sziklafalhoz. Haromszor szalltam célra
viharos szélben. A repteret egy tizenhét
kilométeres ,,valyuban” alakitotték ki,
korllétte pedig, ameddig a szem ellatott,
sziklas hegyek. Nem csoda, hogy a 100
kilométeres kor hetven szazaléka
,.belelégott” a hegyvidékbe. Egy esetleges
motorleallasnal egyetlen esélyiink maradt
volna: valahogy kiérni a siksagra.

(Az 1999-es matkdpusztai vilagbajnoksa-
got ugyancsak megnyerte, majd a 2001-es
Légi Vilagjatékokon — melynek Spanyol-
orszag adott otthont —is 0vé lett a babér. Itt
mar nem ,.egyszer(” versenyzdként indult,
hanem - részben a helyzet szilte
kényszerb6l - a csapatkapitanyi teenddket
is ellatta. TAmogatas hijan ugyanis szamos
kivalo ul-pilétank nem tudott kiutazni a
nem is olyan tavoli helyszinre, tobbek kdzott
az addigi csapatkapitany is otthon maradt.
Thurdczi haromszor lett napi gy6ztes, az
economy feladat soran 321 kilométert tett
meg 12 kilogramm Gizemanyaggal a tankban
—ugy, hogy a gép sebességét még a felszal-
las el6tt meg kellett hatarozni.)

— Mindig is arra térekedtem, hogy a le-

hetd legkisebb fogyasztas mellett minél
hosszabb id6t toltsek a levegBben. Az egy-
kori gyalogsarkanyokra szerelt segédmo-
torok eredeti célja egyébként is a felszallas
egyszer(bbé tétele, illetve a terepre szallas
megel6zése volt. Szamomra a repulés
6rome nem a hatam mdogott diiborgd
motorban, hanem a vitorldzasban rejlik.
(A versenyzés mellett — amit egyébként
nem szandékozik abbahagyni, mig
oromet jelent szamara — fontosnak tartja
aztis, hogy az évek sorén, nem kis aldozat
aran megszerzett repuldtudasat atadja
kevesebb tapasztalattal rendelkezd
tarsainak. Csapatkapitanyként sem tesz
masképp: a maga eszkozeivel igyekszik
hozzajarulni ahhoz, hogy tarsai a lehetd
legtdbbet hozzak ki magukbol. Az egy-
idejO versenyzés és ,,kapitanykodas” néha
felemas helyzetet eredményez.)

— Adott esetben a sajat érdekem hattérbe
szorulhat a csapatéval szemben. Ha pél-
daul Rabiny6 vagy barki mas megkér,
hogy 6vjam meg magam, csapatkapi-
tanyként kutyakoételességem ezt tenni.
(A tavalyi nagykanizsai Eurdpa-bajnok-
sagra mar ezen a téren is rutint szerzett.
Nem rajta, sokkal inkabb a Sportkddex
egy, a magyarok szamara kedvezdtlen
modositdsan mult, hogy csapata ezuttal
,»€sak” borzérmes lett. Thurdczi a maga
kategoériajaban elhozta az eziistérmet —
az Euro6pa-bajnok, palyafutasa soran
immar méasodszor, Rabnecz Gabor lett -,
az Eb , latvanyelemeként” rendezett gyor-
sulési versenyt viszont megnyerte.)

— Orult 6tlet volt a reptilds gyorsulas, de
vonzotta a k6zonséget, sdt a média ér-
deklddésére is szamot tarthatott. A sar-
kdnyoknak és a merev szarnyu ultra-
konnydeknek a télik telhetd legnagyobb
sebességgel kellett végigrohanniuk a ren-
dezd Magyar Gyorsulasi Szdvetség tagjai
altal kijelolt, 1/8 mérfoldes, azaz 201 mé-
teres szakaszon. Ekdzben tilos volt 2 mé-
ter f6lé emelkedni, holott a gépek — ter-

mészetiiknél fogva — éppen ezt tennék.
Adott koértlmények kozott alapkovetel-
mény volta gyors szarny, a konnyQ trajk
és az erds hajtom0. Kifejezetten erre az
alkalomra késziilt, sajat épitésa trajkkal
és tuningolt motorral nyertem meg a
rendhagyd versenyt, amely kilénben —
ha a Nemzetkdzi Replld Szévetség is al-
daséat adja ra — az ul-rendezvények hiva-
talos versenyfeladatava avanzsalhat eld.
(Thurd6czi most navigéatort keres, az idei
angliai vilagbajnoksagra ugyanis a két-
Uléses hajlékony szarnyUak osztalyaban
kivan nevezni. Nem véletlenil.)

— Ebben a sportban a vilagbajnokok az
els6 adand¢ alkalommal kategériat val-
tanak, esetleg végleg felhagynak a ver-
senyzéssel. En meg mar évek ota ran-
cigadlom az oroszlan farkat... Eb-n viszont
szivesen indulnék egyiiléses sarkannyal,
Europa-bajnok ugyanis még nem voltam.
(Nagyobb fejfajast okoz szamara ,,haza-
ja”, a dunadjvarosi repulotér — s ezaltal
az ott mkddd Dunaferr klub — bizony-
talan helyzete.)

— A magyarorszagi repuldterek nagy ré-
sze — tobbek kézott a miénk is — a ,,terii-
letileg illetékes” 6nkormanyzatok kezébe
kertilt. Az 6nkormanyzatok pedig —a sza-
mukra bevételt jelentd ipar(zési adoé re-
ményében — elsdsorban nem sport-, ha-
nem Uzleti céllal kivanjak hasznositani
azokat. Ha a dunaujvarosi reptér kdrnyeé-
két beépitenék, annak elsddleges célja és
tevékenysége, azaz maga a sportrepilés
legalabbis hattérbe szorulna - mint ahogy
orszagszerte tobb szomoru példa is
igazolja. Mi, sarkanyosok felszallunk a
legeldrdl is, de a vitorlakat talan fel sem
tudnak hazni az esetlegesen ,,megrovi-
ditett” palyéan...

Dacara a kdrtilményeknek, optimistak va-
gyunk. Mint ahogy azok vagyunk mér vagy
tizenot éve — kiildbnben még ma sem tar-
tanank sehol.

Thuréczi Endre palyafutésa

a szamok tukrében

Kilencszer nyert nemzeti bajnoksa-
got, ugyanennyiszer lett az ,Ev
sportoléja” motoros sarkanyrepulés-
ben. Két Eurdpabajnoksagrdl ezlst-
éremmel, egy Eb-rél bronzéremmel
tért haza. Haromszoros vilagbajnok —
ebbdl kétszer az adott évi vilagbaj-
noksagot kivalto Légi Vilagjatékokat
is megnyerte. Mindemellett nyolc
magyar rekordot tudhat magénak.
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A Madartoll olvaséi eldtt nem
ismeretlen Pierre Jean Le Camus, mint
a Péarizsb6l Dakarba motoros
sarkannyal reptild négy francia egyike,
sOt, a hajmeresztonek tand vallalkozas
értelmi szerzdje. Alabbiakban 6 mesél
egy a vilagon egyedulallé rendez-
vényrol. Stéphane Kibler, a mésik nagy
Dakar-kalandor egy kisebb hordereja
de hasonldan izgalmas turarol szamol
be. Mindketten résztvevdi mindségben
sz6lnak hozzank.

Motoros kénnyQrepll6 emlékezet eldtti
idok 6ta mar, hogy minden nyaron egyedi
lIégi esemény szinhelye Franciaorszag.
130 db ultrakdénnyad légijarm( 8 napon
keresztlll intézményesitett formaban
zavarja légterét.

Mi ez? Kollektiv Iégi kalandozas? Kihi-
vas? Verseny, vagy csak buli?

Elbzetes
Ha Franciaorszag a repllés egyik bélcso-
je, akkor a motoros kénnyQreptilés anya-

i

Hajnali eligazitas

6le. Tudomasunk szerint Roland Magal-
lon volt az, aki elsdként motoros trajkot
(h&romkerek( Uldalkalmatosagot) barka-
csolt megunt gyalogsarkanyos deltaszar-
nya ala. Azonnal rengeteg hive és kdve-
tdje lett, a médiak rogton le is csaptak az
Uj sportagra, el is nevezték extrémnek, az
ULM pilétakat meg tollas kolontosoknak.
A pionirokat ez nem zavarta, dket az Uj
jatékszerben rejl6 lehetdségek, a kitagult
tavlatok kiismerése érdekelte, noni é-
rezték szarnyaikat. Abban az id6ben lat-
tak napvilagot olyan versenyek, mint a
»Grande Course”, ami arrol sz6lt, hogy
egy adott pontrol indulva 24 6ra mualva
meg kellett érkezni egy masikba (pl. Mad-
rid és Parizs), idokozben a lehetd legna-
gyobb tavolsagot végigrepulve, Ugy, hogy
sem hivatalos repiildtéren, sem UL rep-
téren (repréten) nem volt szabad leszall-
ni. A megtett tdvolsagot fotokkal és ben-
zinkutaknal kapott szamlakkal kellett iga-
zolni. A hatdsagok persze nem sokdig
tOrhettek meg ilyen szabados versenyt,
de akkorra mar megfogant a légi Tour de

France otlete. 1983-ban volt az elsd. A
média ravetette magat az eseményre,
talan talsagosan is. Az ULM mozgalom
akkor még igen zsenge, kiforratlan és se-
bezhet6 volt. A pilotak akkor még tapasz-
talatlan autodidaktak voltak, a legalabb
gyalogsarkanyos tapasztalattal rendel-
kezdk koré gylltek mas sportagak kiva-
l6sagai, sot reklamra éhes médiasztarok
is, az 0 tapasztalatlansaguknal csak az
arcuk volt nagyobb, nem csoda, hogy a
tévé nemsokara egyenes adasban kozve-
tithette a néha sajnos halalos kimenetelG
ULM baleseteket. Ennek a médiak altal
gerjesztett gyors fellAngolasnak hideg
vizes zuhany lett a vége. Az elsd Tour de
France utan altalanos média ,,karantén”
kovetkezett, aminek hatasa mind a mai
napig érezhetd.

»A Franciak borjak”, mondogatta De
Gaulle. Nem flzte hozz4, hogy a bornyt
ratarti és csokonyds. Az ULM mozgalom
talélte a sorskivetettségnek ezt a kezdeti
korszakat, széles kdrben tamogatott ér-
dekképviseletet, (repiil6 szovetséget) volt
képes létre hozni, és kidolgozott egy ko-
moly oktatési-tovadbbképzési modszert.

Megérkezés Nogent Sur Seine-be.
Héttérben a tbor, mdgodtte atomerdoma,
tavolrol lathat6 a navigaciot megkonnyi-
tend6 gdzoszloppal.
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Mara az eredmények kétségbevonhatat-
lanok, és ezt nem csak a baleseti statisz-
tikak bizonyitjak, hanem a 2003-ban t6bb
mint tizezer aktiv szOvetségi tag altal é-
vente atlag 80 repuilt 6ra tomény élménye.
A torténet 1990-ben folytatodik, amikor Pat-
rice Barcouda, a vilaghir( versenyz6 és tébb
nemzetkdzi verseny szervezje Ugy érezte,
hogy az altala megszerzett tapasztalat, bol-
csesség és aldzat feljogositja arra, hogy
Ujraélessze a Tour de France ULM-et. Az
altala szervezett tarak két hétig tartottak és
sz0 szerint kodrberepulték a ,,hatszéget”
(ahogy a Franciak orszagukat nevezni sze-
retik). A szallast és az étkezéseket az impro-
Vizécio jegyében kezelték, a repuld felada-
tok pedig csucsformaban levé versenyzdk
szamara s kihivast jelentettek. A részt vevo
puristak k6zott volt egy korabbi gyalogsar-
kanyos pildta, bizonyos Dominique
Mereuze, aki ma a Francia vitorlazok és
motoros kdnnylrepuldk szovetségének, a
FFPIUM-nak az elndke, 8 volt az, aki meg-
érezte, hogy fogyasztoi tarsadalmunkban
valtozik a képesséqg és az igény szintje, igy
kidolgozta egy kevéshé megerdltetd de sok-

Pikardia lankai.

kal jovialisabb Tour elvét.

igy aztan 1996 6ta a ,, Tour” egyszer( légi
népvandorlas, melynek sordn a résztvevok
a személyre szabott Utvonaltervt6l a moz-
g0 Vvécéig terjedd teljeskora kiszolgalasra
(és asszisztenciara) szamithatnak. Ennek a
sikere olyannyira atitd, hogy évek o6ta
korlatozni kell a részt vevd gépek szamét.
2002-ben az alabbi adatok jellemezték:

130 ultrakénny( motoros reptlégép,
60%-ban merevszarnyu,

40%-ban motoros sarkany,

5500 felszolgalt mend,

200.000 km 6ssz. repdilt tav,

3000 6ra 6ssz. repidd,

40.000 | elégetett izemanyag,
150.000 Euro-s kéltségvetés.

Majus végén mar késd volt jelentkezni, a
keret betelt. Egy ilyen esemény megszer-
vezése nem tar improvizaciot.

A ,,Tour” karavanjat tucatnyi jarma al-
kotja, két nyergesvontato, (egyik a cso-
magokat szallitja, méasik a luxus tabori
zuhanyozoékat és latrindkat), lizemanya-
got szallito tartalykocsi, mhelykocsi, ha-
rom teheraut6 a konyhamQvészet érde-
kében és autdbuszok a foldi kisérok sza-
mara. A ,,Tour” teljesen autoném és az
iddjaras alakulasa szerint médosithatja
utvonaléat. A foldi jarmaparkot egy men-
tohelikopter, egy a szervezoket szallitd
repuldgép és 6t-hat fotdst, filmest fuva-
rozo ,,média-motoros sarkany” egésziti
ki. A szervezd csapat atlag 40 fos. A rep-
vezetdk stabja egy komisszarbol, verseny
és sétabiztosokbol, iddjaras szakértdbol
tevddik 0ssze, igen komoly szamitogépes
eszkdzok segitségével tervezik a repiilési
feladatokat. A foldi csapatmozgasokat a
Parizs-Dakar rallye egyik rendezgje tartja
kézben. A midszaki asszisztencia képes
egy Rotax motort teljesen felGjitani az éj
leple alatt. Nagy, de nem nehézkes szer-
vezet ez. Munkaja a verseny alatt gigaszi,
annal megerdltetbb mar csak a verseny
elokészitése. Az engedélyek beszerzése,
helyszinek kivéalasztasa, a partnerekkel,
tamogatokkal valo targyalasok, technikai
részletek megoldasa, stb. Ezeknek a gon-
doknak az érzékeltetéséhez elég arra gon-
dolnunk, hogy milyen lehet az, amikor 130
gép egyszerre akar leszallni egy foci-
palyanyi legeldre. Beiratkozaskor minden
résztvevd kap egy sokzsebes mellényt
(természetesen a tamogatok reklamcim-
kéivel ellatva), kiilénb6zd szinGt, aszerint
hogy utas, piléta, vagy szervezd. igy
mindjart kénnyebb felismerni egymast,
bar j6 néhany ,,tobbszérdsen visszaesd”
notorikus résztvevd is van minden évben.
A szallasra a satorozas, Ujabban lakdau-
t6zas jellemzd, de kulén kérésre szallo-

Az (tipoggyaszok rakodasa.

Utvonal tervezés.

déaba furikdzhato6 a kedves vendég (bocs’:
résztvevd). A bdséges villasreggeli, ebéd-
re szendvics és igazi gargantuai gasztro-
kulinaris vacsora jar a részvételi (viszon-
tagsagi) dij fejében. A fogadtatast bizto-
sito reptereken a hazigazdak versenyezni
szoktak a minél nagyobb felhajtasban, a

lamodesed — sniunl "g00z — wezs '9zT

A0

.-ll1

Lh

- =3



42

126. szam - 2003. junius — ParaPower

vendégzenekarok, a bal, s6t, be kell val-
lani: még a tivornyazas is, mindennapo-
sak. A helyi jelleg( borok-sorok-péalinkak
koéstolgatasa utan reggelre az étterem
cirkuszsatra inkabb csatatérre emlékeztet
mint cserkésztdborra. Masnap reggel a
start nem mindig megy fejtorés nélkil és
ahanyinger sem csak a turbulens légkori
viszonyoknak tudhato be.

A résztvevoktdl néhany aprosagot megki-
van a rendezoség. llyenek az érvényes ba-
lesetbiztositas, rendben levd adminisztra-
ci6, mOkoda repradio és légugyi térképek.
Mindegyik csapat kap egy kényelmes
méretd fém konténert, amibe csomagjait
(sator, halozsak, TV, sth...) pakolhatja, ezek
a nyergesvontaton utaznak. A rendezdk
minden replilés eldtt precizen kidolgozott
,.flight book”-ot adnak minden pilétanak,
amegrepulendd Utvonal részletes leirasa-
val, aminek a segitségével a navigacio gyer-
mekjaték. Indulas eldtt komoly és hivata-
los ,,briefing” (eligazitas) van.

A cél nem a teljesitményrepiilés, hanem
a légi 16dorgés, az egyhetes atvonal igy
alig 1300 - 1700 km koz6tti hosszusagu.
Nem az orszag korberepilése, hanem az
orszag valamelyik tajegységének a ,,be-
repulése” a cél. 1996 6ta minden évben
az orszag egy masik negyedében zajlott
az esemény, igy 2000-re lefedtiik Francia-
orszag teljes felliletét.

Azéta minden évben atruccanunk vala-
melyik szomszéd orszagba, (mar amen-
nyiben az iddjaras nem kop bele a leves-
be). Egy rep-nap két atlag 150 km-es
szakaszhol all, csak két ellen6rzd pont
van, egyébként mindenki maga véalaszt-
hatja meg Gtvonalat. A gyorsabb gépek
igy kedvukre kertilhetnek. Az eltéré gép-
sebességek gondjat ugy oldottak meg,
hogy elébb mindig a gyorsabb masinak
széllnak fel, igy aztan nem érik utol
(Murphy tdrvénye szerint pont leszal-
laskor) a lassabbakat. Ez nem tul kedvezd

Déli pihend
a sarkanyszéarnyak arnyékaban.

a motoros sarkanyosok szemszdgébal,
mert 0k igy 4-5 éraval a merevszarnytak
utan érkeznek célba, a jobb storhelyek
ilyenkor mar elkeltek és a latrinak sem é-
rintetlenek...

llyen szintQ asszisztaltsag mellett érte-
lemszerQen szinte mindenki GPS-el repul.
Az eltévedés esélye gyakorlatilag nulla.
Egyik évben megproébaltam, térkép és GPS
nélll szalltam fel, még az eligazitason sem
vettem részt. De 130 gép a levegdben, azt n-
ehéz észre nem venni. A rajzast kvetve gond
nélkdl célba értem. Annal nyugisabb
navigaciom sem volt még. Sok olyan
»vasarnapiléta” van, aki azért jon a
»Tour”-ra, hogy szegényes navigacios
tudasat fejlessze, ezek szamara a rendezdk
kidolgoznak érdekesebb vargabetds

feladatokat is, az ttvonal mentén levd
érdekességek (pl. kastélyok) beiktatasaval.
Az esemény fénypontja az, amikor az
utolsé napon a 130 gép egymas mellett
repulve, frontvonal alakzatban repuli at
a célvonalat.

A nyolcnapos tura kiindul6 és végpont-
ja ugyanaz, az utanfutos repuldsok lo-
gisztikajanak az egyszerdsitése végett.
Jellemzden szombaton van a gytlekezd,
vasarnap az indulds és ra egy hétre a bu-
csuceremonia. Minden nap mas és mas
élményt biztosit, erre Franciaorszag val-
tozatos tajai és meteoroldgiaja a bizto-
siték. Miutan a részt vevok ismeretséget
kothettek Pikardia és az északi megyék
lapos erd@ségeivel és a sorrel locsolt
hasabburgonyas kagyléval, a délnyugati
régio lankaival és a vorésborba aztatott
libamajjal, A kdzéphegység vulkanikus
tajaival és fustolt sonkajaval, valamint
Bretagne vidékével, a tengerparttal és a
tengeri herkentydkkel, 2001-ben &truc-
cantunk a csatorna felett régi j6 barata-
inkhoz, az &ngliusokhoz. Latni kellett vol-
na, hogy feszitettiink fluo-narancssarga
mentdmellényeinkben! Senki nem

pottyant a La Manche hideg és nedves
vizébe. 2002-ben Német testvéreinket
latogattuk meg, de a Fekete Erdd folott
olyan makacs volt az esds idd, hogy kény-
telenek voltunk lemondani a dicsGségrol.
Utolsé pillanatban két 0j repteret is be
kellett iktatni a tervbe, szerencsére ma-
kodott a dolog, csak par szék hianyzott a
boldogsaghoz. Az idén igy megint Né-
metorszag az uti cél.

A verseny

A sétaval parhuzamosan komoly és hi-
vatalos verseny is zajlik, a francia baj-
noksag hivatalos futama. A részt vevok
ugy 20%-a szokott benevezni ra. A ver-
senyszamok szokasosak, célraszallas, na-
vigacio, takarékossagi szamok, illetve
ezeknek a kombinécidi. Minden verseny-
z6 vak GPS-el repiil, ezeknek a memoria
adatait minden repilés utan letoltik a
birak szamitégépére, igy aztan nincs
,»Ovashabora” és az ezzel jaré veszddés.
A verseny kiértékelése nagy k6zonség
elott térténik, minden este, még a bal
elhajlasa eldtt. Igy aztan még a nem ver-
senyz0k is Ugy érezhetik, hogy van kdzik

Az igazgatdsagi kéthajtomaves, hattérben a sarkanyparkolo.
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a dologhoz, még meg is értenek beldle
valamit. Nem véletlen, hogy a jelenleg
motoros sarkanyos vilagbajnok Samir Ela-
ri is a ,,Tour”-on fedezte fel a verseny-
zést. Ez az esemény a motoros konnyQ-
repllés egyik leghatékonyabb promé-
cidja. Vilagra sz6lo a visszhangja, a részt-
vevok kozott is egyre tobb a kulféldi, volt
mar kozottiik amerikai, koreai, spanyol,
orosz, csak még magyar nem.

Info:

FFPIUM

96 Bis, rue Marc Sangnier

94700 Maisons-Alfort

Telefon: 0149817443
ffplum@ffplum.com
www.ffplum.com

Pierre Jean Le Camus irasa és fotéi
pj.lecamus@retine.fr

Az elsd Olaszorszagkeriild UL tdrara 2002
nyaran kerilt sor. A résztvevok egy Mi-
lano melletti UL reptéren gyiilekeztek, min-

Valahol Rma és Pescara kozott

denki sajat belatasa szerint utazott oda. A
tobbség utanfuton hdzta oda repuld
szerkezetét, de akadt olyan fanatikus aki
az Alpok hegylanca folott repult at Galli-
&bdl, ami vakmerd teljesitménynek mind-
sithet6, vagy éppenséggel zsenidlis mete-
oroldgiai érzékrdl arulkodik, mert latszolag
egyetlen pillanatig sem voltak adottak a
VFR feltételek az atrepuiléshez. A brillians
pilétdk vagy pont akkor vagtak neki a
hegylancnak, amikor csodalatos modon
pont szétnyiltak a felhdk, vagy netan feltil-
rol csodaltak 6ket, de ez mar természetesen
bevallhatatlan. Spessa Po UL reptere, ahol
abanda gytilekezett, kitGnd adottsagokkal
rendelkezik. Van szélloda, étterem, maQ-
hely, benzinkut. Az olasz léglugyi térvény
nem engedélyezi ultrakdnny( légijarma-
vek szamara a polgari repterek hasznalatat,
talan pont ezért van rengeteg és igen jol
felszerelt UL placc. A legtobb olyan rep-
térrel ellatott farm, ahol a fold megmun-
kalasa helyett vagy mellett a tulajdonosok
a légi turizmus szdmara biztositanak fel-

Egy autentikus kisvaros
az Adria partjan

téteteleket.

Giovanni, a Spessa Po-i hazigazda min-
dent megtett annak érdekében, hogy a
rossz idd ellenére mosolyt csaljon arca-
inkra. Masnapra megjavult az idd. Kez-
dddhetett arally. A start el&tti kiadés bri-
efing nem volt felesleges, az olasz ja-
tékszabalyok elég sajatosak: a repu-
16gépek és az ultrakonnyd légijarmavek
teljes elktildniitéssel repilnek, ez utébbiak
hétkozben 150 m, hétvégén 300 m talaj
folotti magassag alatt kotelesek repalni.
Biztonsagosnak nem éppen mondhat6 ez
a térvény, betartasa is enyhén szélva
latinos. A milanéi fennsik és a mediterran
tengerpart kdzott alig 250 km a tavolsag,
de az alpok hegylabai felett 2500 m-es
tengerszint feletti magassagot mutatnak
a magassagmeérok, talaj feletti 150 m-en.
Az elsd szakasz ilyen kdrulmények kozott
zajlott le, hal’istennek (Vagy Pierre Pou-
chez-nek, a Rotax magusnak, aki az elsd,
es0s nap alatt minden motort kézratétellel
kezelt) minden esemény nélkil. A tarak
logisztikaja az els6 leszallas utan ru-
tinosan indult. Tankolas, satorverés, zu-
hanyozas, duma, kaja, némi pia, stb.... 22
légijarma. 47 résztvevd, a foldi assziszten-
ciat is beleértve.

Ez egy csalddias, emberi Iéptéka tara.
Reggel az indulés stresszmentes, ido-
pontjat inkabb az azeldttval6 nap (vagy
az este) faradalmai hatarozzak meg, mint
az iddjaras. Délig le is megy a nagy sza-

kasz, délutan pedig fakultativ a repiilés,
tobb kulcsrakész utvonal terve all a lel-
kesebbek rendelkezésére, de a strandolas
vagy az arnyékban h(s6lés alternativaja
sem szégyenteljes. Firenzétdl a tenger csak
egy kisebb bolhaugras, a résztvevdk a
masodik napon mar lubickolhatnak
benne. A tengerparti sziklak feketék, par
méteres magassagban repulni felettlk,
megunhatatlan élmény.

Toszkana tajai felett repkedni még in-
kabb. A harmadik napon kételékben re-
pultek at egy ellendrzétt katonai légteret.
A csizmat délebbre, Roma magassagaban
szelték at kelet felé. Alig 200 km valasz-
totta el a F6ldkozi tengert az Adriatél. A
latvany végig képeslap-szépségi volt. A
negyedik napon Rimini-bdl Velence felé
haladt a tarsasag a tengerpart kanyargoés
vonalat kdvetve. Azok akik kicsit elka-
landoztak a szarazfold felé, tapasztal-
hattak, hogy GPS-eiket a katondk hata-

A hattérben velence, el6térben
a kisgépes repuildtér, a Lido.
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sosan képesek zavarni. katonai légterek
kozelében ezek hol teljesen elveszitették
a mQholdak jeleit, hol egyenesen téves
informaciodkat szolgaltattak.

A kovetkezd napon megérkeztek a
lagunak varosaba. A hires kisgépes reptér,
a Lido sajnos tiltva volt eldluk. Masnap
gyalog vették be Velencét, este pedig
Bruno Picot, a tlra vezetdje szervezte a
bucsubulit. Nem is maradt utana hatra
maés, mint a direkt visszaut Mantova
érintésével Spessa Po-ba, hogy a kor
bezaruljon.

Info
Raid’Air Aventure
www.raidair.com

Utvonal: Milan6-Modena-Firenze-Elba
szigete-Rimini-Velence-Milané

atlagos rep id6 gépenként: 25 éra.
Események: 1 beallt fotengely 582-es
Rotax-on, egy hajtomaleallas 503-as
Rotax-al, valészindleg tizemanyagrend-

szerhiba miatt.

Foldi asszisztencia: 3 UL oktatd; 1 sza-
kécs; 1 segéd; 1 orvos és 1 benzinkutas.
Szallas: sator és kemping.

Iddjaras: kitind, a masodik naptdl fogva.

Szab6 Gyorgy forditasa
mail@vamp-air.hu

Néhany gyalogos sarkanyreptilo
a velencei vasutallomas el6tt.

A cikkird Stéphane Kubler DTA-javal hasitja Italia levegdegét.

/—_ﬁ ~ www.karpofly.cz
‘m__/ wisnas karpofly.skyclubwg buy.karpoflyEiresmail.hu

Erdeklodni: (20) 4422-948
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Hirdetési tarifaink

1/6 oldal 1500 Ft
2/6 oldal 3000 Ft
1/2 oldal 4500 Ft
1/1 oldal 6000 Ft

Kedves Hirdetonk! Kérem, ha
teheted, hirdetéseidet minden
honap 2-ig E-mailen keresztil
juttasd el hozzam, ha ez nem
megy, az esti 6rdkban telefo-
non is elérhetsz. SMS-ben
nem fogadom hirdetésedet.
Fizetni normél postai befize-
tési csekken lehet, a kovetke-
z0 cimre kuldve: Cumulus
Sarkanyrepuld Egyesilet,
1113 Budapest, Abel Jend u.

26. A csekk megjegyzés rova- |

taba, kérlek, ird be: ,hirde-
tés”. Uj tarifaink a mar
lekotott hirdetéseket nem
erintik!

Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervezo
E-mail: xatesz@freemail.hu.

Ugye emlékeztek még?!

Ultrakénnyd repulok

talalkozgja

2003. julius 5-6.
Rétsag Repulotér

Szeretettel varjuk a repulés sze-

relmeseit és minden érdeklddat

jalius 05.-én a 10 6ratdél kezdddo

rendezvénylnkon! Részletes prog-

ram a Toll &prilisi szamaban!
Keserl Laszloné Ildiké

Motoros sarkany

eladd
APOLLO CX-MD szarny, 1997 Rotax
503 1V motor, 180 Gzemoraval
Racer GT trike rugdézott.
Hangarban tarolt, sértlésmentes,
teljesen felmQszerezve+intercom
Rendkivul j6 és megbizhat6
allapotban
Smidroczki Zoltan, Debrecen
Tel.: (20) 9114-595

g ) S

Nem nyilvanos
@ fel- és leszallohely,

a Balaton északi partjan,
utas- és sétarepultetésre
jogosult
motoros sarkanyos részeére,
jualius-augusztus
honapra kiado.
LWL kft;

Tel: 06 303 983 599

HIRTH motor
? otk
Kéthengeres, 650 ccm, kétiitemnd,
oninditds
Aa150ezerR
Td: 37367219
Mobl:20/3-678-097
Fabian Sandor
2/1

ETZ kéthengeres Elado egy
®  Trabantbokka PAPOLLO CX RGT
tsszeépitet, 500 cm ses motoros sarkany
duplagyitasos CX 19-es szarnnyal,

L. , . Molson-motorral alapmiszerekkel,
§a'rkanym(?tor . poces] szép allapotban.
atictele), barkacsoldknak A trike kétszemélyes oktatasra,

8ezerRatebdd. utasvitelre alkalmas.

T: 06-20-3155561 Irdnyar: 480 ezer Ft
Marics Isivan Gabriel Szabolcs

Tel.: (20) 370- 5420
Két Uléses B Intenziv

motoros sarkany motorossarkany-
Apollo C-4 M szarny (14.5 m? o, ;
Rotax 503.2V motorral Kikepzes,
Apollé Racer Gt eldl rugo6- akar

zott trike-al elado.
Ara 800 ezer Ft
Ivany Gyula
Tel.: (20) 9929-166

egy hét alatt!
(06-30) 9316-182
Pamacs
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Tetszik neked a Madaroll?

Ha igen,

és ha barmilyen,

nyomdai elokészitést igényld

munkara van szikséged,

bizd egy repuld tipografusra!

Magyar Bertalan (ASE), GD 54

Telefon: (30) 9642-652; E-mail: beric@index.hu

. Kiemelkedo hiztonsag!

-

o

mad

Trike elado!

Két sgemelves, §F kordlk x G Ea T
ey i, SEap sl h-l:.l-l:l Fazam
rotaxos matortmreasml

s rere kel (vorio.

WL TS 5 0 @ TER T O, I fum i )

Iranvar:
260 ezer Ft

Muszerek nelkiil:
210 ezer Ft

Ulgvanitt Buran 500 motor
alkatrésznelk alada

Farkas Gabor
Telefon:
(30)YH532-196

rT1|I-I| lnH.- LAIFMAX .hl.l
Para&Kite Center net: www.airmax.hu

ﬂ/f/ﬂ&/l/

@ BRIGHT Hamarosan

DRV megerkezik:

: GOLDEN
a0 ASPEN oz DHV1-2

L-es miret r
Vnm: 56 km'h

=

“Egy ernyé

mindenkinek!

A vegtelen siklas!
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592 10 EVE MAGYARORSZAGON —~
&L
Juliusban

minden ernyot eredeti aron adok,
viszont minden Uj ernyd

megvasarlasa esetén

egy UP Everest
beils AZ
ajandek
Az ajandék
értéke: 450 Euro

126. szam - 2003. junius — Hirdetés

1(30) 445-1889; (1) 325-8305; pbg@freemail.hu

maddartoll

WWW.Upeurope.com; www.2se.ini.hu

H add! ZSzeneres Joratlpusu
uItrakonn___l_ pul 6gep .

Fot ax 503 notorral
szerelt, 20 &rda replt

SV emer 1400as Erdeklodni lehet;
négyutemda,

2 hengeres boxermotor %.30/354.5692

Verner 1400-as négyiit entl,
2 hengeres boxer notorral ,
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SIKLOERNYOS

\mmh\h%j TANFOLYAMOK

(20) 9458-658 ~ Telies felszereiést,

oktatdl anvagot

SIKLOERNYOS ISKOLA biztositunk:

Charly
Second
Chance

UJ ES HASZNALT FELSZERELESEK
1K i T LN

65 ezer Ft

Legjobb mingseg -
legkedvezdbb aron!
Nemet gyar -
nemet precizitas!
Magy valasziek!

... hogy a ment:’iernyu tényleg a MASODIK ESELY legyen!

www. finsterwalder-chary.com

Meajelent az
pvi Wa

Nagyon jo teljesitmeny! Cstics biztonsag!
Akar tavrepiilni vagyoknak is!

- i i 1 2 T
._....n.,_ ..ﬂf [ - S |
E-mall: rbalazs@mall.datanet.hu

Hivatalos
/ Telefon: (20) 9458-658

forgalmazo:
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byere :
a vamp-air dimenziojaba!
Jobb ott fent

~vampair~




