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.Na mire vartok, miért nem repiiltok
mar?” - kérdezi Tasi Gabi a fran-
ciaorszagi Annecy melletti t6 partjan
magasodé hegyfal siklorepiilé
starthelyén (icsorgé magyar csapat
krémjét. A szintkiilonbség 760 méter,
a vonulat tiz Obuda hosszlsagu és a
levegében vagy harminc sikléernyé
kozottilkk a mar vagy hatodszor star-
tol6 tandemek és vagy 6t sarkany.

A startok eléggé felszinesek, még a profi
tandem pilétdk kezébdl is vissza vis-
szarakja a kupolat a termikes forgolodo
szél. Valamennyitiink fejében ott a gon-
dolat, de a vélaszt egyediil Zele Laci
fogalmazza meg frappans témondatban:

,Mert nézziik a filmet, és latjuk is”.
Rogton eldontdom, hogy ez lesz itt
tartézkodasunk mottdja. Es ez a film

I

bévelkedik kalandokban, izgalmakban
és szépségben, romantikus és szivszoritd
pillanatokban, drmanyban és szerelem-
ben.

Az els6 szerelem az els ezer méteres
emelkedés a té melletti hegyoldal mel-
lett, a 4-6 méteres termikek majd kirug-

Szoveg: Guriga
Fotok: Toth Zsuzsi
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dalnak az emel6z6nabdl, de a vonulat
utdn felmagasodé sziklafal mogiil
el6ttinik Eurépa teteje a Mont Blanc,
hatalmas havas tombjével, méltésagtelje-
sen. A bamulattél majd elejtem a fékeket,
de egy kupolarangas figyelmeztet, hogy
ne tegyem. A latvany megéri a majd mas-
félezer kilométer utazast, a hideghdborut
a munkahelyemmel, hogy a nyar kozepét
itt tolthessem, és azt a felemelSnek egyal-
talan nem mondhat6 érzést, hogy az
eddig biztonsdgosnak hitt kupolamba
valakik hatalmas erével lathatatlan focil-
abdékat* rugdosnak kiszdmithatatlanul
(* idézet Kovacs Gabitdl).

A t6 felett Tasi méar tébb mint 600
métert nyerve utazik, majd egy
hihetetlen gyors porgés kezdddik, egy
iranyitott negativ spirdl, a helikopternek
nevezett stabil porgé mandver. A kék
alapon sarga ACRO felirat mar a start-
nivé alatt jar, amikor a fiiggbleges tenge-
lyt porgés varatlanul, de iranyitottan
vizszintes tengelytibe valt, ezek mar

wingoverek, st inkabb loopingok. Gabi
elmondasa szerint tobb mint egy éve
tanulja ezeket a mandévereket, és még
mindig van rajta csiszolnivalé. Nem
szivesen latna mastdl, nem az irigység
miatt, hanem mert id§ el6tt prébélgatni
az egyenld a haldlos itélettel, vagy a
toloszékkel.

Ismerem ezt a gondolatot. Négy év
munkamba keriilt, hogy végigprébaljam
és megtanuljam, hogyan és milyen
sarkannyal szabad hatrabukfencezni.
Mire biztonsaggal sikeriilt és sikerilt is
tematikaba foglalni, a hatéséag letiltotta
és megfenyegettek, hogy beperelnek,
mert méasokat veszélyeztetek azzal, hogy
erre biztatom Gket.

,Ha majd meghalnak, azért Te leszel
a felel6s” — ez az igaz gondolat az alapja,
hogy Lilienthalt valészintileg a légiigy
tomeggyilkosnak tartja. Meg is értem
Tasit, hogy félti csodds mandéverének
titkat, még a végén Neki is megtiltjak,
hogy csinalja.

Haélistennek azonban Eurdépaban
vagyunk, ahol talan otthon sosem
leszlink. Eurépa ugyanis a jelek szerint
nem csatlakozik hozzank. A héten az itt
latott sikléerny6k és sarkanyok feliiletén,
kivéve a magyarokét, nem éktelenkedtek
lajstrom, vagy azonosité szamok, hiszen
Eurépéban tudjak, hogy az semmire sem
j6. Még a jol lathatdan tizleti céllal repiils
tandemernySknek sem volt ilyen, st
pilétaik mindezt teljes mértékben a helyi
sikléerny8s szervezet ellendrzése alatt
végezhették, mindenféle  hatdésagi
megszoritds nélkiil. A reptl6tarsadalom-
nak komoly hasznaként betonozott tt
vezet a starthelyre, fél focipalyanyi
szényeggel leteritett starthely 4ll még a
mi rendelkezéstinkre is, és a ment&he-
likopter, ha sziikség van ra azonnal meg-
jelenik. Erdekes volt, hogy hdrom komoly
balesetet is lattunk, mégsem folyt hat6sa-
gi helyszinelés, nem fiiggesztették fel a
starthely engedélyét és valahogy a sajté
sem arcatlankodott oda vért szagolni.

Ez igy megy Eurdpaban.

Olyan magyar sikléerny&sokkel
talalkoztam, akik mar nem repiilnek
itthon, bér jo pilétak és sokan tanulhat-
nanak télik.

,Tudod Guriga, elegem van abbdl,
hogy olyan dolgokért macerdlnak,
aminek a repiiléshez semmi koze nincs.
Itt ilyesmi senkinek eszébe sem jut. Talan
belatjak, hogy normalis emberek nor-
malis ésszel repiilnek. Az abnor-
malisakkal tgysem lehet mit csinalni.”

Esténként egytitt vacsorazik a csapat.
A viccek és a sztorik mellett azonban
nagyon komoly a nap értékelése és
tanulsagos. Mellettem iil a ,Kiskovacs,
aki a helyi tandempilétakat fakeziieknek
tituldlja. Ertem én, hiszen 6nmagéhoz
allitja a mércét, és ebbdl a szempontbdl
azok is. Az én néz&pontombdl azonban
ezek az iparosok gyakorlott mesterem-
berek. A kirandulas egyik legmeghat6bb
pillanatat &télhettem a hegyen, amikor
egy jarni képtelen holgyet a tandem
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beiil6be kotottek, és a tandempildta elStt
emelve tartottdk addig, amig a szél
lagyan felemelte és pilétajaval a hata
mogott felroppent az égbe. Parkinson-
koéros kezével integetni nem tudott, de a
szemét nem lehet elfelejteni, a sosem
remélt csoda megvaldsult és egy dj
dimenziéval lett gazdagabb. Es ez,
akinek az élete eleve egy dimenziéval
szegényebb, annak sokkalta nagyobb
varazs lehet.

Vajon honnan tudhat errdl barmit is,
aki még nem repiilt?

A magyarorszdgi kornyezetben
vadorzénak kikialtott Kiskovaccsal
sokat beszélgettiink errdl. Itt a repiilések
szervezésekor nagyszerti segitének
bizonyult. Hol sofér volt, hol a leszal-
16kat segit8 tars, hol a hozzatartozéink
szamdra a repiilés élményét bemutatd
tandem-oktaté. A tilmagyarazas helyett
egy-két szavas instrukciéi hasznosabb-
nak bizonyultak minden levezetésnél.
Nélam oktatoként jelesre vizsgézott.

Emellett én is rengeteget tanultam tdle.
Es rengeteget rohogtiink esténként
kozosen.
Az 4julésig lerészegedett zsiraf-papa
fekszik a fia mellett a kocsma asztaldn.
,»Apu ma nagyon bertgott, ugye?”
kérdi a kocsmaros.

2222

gyerek.

Na ennél azért voltak jobb poénok is.
Péld4ul, amikor Tasi felkiildte Zsuzsit a
leveg&be Gj Hornet Sportjaval.

,Minek Neked jé ernyS, ha nem
repiilsz vele? Hat hogyan akarsz
versenyezni, ha nem prébalsz ki minden
id6t? Menj és repulj!”

Aznap Zsuzsi Gabinak kdszonhet&en
teljesitette az FAI eziistkoszord id6tar-
tam feltételét. Egyhuzamban tobb mint 5
orat repiilt, és befejezett egy harom-
szoget, ami, ha fot6zott volna, magyar
ndi rekord lenne.

,Neeem leszlink nevetségesek ilyen
kis feladattal!” mondta Tasi. ,Majd egy

60 kilométeres hurkot, vagy még nagy-
obbat ttiziink ki. Vasarnap Pierre Bouil-
loux 11 érat repiilt és majdnem befejezte
a 250 kilométeres haromszoget.” Na
példéul ez is jobb poén volt, mint a zsira-
fos.

AKki ezen a héten nem figyelt a két
remek oktatora, az fara szallt, turbulen-
cidban hanykolédott, vagy nemes egysz-
ertiséggel kiszorult a leszall6bol. Esetleg
ahelyett, hogy megnyalta volna a bulé
végét, hatszélben , végezte”.

Utolsé nap 4j starthelyre vonultunk,
ahol kevesebben voltak és kényelmesen
elfértiink. Horcsog (alias Szalai Tamds)
kiergszakolta, hogy még a hazautazas
napjan is repiiljiink, és milyen jol tette!

Egy vonulattal odébb egy négy Kevé-
lynyi starthelyen 6t méterben tekertiink
az inverziéig, ahonnan ismét meglathat-
tuk a hatalmas Fehér Hegyet, a Mont
Blanc-t. H6fodte fejével lassan intett, azt
mondta, jovdre is varni fog minket. Az

esti gyogyi utan kocsiba {iltlink, irany a
sotét kelet. Tobb mint 2000 kilométert
autéztunk Eurépéban, autépalyan, vagy
orszaguton, varoson, falvakon at. Senk-
inek sem voltunk ttjaban.

Azutan hazaértiink.

Alig tettink meg 100 kilométert,
maris egy sz6ke neonszinl kabatos
holgy allt elénk és szamon kérte a palya
matricat a torott szélvéddrsl. Valami
torvényre hivatkozott, mert ha nincs a
matrica a helyén, akkor biin6z6k
vagyunk, akar fizettiink akar nem.

Legalabbis itt Eurépan kivil.

P. S.: Uzenet érkezett a mobilomon,
amint hazaértem. ,Nem puma, zsiraf.
Koszi a klassz 7-et mindkettStoknek,
régen éreztem ilyen j6l magam. Na csa.”

Mi is készonlink mindent az Airborne
csapatnak, hasonloképp! Amit csinéltak,
az mélt6 egy akkreditélt iskoldhoz! m

7
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Utikonyvekben nem sok leiras talal-
haté errél a francia varoskarol. Am ha
hozzateszem, hogy a francia Alpok
vonulatai kozoétt bujik meg a réla eln-
evezett toval egyitt - igy mar elég
igéretes vallalkozasnak tiinik egy sik-
I6ernyés uthoz! Julius kézepén - a
Tour de France mezdényét éppen elk-
eriilve - érkeztiink meg ide! Col de la
Forclaz a starthely 1350 méter maga-
san a leszalléhoz viszonyitva +765
méteren fekszik.

Amiért én jottem - a mas kultura, ide-
gen kornyezet - az elsGsorban a sik-
16erny6s tudasom kezdé szintrsl vald
elmozditdsa! Elég furcsan hangzik, de a
vizsgdt megszerezve Ugy éreztem
egyediil nem fog menni még! A kevés
repiilés és a termikelés hianya gorcsdssé
tesznek, hogyan is mernék olyasmit
csindlni amit kordbban még
nem tettem?! Korilményeim
véletlenszerd alakulasa
elhoztdk a megoldast, egy
meghidsult utazds helyébe
valaszthattam ezt az utat!

Félek, minden 4j starthe-
lyen extra drukk van bennem,
a helyzetet nem konnyiti, hogy
ekkora hegyen még nem
repiiltem. ElSszor egy lec-
stszassal hangolédunk - jot
tesz. Alig varom az esti gyogy-

Fotok: Kovacs Gyuri

it ... itt még az is mas. 5-6 felé még 5-6-7-
es liftek vannak és nem is csupan mutato-
ba. Mint mindig most is a fitk batrabbak,
Gyuri nyitja a sort és felesik plusz 1100-re.
Hiha, ez elég majrés lentrdl. Talan még
néhanyan elGttem, és végre én - kozel a fél
nyolchoz. Start, mar nem emlékszem, de
eljottem bel6le, talan nem is rosszul -
mintha a fékekkel babralnék. Irany jobbra
a gerincre, na keressiink valamit. Még igy
bedrétozva is izgulok, bar eddig nemigen
repiiltem radiéval, most oOriilok neki.
Megszoélal az égi hang -Tasi Gabi- balra
tekertink, gyertink. Ezért j6ttem, most raj-
tam a sor - batortalanul atterhelek, bal -
gyertink fordulj mar - hidba a Vision egy
lomha jészag! BALra batran hizd a féket
- jon a biztatas - d6lj ki mintha hanynod
kellene! Bizarr, de teszem és mar emelke-
dem is, nem engedem. Benne vagyok,
tekerem és mikor elfogy johet a
kovetkezd. Fel sem ttinik hogy
telik az id6, mér a gerinc felett
vagyok, elébb 300-on voltam,
most mar +500 felett!
Hihetetlen, varazslatos és
leirhatatlan egyszerre, de az
égi hang leparancsol, ennyi
madra irdny a leszallé. Nehezen
de elveszitem a magassagom.
Boldog madar szall a foldre,
Kiskovacs az utjelzGje ] ! 54
perc, nincs 1 6ra, de igy is a
piléta egyéni csticsa.

Maésnap a gyogyi elég dolgos. Az elsé
léptek  segitséggel, majd onnan
maganyos boldogsdgban telnek. Kisebb
liftek, de szorgosan tekerem! A kezdet
megint nehéz, a betlil§ gyanus - kés6bb
megnézziik, elég rossz szogben van bedl-
litva! Kb negyven perc utdn ugy fest
lerohadok, leszall6 az 1j irany. Sebaj,
mert mdr mindenem sajog, a combom a
derekam, mind izomlazat kapott! A t6
végénél egy mocsar, tdjvédelmi korzet,
ahogy folé érek aprd lifteket érzek.
Lelkesedés, vagy miegyéb, de a 0,5-t is
tekerem. Kitartds, fdj mindenem, de nem
érdekel, a gyakorlas teszi a mestert, én
pedig még az ipari tanuldk kézé sem
férek, igy mindent tekerek amit pluszon
érek J . -180-rdl indultam és tiirelemmel
+330-ra girheltem, persze kozben 2,5-t is
tekertem! Koriilnézek, latom a hegyeket
és azt latom, hogy legfeliilre tekertem.
Hiil a levegg, aggédom, hogy lehet hogy
legfeliil vagyok! Mi az amit én nem

tudok és &8k igen, valami gond lehet?
Semmi felh§, semmi ami arra utal, hogy
az id6vel gond lehet. Nem értem itt min-
den emel, mégis mindenki alattam huz
el. Az tuti, hogy akik kortilottem vannak
mind jobb szarnyakon {ilnek. Lejjebb
ereszkedem, hogy legyenek felettem, ez
igy  megnyugtato. ElSkeril  a
fényképezd, katt-katt erny&ket
fényképezek lefelé ahogy illik. A leszall6
is sorra kertil. Bejarom a volgy ezen felét,
megszamolom a medencéket, majd a
hajokat a kikotSben.

Féradt vagyok és késG este, szépen
lassan  kozelitek. A leszélléban
nagylizem van, lassan egy légiiranyit6t
rendelnek, percenként, vagy 5 gép szall
le! A volgyszél atfordult, hiszen itt az
este és hideg tomegeivel ratelepedett a
volgyre!

Még csak 2 nap, de mar kdzel annyit
repiiltem, mint itthon fél év alatt.
Dobbenet!

9
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10 Masnap  hidegfront | =
vonul, én pedig pihente-
thetem faradt tagjaimat.
Az Annecy varosnézés
folyaman a ldbaim mellett
leginkdbb rekeszizmaim
faradnak el. Elképeszt&en
1okott a bagézs a szo
legjobb értelmében.
Negyedik nap csak
este enged minket az id§
szarnyalni, és akkor is
kissé fitogtatja erejét.
Eppen, hogy halad elére
az ernyS. Nem élvezem,
fazom és a betil6met is
kilazitottuk, igy izeg-
mozog mint egy kigyd!
Minden furcsa egyszerre,
de latom, hogy akik nyari
6ltozékben startoltak
derekasan alljak a sarat.
Rohej én itt overdlban
vacogok, nem érdekel
kibirom. Repilném és |

elérem, de nincs er6m lehazni, kiizdiink,  és biiszke. Alig varom, hogy felérjiink a
de ma &8 nyert. Laitom a tandemet, kiizdi hegyre. =~ Guriga tuddsit, hiszen

128. szam - 2003. augusztus = Lég-tér

edz6dnom kell. A biiszkeségem nem
enged le, mi tobb tekerek, hogy ne
legalul tipegjek. Tényleg morc az idg,
majd minden kérben megproébal kilokni
a tekerésbdl. Kicsit kemény, de kiizdiink,
hoppa egy csukas. Tekertink tovéabb, hisz
egy pumpa és mar vissza is nyilt, azért
megjegyzem magamnak - ezen is tul
vagyok. Fazom, vacogok és picikét
fosok... de sportemberek lennénk vagy
mi a szosz. Amikor mar végképp nem
birom megyek a leszall6 felé, hatha ott
sima lesz mint két napja. Mar kozeledek
de gyanus, er6s a szél, nagyon erés.
Betesztelem a gyorsitom, oké fog ez
menni ha kell! Prébélok egy fiilcsukast,
de a hevederek, mint a zsirdf nyaka
nydjtéznak az égnek! Két apré ujammal

lefelé magat, hidba csuk fiilet Tasi innen
fentrdl nézve is maximum nullazni sike-
riil. Nem latom minden pillanatban, de
néhany csticskos forduldval kozeliti a
f5ldet. En maradok a leszall6 el6tt, hogy
elérjem majd a leszdll6 foldjét! Tol ez a
szél, még jobban, mint fenn. 50 méter
alatt iszonyu turbulens, alig 20-on
vagyok mikor latom a tandem leért,
majd szénkazik egyet. Mindenki faradt
és én sem uszom meg, egy 5 méterbe
telik mire begydjtom az ernySmet.

Most mar a faradtsag minden jelét
érzem magamon...

Jol is esik kdvetkez8 nap a strandolas,
motorcsénakozas. A leszalléban végre
lathatok egy teljes Tasi acrét, majd meg-
tudom, hogy Toéth Zsuzsi egy 5 oOréds
repiilést tervezett be, aminek az els§ 3
6rajan tdl van. Hirtelen izgatott leszek,

radiékapcsolat van és hallom amint 4 6ra
utan lelkesen szélal meg Zsuzs - +1100-
en vagyok! Hd ez nagyon tuti, onnan
mar csak tgy siklasbdl is meglesz, hisz a
leszallohoz az +1900 méter. Maradj fonn
Zsuzsi, nagyon ligyi vagy!

Kozeledik a gyogyi, érzem mar nem
az igazi, nem pihentem ki magam. A
start is szétesett, keresztbe a hatalmas
starthelyen. Réfordulok a gerincre, emel
itt-ott, nem tetszik, dgy dontdk lem-
egyek. Leérek és latom Zsuzsi és Guriga
lent, egy dolog foglalkoztat, ez a lany
most tobb mint 5 o6rat repiilt. Ezt
tisztelem és els6 utam hozza vezet! Grat-
uldlok és latom milyen boldog! En is
oriilok, ez ma az O napija!

Egyszer évek multin talan én is
elérem ezt a szintet, de addig repiilni
kelllv =
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Repiilési naplé Eszakrél
Nils Holgersson nyoman az égen

2003-06-25

- Nem lesz konnyti start- mondta kajanul
deriilve Suséan Peti latva, hogy a bul6 hat-
szelet mutat mikozben ketten Zsolnayval
vadul teritettiink. Majd kibujt a Nap,
megflitotte a hegy volgyfeldli oldalat és a
bulé egyszer csak elkezdett iranyban
lengedezni. Este 9 koriil jart az idS. A
kovetkezd pillanatban pedig mar siklot-
tunk is kifele Sysselback nyugat-észa-
knyugati starthelyérél, koszontve Své-
dorszagot egy par perces lesiklassal. J6
1jbol itt lenni; ezdttal, mint erny6s. Ugy
négy és fél éve még, mint egyetemi hall-
gatéd koptattam a padot par szaz kilo-
méterre innen Vasterasban.

Mig hajtok a leszélléban, eszembe jut
mibta is tervezem mar ezt a skandinav
utat - nagyjabol azéta, amidta erny6zom,
de konkrét tervvé csak masfél éve valt
bar akkor még tigy volt, hogy egyediil
utazom ide. Telt mult az id§ és harman is
csatlakoztak hozzam - Agh Andras,
Susédn Péter és Zsolnay Péter.

Este tizet mutat az éra. A Nap még
mindig magasan jar az égen pedig Stock-
holmtél alig 150 kilométerre vagyunk
északra Varmland tartomany kozepén.
Epp szallast keresiink, amit végiil a
Klaralv foly6 partjan egy ftirészmalom-
mal atellenben taldlunk meg.

2003-06-26
Reggel: fiirdés az alig 15 fokos folyéban,
kaja és bepakolds a kombi Golfba, amit
Stockholmban béreltiink. Kombi, de
azért a falinkon is cucc van. Indulés
tovabb Eszaknak, Irany Lappfold! Egy-
két 6ra mulva megallunk Orsa nevi
kisvaros fiives repterénél csorl6zni. A
foldszintes "svéd" piros faépiiletek
egyikén megpillantjuk a flygskarm -
azaz sikléernyd - feliratot, benéziink;
odabent a sok-sok beiil§ és erny8 kozt
egy asztalnal lelkes tanul6k magoljak az
elméletet. - Danne az oktaténk ott il kint
- mondjak, mikor afel6l érdekl&dom,
hogy lehetne itt csérlézni. Nem sokkal
késébb mar kint késziiliink a kifutépélya
betonja mellett. A start el6tti utolso pilla-
natig keressiik a j61 megszokott lefutédo-
bos csorlét, de mindhidba és mire
felfogjuk, hogy a kocsiba kotott fix kotél-
lel rdngatnak fel minket 300-ra, addigra
Zsolnayt mar tépik is felfele és utana sor-
ban mindnyajunkat. Nagyon szép a mai
felh6kép, de a reptér folott alig ezer
méterrel athizé két Saab Viggen kissé
nyugtalanit minket. A htzas nem volt
egy kellemes élmény, de tapasztalatnak
hasznos volt.

Kedves tarsasagnak tlinik az orsa-i
csapat Dannéval az élen, de mi utazunk

tovabb Eszaknak hisz' Lappfold a cél.
Elbdestizunk Dannétdl, kifizetjiikk a 30
korondkat a csorlésért, névjegykartyat
cseréliink és elindulunk Dalarna tar-
tomanybdl. Még ma este megérkeziink a
jamtlandi Aréba.

- Nem beszélek magyarul - mondja
Tibor Berki (Tibbe) er8s german akcen-
tussal, mikor megtaldljuk a t6 partjan,
igy atvaltunk svédre. Az arei klub
vezetSje hegyibringasok, maszdk,
vadvizi evez6sok és természetesen
sikléerny8&sok korében épp egy grill-
partin vesz részt, amikor a négy
szittya varatlanul rajta iit. A fogad-
tatds, mint Orsdban, itt is bardtsagos

hisz magyar erny8s még itt sem jart
elSttiink.

"Furcsa ez a Berki. Vajon miért nem
valaszolt az emailemre egy éven
keresztiil, ha most meg ilyen kedvesen
fogad?" - toprengek. Eliildogéliink veliik
a tliz mellett, leguritunk néhany lattolt
azaz gyengesort és csodéljuk a tdjat. De
most mar 6ra szerint kés6re jar és
napvilag ide, vagy oda letentikéliink.

2003-06-27

Azonkiviil, hogy valami toportydn -

Susdn DPeti szerint vizipomogédcs -

megette éjjel az Osszes kajankat, mds

emlitésre mélté dolog nem tortént, mig
az igazak almat alud-

tuk. Firdés a hideg
téban, a  reggeli
elmarad, pakolas és
irany a silift also
allomdasa, ahol fél
tizkor kellene talalkoz-
nunk Tibbével. A
hatalmas kabin ma
csak néhanyszor megy
fel az Areskutan tete-
jére, holnaptdl viszont
mar rendszeresen jdr.
Berki baratunk csak
joval késébb jott meg
kerékparon, tandem-
erny6vel a hatan és
egy utassal, aki mar
nem fért fel a bicajra.
Befiileskedtiink a
kabinba és elindul-
M tunk az 1420 méteres

| hegyre, amely tobbed-
& magaval Svédorszag
| legnagyobb siparadic-
soma. Eszaknyugati
sz€l faj a starthelyen,
kicsit  orvénylik a
| szemben 1év§ gerinc
i miatt, aztan az ég is
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megnyilik és beindulnak az édes, kis
draga Termikek, amelyeket azért reptilés
koézben mér nem ajnéroztunk ilyen szép
szavakkal. Bar a hirhedt skandinav 10-
esek elmaradtak azért a kissé rotoros szél
miatt kapaszkodtunk. Odin mosolyog
rank ahogy tekeriink az égbe egy négyes-
ben, mint ahogy mosolygott egykor a
Valktirok mogott Valhalldba tarté elesett
hésokre, amikor azok
megdicsSiilve masiroztak
felfele a szivarvanyon az
égbe. A taj el6ttiink holdbéli
- kopéar hegyek (fjillek)
végestelen végig egész a
norvég partokig. Mogottiink
tavak, fenySerdSk és mo-
csarak.

A mitologikus égi rande-
vi utdn agy dontiink, foly-
tatjuk tovabb utunkat Nils
Holgersson és Kakalaki |
Akka nyomaban Lappfdl-
dre. Elbtcstzunk Tibbétdl,
Golfba be és nyomas.
2003-06-28

Majd" ezer kilométert tettiink
meg egymast valtva, midta
Arét magunk mogott hagytuk.
Faradtak vagyunk és éhesek
meg kicsit nytigosek. Ejfél mult
par perccel, nappali vildgossag
van. Nem olyan rég léptiik at a
Sarkkort Jokkmokknal. Meg-
érkeztiink Lappfoldre, az Ejféli
Nap Orszagdba. Ez hamar
ment, hdla a modern technika-
nak. Nils és Kdkalaki meg még
valahol délen dohog, hogy igy
| lemaradtak. Kisvértatva
megérkeziink  Gallivare-ba.
Banyaszvaros a  végtelen
fenyvesek kozepén. Kocsibodl
ki, dgyazas és csicsikalas.

A Mennydorgés Hegyén -
Dundret - 4llunk. Kora délutan
van, sziirke az ég, dudal az északi szél,
de legalabb nem esik. Ma mégsem
repiiliink? Aztan Njord isten, a Sz¢€l ura
megkonyoriil rajtunk és fia Freyr is.
Almul a Szél majd késébb a Nap is
kibujik.

Tobb o6raja repkediink, visszaszal-
lunk, amikor az Ejféli Nap a Felhok
mogiil el6-el6bukkanva narancssargara

festi a Mennydorgés Hegyét. Labunk a
leveg6ben 16g, susogva siklunk az
ernydvel dgy nézziik végig a lenyligdzd
jelenséget.

2003-06-29

Szikrazo napsiitésre és kellemes melegre
ébredtiink ma. Haditandcs, gyors dontés
majd nekivagunk az tutnak és néhiny
kajasziinetet leszamitva a norvégiai
Narvikig meg sem allunk. Kés¢ délutan
érkeztink meg a messzi FEszak
kikotévarosaba. Meleg van, hétagra siit a
Nap, mikézben Thorkel a narviki klub-
b6l elmagyardz néhdny fontos helyi
repiilési szabalyt. A silift hajnal egyig jar,
igy bdven fel tudunk menni a tengerbe
szakadd ezer méteres hegyre. Mara mar
csak egy lesiklds jut ugy hatszaz méter
szintkiilonbségrdl.

Az 6ra szerinti éjszakat a tengerpar-
ton toltjiik. Lefekvés el6tt megint
megigézve bamultuk a horizont folott
kométosan atgordiild Napot. Sejtelme-
sen vildgitotta meg a komor, hoéfoltos
hegyeket.

2003-06-30

Tanakodva méregetnek minket a turistdk
a starthely melletti sontésben. Nem tudjék
hova tenni a mi kiilonds nyelviinket.
Hiaba, itt is ritka vendég a magyar ernyds.
Hosszi a nap, ezért repiilés eltt még
felmaszunk a csticsig majd letigetiink. Egy
anticiklon iilte meg Eszak-Skandinaviat -
gyenge Szél, mérsékelt Termikek és
kozép-eurépai meleg. Jo két orat ter-
mikeliink, visszaszallunk. Gyonyord fen-
trél a fjord és a varos.

Harman a fjord partjan fekvé kavic-
sos leszalléban hajtunk egy szal révid-
naciban, mig Agh Andris a halalt pofaba
rohogve szdll le a silift sodronykételeivel
viaskodva a felvoné alsé allomdasanal,
hogy lehozza onnan az autét a varos
masik végében fekvs leszall6ig. Susan és
Zsolnay tisztelettel néznek az Aghra és
megvetéssel ram, mert Agh az én
unszoldsomra szallt le ott Berszerker
Harcost megszégyenits batorsaggal.

Elbtestizunk norvég baratainktol és
elindulunk vissza svédféldre magunk
mogott hagyva dramai hegyeket, fjor-
dokat, ihaté tisztasdgti vizzuhatagokat
és mérhetetlentil drdga élelmiszer-
boltokat.

Festdi kis té kozel az athoz, mellette
néhdny sima tetejii gigantikus granit-
tomb. - Ez j6 lesz éjszakara. - mondjuk
egyetértve. De amint kiszallunk a gépjar-
miib6l, elkezdjik jarni a Kéllai KettSst,
mint tessziik azt észak felé haladva
egyre gyakrabban a sztinyogok és pGc-
sikek konyortelen tdmaddsai miatt.
Borzaszt6 hideg van télen errefelé, majd
jon a rovid, de enyhe nydr, felolvad a
megfagyott talaj és mocsarak formajdban
pompas laképarkok épiilnek a vérszivok
szamdra. Az elemoézsiat pedig hazhoz
szallitja maga az elemdzsia.

Susan baratunk alszik el utoljara,
mikor némi keresgélés utdn sikert6l
mamorosan visszatér a norvég hatarrol,
ahol a bukszajat felejtette.

2003-07-01
Ebredés, szikraz6 napsiités, mosdas a
hideg téban, felnyergelés aztan nyomas
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bevasarolni az Ica-ban, ami a svédeknél
az egyik legolcsobb élelmiszerlanc, majd
tiz az abisko-i Njulla hegy siliftjéhez. Itt
békésen nyammogunk egy ideig, aztan
felszallunk a siliftre. A felvoné felsé
allomdsatél még majd egy ords gyaloglas
var rank a hegy masik oldalara. Azt fij-
dogdlja Njord isten immel-ammal. A
Nap meg? Pont azt az oldalt siiti, ami a
legkevésbé lejt és nincs szélirdnyban.
Azért teszlink egy prébaét. Zsolnay el és
le, Vereckei el majd le, Agh - ugyanez, a
Susén pedig inkdbb ott maradt hizogat-
ni. Aztan a Nap lassan, minden 1épését
jol megfontolva rafordul a hegyre és
elkezd beindulni az id6. Délutdn négy,
fél ot fele jarunk ekkor. Zsolnay el,
emelkedik, beleteker, esik fel. - Toljuk! -
kialtjuk a buké mogiil és mar repiiliink is
utdna. Felestink 1800-2000-ig. Elvagyunk
igy jo fertalyorat, legeltetjiik a szemiin-
ket a kopar tundran és a napfényben csil-
logé Tornetrask tavon majd elindulunk
az 6si lapp kultikus hely, Lapporten, felé.
Két biiszke, de komor meredek hegy,
mint a skandindv mitolégia rettegett
oriasai, fog kozre egy félcsGszerd volgyet
a Tornetrask tétol par kilométerre. Lap-
portenig nem jutunk mert addig tobb
kilométernyi mocsarat kellene atrepiilni
és ezek folott - bar prébalkoztunk - egy
fia emelést sem talaltunk. Ketten a kozeli
Abisko falu kempingjében szalltunk le
taps és fotézas kozepette, Susan és Agh
pedig a hegy egyik illetve masik oldalan.
Jukkasjarvi lapp falu mellett alud-
tunk ma a Torneilv foly6 partjan. Epp az
jjeli derékalj el6készitésén
tusténkedtiink, amikor farkastivoltésre
kaptuk fel a fejiinket. Osszenéztiink.
Majd amikor nem is olyan messzirdl djra
felzendiilt ordasék nétaja a berezeltek
Onnyugtaté mosolyaval bamultunk
egymasra remélve, hogy reggel ugyani-
lyen, de legaldbbis hasonld fizikai
allapotban latjuk egymast viszont.

2003-07-02

A mai napot kultarcsemegék majszolasa-
val toltottiik. Jukkasjarviben megnéztiik
a lapp skanzent. (Amugy télen ebben a
faluban all a Jéghotel.) Jukkas utan
bementiink Kirundba, a vasérc varosaba
és amikor itt is lattunk sok szépet vis-
szaddcogtiink Gallivaréba. De hidba
mentiink fel Gjbél a Mennydorgés
Hegyére, itt mar nem repiiltiink szép fel-
hékép és j6 idS ide, vagy oda mert a mai
szélirdnyra nincs igazdn starthely a
hegyen.

2003-07-03

Ma is szép volt az id6, de a szélirdny
megint csak nem stimmelt ezért tovab-
balltunk és elindultunk délnek Stock-
holm fele. A Botteni-6bol partjan fekvs
Luleaban, egy ismer6somnél, Leifnél
aludtunk.

2003-07-04

Az id8 mara elromlott. Szeles lett, hiivos
és felh@s. Szétnéztiink Lulea-ban és a
kornyékén, kitakaritottuk az autét, ami
mara mar szerintem megérett a kial-
mozasra. Bar a tobbiek nem értettek teljes
mértékben egyet a porszivozas tervével,
én mégis megtettem azt. Délutan ot koriil
indultunk el a hosszu E4-es tton délnek.
Magunk mogott hagytuk Norrbottent,
Viasterbottent és Ornskoldsvikben egy t6
partjan vertiik fel a satrakat.

2003-07-05

Zapor, zivatar, hiivos id6, rossz latés stb.
Ma nem repiiltiink, hanem mentiink
tovabb délnek. Pedig Ornskoldsvikben
van egy pompds tengerparti hely. Sorra
hagytuk magunk mogott az orsza-
grészeket - Angermanland, Medelpad,
Halsingland, Gastrikland és végiil Upp-
land. Mire ideériink mar siit a Nap és
kellemes meleg van.

2003-07-08

A mai elutazdsunkig hatralévé napokon
mar nem repiiltiink, bar tettiink egy
kisérletet még eziligyben - felhivtam
néhdny stockholmi klubbot, hogy nem
csorléznek-e valahol a varosban, mert
ilyen bizony van, pedig egy két
nemzetkozi reptérrel megéldott févaros-
rél van sz6. De nem c¢s@roltek, ezért

inkabb két napig oriilve a kellemes
melegnek, bejartunk egy-két Stockholm
kornyéki kultirgyongyszemet és magat
a f&varost.

Kinézek a felszall6 737-es ablakan,
Kakalaki és Nils integetnek be. Szevasz-
tok!

Szoveg: Vereckei Andras
Foték: Agh Andras
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I. Nemzetkozi és Orszagos
Sikléernyés Talalkozo

Els6sorban nem a versenyzés, hanem a
szakmai tapasztalatcsere és persze a
buli okan rendezte meg a Hajdu-
szoboszl6i Aero Klub sikléernyds szak-
osztalya elsé, debiitalé talalkozéjat.
Nem mellékesen jé6 néhany ,hegyi”
pilotat is kiképeztek a csérlSstartra.

Eveken 4t Tokajba vagy Egerbe autéztak a
hajduiszoboszléi sikléerny8sok egy-egy
repiilésért, amib8l nemritkdn csak lesiklas
lett az id6kozben megvaltozott szélirany
vagy a beer§sodott szél miatt.

Ekkorra a csOrlgstartnak mér volt
el6zménye Hajda-Bihar megyében:

Debrecenben Torkos
Tamds, Szoboszlén Laszlo
Gébor vezette a maga csap-
atat. Egyik reptér sem
lelkesedett a
,rongyosokért”, ami
némiképp hatréltatta — s&t
Szoboszlén  egy  idére
lehetetlenné is tette — a sik-
16erny6zést. Végiil mégis
utébbi — pontosabban Kreit
Eduard klubelnok és Mar-
ton Janos reptérparancsnok
- fogadta az ernyGsoket.

Szoboszléon a  sik-
16erny&s szakosztaly '99-es
megalakuldsa 6ta egyetlen
esemény sem tortént.

- Azon vagyunk, hogy a
repiilés valdban repiilés
legyen, és ne kiizdelem a
lezuhands ellen - mag-
yardzza Kaszas Sandor
(Casy) ,alguru”. — A csor-

I6kezel6  feladata  az
esetleges pil6tahiba

kivédése is. Ilyen példaul,
ha a piléta emelkedés
kozben maga ald rantja a
beiil6t, s ezzel mindjart a
féket is meghtizza. Mivel
ekkor a kupola nem kozvetleniil a feje
folott, hanem kissé mogotte helyezkedik
el, a fékezés hatasara az ernyd konnyen
ateshet.

Legalabb ilyen alaposak a ,gyalogos”
oktatds terén is. Torkos Tamas
szakosztalyvezet§, oktaté és ,fSguru”
elmondta: az ernyd&zés alapjait minden
esetben hegyen sajatitja el a novendék.
Nem varhat6 el, repiilSeszkoze kezelése
mellett a csorlézésre is figyeljen — és a
kiképzésnek ez a ,mutdcidja” egyébként
is tilos. A novendéket radion keresztiil, s6t
— ha sziikséges — tandemben termikeltetik,
hasonléan a vitorlazasban alkalmazott

szoktatoreptiléshez. A szakmai képzés
folyamatos. Nem fordulhat el6 az sem,
hogy a tapasztalatlan piléta els§ ttja az
Alpokba  vezessen, ,horrorkodas”
céljabol.

A talalkozo otlete egy szilveszteri bulin
vet6dott fel. A szoboszldiak — sokakkal
egyiitt — hidnyoltdk az olyan szakmai
Osszejoveteleket, melyek els6sorban nem
a versenyzésrdl szolnak. Legaldbb ilyen
fontosnak tartjdk a szakmai tapasztalatc-
serét és dltalaban a kapcsolattartast is —
ami lehet, hogy kozhely, de attol még igaz.

Az ilyesfajta kezdeményezések az ugy-
nevezett PR-tevékenység — illetve annak
teljes hidnya — miatt szoktak hamvukba
holni. Hogy Szoboszlén nem igy tortént,
nagyrészt Kléman Anna és Casy érdeme.
A profi el6készitésnek koszonhetSen
meglep&en sokan érdeklédtek — tSbbek
kozott  Ausztriabdl, Hollandiabdl,
Romaéniabdl, Csehorszagbdl,
Lengyelorszagbodl és Németorszagbdl is —
a szoboszldiak , debiitalé” rendezvénye
irant. Els6 korben nagyjabdl otven f&s
mezény jott Ossze, annak ellenére, hogy
sokan el sem indultak az orszigszerte
csapadékot joslo progndzis hallatan.
Holott Szoboszl6t, mint altalaban, most is
elkertilte a csapadék.

Bar az els6dleges cél nem a
versenyszellem er&sitése volt, a program-
ban szerepelt légtérrepiilés, szabad tav és
célra széllas is (a taldlatot a célkereszt
kozepén elhelyezett ,sipolé macskaks”
jelezte). Dijat kapott a legidGsebb és a leg-
fiatalabb versenyzd§, a holland Albert
Dekker, illetve Téth Tibor személyében. A
célra szallast az aradi Marius Duta, a
szabadtavot 33 kilométerrel Tapasztd
Andras (Tokaj) nyerte. A Simonics-Forgo
dud szabadtav-vilagrekordjat ezuttal sem
dontdtte meg senki, de nem is ilyen ambi-
ci6tol flitve neveztek. A tarsasag esténként
sem széledt szét: az Aquapark, a bograc-
sos vacsora és az élézenét szolgaltatd

Revolvers egyiittes nagyobb vonzer&vel
birt, mint az egyéni kocsmaldtogatas.

A versennyel parhuzamosan sok
onkéntes — tobbek kozott a szerzd is —
,€lesben” gy6zSdhetett meg a csorlGstart
biztonsagossagarél. Tobb ,hegyi” piléta
itt kapta meg a csorl@startos kiképzést, s a
,fert6zésveszEély”  tovabbra is fennall.
Anndl is inkabb, mert a természetvédelmi
tertiletté nyilvdnitott, egykori starthe-
lyeken ma mar elhivatott természetvédsk
,hajkurasszak” az erny&soket, lehetSleg
terepjaréval.

Mezei Katalin

Magyarorszagon Hajduszoboszlé
térségében a legmagasabb a nap-
siitéses orak szama, repiil6tere a
legtermikesebbek k6zé tartozik. A
sikléerny6sok jo kapcsolatot alaki-
tottak ki a repvezetéssel, ma mar
egyenrangu félként hasznaljak a
légteret. Mindennapos latvany az
egy termikben tekeré sikléernyé6
és vitorlazogép, s6t, a vitorlazok
~festékként” is segitenek. A
kozelmultban beszereztek egy
Ujabb csorlés autét, amelyre
Torkos Sandor legujabb rendszerii
csorléje keriil. Ez képes lesz lep-
orgés csorl6ként mikodni, de
telepitve akar gyalogsarkanyt is
cs6rolhet.

A reptér ellipszis alaka E-EK és D-
DNY iranyba kb. 1,5 km hosszu. Ez a
fépalya iranya, de a tobbi iranyba is
rendelkezésre all 1000-1300 méter.
Széler6ségtol és pilotasulytol fiig-
gbéen 3-400 méterre lehet cs6rolni,
erésebb szél esetén ennél tobb is
lehet. Ez j6 id6ben elegend6 ahhoz,
hogy a piléta kiemelkedjen, és
tavot vagy légteret repiilhessen.
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Névjegy: Boroka

Hatraddlok a kényelmes iilégar-
nitaran, szemem végigkalandozik
a tagas nappalin. A juliusi
napfény beszokik a fliggony
résén és visszaverédik a polcon
délcegen sorakozé kupakrél. A
kupak kozott fényképek,
versenyekrél, repilésekrél, bara-
tokrol. Velem szemben Borovszky
Gergely iil.

vesebben az elmiilt tiz
évbol?

Boréka: Legki-
emelkedSbb élményem
egy tornyos gomolyhoz
kotsdik. ,,Véletlentl”
benne maradtam a ter-
mikben és 1600 méteres
felh&alapnal Duna-
Gjvarosbol Szeged felé

haladva, felemelkedtem
Mike: Annyi kérdésem lenne hirtelen. a felhék folé, 3000

Kezdjiik az elején.

Boroka: A Nagybord, Borovszky
Andrés az unokatestvérem volt a csalad-
ban a virushordozé. O sok versenyt
nyert és csodalattal néztiink ra ezért.
Egyszer lementiink Szalkszentmartonba
egy vontatdsos versenyre Melindaval,
aki az6ta mar a feleségem, és ott lettiink
szerelmesek a repiilésbe. Végiil a Kannar
Laszl6 - Barath Zoltan duénal tanultunk
meg repiilni az MSE-ben. 94' janudr 2-an
A-vizsgaztam az Ujlakirdl. Télen tanul-
tunk, és csak arra emlékszem, hogy
iszony hideg volt. Meli a kovetkezs
tanfolyamot végezte el.

Mike: Akkor Ti mindketten repiiltok?

Boréka: Igen. Azaz, hogy Meli most
nem, hiszen megsziiletett Dani fiunk,
utdna pedig Boldizsar, aki most egy éves,
de azt tudni kell, hogy el6tte hetedik volt
a ndi vilagbajnoksagon. Sajnos az elmult
négy évben én is csak évi két versenyen
tudtam részt venni, semmilyen mas
repiilésem nem volt. Idén el6szor van
annyi idénk, hogy kozosen tudunk
menni a Pobrezova-kupara, a Nyikom-
kupéra a Menyhért Eva emlékversenyre
és jut id6 MKK feladatokra is.

Mike: Mennyire fontos a versenyzés?

Mike: Mire emlékszel vissza legszi-

méterre. Ez nagyon
nagy élmény volt. Ugy siklottam, hogy a
kumuluszok a ldbaim el6tt hevertek.
Szenzécidsan szép volt.

Mike: Gondolom hajmeresztd kalandod is
volt madr...

Bordka: Azt hiszem 3 évvel ezel6tt, a
Pobrezova-kupan csak a mezdény
masodik részével tudtam elstartolni, de
nagyon kellett sietni, mert jottek a
zivatarfelhSk és at akartam érni elSttiik.
Mar felhSalapon voltam, szivott is ren-
desen, mellettem meg csapkodott lefelé a
villdam. Nagyon furcsa érzés volt. A lev-
egl megtelt elektromossaggal, a dorgés
iszonyu robajja fokozdédott a villam
pedig alam csapdosott be a hegycstc-
snak a végére. Hat ez egy érdekes
élmény volt...

Mike: Tdvlati terveid?

Boréka: Repiilni. Semmi mas. Hiszen
az elmilt négy évet szinte teljesen
kihagytam. 2000-ben gyakorlatilag nem
repiiltiink semmit. Evike tragédiaja min-
dannyiunkat nagyon visszavetett.

Mike: Hogyan tudhatndink meg tobbet
Menyhrt Evirdl?

Boréka: Annakidején nagyon sok
cikk jelent meg réla a Madartollban,
most pedig a Menyhart Eva emlék-

versennyel kapcso-
latban jelentek meg
réla irdsok.
Ezenkiviil a
www.sarkany-
repules.hu domain
nevet még G foglalta
le, s mi ezt fon-
ntartjuk az emlék-
verseny népsz-
erlisitésére. Ezen az
oldalon nagyon sok
irdst lehet olvasni,
amit réla irtak.
Mike: Ugy tudom
ez kiemelt verseny. '
Boréka: Az emlék-
verseny tavaly oOta
FAI-I kategérids. Ez
azért fontos, mert
magyar pilétdk, Mag-
yarorszagon, magyar
pénzen szerezhetnek

pontokat és nyerhet-
nek  jogot  FAI-I
kategorias
versenyekre. Magyar-
orszag nyolcadik volt
az orszagok kozotti versenyben.

Mike: Te, mint tapasztalt pilota, mit
tizensz a kezddknek?

Bordka: Egy kozhelyet: repiilni,
repiilni, repiilni. Es prébaljanak csapod-
ni egy olyan tarsasaghoz, akik gyakran
ezt teszik. Tandem vagy radié iranyita-
sos repiilés egy tapasztalt tavrepiilével
rendkiviilli  moédon  el8segiti  a
fejlédésiiket. Rovid tdton olyan él-
ményekhez juttatja a kezdGket amit eset-
leg nem lenne tiirelmiik kivarni ha csak a
szabad erejiikbdl lassabban fejlédnek.

Mike: Valami specidlis?

Boréka: Sajnos, sokan nem tudjak,
hogy mint a Garmin GPS-ek forgalmazoé-
ja létrehoztam cégem weboldaldalan

Név: Borovszky Gergely, ,,Boroka". Sziiletési id6: 1970.
nemzetkozi rangsor- majus 25. (Ikrek). Status: sarkanyrepilé oktato, tandem

szakoktato, szakbizottsagi tag. Szarny: Stealth KPL-II
Klub: Cumulus SE. Elérhet6ség: 06-20-937-2512
A képen feleségével, Melindaval

(www.dedra.hu) egy linket, ami egy
sarkanyrepiil6 kép, stilszertien. Ha arra
rakattint valaki, akkor el§jonnek a mete-
or infok. Az OMSZ megsziintette a ter-
mik elGrejelzést és a korabbi meteorolé-
giai informacidkat, ezért én Ossze-
gytjtottem az interneten taldlhat6 olyan
oldalakat, amikb&l ma Magyarorszagon
repiilést lehet tervezni. Ott van, hogy
mennyi a felhGalap, milyen a szél, lesz-e
zivatar stb. Ezek az infdk legaldbb olyan
fontosak egy élményteli repiiléshez,
mint egy j6 szdrny vagy egy jo tarsasag.
Ez mindenkinek a rendelkezésére all, aki
sikléerny®6s, vitorlazoérepiils,
sarkdnyrepiil6 vagy motoros sarkany-
repiil6. Hiszen egy csapat vagyunk... m

21

191-697 = sn)zsnbne "gQQz — wezs ‘gzl

oW

D

i



-

22

128. szam - 2003. augusztus = Papirmunka — Meghivo

Siklorepuilé nyilvantartasi dijak
a masodik félévre

Téjékoztatjuk a klubvezetSket, hogy 2003. évre az augusztus 1. utdn bejlelntett
nyilvantartasi dijak az alabbiak szerint alakul:
Személyi nyilvantartds: 3 ezer Ft, amib6l az MRSZ-licence 1000, a startalap
1000, az tizemeltetési koltségek 1000 Ft-ot tesznek ki.
Légijarmt-nyilvantartas: 1000 Ft (az éves 2000 helyett)
Kerekes Laszlo
siklorepiilS f6pil6ta-helyettes

APOLLO TALALKOZO
EGER, 2003. Szeptember 13-14.

Ertesitiink mindenkit, hogy (most mar) a hagyomanyokhoz
hiven, a Halley Kft. ebben az évben is megrendezi az APOLLO
talalkozot. Varunk mindenkit, aki valamilyen repiilé
szerkezeten repiil!

Egésznapos program:
- motoros sarkanyrepiilégépek bemutatoéja
- ultrakonnyi repiilégépek bemutatoéja
- gyorsasagi repliléverseny
- biifé
- szorakoztatoé programok

A szarnyon érkezé pilétakat vendégiil latjuk egy ételre és egy
uditére. Reméljik, az idéjaras ismét kegyes lesz hozzank, és a
tavalyihoz hasonléan mindenki jol érzi majd magat.
Informacié: Molnar Zoltan 06-30-9552-042; Vereb Gyoérgy 06-
30-9636-979

A részletesebb programot a késébbiek folyaman a hunulnet-
en kozzétessziik.

BAZUL KUPA

A BORSOD MEGYElI REPULOKLUB ISMETELTEN MEGRENDEZI A BAZUL
KUPAT VERES ZOLTAN EMLEKERE A VERSENYRE HiIVUNK ES VARUNK:
MOTOROS SARKANYREPULOKET, .MEREVSZARNYU U.LI PILOTAKAT, ES
MOVIT REPULOKET

A verseny helyszine: Miskolc, BAZ és Heves megye .

A verseny idépontja: 2003 szeptember 12. és 13., péntek, szombat .
Versenyigazgato: Kiss Laszlo

A Tisztelt versenyzSket és kiséréiket 11-én varjuk a repulétéren, azonban aki
12-én reggel 8 6rara még megérkezik és regisztraltatja magat, elindulhat a
versenyen. Tehat 8 6rakor jelentkezés zarasa, megnyitd, majd 10 érakor start
nyitds. Motoros sarkany kategéridban egy és kétszemélyes, UL és Movit
kategoéridban kétszemélyes versenyszamok lesznek. A versenyutvonalak na-
vigacios része minden kategoéridban azonos lesz. A tervezett versenyfelada-
tok hossza versenynaponként 150 km. A verseny masodik napjan, szombaton
Egerbe az Apollé talalkozéra a kijel6lt versenyUtvonalon repil at a tarsasag,
ahol a verseny zardsa és az eredményhirdetés is lesz. Varjuk azokat is, akik
tararepuléként, vagy COLIBRI repulés céljabol jonnek Miskolcra. Felhivjuk
azonban mindenki figyelmét,hogy a COLIBRI-be csak az egyszemélyesként
repult eredmény szamit be.

Nevezési dij 11-én 20 6rdig 3000 Ft. 12-én toértén6é nevezés esetében a
nevezési dij 4000 Ft. A nevezési dij tartalmazza a térképeket és fotdkat
valamint 12.-én este egy vacsorat. A verseny dijazasa: kupa.

A szallas fahazban 32 f6 részére biztositott, 1000 Ft/fé/éjszaka. A satorhely
500 Ft/f6. Azon turarepuléknek, akik nem versenyeznek, de a repuléteret
hozott gépukkel repulésre hasznaljak, a részvételi dij 1000 Ft amelyért 12-én
egy vacsorat is kapnak.

Tovabbi informaciét ad: Kiss Laszlé, 30/512-7632; 46/380-655; és Dabasi
Jozsef, 46/382-842 , vagy barmelyik sarkanyos baratod a klubunkbol.

Motoros sarkanyrepil6 oktatéi tabor

szeptember 27-28-an, Miskolcon
A tabor dijtalan!
Felhivjuk a figyelmet, hogy azoknak az oktatéknak, akik az
idén még nem voltak oktatéi tdborban, valamint a misza-
ki vezet6knek és a vezetd pilotaknak a tabor kotelezd!
Jelentkezés: Kiss Laszlo, 30/512-7632; 46/380-655
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Quik

John Sparks, a Bristol Microlight Air-
craft Club pilotaja, aki az elmult 8
évben Pegasus Quaser-el repiilt,
kiprébalta a Quik-et. Eszrevételei:

Az 14j Pegasusrdl csak szuperlativu-
szokban lehet beszélni, Gigy a sebesség,
mint az altala nyujtott repiilési élmény,
mint az ar tekintetében.

A metdlzold prototipus sajatos
esztétikummal rendelkezik. Orr-része
hegyes és keskeny, a kerékburkolatok
harcias vezérsikokat kap-
tak, a fiigg6cs6 gorbe és
rovid. A hajtémi heavy
metédl, maga az ordit6 acél.
A 100 lovas 912-es Rotaxra
nem csak a grandomania,
hanem az egyre szigortb-
ban vett zajkorlatozas miatt
esett a valasztds. A harom-
tolld Arplast légesavarral ez
a motor 75 16erét ad le 4600-
as fordulaton, ahol a
leghalkabb és ahol a
fogyasztésa is kellemes.

Amint elhelyezkedtiink
David Young-al, a gyari
berepiilSpilétaval, mindjart

felttint, hogy joval tdgasabb a trajk,
mint a Quantum vagy a Quaser. A
gorbe fliggdcsé még az utas szamadra is
korrekt test és fGleg fejtartdst biztosit.

Hogyan repiil?

A Rotax toléerejét aligha fogndk visz-
sza a fékek. A gazadas lértgassal jar.
Meérhetetleniil rovid id6 alatt 50
csomo6t mutat a sebességméré és a gép
lagyan elemelkedik, alig kell tolni a
trapézt Precesszié egyaltalan nem
érz6dik és a menetiranyd stabilitas is
kifogéastalan, nyilvan a kerékburkolat
cdpauszonyai miatt. Az emelkedési
sebesség észbontd. Két jol megtermett
pilétaval, egyharmad tank benzinnel
120 km/h mellett stabil 6-os variéval
szaggatjuk az  eget.  Hasonlé
koriilmények mellett 582-vel szerelt
Quaser-em alig volna képes 3-as var-
iéra és 80 km/h-ra.

A felhGalap 700 m-en volt, azt
seperc alatt elértiik. Kivettem vizszin-
tesbe, meggyorsitottam és dobtam vele
néhany fordulét, egyértelmiien ez volt

korili sebesség, abbol szép, klasszikus
moédon ki lehet lebegtetni. Oldalszélre
alig érzékeny, a turbulenciat szinte
nem is ismeri ez a szarny. Siklik vis-
zont konyortelentil. A paraméterek be
nem tartdsa Ohatatlanul atstartoldshoz

vezet.

arfolyamon) m

az altalam valaha vezetett
legkdonnyedebb és legke-
zesebb joszag.

Gyorsra trimmelve és
3850-es motorfordulattal
70 csom6t (126 km/h)
mutatott a sebmérs. A
trapéz enyhe hiuizdsa és
4150 fordulat mellett 78
csomd (140 km/h) volt az
IAS, a varié pedig er&sen
pozitiv. A motor
fogyasztasa ilyenkor 10
liter kortl lehetett.

Az alacsony sebesség-
tartomanyt is kiprébaltuk.
Lasstra trimmelten is kel-
lett egy kis id§, amig a
sebesség  elkopott. A
trapéz az orrcsévon volt,
amikor végiil 40 csomd
(72 km/h)-nal a szarny
idegesen megrazta magat
és a trdjk leadta az orrat,
bizony sokkal baratsagta-
lanabbul, mint az én Q2-
esem. Légcsavarral megta-
masztva és egy konnyebb
utassal a hatso tlésen biz-
tos hogy lehetne még csis-
zolni ezen az értéken.

A leszallas ezzel a gép-
pel egy lednydlom.
Finaléban kell a 100 km/h

Hat igen. Ez mar repilSgép.
Ara is repiil6géphez mélté: 23.000
GBP, (8.714.000 HUF a jelenlegi

A Quik adatai

Maximalis sebesség 168 km/h
I_\_/I?X|mal'|s utassuly 92 kg
Ulésenként
\Vne 184 km/h
Sebességtartomany a trimm
»gyors intervallumaban”- 86-132 km/h
semleges trapézallasnal
Sebességtartomany a trimm
Jassu intervallumaban’- 82-110 km/h
semleges trapézallasnal
Emelkedés (MTOW) 5-1 m/g
Legjobb emelkeddsebesség 83 km/h
Atesési sebesség (MTOW) 61 km/h
Felszallasi uthossz 15 m

. 200 m
magassagig
Leszalla§| u’thossz 15 m 295 m
magassagrol
Optimalis slllyedés (86 km/h) 3 m/s
Utasok sulya 6sszesen 180 kg
Minimalis pilétasuly 55 kg
Fordulatszam (132 km/h-nal) 4100/perg
Tulterhelés +6g--3 g
Uzemanyag-fogyasztas 16 I/h
Maximalis felszallotbmeg 409 kg
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A motoros sdrkdnyok

szdrnyai nem sokat fejlédtek

az utobbi években.

Taldn ezert is csokkent az

érdeklddés irantuk a

merevszdarnyuak jaodra.

AzAir Creation végre piacra
dobott egy szdrnyat melynek
érezhetéen jobb az indukdlt

légellendlldsa és ez mindent
mds repiilési tulajdonsdgat

-,

felkzm;\t{a..l(iwébtiltuk.

iXess

Philippe Tisserant irdsa, Noel Bigard
fotoi, grafika: Air Creation. Megjelent a
Vol Moteur 2002 dec.-i szamaban.

VNE: 165 km/h !

Nem hétkoznapi dolog ezt a feliratot
olvasni egy motoros sarkany mtiszerfalan.
Néphagyomany szerint motoros sar-
kannyal nem fordulhat el6, hogy eléri azt
a sebességet, ami struktirdjara nézve
veszélyes lehet. A rugalmas, puha szarny-
profil a sebesség hatdsdra deformalédik,
homlokellenélldsa megnd, a sebességgel
négyzetes aranyban novekvd felhajtéerd
pedig ,szétszivja” a profilt, ami igy egyre
turbulensebb lesz, indukalt ellendlldsa
lehetetlenné teszi a sebesség kritikus

mértékd novekedését. Egyfajta onszabé-
lyozas volt ez a korabbi sarkanyszarnyak-
ndl, és tgy tlinik, hogy ennek is ledldozé-
ban van a kora. A tavaly Blois-ban ren-
dezett UL vasar alkalmaval alkalmam
nyilt kiprébalni az Air Creation 4j, iXess
nevd szarnyat, és hasra hizott trapézzal,
enyhe s-ezéssel kiilonosebb erdfeszités
nélkil el tudtam érni ezt a magikus
sebességet. Ezt az értéket gy allapitottak
meg, hogy a berepiilési program soran
elért legnagyobb sebességet 1,1-el osztot-
tak Gilles Bru szakemberei, akik a teszt-
repiilések sordn semmiféle nehézséget
vagy kiszamithatatlan jelenséget nem
észleltek, de tekintve a kevés tapasztalatot
ami ezeknek a szarnyaknak a viselkedését
illeti ebben a sebességtartomanyban, gy
gondoltak: jobb félni, mint megijedni.
Ezek utdn természetes volt, hogy az

els6 ad6d6 alkalommal leugrottam Mon-
télimarba, hogy a gyarténal tesztelhessem
az 4j portékat.

Clipper 582 S trajkra szerelték a teszt-
szarnyat, ami annal is el6nydsebbnek bi-
zonyult, hogy 9 évvel ezel6tt ugyanilyen
trajkkal teszteltem az XP 15-0st, az akkori
cstcsszarnyat. El6bb mentiink egy kort
kettesben Gilles Bru-vel, aki igy fel tudott
vilagositani az Antoine Cardon, a cég
fejlesztémérnoke altal végzett munka
eredményeir6l. Aztan kiszallt, én pedig
bepakoltam mtiszereimet és kezd6dott a
vallatas. Talajon és gurulas kozben a
szarny még szimpatikusabban viselkedik
mint a marka tobbi terméke, a trapéz
magatél megall az orrcs6tél néhany centi-
méterre és ott van a nyugalmi allapota,
nem hajlamos ré, hogy mellbe (vagy gyo-
morba) vagja a pilétat. A markans negativ
V éllas miatt kevésbé érzékeny az
oldaliranyt széllokésekre.

Felszallaskor, ha a szarnyat kozépsé se-
bességtartomanyba trimmeljiik, a trapézt
végig az orrcsére tolva hagyhatjuk, igy kb
65 km/h-ndl elemelkediink, és ha hagyjuk
ilyenkor a trapézt nyugalmi allapotdba
visszajonni, a trajk magatol veszi fel ter-
mészetes allasszogét és gyorsul fel a
legjobb emelkedési sebességre, ami 85
km/h koril van. Szdloban stabil 6,8 m/s
—ot értem el, egy 75 kg-os zsakkal a hats6
ulésen, ami az utast alakitotta, 5,4-et.
Altalaban nagy magassagban kell vé-
geznem a sebességi teszteket ami nem
hasznal a hajtémtvek teljesitményének,
de aznap egy kellemes cirrus fatyolnak
koszonhetSen megelégedhettem egy telje-
sen turbulenciamentes 750 m-es magas-
saggal. Emelkedés kozben mar tapasz-
talhatéak az iXess j6 tulajdonsagai, gy
htizni mint tolni, sokkal konnyebb a
trapézt mint az XP 15-0son. Oldalirdnyban
viszont alig van valtozas. Vizszintes

repiilés kdzben kiprébaltam a taldontott
fordulét és a fordulévaltast. A trapéz sar-
kéat markolva és minden erémet beleadva
2,5 s-ot kapok a 45 fokrdl 45 fokra val6
atbillentés kapcsan. Ez valamivel jobb,
mint az XP 15 egykori 2,8 masodperce. A
kormanyer6 szamottevd, de a forduld pre-
cizitasa kivalo. A fordulébol kivételhez
elég csokkenteni az oldalirdanyt erdfe-
szitést. Nem sziikséges kitolni a trapézt
ahhoz, hogy a forduld vizszintes marad-
jon, a szarny nem hajlamos sem meg-
stillyedésre, sem lebdlintasra. Turbulenci-
aban kittinden tartja az iranyt, valéban tar-
tos és vehemens beftjas kell ahhoz, hogy
bele kelljen nydlni.

Lasstra (tekngsbékara) trimmelve ke-
ményebb a trapéz, aminek egyik oka az,
hogy a kilépG&élre haté vonderd azon a csi-
gan keresztiil hat, amelyiken a flatterzsi-
nérok vannak atvezetve. Ezek igy nem
csak hogy megfesziilnek, de szarnyvég-
irdnyba is nehezebben mozdulnak el, igy a
szarny tomegkdzéppontja nehezebben
vandorol az arboc fels§ bekotési pontja, a
kardancsukl6 kortil. Gyorsra trimmelve ez
a jelenség természetesen elttinik. Az iXess
még el6djénél is kevésbé érzékeny a ter-
helésre, elengedett trapéznal, ugyanolyan
trimm beallitdis és azonos motortel-
jesitmény mellett csak 3 km/h eltérést ta-
pasztaltam a + 75 kg jelenlétében.

Tudom, hogy sokan szeretnék tudni

Mint a mdrka Osszes szdrnydt, az iXess-t is tesztelték statikusan.

Itt épp 4 g-s terhelésnek van kitéve.
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A fellnézet eldrulja:
szdrnytd hiirhossza

nagyobb,
szdrnyvégek keskenyebbek
mint az XP 15-0n.

ennek a szarnynak a maximalis sebesség-
értékét. Szoldban, hasra hiizott trapézzal
még mindig pozitiv a varié és a motor
nem tudja leadni maximalis teljesitmé-
nyét. 141 km/h-s atlagot szamolt a GPS
egy széliranyban repiilt oda-vissza soran.

A fiktiv utassal viszont mar at lehet nyom-
ni a variét negativba. Vizszintesen reptilve
a hivatalos oda-visszat, 144 km/h lett a
GPS atlag. Az 1993-as, az XP 15-0n végzett
mérésekhez képest 10 km/h a nyereség,
ami nem semmi. Ezt a fejlédést az dllomo-
toros siillyedés adatai is visszaigazoljak,
ahol maximalis terhelés mellett -3 m/s
helyett most -2,6-ot tapasztaltam. A
fejl6dés érezhets egy nem kevésbé jelentSs
témakorben, és ez a fogyasztas.

Maximalis terhelés mellett is elég 5000
fordulat/perc a nulla vari6 tartasidhoz, 95
km/h-s valés (100 km/h mtszer szerinti)
sebesség mellett. Ezen a fordulatszamon
az 582-es alig 11 liter {izemanyagot
fogyaszt oranként. A Clipper 60 literes
tankja igy a féloras navigdcids tartalék
mellett 450 km-es autonémiat biztosit
szélcsendben.

Az atesés érdekes. Vizszintes repiilés
kozben az el6irdsos médon koptatva el a
sebességet, az atesés max. terhelés mellett
60 km/h-nél kovetkezik be. Ugy 63 km/h
koriil a szarny félreérthetetleniil jelez, a
trapézt expliciten rangatja elGre-hatra,
masodpercenként 1 rangdsos tempéval.
Véletlenségbdl kifolydlag nem lehet ate-
jteni a szarnyat, anndl is inkabb, hogy a
trapézt igen intenziven tolni kell kozben.
A bdlintas nem tdl hatarozott és menet-
irdnyd. A forduldban végrehajtott atesés
hasonld, azzal a kiilonbséggel, hogy a
bolintés befele, a fordulé korkozéppontja
felé torténik. Tovabbi érdekesség: az inten-
ziv emelkedés soran bekovetkezd at-
eséskor a trapéz nem 16dul hat-ra, valé-
jaban a szarny-trajk egyiittes billen elére,
hogy ismét repiilhessen. Kell még egy sz6t
sz6Ini a trimm hatdsarél az at-esési
sebességre. Amint ezt mar em-litettiik, a
trimm a flatterzsinérok révén hizza fel a
kilép&élet. Ezaltal persze lerontja a felha-
jtéerS-koefficienst, ami az atesési sebesség
novekedéséhez vezet. Lasstira trimmelt
szarnynal, max terhelésnél az &tesési

sebesség igy 65 km/h. Extra r6vid leszal-
lashoz gyorsra (nytlra) kell trimmelni a
szarnyat. Lecsekkoltam és nem csalds,
nem amitas, 30 m-t nyertem a gurulasi
athosszon. A nehézség ott van, hogy behe-
lyezkedéskor folyamatosan tolni kell a
trapézt és tartani kell a 80 km/h-s
sebességet, holott a szarny inkdbb a 110-et
szeretné. A jo siklészam leszallasnal Gjabb
komplikaciét jelent: laposan kell bejonni.
Sztik, hagyo-manyos sirkanyoknak valé
placcra leszéllas el6tt célszerd egy kis
gyakorlas, f6leg ha az atstartolds nem
magatol értet6ds.

Konkluzié: a fejlédés az XP 15-hoz

A Kiss nevif, el6z6 szdarnytipusnil
bevezetett kereszttartd lehet6vé teszi,
hogy minden csd eqyformdn dolgozzon,
ezért mindegyik veszithet méretébdl,
implicite: tomegébol.

képest érezhetd. Pedig kiils6re, latszolag

roppant hasonl6 a két vitorla....

Air Creation iXess

Meéretek

* fesztavolsag: 10 m
* szarnyfeliilet: 15 m2
* szarny tomege: 48 kg

* max felszall6tomeg: 450 kg

Teljesitményadatok a Clipper 582S-el
® valds Ossz felszall6tomeg: 420 kg

* hémérséklet a talajon: 17 fok
« QNH: 1019 hPa
® sz¢l: 140 fokrdl 8 km/h
* jellemzd rep. magassag: 1000 m Qnh
o felszallas: 7s

* emelkedési sebesség:
85 km/h, 54 m/s, 6100 tr/min
o forduldvaltas:
- balra: 2,5 s/90fok,
- jobbra: 2,5 s/90fok
* atesési sebesség: 60 km/h
* max. elért sebesség: 144 km/h
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Sié menti napok!

o -

Toth Ferenc (Pamacs) irasa Matern
Imre képeivel

Az én szivemhez valami nagyon kozel
all6 dologra kattantak ra a ,Sié nenti na-
pok” szervezi. Az els6 napon még nem
értettem, de harmadik napra kideriilt,
hogy hasonléan gondolkodunk, tobb do-
logban is. K6zhelyeket mondhatnék, hogy
j6 nagy tdmeg sok csinnadratta, ma futo,
vagy mend egyiittesek, na persze sor,
virsli, zizi, bambi és vattacukor, és OK, és
ez mind megvolt, de nem ez volt a lényeg.
Abrandozunk azon, hogy a repiilGsportot
nem tudjuk média elé vinni, ergo nincs
sponzor, tehat megint a zsebedbe kell
nytlni ha el6re akarsz 1épni. A hdrom nap-
ban kapott a sarkany lehetSséget, hogy
tud-e Osszeilleszkedni mas kulturalis
tevékenységgel  egyiitt =~ miikodni,
latvanyossagaval hozzajarulni az EGESZ-
hez. Nekem ez tetszett. Része lehettem az
egésznek. Tortént ugyanis, pénteken sok
kivancsi ember szokvanyos kérdéseire
kellett valaszolni és csak kevesen repiiltek.
Szombaton a rendezd szemével fontos
emberek megrepiiltetése, és érdeklédsk
tovabbi vonzasanak fonntartasa. Es vasar-
nap TE lehetsz a f&szerepld.

-

A héttérben lathaté merevszarnydak
szamara kicsit sziik volt a placc.
El6térben a gy6ztes Ferenc Vince

Gyorsuldsi verseny: Mar volt kell§
érdeklédés, kozonség, és mar johet a mé-
dia... (a tobbit mar tudod). Ott voltak a
nagy 4szok, de most nem ez a lényeg, ezt
ne vegye senki sértésnek, vagy vegye...
A verseny maga nagyon egyszerd, 201m-
t max. 1.5 m magassagig minél hamarabb
megtenni. Egyszerre két repcsi indul, az
egyik nyer, minél tSbb nyert futamod
van annal kozelebb kertilsz a gy&zelem-
hez. Ez ennyire egyszerd. Tehat lehet
porg6vé tenni, hogy eladhaté legyen, és
most figyelj, a rendez6 nem kért nevezési
dijat, és nem csak egy kupat ad a vit-
rinedbe, hanem akkora értéket, hogy a
motoros csapat egyik tagjanak angliai
versenyzéséhez elegendd készpénzt ad a
zsebébe... Ez mar valami.

Eje dobas sarkanybdl, a kozonség ezt
is szerette, koszonet Hirs Janinak, hogy
ezt az egyszerd papirmunkdt megcsinal-
ta. Es hogy folhiviam magamra a figyel-
meteket a , kigyé” dolog itt is jol siilt el.
Tehat a rendezdk lattdk, hogy hogyan
lelet Osszerakni az étlapot ami
fogyasztasra alkalmas, hat persze & is
egy aktiv pildta Takacs Jozsef, és baratai.

Koszonet Nektek!

Forszazsra kapcsoltak

Latvanyelemként az ultrakonny repiilés
néhany képviselGje is jelentSs szerepet
kapott Simontornyan, a Si6-menti Napok
cimet ,,visel§” rendezvény programjaban.
Az autés-motoros bemutatéd mellett egy
méltosagteljes hélégballon is a magasba
emelkedett, Besenyei Peti a szokdsos
,hempergéssel” borzolta a gyanttlan ér-
dekl6dSk idegeit. (Leszéllni sajnos nem
tudott az alkalmi repiiléréten.) A Magyar
Gyorsulasi Szovetség (MGYSZ) pedig
Kurtyadn Ferenc elnok irdnyitasaval ko-
zOnség- és médiacsalogatd versenyt ren-
dezett a Simontornyan vendégszerepld
motoros sarkanyoknak.

Kurtyan Feri és csapata mostanra szé-
mos — néha egészen elképeszt6 — miifa-
jban rendezett hasonl6 versenyt. Gyorsul-
ni ugyanis, mint az elnok elmondta, gya-
korlatilag barmivel — motorral, hajéval,
I6val, harckocsival stb. — lehet. De hogy
tekngsbékaval is... Tavaly ugyanis ezek a
kedves hiill6k mérkszhettek meg Szege-
den, természetesen az MGYSZ égisze
alatt. A szovetség egyébként a 2002-es
nagykanizsai Eb-n debiitdlt a sportrepii-
lIésben. Az akkori gyorsulasi versenyt
Thurdczi Endre nyerte, kimondottan erre
az alkalomra épitett, konnyitett trajkjaval.
Ezuttal Ferinc Vince vitte el a palmat — s
nem mellékesen a gy&ztesnek jaré 1000
dollaros jutalmat -, ugyancsak maga
kredlta trajkkal, de C15-0s szarnnyal és
nem elhanyagolhaté tomegadatokkal st-
lyosbitva. (Vince ugyanis, sajat bevallasa
szerint, kortilbeliil 100 kilét nyom élGsuly-
ban.) A rendezdk — kivalé dramaturgiai
érzékrdl téve tanibizonysagot — az esti
Ganxta Zolee-koncert utdn adtik at a
gyonyort kupakat a dobogésoknak, akik
— hasonléan autés ,kollégaikhoz” -
babérkoszortt is kaptak a nyakukba.
Eredménylista

1. Ferinc Vince (Nagykanizsa) — Apollo
trajk, 582 Rotax, C15 szarny.

2. T6th ,,Pamacs” Ferenc (Nimbus) — Air
Creation trajk, 582 Rotax, XP 12
szarny. 3. Thuréczi Endre (Dunaferr)

— sajat fejlesztést trajk, 912 Rotax, XP
11 szarny.

Vince
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Alféld Kupa Ultrakénnyd
Repulé Verseny
& Magyar Nemzeti

Bajnoksag
Szeged, 2003. julius 25-27.

Mezei Kati irasa, Kiri Zsolt fotoival

Kozel tiz éve annak, hogy utoljara nemzeti
bajnoksagot rendezett a Délvidéki Aero
Club Sarkanyrepiils Szakosztalya. Els§
korben most sem nemzetiben gondolkod-
tak: Alfold Kupa cimen kénnyitett — akér
jelvényszerzéssel is 6sszekotott — versenyt
terveztek, f6leg tjoncok és kevésbé ruti-
nos pilétdk szdmadra, akik a legritkabb
esetben szerkesztenek ttvonalat a leveg-
6ben. S mivel a klubok nem tolongtak a
nemzeti rendezési jogaért, elvéllaltak azt
is, aztdn a baldstyai tragédia miatt kényte-
lenek voltak ,rdszervezni” az Alfold
Kupat. A feladatkifrasnal mar az angliai
vilagbajnoksag ,lebegett” a szemiik el6tt.
Nem mellékesen ezt volt az els6 GPS-
értékelésti hazai ul-nemzeti — ami minden
bizonnyal , tovabbgytirtizik” majd, meg-
konnyitve a lebonyolitast, ugyanakkor
szamos megoldandé kérdést vetve fel.
Bar az id6jarast néhany zivatar elcstfi-
totta, a verseny soran Ot feladatot repiilt
meg a mezdny, sét a valogatott keret tagjai
egy hatodikat is kaptak versenyen kiviil.
Ujdonségot jelentett, hogy a két precizids
leszallasbdl az egyiket iddre, azaz kerek
percre kellett végrehajtani — mar ma-
sodpercnyi eltérés is pontlevonast ,ered-
ményezett”. Altaldnos navigacios fela-
datbol kettd rendeltetett. A harmadik,
,fakultativ” navigdciés szam soran nehe-
zen azonosithaté fotékkal stlyosbitott,
madarra emlékeztetS ttvonalat repiilt a
vb-kiilonitmény és néhany onként jelent-
kez@. (Lényegében a vb-lista egyik felada-

tdnak dél-magyarorszagi adaptacidjardl
volt sz6. Az angolok palyaja ugyan nem
madarat, hanem kengurut formazott, ez
azonban nem generalt zooldgiai vitat.) A
repertoarbdl természetesen a termikszam
sem hianyzott, ami egyébként elég kiiz-
delmes volt a rossz id6 miatt.

Rabl6bdl lesz a legjobb pandur, szokta
mondogatni a feladatkiirds apropéjan
Rabnecz Gabor. A nemzeti versenyszamai
Bajusz Huba lelkivilagat tiikrozték. Huba
— 1évén maga is sikeres versenyzd — jol
ismeri a pil6tdk gondolkodasmodjat, a
feladatokat tehdt éppen bizonyos mecha-
nizmusokra, beidegz&désekre apelldlva
,csavarta meg’, mégpedig igen tald-1é-
konyan. Egy izben példaul hamis fotéval
,vezette meg” a mez6ny nagy részét. A
szélmalomharc nevet visel§ szamban a
nyolc fot6 egytdl egyik szélmalmot ab-
razolt — amelyek annyira azért nem kii-
16nbdznek egymastol, mint ahogy kornye-
zetiik sem mutat markéns eltéréseket. Fo-
tétémat adott tovdbba a pusztaszeri va-
sutéllomas épiilete is. Ezzel csak az volt a
baj, hogy a sineket harminc éve felszedték
— a pilétdk pedig értelemszertien éppen
ezek alapjan keresték a , bakterhdzat”.

Uj felallas

Thuréczi Endre haromszor nyert vilagbaj
noksagot az egytiléses hajlékony szarnyu-
je, nem kisérti tovabb az Istent, Angliaban
inkébb kétiilésesben indul. Molnar Zolitél
kapott alkatrészekbdl meg is épitette XP
szarnnyal szerelt, kétszemélyes
versenytrajkjat. Kézenfekvs lett volna,

hogy egyik klubtarsét iiltetesse maga
mogé, a dunatjvarosiak azonban sz6lé
repiilésre , szakosodtak”.

Felmertlt Voros Gyula neve, 6 azon-
ban megbetegedett, igy Thur6 még a
nagykanizsai Ford Kupan is régi, j6l meg-
szokott kategoridjaban indult. Itt talalko-
zott Matuska Pallal, aki szintén elvéllalta
volna a navigatorsigot, de a nemzetire
mias elfoglaltsdga miatt nem tudott elmen-
ni. Maga helyett Guti Gabort ajénlotta,
akinek éveken at navigdtora volt, s akivel
tobb vildgrekordot , kovettek el”.

Gabor mar a ,,jobb egyesben” — ponto-
sabban Thurdczi mogott — versenyzett
Szegeden. Nem razta meg a megvaltozott
felllas; sajat bevallasa szerint nem kellett
sokat hozzatennie Thuré teljesitményé-
hez. A jelek szerint kolcsondsen jol vélasz-
tottak: a Thurdezi—Guti formacié nemcsak
a kéttilésesek kategoridjaban, hanem az
abszolat értékelés szerint is elvitte a pal-
mat, s6t, a masodik versenynap abszolt
gy6ztesének jaré Hideghéthy Kupat —
mellyel a rendez8k a sarkanyrepiilés meg-
hatarozo személyiségérél, Tatirél kivantak
megemlékezni — is megnyerték.

Rabnecz Gébor esetében ezuttal is
egyszerre ,,csticsosodott ki” a méhész- és a
versenyszezon. A felkésziilést, mint
olyant, nagyjabdl el is felejthette. (A hely-
zet egyelGre nem is valtozik, konnyen le-
het, hogy legkozelebb a vb helyszinén
szall fel.) A Huba-féle feladatkiirassal elé-
gedett volt: minden foté pontosan ott volt,
ahol lennie kell, azaz a kurzuson — ami
mellesleg a korrekt értékelés s ezzel a
versenyzés alapja is. Az objektumok
dltaldban takarasban voltak: aki csak 100
méterre letért az titvonalrdl, mar nem lat-
hatta azokat. Eppen az ilyen és ezekhez
hasonlé nehezitések miatt Rabinyé — téle
szokatlan médon — négy foté mellett is
elment a , madarfeladatban”. A termik-
szamban pedig a GPS , buktatta le”: mint
kidertilt, korilbeliil 250 méterre , kiment”

a megadott légtérbsl, ami 20 szazalékos
pontlevonast jelentett szimadra. A fentiek
ellenére Eurdpa- és vilagbajnokunk most
is a dobogb tetején végzett a maga oszta-
lyaban. A sorban a debreceni Smidréczki
Zoltan kovette, akinek ez volt élete negye-
dik versenye volt. Mar a tavalyi szezon-
ban is felttinést keltett: a Viharsarok Kupa
utan a Bazul Kupdt is megnyerte egyi-
léses kategoéridban. Idén pedig a Ford
Kupéan és most a nemzetin is masodik lett.
Mint elmondta, kiilondsebb versenytak-
tikdja nincs — sokkal inkdbb a lendiilet,
mint a gy6zni akards viszi el6re.

Arulkodé Judas

A GPS megjelenése varhatéan 1j alapokra
helyezi az ultrakonnyt reptilést, legalab-
bis versenyzés tekintetében. A GPS ugya-
nis — Thuré szavaival élve — darulkodé Ja-
das. Lerantja a leplet egyebek kozt a koro-
76 vagy visszaforduld pilétakrol. Az id6-
koptatasnak e két valfajat eddig is tiltotta a
Sportkédex, mivel azonban az gya-
korlatilag ellendrizhetetlenek voltak, sem-
milyen médon nem szankcionalta azokat.
Ennek megfelel6en a mostani nemzetin
sem biintették az ilyesfajta ,idStaktikai
megoldasokat” — ez azonban feltehetSleg
mar nem sokdig lesz igy. A GPS-t bevetve
bizonyithat6 valt az is, ha a piléta akar
csak  kismértékben is kirepilt a
meghatarozott 1égtérbsl (lasd Rabinyd).
Mivel a Sportkédex errél sem rendezik, a
sportbizottsag 20 szdzalékos pontlevonast
alkalmazott 4thidal6 megoldasként. Nyil-
vanvalé azonban, hogy elébb-utébb (de
inkébb elébb) szamos szabalymddositasra
lesz sziikség. Mindemellett a GPS 4j
feladatok kidolgozasat is lehet&vé teszi.

— Mi nem kisérleteztiink ilyesmivel,
madr csak azért sem, mert a vb-n is hagyo-
manyos versenyszamokat frnak ki — ma-
gyarazza Balazs Gabor versenyigazgato.

— A GPS-nek koszonhetSen rengeteg
informacié allt rendelkezéstinkre; ezeket
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nyilvan meg kell majd sz(irni a kezelhetd-
ség érdekében. Az ultrakonny repiilésre
egyel6re nem dolgoztak ki GPS-es ponto-
z6programot, ami a mi dolgunkat megne-
hezitette, mivel a loggerbdl , kivett” ada-
tokat at kellett vinni az Excel-tdblazatba.
Némi vitahoz vezetett, hogy a szkennelt,
illetve fényméasoléval sokszorositott papir
alapu térkép pontossag tekintetében
elmaradt az értékelés soran hasznalt elek-
tronikustél. Adott esetben néhany mil-
liméteres eltérés is pontveszteséget jelen-
tett. Sz6 van arrdl, hogy a versenyzék az
elektronikus térképrsl késziilt printet
kapjak majd kézhez — ez taldn mar elég
pontos lesz.

Thuréczi Endrének is van egy javasla-
ta: — Erdemes lenne a feladat megkezdése
el6tt kimenni a fotépontokra egy GPS-sel,
és ha a koordinatak nem egyeznek a papir
alapu térképen lévskkel, korrigdlni kell
azokat.

Dacéra a megoldasra varé problémak-
nak, nem kétséges: a GPS-¢ a j6v6, nemc-
sak a korrekt értékelés, hanem a rendezési
koltségek leszoritasa okan is. Alkalmaza-
saval ugyanis joval kisebb létszamui hu-
ménerd-allomanyt kell alkalmazni, etetni
(és fGleg itatni), s6t az sem kizart, hogy
ugyanaz a személy egyidejiileg versenyzd
és rendezd is lehessen.

Eredménylista

Egyiiléses hajlékony szarnyu kategoria:

1. Rabnecz Géabor (Dunaferr) 3270 pont

2. Smidréezki Zoltdn (Debreceni Kon-
nyt repiil§ Klub) 2969 pont

3. Horvath Istvan (Dunaferr) 1996 pont

Kétiiléses hajlékony szarnyu kategoria:

1. Thuréczi Endre-Guti Gabor (Duna-
ferr—Békéscsabai Rk.) 3155 pont

2. Kovacs Aurél-Mészéros Tamas (Szegedi
Repiil6 Egyestilet) 2894 pont

3.  Ferinc  Vince-Varga  Zoltan
(Nagykanizsai Reptil§ Klub) 2779
pont

Hideghéthy Jozsef, Tati
(1933. marcius 3.~1994. oktdber 11.)

Nem véletlen, hogy az ,,6reg” motoros
és gyalogsarkdnyosok szinte kivétel
nélkiil ismerték Hideghéthy Jozsefet,
vagy ahogy mindenki szdlitotta, Tatit.
Tati vitorlazérepiil6ként kezdte a rossz
emlékd Gtvenes években, majd '56-os
szerepvallalasa miatt évtizedekre
kiszorult a sportrepiilésbél. ‘85-ben
tért vissza, ekkor mar motoros
sarkanyosként. ,Sima”  pil6tabol
hamarosan oktat6, majd vontatépiléta
lett. Emellett — mérnokember lévén — a
mudiszaki vezetdi feladatokat is ellatta a
DAC Sarkéanyrepiil§ Szakosztalyaban,
s6t gépépitéssel is foglalkozott.
Nyugdijasként is hihetetlen energidval
és intenzitassal dolgozott a reptilésért.
Ha j6 volt az id6, az els6 hivo széra
ment oktatni, mint ahogy a gyalogsar-
kényversenyeken is minden téle tel-
het6t megtett a ,vontatmanyok”
érdekében. Sokan a ’90-es években

népszeri — azoéta sajnos megsziint —
Balaton csillagtirakrdl ismerték. 1994~
ben tragikus balesetben vesztette
életét.

Dévavanyai
talalkozasok

Mezei Kati irasa

A Viharsarok délkeleti csticskében, Dé-
vavanya Varosi Sportkor SES Regionalis
Szakosztaly néven miikodik egy motoros
sarkanyos csapat; tagjai sziviigyiiknek
tekintik, hogy életben tartsak a sportot
térségiikben. A szakosztaly — akkor még
mint klub — Kisujszéllason alakult, majd
Tiarkevére koltdztek, harom éve pedig
Dévavanyaéra helyezték at , székhelyi-
ket”. Abban, hogy mostanra az eddigiek-
nél Iényegesen kedvez&bb koriilmények
kozott repiilhetnek, nagy szerepe van a
varos vezetGségének, illetve Pap Tibor
polgarmesternek. Az énkorményzat 10
évre, dijmentesen bocsatott ren-
delkezéstikre egy reptérnek alkalmas te-
riiletet, méghozza kozvetleniil a telepti-
lés mellett. Igaz, a ,, reptilérét” nem kevés
egyengetés, toltogetés aran érte el mos-
tani allapotat, palyaja azonban kétirany.
A sportkordon  keresztil — kapott
Oonkormanyzati taimogatasbol pedig ép-
pen futja az ideiglenes fel- és leszall6hely
tizemeltetéséhez sziikséges engedély ak-
tualis hosszabbitasaira.

— Béar Dévavanya és kornyéke dinamiku-
san fejlédik, egyel6re viszonylag kevés
errefelé a munkalehet&ség, igy értelemsz-
erien az egy fére jovedelem sem mond-
haté magasnak — magyarazza Szilagyi
Sandor szakosztélyvezet6. -, Tarifainkat”
ennek megfelelGen allapitottuk meg. Az
éves tagdij 5 ezer, az egyszeri belépési dij
25 ezer forint — ez utébbi az oktatast is
magdba foglalja, feltéve, hogy a névendék
maga gondoskodik tizemanyagroél. Egy
klubgéppel rendelkeziink, amellyel a két
,0reg roka”, Cserven Tibor f6piléta és
Hegyi Sandor oktat. A kialakult gyakorlat
szerint a pilétajogositas megszerzése utan
tagjaink sajat technikat szereznek be — ez

azonban nem zarja ki, hogy adott esetben
barmelyikiink barmely mds géppel is re-
puljon. Pillanatnyilag 11 regisztralt és tobb
partol6 tagunk van, nemcsak Dévava-
nyardl, hanem példaul Turkevérsl és
Mez6tirrdl is. Ezt a kort nem is kivanjuk
a végtelenségig béviteni, jelenleg ugyanis
10-20 repiilS karbantartasara és ellendr-
zésére van kapacitasunk.

A technikdk tobbnyire Egerbdl - illetve
kozvetetten a Rotax gyarbol — szarmaz-
nak. A szabélyt erésits kivétel Nemes J6-
zsef, aki maga , faragta” Volkswagen mo-
torral repiil. Nemrégiben kényszerhtitést
szerelt ra, az6ta a hajtomi meglepGen jol
viselkedik. (Némi piszkdlnivalé azért még
van rajta, hogy optimalis fogyasztas mellett
megfelel§ forgatonyomatékot adjon le.)

A jualius végi taldlkozoé otletét Cserven
Tibor vetette fel. Kiilondsebb hirverést
nem csinaltak, mint Szildgyi Sandor
elmondlta, elsé korben éppen elég volt egy
kisebb volumend rendezvényt
levezényelni. A f6ldon jarék szamara is
érdekes programot ttizijaték és model-
lez6bemutato szinesitette. Kiilonds vonz-
erdvel birt a birka- és 6zporkolt.

A dévavanyaiak bemutatkoz6 rendezvé-
nyét minden bizonnyal tovabbiak kovetik
majd. Sz6 van arrél, hogy jovére — a
békéscsabai sarkanyosok segitségével —
héziversenyt is szerveznek a talalkozé okan.
Az elsédleges cél azonban ezutan is maga
a repiilés lesz — mégpedig lehetSleg az
,utazokozonséggel” megosztva.

— Minden évben felkeres egy bécsi — a
dévavanyai id6sek otthonanak lakdja —
egy dobozos sor kiséretében — meséli
Hegyi Sandor. — Menjlink mar egy kort,
fiam, mondja, hadd lassak az Gregasszo-
nyok, hogy repiilok. Természetesen min-
dig el is viszem. Az ilyen és ehhez hasonl6
élmények barmilyen kupanal tobbet
“~lentenek szamomra.
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Szabdlyt erésit6 kivétel

Bir6 Bélint ex-gyalogerny8s megunta a
hegymaszast, a cs6rlés pedig csak félmeg-
oldast jelentett szamara. Gyakran el6-
fordult, hogy tarsait a levegGbe segitette
(jol el is mentek tavra), 6 pedig ott ma-
radt a reptéren, ,cséroletleniil”. Minde-
mellett tgy latta, hogy a hazai toppilotak
kozott — Simonics Peti, Forgd Szilard stb.
—nem érhet el kiemelked& eredményt. A
kezdet kezdetén késtolt bele a hatimoto-
rozasba, majd lényegében felvallalta az
akkoriban még gazdétlan —s ennek meg-
felelGen szervezetlen és szabalyozatlan —
sportag ,,menedzselését”. O rendezte az
elsé hatimotoros nemzeti bajnoksagot. A
nemzetkdzi mezényben az 1999-es
matkdépusztai vilag-bajnoksagon de-
biiltalt. Ekkor nyolcadik lett, ha azonban
valamivel jaratosabb az évasok forma-
jaban manifesztal6dé diplomaciai habo-
riban, nagy valészingséggel a hatodik
helyen végez. A kivételesen rossz id6-
jarassal megvert tavalyi nagykanizsai Eb-
n is 6 lett a legjobb magyar PPG-piléta.
Balint maga épitette technikaval repiil; a
légi jarmu, dr. Ordédy Mérton szavaival
élve, gyarté utan kialt.

— Stilftirészhengerekbdl kéthengeres, so-
ros motort épitettem, a Rotax 503-as min-
tdjara, természetesen kicsinyitve — ma-
gyarazza Bélint. — Viszonylag kis fogyasz-
tas mellett j6 teljesitmény-stly ardnyt biz-
tosit. A két hengernek koszonhetSen ki-
egyenlitett a jardsa, a leveg8ben is
konnyen tjraindithatd, és ritkan szorul
,buheralasra”. A hatimotor szdméra — tu-
domasom szerint a viligon jelenleg egye-
diilalls - felfiiggesztési rendszert dol-
goztam ki, keresztirdnyban alacsony,
hossziranyban magas bekotési ponttal,
ami lehet6vé teszi a tomegkdzéppont-
athelyezéses kormdnyzast. A légcsavart
hatulrdl is hal6zom, hogy a kupola vagy

a zsindrzat véletlentil se kertilhessen bele.
Ugy tudom, erre sem volt még példa a
hatimotorozasban.

Moczé Levente —a négytagi hatimotoros
,alfoldi kiilonitmény” tagja, Balint segi-
t6je a nagykanizsai Eb-n —is a sajat gyar-
tast eszkozt tartja a legszerencsésebbnek.
Csak az er6forrast veszi a gyarbdl, egyéb-
ként még a légcsavart is § maga faragja,
a betil6t is sajat keziileg késziti. Jelenleg
Solo motorral repiil, melyet a hetekben
kivan felvaltani egy olasz gyartmanyu
Cors-Airrel. Sokat var a cserétdl, re-
piiléeszkoze varhatéan Iényegesen erd-
sebbé, hatékonyabba valik. S mivel a gya-
logozasra — tekintve, hogy a dombokban
nem kimondottan bvelkedd Alfoldon él
—nem igen adddik lehet&sége, sziiksége
is lesz a korszert technikara.

Uzleti lehet&ség

Adott esetben a hatimotorozas talnShet
a hobbi szinten, hiszen a reptilSeszkoz
szamos mas célra alkalmas. Az tizleti le-
hetSségekr6l Farkas Tibor, a Matra Ext-
rém Sportrepiil§ Egyesiilet vezetGje be-

szélt. Tibor '89-ben, vitorlaval kezdett
repiilni — az eziistkoszoruig vitte —, majd
a sikléernyével is megprébalkozott. S
mivel mindkét sport feltétele a jo idGjaras
és a sok szabad id§, dontenie kellett. Az
utobbit valasztotta, majd — a dombokat
L kiiktatandd” — valtott a hatimotorra. A
versenysportban is sikeres: a '99-es sik-
16ernyGs nemzeti els6 futaman masodik,
az orszagos bajnoksagon hatodik lett.
Oktatoi, tandem szakoktatéi, csorls-
kezel§ szakoktatoi és hatimotoros szak-
oktatdi jogositassal rendelkezik. Tavaly
megalapitotta a Matra Extrém
Sportrepiil6 Egyestiletet, melynek
jelenleg is vezetSje. A klub az
utanpotlasképzést tekinti elsédleges
feladatanak. Tibor, mint szakoktato, az
orszag barmely pontjan hajlandé ,, ven-
dégszerepelni” — és igény is egyre inkabb
mutatkozik rd, tekintve, hogy pillanat-
nyilag ez a 1égi miifaj a legegyszertibb,
a legolcsébb és messze a legjobb ardnyt
jelenti a repiilésre forditott és a leveg&ben
toltott idS kozott.

Szintén a hatimotoros technika forgalma-
zésa lett a végkifejlete Ambrézy Péter
(Ambro) erny6s palyafutasanak.

Hét éve, tizenhét éves kordban kezdett el
sikléerny6zni, azéta tobb mint ezer érat
repiilt. Motorral harom éve zavarja a
kilonbozs légtereket. Egy nyugati repii-
18s Gjsdgban talalt ra elsé hatimotorjara,
és teljesen onalléan tanult meg repiilni
vele. Ma mar PPG-oktatéként allitja, hogy
ez az, amir8l mindenkit lebeszél. Az altala
forgalmazott olasz Top 80-as hatimotorok
egy masik alternativat képviselnek: pici,
tuningolt hajtémt, 6ninditd, ropsilyos
kuplung, az 6sszetettség és az Gjitas a
pore klasszicizmussal szemben.

A PPG jellemz&en nem a fiatalok sport-
aga. Megfontoltsdgot és sok alazatot ko-
vetel. Ezt demonstralanddg, az itt bemu-
tatott madaremberek tetsz6leges sorat
Feldhoffer Lipét (Lipi) zarja, aki tobb év-
tizedes gyalogsarkanyos karrier utan az

idén 64 éves koraban repiilt el6szor hati-
motorral.

— Ez a reptilés olyan, mint a tirazas En-
duro motorral, csak éppen nem akadaly
egy kerités vagy egy folyo.
Mindemellett iizleti lehetSségeket is rejt
magaban. Ilyen tobbek kozott a 1égiotd-
zas, illetve videofelvételek készitése, a
transzparensvontatds, vagy éppen sajat
,,szabadalmam”, az eskiiv6i viragszoras
a leveg&bdl, amire szintén folyamatosan
ng az igény - fizi még hozza Farkas Tibi
—, és akkor még nem is beszéltiink olyan
szolgéltatdsokrol, amilyeneket ez a re-
piilSeszkoz a katasztrofa-elharitas terén,
s6t elttint személyek (fGleg gyerekek) fel-
kutatasaban biztosithat.

Ne csoddlkozzunk haét, ha a nyugat-eu-
répai reptilStarsadalmakhoz hasonléan
a hazait is a PPG pilétak térhoditasa fogja
jellemezni a kovetkez§ években.

Tovabbi informacio

www.szaqi.hu/pg
www.vamp-air.hu
www.hatimotor.hu

Ambrézy Peti

(ambro@index.hu, tel.: 70/381-1124)
Bir6 Balint

(tel.: 30/905-9925)

Farkas Tibi (tiborfarkas@freemail.hu,
tel.: 70/389-6572)

Kovacs Gyula (geometerkft@vnet.hu,
tel.: 30/954-8273)

Moécz6 Levente
(moczo.levente@hatimotor.hu,

tel.: 30/515-1663)

Rozsny6i Ferenc
rozsnyoi@logi-strore.hu,

tel.: 30/267-9170)

Tardy Tamas

(tardytom@freemail.hu,

tel.: 20/447-2352)

Végh Ernd (tel.: 20/932-9004)
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Latogatas
a Fresh Breeze-nél

Farkas Tibor irdsa, Szabd Gyorgy fotéival
Alig 10 6ra autézast kovetSen megérkez-
tiink Szabdé Gyurival a Hannover melletti
Bissendorf-ba, ahol a Fresh Breeze gyara
talalhaté. Igor baratunk ajanlott be, igy
rogton vacsoraasztal mellett taldltuk ma-
gunkat. Ezt kdvetSen rovid éjféli latoga-
tast tettlink a cégnél az egyik tulajdonos,
Markus jovoltabol. Belépve az ajtén egy
igazi UL repiil6gyar fogadott minket.
Mindenhol alkatrészek, részelemek és 1j
gépek sorakoztak. A kozel 1000 négyzet-
méteres csarnok maximalis kihasznaltsa-
gat a plafonrol lel6gé kész motorok, tréj-
kok és FLYKE-ok mutattak. Szigortian né-
metes volta rend és a tisztasag. Az lizem-
ben olyan géppark, amilyennel nem csu-
pan PPG-ket, de szinte barmilyen jar-
miivet helyben el lehetett volna allitani
a rollertdl a Panzer-ig. A foldszinten ki-
sebb iroda a papirmunkédkhoz, targyald
és ,,show-room”, az emeleten pedig rend-
szerezve sorakoztak a kiilénbdz§ tipu-
sokhoz tartozé alkatrészek, elemek. Mig
Markus korbevezetett, a gyartasi folya-
matot magyardzta.

Markus édasanyjanal széllasolt el, abban
a szobdban, ahol 6 maga nétt fel. Bar a

Markus a karburator rejtelmeit
magyarazza Tibjnek

csalddi haz panziéként (is) tizemel, lel-
kiinkre kototte, hogy nehogy fizetni
prébaljunk a mamanak a szallasért vagy
areggeliért. Masnap hajnalban, az emeleti
kitchenette-ben elfogyasztott reggelit elég
szerénynek itéltiik, de amikor lemerész-
kedtiink a nappaliba, kideriilt a malheur:
azigazi porcelancsészés- croissantos, ha-
boskavés villasreggeli odalent vart min-
ket, (a mutter képes volt pirkadatkor be-
vasarl6 portyara menni kedviinkért), mi
pedig a cseléd fogyokuras reggelijét
gytrtiik le. Reggel 7-kor a gyarban vol-
tunk, ahol Markus mér vart. Mindig § az
utolso, aki elhagyja a mihelyeket, és els6-
nek érkezik. A Mésodik altaldban Micha-
el, aki kezdettdl fogva tarsa a Fresh Bre-
eze-ben. A napok lehet8ség szerint re-
piiléssel kezddédnek. Mig Marcus és
Michael az 4j termékeket teszteli, sorra

érkeznek a szakemberek, mérnokok és
meldsok. Kellemes, laza, de hiper profi
légkorben lat hozza mindenki a napi
munkdjdhoz. Szemmel lathatéan élvezik,
amit csindlnak. Derts de komoly briefing
utdn, melynek sordn tisztdzédott, hogy
mindenki sajat felel6sségére repiil, illetve,
hogy aki netdn 150 m felé emelkedne, azt
Marcus személyesen 16vi le kétcsdvi

vadaszpuskajaval, (a gyar Hannover CTR-
ében talalhato, és igy specidlis engedéllyel
repiilhetnek, amit a hatésdg azonnal
bevonna ilyen esetben), megkezdSdott a
latogatas legérdekesebb része, a kiilonb6zd
hatimotorok tesztje. A gyar mellett néhany
méterre talalhato sajat idealis tesztpalydjuk.
Ez nagyon szimpatikus volt szimomra. A
teljes délelStt és a kedvezs idGjaras lehe-
t@séget adott a motorok kiprobalasara, ra-
adasul az altaluk kifejezetten motorozasra
kifejlesztett, DULV-vel rendelkez& Fresh
Breeze Silex erny&vel.

AlapvetSen SOLO 210, SIMONINI és
HIRTH motorokat hasznalnak. A novelt
teljesitményd SOLO 210-en rezonatoros
kipufogérendszer, szivaszaj csokkent6 és
a jobb héelvezetés érdekében nagyobb
hengerfej taldlhat6. A tébb mint 20 Le-s
SIMONINI mér nem igényel tuningoldst,

nem beszélve a 30Le-s Hirth motorrdl,
melyet kifejezetten tandemrepiilésekhez
és a FLYKE er6forrasaként hasznélnak.
Hogy mi a FLYKE? A Fresh Breeze talal-
manya: a f6ldon pedallal hajthato tricik-
li, amivel repiilni is lehet, mégpedig jat-
szi konnyedséggel. Forradalmian 4j ta-
lalmany, talan ezért is ez a szerkezet nyer-
te meg legjobban tetszésemet.

Hihetetlentil sok megrendelésiik van, alig
gy6zik a gydrtast. A gyarban 18 szakem-
ber dolgozik teljes kapacitassal, legalabb
ugyanennyi beszallit6 él bel6liik, és akkor
még nem is emlitettiik Igor-t, a Parapo-
wer gyartojat, aki kapacitasanak kozel 70
%-at a Fresh Breeze-nek szenteli. Minde-
mellett két-harom hét varakozasi idé6t kell
szamitani a megrendelés és az atadas
kozott. Ennek két oka van, az egyik az,
hogy alkati okoknal fogva képtelenek
Osszecsapni vagy elfuserdlni a munkat, a
masik az, hogy igyekeznek maximdlisan
kielégiteni a vevsk kiilonféle, gyakran
extravagany igényeit. Ezt tiikrozte sza-
mos fejlesztés alatt levs termék is, melyek
igen nagy szerepet jatszanak a sorozat-
gyartas mellett. Ilyen a mar emlitett
FLYKE , repilS kerékpar” elektomos
valtozata, melyet foldi tizemben nem
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sziikséges tekerni, vagy a BMV motoros,
négyszemélyes ,repiil6 autd”, aminek
szlizfelszallasa a nyaron varhato!

A délutdani 6rdkban kamionra raktuk
résziinkre legyartott kiilonféle repiil§
szerkezeteket, majd sok-sok élménnyel,
tapasztalattal, és ami a legfontosabb: két
igazi barattal gazdagabban indultunk
hazafele.

A Fresh Breeze PPG-k
rovid tesztje

Amint a németorszagi gyarlatogatas
utdn a j6 id6 megérkezett Szabd
Gyurival elkezdtik a Fresh Breeze
motorok tesztelését a Gyurdi reptéren.

A teszthez DUDEK VOX és FRESH BRE-
EZE SILEX erny6ket hasznaltunk, melyek
DULV vizsgéaval rendelkeznek.

El6ljaréban néhany altaldnos
informacié a Fresh Breeze motorokrol:
Minden motor felszerelhet§ dninditéval —
igény szerint -, de a specialis, tin. ,power
ignition” gyujtds és a megfelel§ de-
kompresszor miatt az 6nindité nélkiil sze-
relt motor is konnyen djraindithat6 a le-
vegdben. Felfliggesztési poziciéja majdnem
megegyezik a PARAPOWER motoréval,
azaz fels6 hevederes felfliggesztésti. A
kiilénbség annyi, hogy biztonsagtechnikai
kérdésekre hivatkozva a motor — sziikség
esetén — leoldhaté. A motorok kerete négy
részre szétszedhetd, igy igen kis helyen
elférnek. Abeiil6 fliggetlen a motort6l, nincs
rarogzitve.

A felhasznalasi tertlet alapjan torténé
Osszehasonlitas eredménye:

A96cm atmérdji 2 tollt 1égesavarral sze-
relt 6ninditds motor gyengébb teljesit-
ménye miatt f6képp konnyebb pilétaknak
ajanlhat6. Kisebb sulya lehet6vé teszi a

kényelmesebb termikelési lehet&séget.
Oninditéval szerelt valtozata biztonsago-
sabb startolast és egyszerd tjrainditasi
lehetGséget jelent. Maximadlis toldereje kb.:
45-47 kg. A légcsavar mérete minimalis
precessziét garantdl. Ha létezik olyan
hatimotor, amelyikkel egy izig-vérig
sikl6ernyés is meg tud bardtkozni, ter-
mikelés kozben netdn meg tud feledkez-
ni réla, hogy ott éktelenkedik a hatan,
akkor ez az. A 122cm-es SOLO 6nindité
nélkiili véltozata szerkezeti felépitéséhez
mérten konnytinek bizonyult. Mintegy
55-57 kg toldereje elegendd a nehezebb
pilétdk biztonsdgos startolasahoz és
megfelel6 emelkedéséhez is. A motor halk,
mivel specidlis kipufogérendszert és
szivaszaj csokkentSt —alkalmaztak.
Konnyt, kétkezes berantasi lehetSség biz-
tositja az Gjrainditast a leveg&ben.
Akdvetkezd teszt motor az egyes adatok
szerint 20, méasok szerint 26Le-s Oninditds
SIMONINI volt. Az elméleti adatoktdl el
lehet vonatkoztatni, egy dolog kétségte-
len: a 70 kg koriili tolderd par lépés utan
maris a leveg&be ropit! AlapvetSen ne-
hezebb motor, mint a SOLO, de ez mar
tandemrepiiléshez is alkalmas.
Atesztlegtjabb és leglatvanyosabb szerke-
zetea FLYKE, azaz a , repiil6 kerékpar” volt.
Réaadasul a 330ccm-es HIRTH motor
egyediilall erSforrasnak bizonyult. Amotor
leszerelhet§ és kiegészitve az 0sszekots
elemekkel, labrol indul6 tandemrepiilésekre
is alkalmas. Sz6léban labrél indulni ezzel a
motorral nem gyermekjaték, alacsony
sebességnél pedig egy erSteljes gazadas
képes a fél erny6t becsukni. Gyuri szerint
olyan érzés vele repiilni, mint ha valaki
Schwartzeneggert probalna magaéva tenni,
tgy hogy rdadasul § nem is igazan kivanja
azt. Ami viszont a Flyke-al torténd startoldst
illeti, az szinte hihetetlen. Nincs stily a haton,
nincs futds, erdkifejtés, nincs felhtizasi
erdkifejtés, nem probléma a nehéz motor-
ral a szélcsendes start. Kényelmes til6pozicié
ad biztonsag és komfortérzetet mind start,

mind repiilés kdzben. A megnévekedett saly
miatt némi hintédzas érezhets a levegsben.
A 80-86 kg tolderd képes 2,5-3,5m/s-0s
emelkedést biztositani. Aleszallasnal fontos
egyébként
keréksértilés torténhet. A pontos kilebegte-
tést némi gazzal se-githetjiik. A Fresh Breeze

az irdnyhelyes pozicio,

1.

hatimotorok otletes kialakitidsukkal, a 41
konnytd inditasi lehetGséggel, a réluk sugarzo
megbizhatésdggal, az erds motorokkal
vezetSképesek a motorgyartds piacan.

Biztos vagyok benne, hogy a tovabbi tesz-

tek is ezt igazoljak. Errél azonban kovet-

kez6 szamban...

Amint a képek is bizonyitjak:

a tesztbe a gyengébb nemet is
bevontuk.

Ennek a technikajarél majd a
kovetkez6é szamban nyilatkozunk.
Addig is, ha valakinek van megfej-
tése irja meg nekiink a

mail@vamp-air.hu

e-mail cimre, elvissziik egy korre!

1. A Solo motor 122 cm-es légcsavarral.

2. A Simonini motor 122 cm-es
légcsavarral.

3. A Solo motor 96 cm-es légcsavarral.
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Repiild kérbe Magyarorszagot a hatar tualoldalan!
Repiilj 10 nap alatt 7 orszag légterében!
Ez az idei év nagy kihivasa!
Csatlakozz!

2003-ban Gnnepli a vildg a XX. szadzad egyik legnagyobb vivmanya, a
motoros repulés megszuletésének 100. évforduléjat. Ebbél az alkalom-
bol a Debreceni Konnylirepulé Sportegyesulet tagjai elhataroztak,
hogy egy rendkivuli repuléssel teszik emlékezetessé e neves centenari-
umot. Mindazok el6tt kivanunk tisztelegni, akik K6zép-Eurépa orsza-
gaibdl részesei voltak a vilag repulés torténelmének alakitasaban az
elmult évszazad soran.
A terviink, hogy motoros sarkanyrepiilékkel 7 szomszédos orszag
hatarkozeli repulétereit érintve, kdzel 10 nap alatt korberepiiljilk
Magyarorszagot.
A tervezett Utvonal: Debrecen, Nagyvarad, Szatmarnémeti, Ungvar,
Kassa, Losonc, Ersekujvar, Pozsony, Bécsujhely, Flrstenfeld, Muraszom-
bat, Varasdin, Oresac, Eszék, Zombor, Szabadka, Arad, Nagyvarad,
Debrecen.
Az ut f6 szervezéje Deleff Istvan, a Debreceni Kénnylreplé Sporte-
gyesulet szakosztalyvezet6 vezetd pildtaja, a Hungaro Control Magyar
Légiforgalmi Szolgalat alkalmazottja, aki a mualt évi Romania-Bulgaria
sarkanyrepilé-tara sikeres szervezdje és résztvevdje volt.
Tervezett indulas 2003. szeptember elsé felében, Utvonal lerepllése 7
nap, napi max. 2x150 km, id&jarasi akadalyok miatt +5 nap csuszas
kalkulalva.
Varjuk a nemzetkozi 1égtérbe repllni vagyo pildtatarsak jelentkezését.
Az 1600 km repuUlés koltségei kb. 120.000,- Ft/gép alapkodltség +
nemzetkozi felelsségbiztositas, szallas, Uzemanyag, étkezés. Az alap-
koltség tartalmazza a nemzetkdzi légterek hasznalatahoz szikséges
engedélyek beszerzését, repulétéri hatarnyitasi illetékeket, egy kiséré
autod és foldi segitség koltségeit. A kiséré auto biztositja az tzemanyag
ellatast és a szukséges foldi mozgast. Szeretnénk, hogy az orszag kény-
nylreptlé klubjaibél technikailag és szakmailag felkészult pilotak
jelentkezzenek a kalandra. Jelentkezés: 2003. julius 28-ig. Feltétel:
érvényes személyi és gépokmanyok /utlevéll/, repradié.
Kérjuk, hogy a nyomtasd ki a levelet és juttasd el klubtarsaid felé.
Beszéld meg klubtarsaddal, a fénokoddel, az anydsoddal és gyertek!
Deleff Istvan

Informaciot kérj: Deleff Istvan 30/985-6038 vagy Smidroczki Zoltan
email cim: printerfutar@hu.inter.net

SOLSPORTS HUNGA
- t \ http://sol.fw.hu ﬁ ‘ "

solsports@freemail.hu
6/703806495 06/209723361
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Uj és hasznalt sikloernyok
gelvenorbol:

SOL Prymus - 1220$-tél

SOL Yaris - 12908-t6l

SOL Big Boy (135-175kg) - 1670$
SOL Synergy - 1390$-tél

SOL Eclipse - 1590$-tél

SOL Dynamic - 1730$-tol
SO"L"Kangaroo - 1800% Mentéernyék - 2908$-t61
Beiilok — 3108-tol (tipustol fiiggéen 3.98m/s)

- Full Kevlar Sisak - 120$ Lab-
3 tartok- ruhazat- és sok mas
hasznos kiegészit6.

s9)op4IH = snyzsnbne "gQQz — wezs 'gzl

Kiutazas repulével
7nap félpanzio, 2-3 agyas *** szobak,
medence sottord : 112 ezer, 2 hétre 150 ezer

Buvarkodas: oktatas, felszerelés, teljes ellatas,
hajé és taxi: 10 ezer, batortalan kisér6knek: 5 ezer

Tordk vizum 20 dolcesi. Biztositas igény szerint.
Felszallitas 10 euro

Indulas: Oktéber 7
Jelentkezési hatarid6 : Szeptember 15

Telefon: 06 20 980 4432 o
http://www.shiva.hu/* 3K OLODENIZ 2003

IOHDPOW
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Hirdetési tarifaink

1/6 oldal 1500 Ft
2/6  oldal 3000 Ft
1/2 oldal 4500 Ft
1/1 oldal 6000 Ft

Kedves Hirdetonk! Kérem, ha tehe-
ted, hirdetéseidet minden hénap 2-ig
E-mailen keresztiil juttasd el hozzam,
ha ez nem megy, az esti 6rakban tele-
fonon is elérhetsz. SMS-ben nem fo-
gadom hirdetésedet. Fizetni normal
postai befizetési csekken lehet, a ko-
vetkezd cimre kiildve: Cumulus Sar-
kanyrepiil6 Egyesiilet, 1113 Budapest,
Abel Jend u. 26. A csekk megjegyzés
rovataba, kérlek, ird be: , hirdetés”.
Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervezd
E-mail: xatesz@freemail.hu. Tel.:
(1)249-0007; (70) 384-8491

Apollo
Racer Gt trike,
CXM szarny, felmi-
szerezve, lajtsromjellel,
teljesen feldjitott Rotax
582-es motorral, 3 tolla 1ég-
csavarral szép allapotban
eladé. Ara 1.3 millié Ft.
Erdekl§dni: Tar Zoltin
(30) 468-6858

=g

Elado
motoros sarkany!
Apollo CX Racer Gt

Rotax 503 2VCDI motorral,

Aviatica 3 tollu sroffal,
Apollo CX-19 szarnnyal. J6
allapotu, hangarban nyitva
tarolt. Iranyara 950 ezer Ft.
Szakalos Tel.: (20) 944-9473

ﬂ_l‘c PEGAS AVIS 26

oL uj sikléerny6 eladd
» 75-95 kg pilétastlyra
Szine: piros-fehér
Iranyar: 400 ezer Ft
Erdeklédni lehet:
Szilagyi Gabor
(30) 552-6279; vagy
globalsystem@axelero.hu
2/2

o

—{\-I

A4 HOR-PROP

: . Falégcsavar gyartas
" @ Fix és f61d6n éllithato,

két illetve harom tolld, 93 ¢cm
atmér6t6l 172 cm atmérdjdig
Kedvezd arak:
15 ezert6l 80 ezer Ft -ig
tel, fax : 00421 47 4381136
mobil: 00421 905 134305
Horvath Ladislav
www.horprop.szm.sk/stran-
kal.html

Bogdola
BB 14-es szarny
20 orat repiilt,
Bogdola Trike 462-es Rotax
motorral, keveset hasznalt
3 tollu Aviatika légcsavar-
ral 1.400 ezer Ft-ért elado.
Erdeklédni: Mészaros
Tamas (70) 234-0509.

Moyes
Xlite 147

eladé!
(06/30) 411-4701
Poszpisel Gyula

_{u -
; Eladé egy
Q" 9 APOLLO CX RGT

motoros sarkany
CX 19-es szarnnyal, Molson-
motorral  alapmfiszerekkel,
szép allapotban. A trike két-
személyes oktatasra, utasvitelre
alkalmas.

Iranyar: 480 ezer Ft.
Gabriel Szabolcs
Tel.: (20) 370-5420

o

ﬁ' Siirgésen eladé egy
" ® megkimélt allapotban

lévé, keveset repiilt
Apollo Yet Star tipusi motoros
sarkanyrepiilé,

Rotax 503 1V motorral,
Full miszerezettséggel,
CXMD szarnnyal.

Ara, alku nélkiil: 1 millié6 HUF.
Erd.: Kovacs Attila,

(30) 557-7659

g

Két uléses
motoros sarkany
Apollo C-4M szamy (14.5 m?)
Rotax 503.2V motorral
Apoll6 Racer Gt eldl rugo-
zott trike-kal elado.
Ara 800 ezer Ft
Ivany Gyula
Tel.: (20) 9929-166

Eladé
motoros sarkany!
Trabi motor, C-21

szarny. Ara 275 ezer
Ft. Erdekl§dni Borsé
Gézanal lehet.
Tel.: (84) 319-602;
(30) 458-1316
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AIRMAX hirdetés

e Enairgy hirdetés
A jaliusi szam 45.
oldalal A jliusi szam 47.
oldala!
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VampAir reklam

A jaliusi szam 48.
oldala!



