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Az id6 nekiink kedvez,
csak sajnos,
a repulésiinkbél megy el...

Megy az id6, telik-telik, és egyre nehe-
zebben tudjuk felszinen tartani szép
szabad sportagunkat, gyonyorii, masok-
nak is élményeket ad6 szenvedélyiinket.
Kétévente 0j formaciot valasztunk, uj
vezetéket, uj igéreteket kapunk,
mikozben problémainkra nem érkezik
valasz, gondjainkra nincs segitség. S6t
egyre méltatlanabb, hatranyosabb
helyzetbe sodrédunk, és allandéan azt

gy

halljuk: ,,még nem id&szeri”.

Nem idG&szerti megalakitani 6nallg szovet-
ségiinket, amelyet mar 1989-ben a néme-
tek megteremtettek, bemutatva a szakmai
onallésag hasznat és hatékonysagat.

Nem id&szerdi atvenni az eurdpai
szabalyozast, az egyéni lizembentartast,
a hat6séagtol fliggetlen szakagi szovetsé-
gi szabalyozast, hidba vannak ott a szak-
emberek, és hidba a szdmtalan eurépai
példa.

Nem id&szerti 6nallé gazdéalkodast
folytatni, amikor mds szakmakkal szem-
ben a siklérepiil6k mindent maguknak
fizetnek.

Nem id&szerti, még korai a két szak-
ag egyesitése, hallgattam januarban.
,Mire er6lkodsz Guriga, ez olyan izzadt-
sdgszagu...” hallottam az ellenérvet a
téli tlésezés helyett, majd két szép,
repiilésre termett nyari napot toltottiink
értekezéssel, természetesen a hatarozat-
képesség hataran és jelentSs szamu
érdekelt klub és sportol6 tavollétében.

Ez évek 6ta igy van. Valamiért sosem
id&szerd akkor 0sszetilni, amikor a tobb-
ség raérne. Vajon miért? Akkor taldn a

tobbség érdekét
képvisel§ dontés
sziilethetne?
Kinek all érdeké-
ben mondvacsi-
nalt érvekkel
addig huzni az
id6t, amig mar
csak az a kevés
elszant  jelenik
csak meg, akikkel
azutan konnyd
elbanni?

Lehet, hogy nincs igazam? Talan csak
tild6zési manidm van.

De azért érdemes megnézni, mikorra
szervezGdtek az utébbi 10 évben az
MRSZ kozgyftilések, az utébbi 5 évben a
szakagi értekezletek (ha egyaltaldin meg
lettek tartva).

Most 1j vezetésiink van.

Meégis eltelt a 2003-as év és nem
tortént semmi az évek oOta forszirozott
orvosi, a starthelyek, a légtér, a jogsza-
balyalkotds kérdésében. Azazhogy
tortént: a helyzet rosszabbodott.

Lassan két honapja, hogy e frekven-
talt kérdésekben a frissen vélasztott
szakbizottsdghoz fordultam.

Lassan fél éve, hogy ugyanezt az
MRSZ tj vezetésétsl irasban kértem.

Lassan 5 éve, hogy ugyanezt az
MRSZ 5 éve szintén a korméanyzoé part-
bol valasztott vezetésének jeleztem.

Lassan 12 éve, hogy azt javasoltam
jarjuk fliggetleniil a német mikods
mintdhoz hasonléan a DHYV dtjat.

Nincs reakcid.
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Csak az idénk fogy.

T6bb mint 3 éve azért alakitottunk
egy 0nalld jogi személyiségi szervezetet,
hogy ezzel - amennyiben a szabad
repiilés hivei, a sikléernySsok és a
sarkdnyrepiil6k egyetértenek - egy moz-
dulattal létrejohessen a hazai Szabad
Repiilok Szovetsége. Ugy latszik nagyon
amatérok vagyunk, mert intrikdn és
gyanakvason kiviil valés tamogatassal
nem talalkoztunk.

No persze ez nem teljesen igaz. Az
MRSZ-ben nyilvantartott siklérepiilék
létszdmanak t6bb mint negyede
belépett hozzank. Ok valamiért biznak
bennitink.

Vajon mennyi idének kell még eltelni
ahhoz, hogy az érdekeltek és érdekte-
lenek is elhiggyék, nem a repiilés ellen,
hanem a hazai siklérepiilés hatékonyabb
miikodtetéséért szervezddtiink.

Javaslom, gondolkozzunk ezen... m

2/2003. siklorepiilé6 MRSZ fopilotai intézkedés
A sikléernyos tematika

modositasarol

Tobb oktaté javaslatara és a teriileten
elismert oktatokkal egyeztetve a tem-
atikaba a lll. fejezet 3. pontjaként az
alabbi kiegészités kerilt:

Biztonsagtechnika szakoktato

Biztonsagtechnika szakoktaté jogositast
az MRSz fGpiléta szakagi helyettese ad
az aldbbiak alapjan:

1. A klub (szakosztaly) vezet§ pilétija a
jeloltet vizsgédra bejelenti. A bejelen-
téskor igazolja, hogy a jelolt 600 6ra felet-
ti reptilt id6vel, a bejelentést megel6z6
egy évben legalabb 100 6ra repiilt idGvel
rendelkezik.

2. Az MRSZ éltal jogositott, legaldbb két
biztonsagtechnika szakoktaté jogositas-
sal rendelkez§ oktaté igazolja, hogy a
jelolt, mint segédoktatd legalabb 4 biz-
tonsagtechnikai tovabbképzésen részt

vett, és a jogositds megszerzésére alkal-
mas.

3. Ajelolt az MRSZ f6piléta szakagi szak-
mai helyettese dltal kijel6lt vizsgabi-
zottsag el6tt elméleti vizsgat tesz. Az
elméleti vizsga anyaga a biztonsagtech-
nikai elemek gyakorldsanak feltételeit és
a végrehajtas kovetelményeit tartalmaz-
za.

4. A gyakorlati vizsga: a vizsgazé egy
ismert tipust sikléerny&vel biztonsagos
magassagbol hajtsa végre a bizton-
sagtechnikai tréning programjat, amiben
B és C gyakorlatok szerepeljenek (ennek
megfelel§ végrehajtasat biztonsagtechni-
ka szakoktaté jogositassal rendelkezd
oktato igazolhatja)."

Kerekes Laszlo
MRSZ Fépiléta helyettes

Ejjel fél négy, arra ébredek az
autoban, hogy a fejem el6szér a tetén
majd az ajté oldalan koppan, miel6tt
megszolalhatnék Barth Sanyi szabad-
kozik: ez a fekvérendér még nem volt
itt tavaly, egyébként megérkeztiink.

S

az utolsd kozos év. Csondben, messzirdl
szemlélve Gket, azok az emberek nyomot
hagynak, dgy gondolom mégiscsak van
fantdzia a versenyzésben.

Elmulik az a két perc, ahogy azéta két
év és méggyorsabban a kovetkezd
harom o6ra. Reggel kordn ébrediink a

Tolmin, 2001 augusztus az az
évi utolsé6 PWC futam,
ugyanaz a fli amin most épp
aludni késziliink, allunk a
dijkiosztén a  hattérben,
Patrick Berod rogtonoz
beszédet, megnyerte azt ami
a sikléerny&zésben a legtob-
bet éri, boldog, meghatott és
szomord, a csaladjarél beszél,
arrél amelyik otthon vérja és
arr6l  amelyik itt van
korilotte, akikkel igy ez volt

Zsolnay Péter
Fotok: Toth Zsuzsi

paratél nedves halézsakok-
ban. A versenyiroda
faépiiletében regisztralunk a
2003. évi Holland Nyilt
bajnoksagra. Mindenki faradt,
a tobbség az éjszaka érkezett
meg ide Szlovénidba a Soca
volgyébe, amit dédapaink
még Isonzénak ismertek
mikor épp itt akadt dolguk a
taljannal. Ismer@s arcok, mi
magyarok vagyunk a leg-
tobben benevezve 37-en, gyors

du ()j d.
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rogtonzott reggeli megnyitd, almos ébre-
dezés, oldalt egy holland, egy szlovén és
egy kék zaszl6, a hattérben néhany Sky-
0s.

Elindulunk a Kobaldra, megannyi
egykori és jovend§ repiilésiink elsd
pontjara, hamarosan mind a szazoten
1000 m magasbdl tekintiink le a volgyre,
szamba véve benne minden ismerdst és
tjat. Hosszan ellatni a Soca élénk kék
csikja mellett komor sziklafalakkal tar-
kitott meredek hegyek kozé szoritott
élénk zoOld volgyben. Teregetem az
Argont, kémleljiikk a késG délel6tti eget,
nézziik a meteét, tudjuk, j6 napunk lesz,
konnyd feladatot varunk és azt is
kapunk. Alkalmazkodva a mez&nyhdz, a
nem kevés, alpesi koriilmények kozott
rutintalan pil6tdhoz, a rendez6k ma még
keriilik a triikkoket, kellemes gerinc
menti jojézas var rank 75 km hosszan.

Tekergiink a Kobala f516tt, sok id6nk van
még az airstartig, ami egy Volarje mellet-
ti kis kdpolna 10 km -re, az egykor volt
kétpipd, az 4j keresztségben a miizli
nevet visel§ hegy tovében. Akklima-
tizalédunk a 2000-es hegyekhez, a sziik,
napsiitotte volgyekhez, a meredek és
vad sziklafalakhoz, a veliink repiilé
masik 100 emberhez, az épp mellettiink
elporgé mentSerny6t dobé piléta
latvanyahoz, mindahhoz amit ez a hely
jelent. Gyorsan ériink a starttél a Stol
(azaz a f6 hegy) végéhez, majd vissza
Kobarid folé. Itt sikeriil csinya hibat
véteni, mindig van itt egy biztos pont a
Krn, ez a 2200 m magas cstics, aminek
piramisa éles gerinceivel uralja az ssze-
futé volgyeket és a szikldk kozott
megkozelithetetlen sasfészekként 4ll
alatta a Gomi$ kovo menedékhaz.
Ismervén a helyet arra veszem az iranyt,

majd a gyorsitéban allva 10-15-tel egy
sztik volgyben araszolva a Mrzli-vrh
nem j6 oldaldan mar beldtom, ma ez rossz
dontés volt amiért sok idSvel kell fizetni.
Innen 6vatosabb vagyok. A Kozlov erdd
és Drellnica kozott megszemlélem egy
Airwave maganszamat, mar épp
késziilok a GPS-be rogziteni a be-
csapddas helyét, amikor a piléta kezében
megjelenik a szép lila mentSernyd, de az
eldobdsra mar nincs sziikség, az
elengedett fék elégnek bizonyul. Amikor
az utolsé fordulépont el6tt a miizli ge-
rincén ismét atérve meglatom magam
el6tt Marcipant, ahogy biivoli a kigyét
egyre kozelebb a cilinderhez, elkap a
versenylaz, padlégdzzal ildozom a
tanga mintds voros hiillSt, centirdl cen-
tire kozelitve vagtat nemes faké talto-
som, mar szinte meg is el6z6m, de a
célvonal el6tt 200 m-rel finoman
alabukik a belép&él és egy gyors korrek-
cié erejéig lelépek a gyorsitérol. A 48.

helyért vivott heroikus kiizdelem don-
tetlennel zarul, a kiilonbség masodperc-
ben nem mérhet8. Marmint koztiink, a
napot Jurij Vidic nyeri egy 6raval el6t-
tink, és fél oraval a legjobb magyar
Forgé Szilard el6tt célba érve. Elzuha-
nunk az agyban.

Masnap reggel szendvicsre vada-
szunk, és egy hentesboltban jarunk
szerencsével, az eladénd készségesen
gyart b&séges mérett és tartalmu sonkas
szendvicseket szdmunkra. Olyannyira
elégedettek vagyunk, hogy minden
reggel igy kezd8dik ezutan. Szép nagyra
hizott felh6k fogadnak a starthelyen, és
vonzé K index kecsegtet izgalmas
repiiléssel. A feladat egy 46 km-es Speed
Run. A ma reggeli hangulatjavitast sza-
momra, egy MACPara Intox jelenti, amit
par szaz méterrel a Kobala folott a
kupoldmban taladlok, csak a fene tudja
hogy keriilt oda, na mert szerintem & se.
Az airstart ideje felhGalapon érkezik el,
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és mivel az id§ is jonak latszik, hat nem
sokat gondolkodunk, elindulunk. Ko-
barid folott a Stol végén allo jellegzetes
nyoleszog alapd Kostnica templomnal,
latvanyosan megtapasztalom, mit is
jelent a 2 s-re allitott GPS tracklog idé,
40-el siklunk a fordulépont felé, és
amikor a biivos 400 m ald kiszik a tavol-
sag mar dontom is a szarnyam, a mellet-
tem elsuhané Avax pedig csak repiil,
csak repiil és j6 200 m hatranyt sikertil
Osszehoznia mire fordul, ami nem
csekélység. Persze egy 5 km-es kicsit
szembe szeles siklasnal egy Avax-el
szemben nem is tdl sok. Innen parketta,
tekerés, parketta a Kozlovig, ami egy 400

bosszankodom ezen a célvonal
folott 1000 m-rel atrepiilve. A
gyors feladat megrepiiléséhez
Nikolay Shorokhovnak 1 6ra 20
percre volt sziiksége, a ma-
gyarok koziil Barth Sanyinak 1
6ra 31-re. Kicsit rovid a feladat,
Nikolay a nominal idén beliil
ér be igy a GAP system le is
pontozza, a tegnapi 990+ pon-
tos nap utdn ez 160-nal

m-es kup tetején all6 er6ditmény Tolmin
mellett, tekerés, tekerés, 2600m-en hat-
szél a Kuk-ra (Kuk kb. annyit jelent, mint
,csucs, aminek nem volt kedviink nevet
adni” igy van beléle jopar a kornyéken)
ahol az 1000 m-es cilindert j6 néhanyan
figyelmen kiviil hagyjak és nekireptiilnek
az antennanak. Az el6z6 Krn katlan —
Kozlov siklast alapul véve arra jutok,
hogy parkettan 2000 m-ré6l érek be, igy
1600-r61 még kicsavarok a Kuk ge-
rincének déli oldalan egy szép kovér 4-
essel  Olaszorszdg  felett, majd

kevesebbet fizet. Persze nekem mindegy
menyit fizet a nap, a Lasko este pont
ugyanolyan jo.

Harmadnap, csak hogy minden ne
legyen ennyire szép, kicsit rdhajt a K
index, fiilledt héség, Szabd Jézsival és
MACPara-s bardtommal (aki azért lent
tartja a biztonsagos 26 1épés tavolsagot)
olyan helyre rohadunk be, ahol az ember
rémalmaiban prébal csak leszallni, 50
fokos lejt§ nagyfesziiltségli vezetékkel
oldalrél, 30 m-es fak kozott egy mély
katlanban, megoldhaté volt, de abban a
10 percben nem éreztem j6l magam.

Nem tal gyorsan hajtogatunk és Jézsival
innen az idGjarast nem atlatva stoppal
visszaindulunk a Kobalara repiilni. Errél
csak par szép dorgés utdn tesziink le.
Cstnyan elazik a mezény eurépa aznapi
egyetlen zivatara alatt, igy mi
nyomorunkbdl erényt kovacsolhatunk,
mikozben szarazon hallgatjuk az égsza-
kadasrdl szolé rémtorténeteket. Mikor
még csak ketten vagyunk a mezénybdl a
stadionban Marjan kozelit felénk a
CheckOut listaval, és mikozben aldirunk
arcan latszik a megkonnyebbiilés, hiszen
mar csak 103 embert kell megtaldlnia.
Bizony nem kis vehemenciaval gydjtik
az embereket, de szerencsére megvan
mindenki.

Masnap a szerpentinen Jim Morrison
utazik velunk a fedélzeti deck-ben, ,ri-
ders on the storm”, vegyes hangulat,
szépen épiil§ felhézet, rovid feladat
kiiras, de mar az airstart el6tt megazunk
egy zaporban icipicit, épp menekiil6re
fogjuk paran és Vértes Baldzzsal azon
tanakodunk a kisiklds kozben verse-
nyezziink-e még, na és ha igen akkor
merre is, mert ebbdl a felh6bdl nem
kériink. Nem jutunk a vita végére, gyor-
san lefajjak.

Idén az eddig megszokott 6x6-0s
katonai kamionok helyett, a légkondi-
ciondlas hidnyat leszamitva luxus
koriilmények kozott utazunk kis 20
személyes buszokban, pilétink nem
repiil, hanem offroad versenyeken indul
egy Nivaval, j6 részidSket megy itt is.

Szallasunk a hotel Paradiso, egy ultra
sitt hotel a cél és versenykozpontként
miikods gimnaziumi stadiontdl 5 percre
gyalog. Egykor jobb napokat megélt
kasziné és kuplerdj, szép rézsaszin lila
hangsulyu diszitéssel, olcsé tiikrokkel,
szért fényd piros lampéakkal. Frkezé-
stinkkor a Kobaridi Koren kultir kem-
pingben nincs hely, igy ezt a megoldast
valasztjuk a Soca parti Gskozosség
helyett. J6 oOtletnek tlint a satrazast
kivalté hiivos, arnyékos kéépiilet, és ez a
délutin kerekedett nem gyenge jégess
hatasara meggy6z6déssé érik. Pingpong
labda nagysagu jegek esnek, majdnem
minden auté kap egy par horpadast. Bar
példéaul tapéta csak a dupla art szobdk-
ban volt (bocsénat lathatéan mindegyik-
ben volt, de ezekben még van is). A Para-
diso életében is Gj csticspontot jelenthet-
tek ottlétiink azon pillanatai, amikor a
folyosén hagymas szalonnat siitottiink.

Otsdik nap gyengén indul az id6,
ideg6rld girhelés a starthely mogott
+100-200 m-en mindahdnyan. Csakhogy
most is torténjen valami, Mazsi huz
1itkozés helyet egy kis negativot. A fela-
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dat nagyon révid és nagyon gyors, szinte
lehetetlen is megrepiilni, kivéve Klemen
Peljhant, aki 20 masodperccel a task stop
el6tt végez. Igy idén a Dre[nicai porkolt
és kukoricakdsa, ami pont olyan ,j6”
mint tavaly, elpusztitdsara busszal
érkezik a jonép.

Este nem hivatalos (de gyakorlatilag
minden aktualisan érintett részvételével
zajlo) valogatott megbeszélés. A lényeg,
amiben minden jelenlévé egyetért, hogy
jovére az EB-re a vélogatds a jelenlegi
rendszerben zajlik az idei eredmények
alapjan, de utdna a kiilon magyar rang-
sor megszlinik. Nem lesznek kijelolt
valogaté versenyek, a valogatas alapjat
fixen a vildgranglista adja (FAI class 1 és
class 2 versenyek), ezen beliil a szovetsé-
gi kapitiny sem mérlegelhet, ha négy
magyar hely van az els§ négy magyar
nyer részvételi jogot. Persze ez a hazai
versenyek elé is magasabb kovetelményt
allit, hiszen az eddigi rangsorolék
helyett csak a FAI class 2-eseknek lesz
komoly értéke. Igy hat jovére a béviils

Egri starthelyeken a kiizdelem nem
magyar rangsor, hanem WPRS pontokért
fog zajlani.

Elj6 a hatodik nap, és vala a hegyek
kozott és volgyeknek egében nagy kék-
ség és vilagossag, no meg 102 km-es fela-
dat apré kis gonoszsagokkal. Nem indul
j6l a napom, én végignézem ahogy a
Vértes start helyett beztig az 50 m-rel lej-
jebb 1évé ut mellé; a Sz&ke, mikozben &t
kaparjak 6ssze, latja, hogy engem is kez-
denek kivakarni egy sziklahalom aldl: 4j
starttechnikdm (a tigrisbukfenccel kom-
bindlt félszalté harom csavarral) még
javitdsra szorul. Visszagyalogolva
érzem, a bokdm kapott megint. Persze
fél 6ra késéssel, majdnem megint lero-
hadva, a mezény nem tal ,ligyes”
negyedével szenvedve igazi 6rom a
repiilés. Nagy nehezen razom Gket le a
Krn katlanndl, de a gyorsitéra lépve
érzem, a labam nem kicsit kapott, semmi
kedvem repiilni, nem is tudok teljesen ra
figyelni, feladom, nem véltok at Bovec
felé ott ahol kell, inkdbb a legturbu-

lensebb helyeket nagy ivben [aga felé
kertilve leszallok az els6 fordul6pontnal,
a silift kék géphdaza alatti benzinkut
mogotti kaszalén. Tovabbi programom:
locsolgatom hideg vizzel a labam, amig
nem keril el§ a visszaszallitas. Itt latom,
ahogy a Boveci reptérr6l haromszor is
felszall egy mentGShelikopter, rossz érzés.
Hazafelé ér a hir, Fordds Zoli men-
t6erny6t dobott és utdna a Boka vizesés
aljiban  sziklak = kozé  érkezett.
Helikopterrel vitték Nova Goricaba.
Délutanra kidertil: izomsokk, labon
hazakiildik médsnap. Szerencsés torténet.
Mar itthon meséli, bepordg és elesik a
kupola mellett, majd a ment&erny&bdl is
nem kis részek tlinnek el a turbulen-
cidban, a helikopter itt fliggeszkedik a
sziklaktol méterekre mikor csorlGvel
beemelik. Ezen a napon Sz8ke Gabi
hagyomanyt teremt a maga szdmara,
miszerint itt évrél évre a versenyek egy
napjan leszall valami hegy-

jegyezni fogjuk még hallani —, a magyar
nemzeti bajnoksag masodik forduléjat
Lérincz Matyi nyeri. Este hazajoviink, s
mivel én nem tudok vezetni, Graznal
alszunk, vasarnap 1-re vagyunk itthon.

Sokan sokadszorra jartunk itt,
ismerGs terepnek szamit ez a hely szam-
talan magyar pilétanak. Evrél évre ren-
deznek itt nyilt versenyeket, és a ren-
dez§ garda maga mogott tud mar egy
EB-t és egy PWC futamot is. Bérkinek
ajanlhaté akar ha csak szép feladatokat
szeretne repiilni, ha az els6 versenyére
késziil, vagy ha komolyan le akarja taszi-
tani Alex Hofer-t a WPRS csticsarél. Ez
egy jo verseny volt j6 repiilésekkel, de
azért ide nem art némi higgadtsag,
edzett idegrendszer, és nagy bels§ meg-
gy6z6dés a repiilés szépségeirSl. Ha az
embernek els@sorban a sajat gyenge-
ségeivel kell megkiizdenie a leveg&ben,
hat itt kemény ellenfélre akadhat. m

oldalon és elttirdzgat miel6tt
tovabb repiilne. A feladat els6
nehézségét a Boveci volgybdl
valé kirepiilés jelentette, amit
a mezény kevesebb mint fele
élt tdl. Persze negyede még
iddig sem jutott, majd
kovetkezett a Krn mogotti ge-
rincen a Tolminski Kuk-rél
valé visszaérés a Krn elé, a
tobbi utazas a gerincek folott.
28-an érnek célba, elsének 4
6ra 2 perc alatt Nikolay
Shorokhov, és a magyarok
kozil is hatan.

En utolsé nap nem megyek
fel, kimélem a labam. Délben
526 sincs j6 id6rél, de haromra
hasznélhat6 lesz, igy még egy
gyors késé délutani speedrun-
ra futja.

A versenyt Nikolay — az &
nevét gy néz ki nem art meg-
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SikldernyGs Magyar Nemzeti Bajnoksag

2. forduld — eredmények

Név 'Ernyd | T1] T2 T3/ T4 T5/ Ossz. PR
1|Lérincz Matyds  |Gin Glider Bandit 645 643 412 799| 519/ 3018| 795
2|Simonics Péter Nova Radon 674| 676 334| 718 592 2994| 789
3|Tasi Péter Nova Radon 664| 687 334| 715 549 2949| 777
4|Barth Sandor Nova Radon 649 701 126] 655| 530 2661| 701
5|Racz Balazs Airwave Magic 670| 680 329| 719| 187 2585| 681
6|Partizer Csaba SKY Paragliders Flare 610 636/ 195| 710| 419, 2570| 677
7|Forg6 Szilard Nova Radon 713| 728 302 417| 187 2347 618
8/ Mlinko Marton ~ |SKY Paragliders Fever 488| 549 413| 512| 187 2149| 566
9|Vértes Balazs Apco Keara 567| 702| 351 236| 187 2043| 538
10|Sz6ke Gabor Ozone Proton GT 549| 392 329 415| 214| 1899| 500
11| Képes Péter Swing Astral 430| 490| 126 373| 466 1885| 497
12|Lazéar Gébor SKY Paragliders Flare 429| 672| 126 417| 187 1831| 482
13|Beliczay Koppany |Advance Sigma 4 629\ 514| 192 247| 187 1769 466
14| Akos Zsuzsa Advance Sigma 5 431\ 249 275 265| 430| 1650| 435
15|Fordés Zoltan Ozone Proton 648| 583| 317] 97|ABS | 1645| 433
16|Zsolnay Péter Nova Argon 502| 610/ 126/ 300|{ABS | 1538| 405
17|Detki Arpad SKY Paragliders Brontés 534| 294 151 355| 187 1521] 401
18|Nika Gergely SKY Paragliders Brontés 430/ 70/ 191} 293 518 1502| 396
19|Téth Zsuzsanna | Firebird Hornet SP 505/ 539| 126/ 107| 187| 1464| 386
20|Varga Zoltan Nova Vertex 472| 257 174 361| 187 1451 382
21|Suhajda Balazs SKY Paragliders Brontés 454| 548| 133) 97| 195/ 1427|376
22|Pereczes Zsolt SKY Paragliders Brontés 423| 451) 240 108| 187 1409| 371
23|Sasvéri Gabor Airwave Magic 244| 499 174 271| 187 1375] 362
24|Kevei Kolos Firebird Hornet SP 60| 337 322| 355| 187 1261 332
25|Szab0 Jozsef Nova Aeron M 385 70| 202| 298| 187 1142| 301
26|Kozék Péter Ozone Octane 253 148 126| 415 187 1129 297
27|Forg6 Katalin Nova Carbon 60| 256, 191| 213| 224| 944 249
28|Nagy Sdndor Nova Artax 60| 216/ 170| 236| 187| 869| 229
29|Ferencz Istvan Perche Maxx(i) 122| 123| 126| 293| 187| 851|224
30(Szegedi Mikl6s  |Ozone Vulcan NYP| 525/ 126/ ABS | 187 838 221
31|Borocz Gergely  |Gradient Aspen 106| 306| 126| 97| 187 ~ 822| 217
32|Kovacs Gyula Nova Vertex 60| 246| 126| 151| 187 770 203
33|Navratil Ferenc  |Airwave XXX C 283|ABS | 126) 97| 187| 693] 183
34|Cserba Istvan Airwave Magic 116| 136, 133| 97| 187, 669 176
35|Darag6 Agnes Airwave Sport 104| 114 126| 97| 187, 628 165
36 Békei Tamas MAC Para Trance 60 DNF | 126| 97| 187 470] 124
37 |Kreutz Laszl6 SKY Paragliders Brontés 372|ABS |ABS | 97|ABS | 469| 124
-t
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Ez volt a tizenhetedik, deriilt ki a re-
gisztraciés nap estéjén, amikor Ossze-
gylltink mi magyarok Lopejban, a
Pamir bazison. Mindenki kivette a
részét a finom vacsora elkészitésébdl,
és a verseny végén deriilt ki, hogy
bizony el6re ittunk a medve bérére.

folyamatos északi aramlas volt, a volgy-
ben pedig dorgott a kanikula. Hatalmas-
ra huzott kumdk, amik sokszor
ledrnyékoltdk ugyan az egész volgyet,
de hal' Istennek nem alltak 0ssze zivatar-
rd. Nivé alatt szinte mindig szédelgd,
tantorgd, geberds, kinléd6s kiiszkddések
voltak.

Altalaban mindentiitt a vild-
gon valamilyen nagy volgy
mentén rendezddnek a
versenyek. Nyugodtan kije-
lenthetjiik, hogy a Fels6-
Garamvolgy  Kozép-Kelet
Eurépa ilyen séarkanyos
talalkozohelye. Ezen a verse-
nyen hat nemzet képvisel-
tette magat. A kozeli braziliai
VB miatt a cseh és az ukran
élvonal hidnyzott, a magyar
élvonalbdl pedig csak ketten
jottek el (Boré és Gruber).
Ennek ellenére nagyon szinvonalas és
kemény helytallast igénylS verseny volt.
Idén, még az idgjaras is , kirdly” volt a
Kirdly hegy kornyékén. Necces, ugrds,
mak fekete mind az 6t nap.
1500 m felett

Nagy Laci
Fotok: Anna Nociarova

Az északi dramlds miatt a
Kralova északi oldalan star-
toltunk. Az ablak fél 2-t6l 4-ig
volt nyitva, de mindig
délutdnra, vagy kés6bb lett
igazén j6 az id6. Mindig a
szlovakok kezdték meg a star-
tot, majd a swancerek és a
hobbyrepiil6k kovetkeztek.
Héat persze, mindnydajan
szeretiink tuti emelésekkel,
konnyen, nagyot repiilni. Vi-
szont a hegy és a torony
allandé megkertilésével
mindig megfelez6dott a mez6ny. A start-
t6l balra és elGre senki sem mert
probalkozni.

A masodik nap utan ezt a tdrsasag
megelégelte, és a déli oldalon is nyitottak
starthelyet. Néha jott valami szembe is.
Jozef Kunik els6re  bevallalta.
Végignéztilk a féloras

15
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kiiszkodést, de az els§ falunal,
Pohorelanal nem jutott tovabb. Telt az
id8, menni kellett volna, de senki sem
mozdult. Az utolsé fél 6ra el6tt aztan a
mendk és a swancerek beleugrottak a
levegébe, de a Pohorelaig 6k is csak sik-
lottak és mertiltek. Aztan egészen lent, 3-
4 ember kikapart valamit, jol megke-
verték a levegét, mert utdna mindegyik
kiemelkedett. Tobben utolérték Gket, és
ki is tudtak tekerni. Pamirunk vildgre-
kordot ért el kétszer is a startoltatasban,
mert az utolsé negyedora- tizpercben,
vagy 30-40 pilétat repitett ki. Kétezert6l
folfelé aztan egyre jobban emelkedtiink,
majd a felh6khoz kozel mar lehetett
dongetni. Taldn ez a feladat volt a
legérdekesebb. Tobb fordulépontos,
oda-visszatérd utvonalakkal, a szallas
melletti céllal. A térképen szép elnyuijtott
,Z"-t formazé alakzat mentén j6l be
lehetett kirandulni az egész Felsd
Garam-volgyet és bekukucskalhattunk a

Chopok és a Gyombér mogé a Magas
Téatra arnyékaban. Az utolsé napig két
magyar volt az els§ tizben a szlovakok,
csehek, lengyelek, finnek és ukranok
mellett. Még a dobog6 sem elérhetetlen!
Hajra Boroka!

A mindent eldont§ utolsé napon szom-
bat 1évén a feladat egy rovid , széllasig
tartd sebességi céltdv, egy oOraval
rovidebb startablakkal, mert a rendez8k
este 9-re tlizik ki az eredményhirdetést.
Mintha az idGjaras is tudna, a felhSalap
alacsonyabb, ami kordbban deszkazza
be az eget. 15 km-en beliil sehol egy nap-
folt. A mezény a végletekig kivar.
Héromkor bezér az ablak és fél 6ra van
hatra. Lassacskan beindulunk, mert lejar
az id6. Az els6 harom gering, és elbtte a
volgy tele sarkdnyokkal. Minden szin-
ten, szinte minden sarkany. Szép latvany,
kitarto merilések, sodrédésok,
menekiilések a napfény felé. A tarsasag

fele nem sokkal jut tdl a tAivminimumon,
pedig a volgyszél segit. A mez6&ny masik
fele Helpa falucska utdn ugyan eléri a
rohadas szélét, de reményteleniil ala-
csonyan. Beindul azért a ringlispil, vagy
tizen gytrik. Az Isten tudja honnan,
el6keriil még vagy tiz sarkany. Kettd-
harom ugyan kipottyan a fiirt aljan, de a
tobbiek biztosan emelkednek, majd
eltinnek a felh6k kozott. Heten célba
érnek, kozottiik van magyar! A Kkis
Pandy Zoli. Reméljiik, egyszer majd O
lesza NAGY PANDY ZOLL

Sajnos Bordékdnak és Gruber Ferinek
nem volt szerencséje, és igy nekiink se.
Boré lecstszott a dobog6rdl, Fecé meg
kiesett az els§ tizbSl. Nekiink ma-
gyaroknak tobbszordsen is pechiink volt.
Mar a részvételt illetGen példaul lehetett
volna itt a mi nemzetink is, mint a
lengyeleknek, de nem lett. Pedig itt elfért
volna a teljes hazai mez&ny. Szaradjon ez
a régi szakbizottsdg lelkén, aminek a
munkajat csak tgy lehetne jellemezni, a
mannavards feliilr6l, gorcsos kapasz-

Azért nagyon szép eredményhirdetés-
ben vehettiink részt. Gratuldltunk
szlovak baratainknak, akik itt kozép-
keleten szerintem verhetetlenek. Jok
még a finnek, a lengyelek és a csehek is,
de mi is — f6leg evésben-ivasban.

Pamir vezetésével végigkinaltuk
borainkkal az tnneplSket. Gergely
Sanyi, alias Felbujt6 aszongya: ,50 éves
vagyok fiuk, és ezentdl nem fogok
sarkdnyozni” mikozben felbontott egy 5
literes pezsgé6t. Hat isten éltessen Sanyi,
de jol gondold meg, mert a vér nem valik
vizzé, és nekiink nagyon fogsz hia-

nyozni.
Reméljiikk  fidk, jov6re Veletek
ugyanitt!

Koszonjiik Neked Pamir és Anyecska.
Koszonjiik Nektek vasgyariak, koszon-
jik Nektek szlovak barataink!

Nagyon sajnalom, hogy nem voltak
velink a mi ,gone with the wind”
pilétaink, mert azért beleférhettiink
volna nagyon az elejébe!

(az eredmények a 18. oldalon)

kodas a semmittevésbe, megbujas az
ostoba szabalyok mogott. Biztosan ilyet
érdemeltiink.

fgy azutan eldszott a lehetSség, hogy
idén Nemzeti Bajnokot avathassunk.
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Eredmények:

1. Sladky; Jurajf(szlovak) 3676/ pont
2. Nizner' Ferdinand! (szlovak)

3085/ pont

3. Nummelin Antif (Einn) 2893/ pont
4. Borovszky/Gergely' 2807 pont

12.Gruber; |Ferenc| 2000/ pont

A 17. Podbrezova Kupa
eredményéhez

mikor a Repiil&szovetség alakult,
A abban az évben rendezték az els§

Podbrezova Kupat, s én Bertdkkal
utaztam ki, aznap lett kész a Hegyi Endre
altal frissen fejlesztett Strucc C. Két elsS
példanyéval utaztunk ki, Bertéké az elsé
dakronos valtozat volt, az enyém még sz6tt
foliabol késziilt. Négy nap alatt késziiltiink
el vele, éjjel nappal dolgoztunk, a
berepitilésre a Kralova Holardl kertilt sor az
els6 versenynapon. Ha jol emlékszem, Atti-
ka még tehetséges kezd§ versenypilétanak
szamitott, még nem indult komolyabb
versenyen. Csigdék ,Mazsinak” becézték,
én akkor rengeteget jartam vele egytitt
repilni, és MHSZ-en kiviili renegat
Klubunkban a BSE-ben hdrmasban jartunk
gyakran a hegyekbe, Endre, Attika, meg én.

Ezen az els§ Podbrezovan a remek
Struccal, amelyet mar a masodik napon a
fél szlovak csapat méricskélt és simogatott,
Attila elverte a mezényt. Sladky Gyuri
tehetséges kezd$ volt még akkor, Bohus
Koleszar egy toketlen tjonc, Nizner talan
még nem is élt.

Ezt kdvetSen évekig jartunk Szlovakia-
ba, kolcséndsen meghivogattuk egymdst
egymas rendezvényeire, és a szlovakokat
rendre megraktuk. Ok pedig szorgosan jar-
tak hozzank tanulni, mikozben a lekoppin-
tott Struccot tovabbfejlesztették, és a vas-
gyari és allami tamogatasbdl legjobbjaik-
nak minden évben vettek egy élvonalbeli
sarkanyt.

A 94-es franciaorszagi EB-n azutan mar
nem birta csapatunk megverni az addigra
technikai folénybe kertilt szomszédokat.

Mikozben a magyarorszagi négyéven-
kénti rendszeres politikai rendszervaltasok
a leveg6bdl a fold ala seperték a hazai
repiilsportot, és az altalunk alakitott

Repiil&szovetség az élsport minden kolt-
ségét a sarkanyos élsportolok nyakaba var-
rta, 97-t61 behozhatatlan haétranyba
kertiltiink, s a szlovédkiai EB-t mar mi
nyertiik meg csérésag kategoéridban.

Hiéba voltak a segélykidltasok, 89 6ta a
sarkanyos tabor létszdma a hetedére
csokkent, s a megdragult élsport finan-
szirozasa hijan az utanpétlas is elsorvadt. Az
élversenyeken szereplés egy-egy piléta
magantigyévé vilt, és ez igy van ma is. Ezek
a pil6tak mar évek 6ta nem Magyarorszagot,
csak magukat tudjak képviselni, hiszen
Magyarorszag cserbenhagyta Gket. Nem
hogy segitenék, itthon folyamatosan gatoljak
a sportagat, repiilési teriileteink csokkennek,
és a jogi szabalyozas értelmetlen kovetelmé-
nyekkel terheli a szabad repiilést.

Nem igy Szlovakidban! A sportot ma is
tamogatjak, s a pilétak, akiket tiz éve még
rendre legy6ztiink, ma péppé verik leg-
jobbjainkat.

Ekozben a mieink elkeseredetten nézik,
mi mindenbdl hagy ki minket a hazai
sportvezetés. S mikozben versenyz&ink
milliékat koltenek arra, hogy valahogy
helyt alljanak, néhany nem sportolé méltat-
lanul meggazdagodhat az erre forditandé
forrasokbol.

A magyar sarkanyrepiilést az utébbi 6t
évben azzal, hogy részt vehetiink a nagy-
sagrenddel olcsobb Podbrezova Kupién,
azzal, hogy az arra forditott dllami tamo-
gatasbol mi is részesiiliink, jobban tamo-
gatja a szovak Letecka Amatorska Associa-
cija (Amatdr Konnytirepiil§ Szdvetség - ez
a szlovak szervezet magyar neve), mint a
magunk alapitotta Magyar Repiils-

szovetség.
Lehet, hogy at kéne igazolni a szom-
szédba?... (Guriga)

19
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A sor

napok eseményein gondolkodom.

Becsukom a szemem, elGttem mar
vagy szazadszor lezajlik, ahogyan a
rotorban hatravagédik a kupolam, és
szinte érzem a rantdst a hevedereken,
ahogyan a mogém korivben levagddd
sikléerny8 ivben megpdrget, mikozben
kétségbeesetten tapasztalom, hogy az
elé6bb még kontrollalt magassagom
vészesen fogy. Nem tudom mire elegen-
d8 a maradék idS, a fékeket mar fel-
engedtem, a testsilyommal megakada-
lyoztam a zsinérok becsavarodasat, de
mar nem vagyok biztos benne, hogy a
zuhané porgésbdl kivételhez elég a ma-
gassag. Szemem el6tt szinte vizszintes
mozgassal elszaguld a starthely, a szar-
nyam egy Osszegytlir6dott rongycafat. ..

Kinyitom a szemem. A koérterem
délre nézd ablakabdl a nap nyugatra
koltozott. Csend van, a betegek mér
szenderegnek a tisztaszagl, orvossag-
keverte levegdjl fehér szobaban. A
hatam faj, az ablak felé fordulok, és
taldlok egy viszonylag kényelmes
oldal-poziciét. Szemben az erdélyi fia
alszik, kezén a kotéssel. Az & csuk-
16torése bizonyara teljesen meggydgyul
majd.

Lehunyom a szemem, és elSttem tjra
ott a kép és bennem az érzés, hogy nem
tudom, elég-e az id6m. Nem tudom
rapillantok-e a mentSernyS fogan-
tydjara, talan nem is kell, hiszen
oktatéim tandcsdra annyiszor meg-
néztem, megfogtam a korabbi repiilések
soran, hogy nem kell keresni. Tizedma-
sodperc a felismerés, nem varhatok, és
még egy tized mulva mar szinte magatol
repiil a mentSerny8, bomlik szét a fehér

F ekszem az agyon, és az elmult

bels6 rész, a
zsindrzat. Azutan
egy pillanat
muilva méar a
fejem folé
nézek...

Valami azt
stugja, nézzek fel
most is. Ahhoz
azonban ki kell
nyitnom a sze-
mem...

Sotét van, elGt-
tem mar nem a fiatal csuklotorott
betegtarsamat latom, két arc bAmul ram
csendben, kozvetlen kozelrdl.

Ha becsukom a szemem, ez a két arc
a mentSorvos és a vénamba épp inftiziot
szurd ndvér...

De nem! Felpillantva ez a két arc
ismerGsebb és vidamabb.

De hét hogyan lehet egy drama kell&s
kozepén vigyorogni! Hiszen ez a két arc
annyira ismerds, kozeli és annyira biz-
tato...

Sosem tudom meg milyen aron
keriilt be hozzam két pildtatarsam,
kijatszva a szigord katonas koérhazi
6roket, hogy a keziikben szorongatott
iiveg sorrel felkdszontsenek. Biztatd
mosolyuk és az iliveg hideg falanak
érintése annyira valésagos és életszerd,
hogy most érzem el8szor: meg fogok

gyogyulni!

P. S.: K&szondm mindenkinek a jelképes
és val6sagos ,,soroket”, akar sms-ben,
akar telefonon, akar személyesen kap-
tam. Bizonysdgaul annak, hogy barmily
heterogén is, a Szabad Repiil6k nagy
csaladja létezik és érez... m

Kitekinto: Kari Castle 21

Hugh Miller Karit az Icaro 2000-es ren-
dezvényen csipte el, amint éppen
felkészilt vilagbajnoki cime meg-
védésére (ezt Chelanban 2002 juliu-
saban meg is tette — a ford.).

H. M.: Legutoljdra az 1998-as ndi vildg-
bajnoksdgon taldlkoztunk Magyarorszdgon,
és akkor elmondtad nekem, hogy kezdesz
nagyon kimeriilni a rengeteg versenyzéstdl.
Melyek a mostani motivdcidid a 2002-es VB
elott?

K. C: Nem sokkal Magyarorszag
utdn kificamitottam a térdemet és egy
évre a foldhoz ragadtam. Ezalatt rajot-
tem, hogy eddig csak a repiiléssel foglal-
koztam, semmi madssal. Kaptam egy kis
sziinetet, hogy tor6dhessek a sajat
személyes kildtdasaimmal is. Amikor
megsériilsz s hosszi ideig vagy a foldon,
nem az Ujrakezdésen gondolkozol, ha-
nem valdsagos fizikai fajdalmat érzel,
hogy djra repiilj. Az egy év kihagyas id6t
adott, hogy értékeljem, amit eddig el-
értem, és megprébaltam bizonyitani ma-
gam, a szponzorok vagy barki mds sza-
mara. Itt rontottam el. Most nem igazan
akarok bizonyitani, csupan élvezni
szeretném ujra a repiilést. Ugy gondo-
lom, hogy ha hajtod magad, néha fontos
sziinetet tartani. Azel6tt azt gondoltam:
,Befejeztem, miért versenyzek?!” Es
ett6] visszaestem.

H. M.: Te folyamatos mozgdsban vagy a
vildgban, sosem vagy otthon pdr hétnél
hosszabb ideig. Mindig ilyen életet szerettél
volna?

K. C.: Nem, én csak azt tudtam, hogy
repiilni akarok. Elkezdtem versenyezni,
jottek a rendezvények egymas utdn, meg
a szponzorok. A stabilitds egyaltalan
nem volt fontos az életemben. Mindig

azt gondoltam, hogy a csalad meg a
munka csak f6ldhoz ragaszt. Kiégett pil-
lanataimban arra gondoltam: ,Mit

csindlok? Hiszen én nd vagyok,
gyerekeim kéne, hogy legyenek.” Es igy
tovabb... Az egy éves kihagyas id&t
adott, hogy rajojjek, sokak alma az én
életstilusom: az utazds, a szabadsag.
Most valéban értékelni tudom az
életemet, s valdjaban rendkiviil halas
vagyok, hogy ez igy alakult. Teljes életet
élni, ez a legfontosabb dolog.

H. M.: Es a repiilés irdnti szenvedélyed
ismét feler6sodott?

K. C.: Ez most egy masik szenvedély. A
sarkanyrepiilés mindig is a versenyzést
jelentette szamomra. Most megprébalom
Gjra megtanulni, hogyan kell szabadon
repiilni. A sikléerny6zés ugyanolyan friss
érzésekkel tolt el, és szdmomra a sik-
16erny6zés tobb is, mint a sarkanyozas
volt. A sarkanyosok nagy csalddjaban éIni
mas, mint kettesben 16gni Bishopban,
Owens Valley folott. Az alapelvem az,
hogy amikor repiilok, sokkal jobban
érezzem magam, mint barmikor. Az
ausztral nemzetin, januarban 4gy indul-
tam, hogy nem repiiltem sarkannyal mar
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fél éve. Olyan volt, mint visszaiilni egy
léra. Az egyik vardzsos napon felka-
paszkodtam, és a legnagyobbakkal egytitt
repiiltem a kurzuson. Oleg Bondarcsukkal
egytitt siklottam a cél felé, de lekorrodal-
tam és rovid lettem. Es, el sem hiszed,
nem tor6dtem vele! Annyira boldog
voltam, hogy ismét tavot reptilhettem. Az
emberek gydszosan kérdezték: ,Kari, jol
vagy?” Pedig én extazisban voltam!

H. M.: Ugy érzed, tudsz még tanulni a
repiilésben?

K. C.: Istenem, hat persze! Ez az
egyik, amit a repiilésben olyan csoda-
latosnak tartok. Amig csak tehetem,
mindig tanulni fogok.

H. M.: Mi a legerdsebb oldalad?

K. C.: Talan a repiilés megérzése. En
sosem olvastam til sok konyvet, nem
hasznalok mitszereket. Azt mondhatom
magamrol, tobbnyire az érzéseim
alapjan repiilok.

H. M.: Es mikor hagyatkozol kizdrdlag az
intuicididra?

K. C.: Amennyire tudom, amikor
startolok. Amikor tavra indulok. Nem
igazan tudom, miért csindlom, amit
csindlok, nem tudom analizdlni és
elmondani neked, miért azokat a
helyeket vélasztom ki, kiilondsen ahol az
emelést keresem, amikor alig vannak
lathat6 jelek. Amikor mar sokat repiiltél,
egy csomo informacié kuszik az agyad
belsejébe, és nem
tudod megma-

gyardzni, miért
teszed, amit
teszel.
H. M.: Melyek a
gyengeségeid?
K. C.:. Még

mindig tanulom,
mit lehet kiolvasni
a felhSkbdl és a
tajpél. Idénként
ratalalok az intui-

cidimra, amelyekkel felilirom és
elveszitem a nyilvanvalé6 nyomokat. De
amikor egyiitt repiilok mdsokkal, évatos
vagyok, és nem hagyom, hogy az & donté-
seik az enyém folé kerekedjenek. Gyakran
jobb, ha a sajat fejem utan megyek.

H. M.: Mi az elbiivol§ szdmodra a
repiilésben?

K. C.: Mostanaban megprébalok tani-
tani, ami hihetetlen jutalom - megosztani
a tudast valakivel, aki még nagyon
tapasztalatlan. Rengeteget repiilok
tandemben, és megpréobalom megma-
gyarazni névendékemnek a dontéseimet.

Masik élményem a dinamikus repiilés-
18l szOl, amit szamomra Gari Osava vitor-
1az6 reptil6 és meteorologus, egy rekord-
tdborban Texasban mutatott be mult
nyéaron. Egy este Gari egy vetitést tartott a
dinamikus repiilésrél, hogy hogyan ta-
nuljuk meg érezni a szél és a levegé hata-
sait, és hogy hogyan segithet nekiink, hogy
megtaldljuk a legjobb siklast, inkabb,
minthogy vakon kavarogjunk meriilések-
ben, amig elérjiik a kdvetkezd emelést. Ez a
beszélgetés nagyon sokat segitett nekem.
Mindjart masnap egy korai start utan tiz
mérfolddel kihtiztak a deckbdl. Alkalmaz-
tam egy csomé vizudlis és érzékelS tech-
nikit, amelyet az elGadas korvonalazott
szamomra. Mindezzel hiisz méter s6vény-
szint feletti magassagig jutottam. Ez
bizonyéra fontos az olvaséknak. Epp az
egyetlen ut felett
voltam, amely egy
| lakatlan tertiletet szelt
at, amikor megtaldl-
tam az aldast, Ossze-
szoritottam a fogamat
B ¢s azt mondogattam

| magamnak: ,Lécci,

1écci, lécccci...!”
iy Aznap 4 ndi vilag-
rekordot repiiltem.

H. M.: Merre
tovdbb?

N f:;.-
A Cross Country 2002/janius-juliusi szamabol
forditotta: Kerekes Laszlo

lejegyezte: Kerekes Néra

-

—p—

K. C.: Azt gondolom, a ndi vilagre-
kord felemel§! Mult nyaron tgy éreztem,
én vagyok az egyik esélyes, aki megddnt-
heti Larry Tudor 500 kilométeres rekord-
jat. De valdjaban azért ez egy kemény
dolog lett volna szamomra. En csak 409

kilométert repiiltem, és nem sok ember
dontotte meg Tudor rekordjat. De az
agyamban ott van a ,miért ne?!” . Mint
ng, miért ne tudnam &tlépni akar a 700
kilométeres hatart? Kivéve persze, hogy
én nem tudok pisilni a leveg&ben... m

Millau 2003: Sarkanyos el6-EB

ar a hirek nehezen jutnak el hoz-
zank, azok is tobbnyire csak kozvet-
ve szlovak barétaink 4ltal, de a

képek tandsagai szerint a franciaorszagi
Millauban rendezett el6-EB-n ott volt a még
mindig atkozottul csinos Monique Werner
(als6 képiink) és lam Gergely Sanyi is (no
meg a szlovak valogatott).

Millau az egyik nagy sarkanyos ma-
gyar siker szinhelye: itt lett EB eziist-

érmes Kocsis Fater, az aerodinamikai kor-
manyzasa kategéridban, vagy husz éve.
Jovére vajon milyen csoda segithetné a
magyarokat hasonl6 sikerre, ha a valoga-
tott még az elversenyre sem jutott ki?
Talan lottézniuk kéne, de ha nem
nyernek, nem szdmithatnak tAmogatasra,
mert a sportfogadds bevételei mar rég
nem a sportot, hanem a sporton
él6skoddket gyarapitjak... m
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Névjegy: Vértes Balazs

A Szamos cukraszda el6tt
tildogéliink. Koriilottiink zsong a
Vaci utca forgataga. Balazs fél
szemmel most is a felhéket nézi.
Bekapcsolom a diktafont, hogy
ismét egy érdekes torténettel
gazdagodjunk.

Mike: Baldzs, hogyan keriiltél kapcso-
latba az ernydzéssel?

Balazs: Az egész egy sielésen
kezd&dott, ahol egy baratom mesélt

a sikléerny6zésrdl, hazafelé a bu-
szon pedig kezembe nyomta a
tankonyvet. Mire hazaértiink kiolvas-
tam. Rogton jelentkeztem a tanfolyamra,
és 2001 aprilisaban kezdtem repiilni
Simonics Petinél a Fly Away-ben. Az els6
nagyobb dézist Szlovénidban sikeriilt
megkapnom. Ott az addigi fél perces
lesiklasi rekordom megnétt 3 oréra.
Onnantdl kezdve egyenes volt az 1t a
versenyzésig.

Mike:  Mire
legszivesebben?

Balazs: Mindegyik repiilés hatalmas
élmény. Az els§ tavom is az volt. 2001
augusztusaban varié nélkiil repiiltem el
Obudarél Fahegyig. Es persze fan-
tasztikus élmény Monte Carléban repiil-
ni meg Brazilidban de azt hiszem talan a
legszebb Obudérdl a Balatonig eljutni,
ami szerencsére idén kétszer is sikerlt.
Maga a latvany is gyonyord, ahogy a
Tihanyi-félsziget kirajzolodik elStted és
tudod, hogy megérkeztél. Most a
legutols6 alkalommal péran egyiitt
repiiltiink, és amikor mdr latszott, hogy
nem emel semmi, berepiiltiink a viz folé
és 1500-r6l csak siklottunk, a lemend nap
pedig meggcsillant a viz tiikrében. Na-
gyon szép volt.

emlékszel vissza

Mike: Es a mérleg
mudsik oldala?
Balazs: A negativ

élmények? Azokat
gyorsan elfelejti az
ember. Veszélyes

helyzetem az volt,
hiszen sikertilt aranylag
kordn ment8ernyGt
dobnom, amit most Ggy
értékelek, hogy nagyon
jokor jott, mert addig
abszolut hiperbizton-
sagban éreztem magam. Kett6vel ezel6t-
ti erny6m egy Firebird G Sport volt,
amin mentSerny6 nélkiil htiztam spiralt,
egy j6 ideig mentSernyS nélkiil repiil-
tem, folmasztam béarmelyik zsinéron,
egyszertien nem volt félelemérzetem. A
rakovetkez6 erny6mmel, a Bagheeraval
mar komolyabban elkezdtem tavokat
repiilni s azt hittem enyém a vilag. Aztan
egy wingoverezésbdl sikeriilt elcsukéd-
nia, igaz csak 3-4 cellanak, de annyira
magasan voltam az ernyd folott (a
kilépsél folott lattam a talajt) és akkora
volt a helyzeti energidam, hogy rogton
elkezdtem spirdlozni lefelé. Volt még
olyan 300 méter magassidgom, azalatt
probaltam fékezni a porgést, probaltam
flilet csukni, meg kirdngatni meg min-
dent. Nem jott Ossze; és akkor szeren-
csére jol dontottem és kidobtam a men-
t6ernySt. Utdna dgy éreztem, hogy
szerencsém is volt az egésszel és vissza-
Iéptem kett6t. Ez igy jokor jott igazabol.

Mike: Az  el6bb  emlitetted a
versenyzést...

Balazs: Tavaly kezdtem el irogatni a
tavjaimat az MKK-ban és a tavalyi
Nyikom-kupan versenyeztem el8szor.
Onnantol kezdve ott vagyok, ahol csak

lehet. Most szerencsére az Apco tAmogat
annyiban, hogy fizetik a verseny nevezé-
seimet.

Mike: Mit jelent neked a versenyzés?

Balazs: A versenyzés rettenetesen
nagy kihivas. Egyrészt az ember besorol-
ja magat a tobbiek ko6zé, és ezen mindig
megprobal javitani, masrészt rengeteget
lehet tanulni azzal, ha latod, hogy a tob-
biek mit vallalnak be, mikor indulnak el,
nem tekerik mar az elgyengiild liftet, ott
hagyjak, tovabb mennek. Te is rd vagy
kényszeritve egy ilyen porg6sebb
repiilésre. Mondtam is az egyik
ismerdsomnek, aki viszonylag lassabban
repil, hogy jojjon el egyszer egy
versenyre, és rengeteget fejlédhet azzal,
hogy latja azt, hogy igen, ezek elindul-
nak akar 1500-rél, akar 1200-r6l, mert az
id6vel jatszik az ember. Persze sajnos az
itthoni versenyeken altalaban az idGjaras
nem kedvez nekiink, és nem lehet tak-
tikazni.

Mike: Tdvlati terveid?

Balazs: Egy év miulva varhatéan
végzek a kozgazon. Ez még egy év
szabadsagot jelent, s ez id§ alatt minden
versenyen szeretnék elindulni. A kozgaz
utdn nem tudom mi lesz, mert ha elme-
gyek egy munkahelyre... Nem tudom
azt, hogy birnam ki, hogy hétkoznap fel-
nézek az égre, ahol hivogatnak a kumu-
luszok és nem mehetek repiilni hanem
dolgozni kell. Valahogy el kell lesnem a
nagyoktdl, hogy 6k, hogy csinaljak.

Mike: Es a sikldernyozés terén?

Balazs: Minél jobb lenni, minél t6bb
versenyen ott lenni, minél tSbb
versenyen jo helyezést elérni, és ha oda
fejl6dom, akkor nemzetkdzi szinten is j6
eredményeket elérni. Szerintem aki
versenyez, annak ilyen tervei vannak.

Mike: Mit mondandl a kezddéknek?

Balazs: Sok sikert nekik! Széval egy
csomé emberrel taldlkozom, aki még
nem repilt tdvot és mindannyian a

Név: Vértes Balazs
Sziletési idS: 1978. aprilis 17. (Kos)
Status: Sikléerny6 oktatd, tandem

pilota

Erny6: Apco Keara

Klub: ASE Fungliders
Elérhet6ség: 06-30-4757424|

tavrepiilés titkdra kivancsiak. Mintha le
lehetne frni harom pontot, és hogy ha azt
betartod, biztosan tavot fogsz repiilni.
Nincs ilyen. Egyszertien sok gyakorlas-
sal és sok termikeléssel érhetd el az, hogy
valaki tavot fog repiilni. Széval nincs
ilyen titok. Egy ideig én is azt hittem,
hogy hu ezek a nagyok valamit eltitkol-
nak elSlem és igazabdl nincs semmi,
vagy ha van, akkor én sem tudom.
(nevet)

Mike: Egy utolso gondolat a végére?

Balazs: Nagyon oriilok, hogy ratalal-
tam a repiilésre. Bizonyos szinten telje-
sen megvialtoztatta az életemet, a hoz-
zéaallasomat a dolgokhoz. Nyugodtabb
érzéssel tekintek a vilagra. m
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Ami a tankonyvekbdl kimaradt: a leszalldirany jelzése

Az él6 leszallojel

ikl6erny8s és  sarkanyrepiild
S pilétak gyakran bizonytalanod-
nak el a leszallas el6tt, ha a pontos
szélirdnyt szeretnék megallapitani. A
leszéallasra Kkijelolt teriileten gyakran

nincs szélzsak, és sokszor sem por, sem
felszall6 fiist nem 4ll (vagy fek-

mutatja a széliranyt, hogy leszallaskor
olvashaté legyen a , T” betd, tehat a szél
a bett fejétdl, a szara iranyaban fj.

A bulf, a jol ismert szélzsak , fejéts]l”
azaz fémkarikajatol, a zsak vége felé
mutatja a széliranyt.

szik) rendelkezésiinkre.

Ko6zepesnél gyengébb szélben
mar nem latjuk a végsiklds ma-
gassdgaban a novényzet
mozgasat, és gyakran az
ellenérz8 kor sodrédasat sem
érzékeljiik eléggé precizen.

De nicsak: ott 4ll tarsunk a
foldon, csak lekiabalunk, és mar
jelzi is a szélirdnyt.

+Merre fij a sz&1?” ugye ez a
legkézenfekvébb kérdés, és a
valaszt is erre varjuk.

Tarsunk hiségesen megmutatja a
leszall6 iranyt, holott nem ez volt a
kérdés. A leszalléirany ugyanis épp
ellenkez8je a szélirdnynak, hiszen az
épeszd pilédta, a lejtére szallas kivételé-
vel, szembeszeles leszéllasra vagyik.
Latva a jelzett iranyt, panikszertien hat-
szélbe fordulunk, azt hivén, hogy a jelzés
a széliranyra vonatkozott.

A f61don fekve (j6 esetben sértetlentil)
majd jol elvitatkozunk pilétatarsunkkal,
aki sosem fogja megérteni, miért zakoz-
tunk hatszélben, hiszen 6 precizen mu-
tatta az altalunk szélirdnynak hitt leszal-
16 iranyt...

Ha jol emlékszem: sosem azt kérdez-
ziik a levegSben: honnan-merre szall-
junk le.

A vitorlaz6 repiilésben alkalmazott
plahé, a leszalljel (jelzése a ,T”) Ggy

Plahé

és bulé

Mindez harom j6 ok arra, hogy
megallapodjunk: a foldon all6 segitd a
fejétdl a karjaval mutassa, merre fij a
szél. Teste egyenesen éllva jelképezze a
buldszarat, karjai a szélzsakot, mutatduj-
ja vége a szélzsak végét. Teljes feliil-
nézetben ez az ember véllaival a ,T”
fejét, karjaval a szarat alkotja, tigy, aho-
gyan a foldre szélirdnyosan kirakott
plahé.

NAGYON FONTOS, hogy egyéni
Otletek helyett ezt egységesen alkalmaz-
va sarkdnyos és ernyGs egyarant
HATAROZOTTAN és MINDIG igy
jelezze a levegbben 1évének, hogy hon-
nan fij a szél.

Mint ahogyan azt egy €16 szélzsaknak
tennie kell.

Az egységesség miatt és a félreértések
elkeriilésére legyen ez egy f&pilétai

Bulé és ,éI6 leszalljel”

intézkedés, amelyet
az oktatok és szak-
mai vezetSk, kérem,
haladéktalanul
tovabbitsanak pil6-
taik, novendékeik
felé, és az alapfoku

| oktatdsaik  soran
tanitsak!
Ko6szonom az
Otletet Kardos

Istvannak: ha csak
egy ficamot el-
kertiltiink ezzel,
mar meggérte.
Kerekes Laszlo
f6piléta helyettes

A benzin szélben is fogy...

z egyik repiilésem alkalmaval
A tortént az eset, aminek a tovabb-

gondolasabdl lett ez a cikk. Szi-
halomrdl (Mez8kovesd melletti kis falu)
startoltam hatimotoros sikléernyémmel,
fordulépont a Nagyeged-hegy és vissza,
volt az Gtvonalterv. A szél erSssége kb.
20 km/éra volt a magasban, amely
odafelé hatszélként segitett, visszafelé
pedig hatraltatott. Gondoltam, Eger felé
a sebességemhez hozzdadédik, majd
fordulds utan a starthely irdnyaban le-
vonddik és ugyanannyi tizemanyag elég

csonyan jottem) sem lett elég az lizem-
anyagom. Ezutan kezdtem el gondol-
kozni, mi lehetett a hiba.

A levezetésben é&llandé irany
valamint sebesség adatokat hasznaltam,
annak ellenére, hogy a valésagban mind
a szél, mind pedig repiil6 eszkoz irdnya
és sebessége allanddan valtozik kisebb-
nagyobb mértékben.

A motoros sarkanyosok és vitorlazok
altal jol ismert és haszndlt szélharom-
sz0g szerkesztést segitségiil hivva kap-
tam az alabbi abrat:

erre a tavra, mint szél-
csendben.

Nagyot csalédtam, mivel
minden tuddsomat bevetve
(odafelé hatszélben magasan,
majd visszafelé szembeszélben

a szélnyirast kihasznédlva ala-
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Az oda és a vissza ut vektorait
egymas mellé abrazoltam hogy az
egyenletrendszer konnyebben felirhatd
legyen.

Felallitva az egyenletrendszert, majd
megoldva a kovetkezs képlet jott ki:

K 1—u?

Ko - J1—0? *sin? o

Ahol

K: az adott szélben megtehetd tt

K oy nulla szél esetén megtehets ut

V. a szél sebessége

Viepils aZ adott reptilSeszkoz sebessége

v Vszél/ Vrepﬁl(’S

T: az oda-vissza it megtételéhez sziik-
séges id§

T,: a visszait megtételéhez sziikséges
idé

o a szél és az utvonal altal bezart szog

A héanyados gépfiiggetlenné teszi a
tablazatot és igy hasznalhaté mind
motoros ernyd, motoros sarkdny és UL
esetén is.

A képletbe behelyettesitve a tiiloldali
tablazatot kaptam, ahol a szél 0 és 90 fok
kozotti értékekkel (ha akkor szoggel
lehet hasznalni a tablazatot), a hanya-
dos, pedig 0 és 0,9 kozotti értékekkel let-
tek szamolva. A tdblazatban szerepld
szamok megadjak, hogy az adott szél- és
gépsebességek esetén hanyszorosat
tudjuk annak a tdvnak megtenni, amit 0
szélerGsségnél ugyanazzal a gépsebes-
séggel meg tudndnk tenni.

Természetesen nem ajanlom senkinek
sem a tablazat bemagoldsét, de egyszeri
atnézését, atgondolasat igen.

Vastag vonallal elvalasztottam 20%-
nal. Maximum 20%-kal csokken a megte-
hetd6 1t, ha a szél erSssége nem nagyobb
a repiil§ eszkdz sebességének 40%-nal,
amennyiben az ut és a szél altal bezart
sz0g 50° vagy ennél nagyobb akkor mar
50% lehet a szél és a repiil§ viszonya, 90°
esetében pedig 60%-nal éri el a 20%-os
dtvonal rovidiilést.

Repiilési titvonal tervezésénél a fen-
tieket mindenképpen megéri figyelembe
venni, valamint a megfelel§ mennyiségd

tartalék lizemanyagot ajanlatos
bekalkulalni indulas elétt.
Bagi Zsolt

—p—

fok

0 10 20 30

40 50 60 70 80 90

0 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1

0,1 0,99] 0,9901) 0,9906/ 0,9912

0,9921] 0,9929) 0,9937| 0,9944| 0,9948 0,995

0,2 0,96] 0,9606| 0,9623| 0,9648

0,968 0,9715| 0,9747| 0,9774/ 0,9792) 0,9798

0,3 091 09112] 0,9148] 0,9204

0,9274| 0,935) 0,9424| 0,9485| 0,9525| 0,9539

0,4 084 0842 0,848 0,8573
0,5 0,75]0,7528| 0,7612| 0,7746

0,8692| 0,8824| 0,8954/ 0,9065| 0,9139| 0,9165

0,792/ 0,8119) 0,8321| 0,8496| 0,8617| 0,866

Vszél/Vrepuld

0,6/ 0,64| 0,6435| 0,6539 0,6709

0,6937| 0,7206| 0,7491| 0,7749| 0,7933| 0,8

0,7/ 0,51] 0,5138| 0,5253| 0,5444

0,5711] 0,6042| 0,6413| 0,6771| 0,704| 0,7141

0,8 0,36] 0,3635| 0,3743| 0,3928

0,4198| 0,4556| 0,4992| 0,5459/ 0,5845, 0,6

0,9 0,19]0,1924|0,1997 0,2128

0,2329| 0,2623| 0,3033| 0,3561| 0,4103| 0,4359

Uj szelek fujnak Bérgdéndén

Mezei Kati irasa,

Berkes Zsolt fotojaval

Akozelmultban —ahogy a hivatalos koz-
leményekben szokds fogalmazni - sze-
mélyi valtozasok torténtek a borgondi Al-
batros Repiil§ Egyesiilet ultrakénnyti re-
piil6 szakosztalyaban. A régi szakosztal-
yvezet§ a tovdbbiakban a gazdasagi
feladatokat latja el, az , elanyatlanodott”
tarsasag pedig — rendhagy6 médon - egy
holgyet valasztott Gj vezetdjéiil, Lieber
Marti személyében. Marti nyolc éve sze-
rezte meg a jogositast, majd egy tragédia
lattdn hosszabb sziinetet tartott, aztan,
ahogy lenni szokott, csak nem tudott
elszakadni a repiiléstSl. Ma tjra aktiv mo-
toros sarkanyos, civilben gépjarmiive-
zet&-oktatd és nem mellékesen harom
gyerek anyukaja. Mint mondta, 6t magat
is varatlanul érte a szakosztaly dontése.
Amugy sem volt konnyd helyzetben: a
repiil6élet addigra , letilt”, az egykori
versenyek, tavrepiilések valahogy elfe-
lejté6dtek. Martinak nem volt til nagy ta-
pasztalata ezen a téren — érthet6 médon
persze, el6tte sosem kellett ilyesmivel fog-
lalkoznia. Az mindenesetre nyilvanval6
volt szamara, hogy els6 korben a tér-
sasagot kell 6sszerdzni, magasabb szak-
mai szint elérésére inspirdlva a pilétakat,
akik semmiképpen sem amat8rok —
megkiizdottek a mingsitésért —, de ru-
tinosnak sem mondhatok.

Nem sokkal korabban tortént, hogy a
szakosztalynak Gj oktato utén kellett néz-
nie. A, megiiresedett helyet” Banhidi Lasz-
16 toltotte be; akkor mar ot-hat , félbe-
maradt” névendék varta. Befejezték a ki-
képzéseket, ami persze nem ment egyik
percrél a masikra, rdadasul vis major is koz-
beszélt: az egyik névendék —az ejterny5zés
és a motoros sarkanyrepiilés kozotti
atmeneti allapotdban — ugras kozben labat
torte, egy bajjal a képzést is kitolva.

A szakosztalyban mostanra rendszeressé
valtak a zsiros kenyér alapt 0sszejovete-
lek. Hogy a repiilés — szamos ismert e-
settel ellentétben — ne 6ltson , haztomb
korili futas” jelleget, kora &sszel Eszter-
gomba és Jakabszallasra szerveznek turat.
Ha megy a navigdlas, a tervek szerint
hosszabb utakra is véllalkoznak majd.
Mostanra a touch and go is ,, belopta ma-
gat” akoztudatba, és f6leg a gyakorlatba.
Rendeztek célra szdllé versenyt is,
egyeldre csak ,hazon beliil”, de a kor bs-
vithet8. Szeretnék felvenni a kapcsolatot
olyan klubokkal, szakosztélyokkal, ahol
szakmai tudas és tapasztalat tekintetében
hasonl6 szinten 1évé pilétak repiilnek.
Rendezhetnének példaul k6zos versenye-
ket — tObb nevezés esetén a koltségek is
fajlagosan csokkennek —, a borgondiek a-
zonban legalabb ilyen fontosnak tartjak
az ,tét nélkiili” 6sszejoveteleket. Mas klu-
bokkal felvenni a kapcsolatot tobbek ko-
z6tt versenyek miatt —fajlagosan olcsébb.

HHLWE
| Bl gl
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Blois 2003
Szabo Gyorgy irasa és fotoi.

Az idén is el kellett menniink Blois-ba.
Nem birtuk megallni. Tizenharman vol-
tunk. Ebbdl négyen Békéscsabardl, kettd
db. Szalay Péter, (apa és fia), Szendr&i Mi-
haly as Kovacs Jancsi. Budapest vonzas-
corzetébdl Toth Balazs, Pataki Gabor &
a papa: Pataki Mihdly, a barat:

ath Gyula és

magam.

AFrancidkndl emberemlékezet 6ta nem va
hosszu forré nyar. Sajnos gy nézett

dolog, hogy pont augusztus utolsé hetén

2 2

valtozik meg az idGjaras és jon be a varv
vart hidegfront a maskor annyira gytlolt
es igéretével. Mégis nekivagtunk, és nem
bantuk meg. A hidegfront atnyargalt a
vidéken péntek reggelre, ami utdna
Ovetkezett, az meg a képeken lathato.

ITA I WE N
HALLIN LLMOIE LU e

[ T o —

it

sy

nt, mi, farkashe-
délutan vertiik
elletti kemping-
ére tortek be.
ping ét-
lismeré-
si tokéletes
strdlt oenoldgiai
stihﬁ't’ien elfo-
ok mennyisége miatt
] még ijesztSen alacso-
O ; att lato

ES

foglalas to
énteken ké
areptér

L

-l

a latottakat (a

egy jo sajtoterméke
amon is megtekintheti a
részt meg azért, mert tavaly elé
tes beszamolo jott le a Mada
jain a 2002-es kiallitasrol, és
ben sajnos azéta sen altalk
rokonform sp 0 ;
Van viszont amire mind ia

figyelt, ezért feltétleniil érdemes-
nek tartom megosztani veletek: Oly a tl-
nik, hogy a vszarnyuak, fGleg a 1450
kg-os max. felszallotomeg képmutatasa
mogé bujtatott mini vadaszgépek divatja
mul6félben van, ismét né az érdekl6dés
a motoros sarkanyok és f6leg a
segédmotoros erny6Sk irant. Ennek az o-
kai egyszertiek: Ahany pénzes kuncsaft
volt, az az évek soran mar mind vett ma-
ganak valamilyen csodamasinat, amivel
aztan vagy repil, vagy fél t6le, mint or-
dog a tomijénfiisttdl (és ez a gyakoribb).
Uj pénzes pasik nehezen keriilnek, (nyu-
gaton legalabbis, ahol a gazdasagi helyzet
egyre csapnivaldbb), a szerényebb anyagi

31

hattérrel rendelkez6 klienttira Iy
dig egyre j6zanabbul 4ll ellen=a
70-80 K&-s beruhazast igényld
kompozitok kisértésének. A gé-
pek birtoklasanak élvezete he-
lyett hasznélati értékiik kezd el6-
térbe kertilni, és ezen a ponton a
motoros sarkanyok és a trajkos
ernyGk verhetetlenek.
Persze mindenki azzal és

piil, ahogy ne
_—

Vese 3
hatasfoku és
Ennek a fe] ddésnek,
letésnek a jeleit egyértelmd
lehetett fedezni Blois-ban, agy

iXess-ben, mint a Quik-ben, a I f L
Hirth vagy a Corsair motorok-

ban, az ITV motoros ernySkben.

Lehet, hw_fr(ﬂ még nem

lehet beszélni, de a f6ldon kialli-

tott termékek koziil a merevszar-

nytak koriil volt a legkevesebb

az érdekl&dés, tesztrepiilésre pe-

dig szinte csak a motoros sarka-

nyoknal alltak sorba. imoto-

ros ernyG tesztreptilésre nem vol-

tak berendezkedve, de anap min-

den 6rdjaban mentek a 2 bemutaté

repiilések, és amint ez a képeken
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kbél taldn az a Iegfon-

tosabb hogy ha tjra beindul az tizlet, az

arak oldaldn is varhatunk kedvezs elmoz- -

- dulast. Egy biztos: “bték -
az iXess-t, minden francia Clipper-
tule;l%onos le akarja cserélni XP 15-6sét,

amitSl ezeknek az ara kelléképpen Ie—

Gyertek ti is.

<. Ezaz egyuttlét folytatédott a
szombat esti mega-banzajban, amit a kem-
ping melletti farm gigantikus méretd
cstirjében tartottak. Mi is ott voltunk és
becsiilettel megettiik és megittuk a ré-
sziinket. Részesei voltunk a bulinak.
Jovére, mint immaron barcas eurdpaiak,
hogy ne lennénk ismét ott?

Ultrakdnnyl Repilé Vilagbajnoksag

Anglia, 2003. augusztus 23-30.

Eurépa- és vilagbajnokunk, Rabnecz Gabor
ha nem is vitte el a palmét, eztttal is dobo-
gos helyen végzett: 6vé lett az eziist az egy-
iiléses, hajlékony szarnytiak kategoéridjaban.
Thuréczi Endre és Guti Gabor nyolcadik
lett a kétiilésesek kozott; Thurdnak el-
mondasa szerint még szoknia kell 4j osz-
talyat. A Ferinc Vince-Varga Zoltan paros
tizennegyedik helyezése két motorhiba
rovéasara irhatd, a Kovats Aurél-Mészéaros

Tamas formaci6 szintén motorhiba miatt
csuszott le a tizenhatodik helyre.

A hazai hatimotorosokat senki nem kép-
viselte Angliaban, a kétiiléses paratrajkok
osztalyaban Kocsis Istvan és Vargyai Li-
via a negyedik, Szilagyi J6zsef és Szilagyi
Krisztina az 6todik helyen végzett.

A vb-r8l késziilt riportot a Madéartoll
kovetkez6 szamaban olvashatjatok.

Szalay Péter

Mar az odatit is kalandos volt, mivel a
Torokszentmiklés-Blois titvonalat 24 6ra
alatt tettiik meg, mig hazafelé 16 6ra alatt
itthon voltunk. Nyilvan elrontottuk azt
is, hogy Svajc felé mentiink, holott Né-
metorszagban végig autépalyan utazhat-
tunk volna. Na mindegy, este 9 felé oda-
érkeztiink. Egy gyors vacsora sarkany-
repiil&s baratainkkal, satorverés és egy
még gyorsabb alvas reggelig.

A kiallitas iszonyatos nagy és gyonyord,
rengeteg latogatdval és rengeteg repii-
16vel. Nytizsg6 forgatag, tobb el6re meg-
beszélt tesztrepiilés idSpont-egyezteté-
sével kezd6dott. Elsének Kovacs Jancsi
baratommal az Air Création iXess szar-
nyat préobaltuk ki. Késébb Jancsi baratom
az altalam mar kiprébdlt Kiss nevi
szarnnyal repiilt. Nekiink mar annyi el6-
nytink volt, hogy sokat repiiltiink ugyan-
ezen cég XP15-0s szarnyaval, ezért kissé
elfogultak vagyunk ezen gyar irAnyéaban.
Proébarepiilésiink fantasztikus élmény-
ként hatott rank. Az id§ szeles, erésen
turbulens volt, 4m a szarny teljes mérték-

Hunok tesztrepulései Blois-ban

Az iXess tesztje el6tt Kovdcs Jdnos dtveszi

Szalay Péter kabdtjdt.

ben az XP tulajdonsédgait tudta, azaz
abszolut nyugodtan és kisimultan vezet-
het6 volt. A korményers kozépen nem tul
nagy, sz€ls6 helyzetbe hdazni viszonylag
nehéz volt. Mar behtizott dllapotban nyu-
godt maradt. Egyik iranybdl a masikba
egy pillanat alatt lehetett fordulni. A
lekisebb sebesség nehezen ment le 75
km/h-ra, a leggyorsabb viszont konnye-
dén felment 140-150 km/h-ra 582-es mo-
torral. Ezen tartomanyok kozott a szarny
konnyen vezethet§, nyugodt maradt a
rossz id&jaras ellenére is. Leszallaskor 80-
90 km/h-val tudtam a foldet megko-
zeliteni, kilebegtetés utan a szarnnyal si-
man foldet értem.

Maésnap tesztrepiilésen egy Cosmos 14.9-
as szarnyat prébalgattam. Tapasztalataim:
gyorsitas kozben igen er&sen és nyu-
godtan araszolgatott folfelé, bedontés utan
a szarnyat el lehetett engedni és
elengedett, erSsen bedontott szarnnyal
tobb kort ugyanazon koron tettiink meg,.
Eddig amulatba ejtSen viselkedett a
Cosmos szarny. A repiil6térre visszame-
net erds turbulencidba kertiltiink, mire a
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Start 912-es motorral és 12,9 m’-es szdrnnyal .

szarny nagy billenésekkel valaszolt. Mivel
tobbszor repiiltem kiilénb6z6 Air Créa-
tion szarnyakkal, ki kell jelentenem, hogy
Air Création rossz id&jarasi viszonyok ké-
z0Ott stabilabban marad az égen. Ugya-
nezt a problémat Kovacs Jancsi bardtom

egy 12.9-es Cosmos szarnnyal mar nem
érzékelte. O el volt ajulva a Cosmos tu-
lajdonsagait6l. Hazaindulva btcstt in-
tettiink a Loire volgyének, megfogadva,
hogy egyszer, talan jov&re szarnyon me-
gytink.

Szalay Péter

Kovacs Janos

AIRCREATION IXESS

Rendkiviil esztétikus kiilsS, a gyari trike-
kal tokéletes szinharmonizacid, akar a
piros-sziirke, akdr a sarga-sziirke kombi-
naciéban. A gyari trike tokéletesen kézre
all, full mdszerezettségi, kényelmes. A
szarnyat vezetni kell, a sebesség abszo-
lat a piléta kezében van. Ha 100 km/h
koril van a sebességmérd, pici huizdsra
rogton 120-ra ugrik a miszer. Ennek elle-
nére stabil. Minden tulajdonsagéban szim-
patikus, jol vezethet§ szarny. Nagyon
szeretnék egy ilyet! Ez egy teljesen j
generacid, a sebesség megnovekedése
odafigyelést igényel, ezért csak tapasztalt
pilétdknak ajanlom, de azoknak nagyon!

AIRCREATION KISS

Ugyanolyan szép, s6t még szebb, mint az
IXESS. Ez egy nyugis szdrny, CX-es
tulajdonsagokkal - ami a vezetést illeti —
csak picit gyorsabb. Ezt gyakorlatlanabb
piléta is vezetheti, mégis nagyobb élményt
nyujt mind sebességben, mind vezetési
stabilitdsban, mint egy CX tipus.

COSMOS TOP 12,9

Ilyen szineket én nem tennék szarnyra:
sotétsziirke-zold-sarga. A trike eldl nyi-
tott, ez 140 km/h-nal kicsit huzatos. A
szarny penge, kidolgozasa nagyon profi,
igazi versenytarsa az AIRCREATION-
nak. Vezetni konnyd, hasra hiizva siman
utazik 140-nel, pedig nem is valtés. Ez is
gyors, kezd6knek nem val6 szarny, de
Ggy tlnik, ez jobban bejott.

Flyke

Szaky

Ugy adédott, hogy augusztusban kipré-
balhattam a Fresh Breeze cég egyediilallé
termékét, a Flyke-ot. Ez gyakorlatilag egy
repiil§ bringa?! Els6ként biciklitizemben
probaltam ki, ami nekem annyira nem
volt szimpatikus, de ezt csak az én pu-
hany mivoltomnak kdszonhetem. Méso-
dik lépcs@ben raszereltiik a Fresh Breeze
cég ,Monster” nevet visel§ hatimotorjat,
amely — mint az elnevezés is mutatja —
nem a gyengébbik kategdriabél szarma-
zik. Ez mar jobban tetszett, mint labbal
pedalozni. Gurigazas kozben nagyon kel-
lemes élmény fogadott, mert a kifinomult
gombcesuklékon tgy gurult a Flyke az
egyenletlen talajon, mintha aszfalton gu-
rultam volna. Az iranyitasa szdimomra ki-
csit nehézkesnek tiint a talajon. Minde-
zek utan rdakasztottunk egy Dudek Vox
erny&t, és indulas.

A start meglehet&sen konnyti a Flyke-kal,
ugyanis az A-sort nem a piléta hiizza a
sajat kezével, hanem egy beépitett szer-
kezet. Ez nagyon tetszett nekem. Kicsit
furcsan éreztem magam, amikor ott all-
tam a kifutén, jart a motor és csak a két
fék volt a kezemben, na meg persze a
gazkar. Mert ugye a j6 erny8s megszokta,
hogy az A-sorra minden startnal sziikség
van — hét itt nincs! Eljott a pillanat: nagy
gaz, és mar repiiltem is. Persze a startnal
nagyon ott kell lenni, mert nagyon kell
figyelni az erny6 mozgasat, hogy ne tor-
jonki. Ez azonban gyakorlassal konnyen
elsajatithat6. A motor hihetetlen ereje az
én 65 kilogrammos stlyomat csak ugy
feldobta a levegdbe. Koriilbeliil negyed
gazon emelkedtem 0,3-as variéval, egy
15 kilogrammal tdlterhelt ernydénél.
Mondtam magamnak, ez jo, mert ha jol
utdna szamolunk, ez azért a fogyaszta-
sunkon is meg fog latszani (tobb reptilt

6ra = kevesebb fogyasztas). A levegSben
olyan érzetem tdmadt, mintha az otthoni
tévéfotelemben tilnék. Csak gyonyorkod-
tem a tajban, és a Flyke kényeztette a tes-
temet, sz6 szerint! Ugyanis a hatimotornal
mar jol megszokott vibracié nem jelent-
kezett, ami nagy sz6.

Alevegdben a fékerd kicsit megnoveke-
dett, de ez a ttlterhelés eredménye volt.
Valamint j6, ha az ember kis féken repiil,
mert a terhelést6l magétol elkezdett
behintazni a szerkezet. Eljott a leszallas
ideje, behelyezkedtem a pélyara, szépen
elkoptattam a sebességet, majd finoman
odatettem a futékat a palyahoz. Ekkor
nyomtam egy kicsi gazt, és Gjra repiiltem.
Ez szép volt, mondtam magamban. Ha
az ember j6l ismeri a cuccot, zsebkend6-
nyi teriiletre le lehet vele szallni. Repiil-
tem egy kort, majd leszélltam. De most
atesési sebességen repiiltem, és picit jat-
szottam a gazzal, a foldet éréstdl szamitott
3 méteren beliil megalltam. Kiszalltam a
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szerkezetbdl, és azt mondtam magamban,
kell egy trajk nekem is. En azéta szert is
tettem egy Fly Castelluccio tandem trajkra.
Annak ugyanis az az elnye is megvan a
Flyke-hoz képest, hogy imadott ked-
vesemet is el tudom vinni vele. Mind-
enkinek ajanlom kiprébalni a trajkos re-
piilést, mert szerintem ez mar valahol a
sarkdny és a sikléerny6 kozott van.
Egyetlen nagy hatranya a szallitas, de
ezeket a szerkezeteket altaldban két
csavarral 0ssze lehet szerelni.

Farkas Tibi

Az elsének bonyolultnak latszé kiilsé
egyszerd kezelhetSséget tesz lehet6vé. Az
aluminiumvdazas tricikli silya 23
kilogramm. A specialis felszereltség a 7
sebességes Shimano agyvalt6, dobfékes
elsG kerékkel szerelve. A hatsé kerekek —
teljes rugézassal — hidaulikus Magura
fékeket rejtenek magukban. A 20 colos
kerékatmérg lehet&vé teszi az egyenlet-
lenebb talajrél torténd startolast is, melyet
tovabb konnyit és gyorsita Monster, azaz
a 310 ccm-es Hirth motor.

A négypontos biztonsagi v stabil el-
helyezkedést biztosit az iilésben. Az
inditas alapvetSen 6ninditéval torténik,
de lemeriilt akkumulator esetén lehetSség
van berdntéval inditani.

A helyesen kiteritett kupola konnyedén
emelkedik a Flyke folé, melyet kissé
megfékezve pozicidja stabilizalédik. To-
vabbi hatarozott gazadas néhany méter
alatt felgyorsitja a szerkezetet kell§ se-
bességre, és maris repiil.

A Flyke héttérbe szoritja a hatimotoros
repiilés Osszes kényelmi hatranyét, azaz
a héton torténd cipelést, futast és még a
felhtizast is. Mig a Flyke leszerelt motor-
ral kival6an hasznalhaté kozuti kerékpa-
rozasra, addig a leszerelt Monster motor
lehet&séget ad — kerékrdl alkalmatlan
terep esetén — labrol torténd felszallasra.
Raadésul a tandemszettel tandemezésre
is tokéletesen megfelel. Persze a nagy tel-
jesitményd motor sulya szakképzett
pilotat igényel.

Repiilés kozben a tobbletsily némi
hintazast eredményez, melyet az iranyi-
tézsinérokkal kompenzalhatunk. Hat-
ranyként megemliteném, hogy a leszallas
normal esetben igen konnyt, de oldalszél
esetén keréksériilés torténhet. Tehat min-
dig figyelni kell a helyes leszéllasi iranyra.
Tovabbi hatranya a Flyke széllitasa. Mé-
retei miatt nagyobb belméretii auté ajan-
lott, vagy a néhany perces szétszerelés.
Osszességében engem meggy§zott, kife-
jezetten a kényelmi szempontok, a miné-
ségi felszerelések és a praktikussag
tekintetében.

Dudek Action

Farkas Tibor augusztus 30-an kapta meg
és probalta ki — Parapower motorral — a
Dudek 2003-as, kifejezetten hatimotoro-
zasra gyartott modelljét, a Dudek Action
erny6t. Aznap az idéjaras az orszag nagy
részén alkalmatlan volt repulésre, a
Balaton kornyékén az an a zart
Ih6zet és agszélcsen 5 Iehetb’vs‘
ette az Uj erny0! te e

— Az erny6 hatsé trimmel és nagy sebesség-
tartomdnnyal rendelkezik, magas trimm-
sebesség mellett — mondta a teszt utan
Farkas Tibi. — Repiilés elStt természetes
végeztem néhdny felhizasi probat, illetve
ellendriztem a starttulajdonsagokat, majd —
mivel mindent megfelelének taldltam —
élesben startoltam. Harom-négy startot
hajtottam végre. Osszesen hisz-harminc
percet toltdttem a levegSben. Eleinte kiseb-
beket fordultam, majd egyre batrabban
késtolgattam az ernyd tulajdonségait.

Az els6 pozitivumot a start sordn, redlis
futasi sebességet kovetSen tapasztalt magas
trimmsebesség jelentette. Ez a hatimotoro-
zasban nyilvanvaléan elényds, mivel a
tolder§ kovetkeztében megnovekedett
allasszog ellendllas-novekedést eredményez.
Hasonléan kellemes benyomast keltett az
erny6n 1évg hatsé trimmrendszer. Ennek

Méret Action-S
AFNOR/CEN certifikdcié

Cellaszam 33/65+V
Felilet kiteritve [m2] 25,77
Feliilet reptilés kozben [m2] 22,82
Fesztavolsag kiteritve [m] 11,83
Fesztavolsag reptilés kozben [m] 9,82
Oldalviszony kiteritve 5,43
Oldalviszony repiilés kbzben 4,23

Meriilés [m/s]
Sebesség [km/h]

Zsin6rhossz [cm] 748

Zsinérok 9sszhosszusaga [m] 397

Startsuly [kg] 65-90

Kotélzet atmérsje 1,1&1,7& 2,15
Anyaga "New Skytex"
Hevederzet

kiengedése tovabbi sebességnovekedéshez
vezet, azaz az erny§ 42 kilométer/drés se-
bességrdl 46 kilométer / érara gyorsul —ami,
gy gondolom, mdr igazi utazésebességnek
mondhatd.

Mindemellett az erny6t gyorsitérendszer-
rel is ellattdk. A labgyorsit6 hasznalataval
plusz 10 kilométer / 6ras sebességnovekedés
érhet§ el, azaz az erny$ végsebessége ko-
riilbeliil 56 kilométer/éra. Igy a pilétanak
valéban dinamikus repiilésben lehet része.
A szarny S profil felépitése és a diagonal
melletti H celldk tovabb novelik a stabilitast,
aminek értelemszertien f6leg turbulens
id6ben van jelentGsége.

Az els6 néhany repiilés alapjan az Gj ernyd
minden eddiginél meggy$z8bb volt sza-
momra. Remélem, még sok kellemes érat
toltiink egyiitt a Dudek Actionnel.

Min 1,1; trimmelve 1,5 & 2; gyorsitéval 3,1
Min 23; trimmelve 42 & 46; gyorsitéval 60

Action-M Action-L Action-XL
Standard Standard -

33/65+V 33/65+V 33/65+V
27,81 29,80 31,92

24,63 26,39 28,27

12,29 12,72 13,17

10,20 10,56 10,93

777 804 832

411 427 442

80-105 95-125 115-140

Pasamon — Bydgoszcz, Poland
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Mezei Kati irasa

Voros Gyula fotéival

Ahangarban alig férnek az 4j és a kevésbé
korszert, de j6 allapotban 1év§ sarkanyok,
az éptilet kozepén sarga Apollo Fox és két
gazddja var az oktatdéra, Kocsner Oszkérra.
Areptér tulajdonosa, Voros Gyula — kihasz-
nalva a varakozas hosszud perceit - rog-
tonzott elméleti képzést tart. Felejtsétek el
a GPS-t, javasolja a ndvendékeknek. Elgke-
ril a j6 oreg térkép, vonalzd, ami semmi
esetre sem tekintend§ atavisztikus meg-
nyilvanulasnak; a késziilék felmondhatja a
szolgalatot, a mitholdak barmikor , elme-
hetnek”, el6fordult mar nemegyszer. Végre
beviharzik Oszi, jovetben sikertilt fototémat
adnia a trafipaxnak, meséli. Még egy kicsit
gyonyorkodiink az 14j légtérstruktirat
szemléltetd térképben, aztan a Fox né-
vendékestiil-oktatostul a magasba emelke-
dik. Az esti szélcsenddel megérkeznek a
leend8 motoros sarkanyosok is, valamint
néhdny lelkes , outsider”, akik két labbal a
foldon allva figyelik a repiizemet.

A balatonf8kajari repiil6tér valamikor az
orszag egyik jelentSs vitorlazé- és moto-
rosrepiil6-bazisa volt. Aztan megépiilt az
M?7-es, amely lényegében kettészelte a
repteret, er6sen behatarolva ezzel a lehets-
ségeket. Egy, az id6 téjt tortént baleset pe-

dig elégséges indoknak bizonyult ahhoz,
hogy az illetékesek megsziintessék a re-
plilstevékenységet Fkajaron.

A téesz mindenekel6tt — hirdette a '60-as
évek szlogenje. Ennek megfelel6en Fékaja-
ron hamarosan nyoma sem maradt a reptéri
hangulatnak, felviragzott viszont az
agrarium, féként békésen legelészs
hizémarhak formajédban. Az istall6va atmi-
ndsitett hangar karbantartdsaval nemigen
torédtek az arra hivatottak — majd torténik
vele, ami akar, gondolhattdk.

A ,torténésre” 1997-ig kellett varni: ekkor
vésarolta meg Voros Gyula a hihetetlen alla-
potban 1évé repteret. Els6 1épésben rendbe
hozatta a szebb napokat latott leszallpalyat
és hangart, majd — szinte ugyanazzal a
lendtilettel — megalakitotta a kimondottan
motoros sarkdnyreptiilésre ,speciali-
zalédott” BalatonfSkajari Reptilé Klubot.
Egyébként sem alltak t8le tavol a technikai

sportok: a ‘80-as években gokartversenyzé
volt, késébb csapatvezet6i feladatokat latott
el az Astra Kupa sorozaton. '90-ben
valasztottdk meg el§szor a Fékajarral
szomszédos Csajag polgarmesterének —
tavaly pedig negyedszer —, és a hirtelen
megsokasodott tennival6k miatt kevésbé
id6igényes kedvtelés utan kellett néznie.
Mivel a jogositast mar kordbban megsze-
rezte, kézenfekvé megoldasnak tlint a mo-
toros sarkany. A klub a '98-as Siraly Ku-
paval debiitélt a hazai ul-tirsadalom el6tt.
Azébta szamos versenyt rendeztek, tobbek
kozott a tovabbi Sirdly és Solyom, illetve
késébb Agrofor Kupakat, s6t egy alkalom-
mal a nemzeti bajnoksagnak is Fékajar adott
otthont. Bar a versenyrendezés kozismerten
nem tartozik a rentabilitassal , fenyegets”
tevékenységek kozé, a f6kajdri versenyek
feladatkiirds, lebonyolitds és dijazas
tekintetében egyarant megiitik a
nemzetkozi mércét — koszonhetSen annak,
hogy Gyulaék tobb szponzor szdmdra von-
z6va tudtak tenni a nem kimondottan meg-
hatarozé médiajelenlétérdl hires ul-reptilést.
F&kajaron minden repiiléember barati
fogadtatasban részestilt és otthon érezhette
magat a reptéren, mignem egy maig
ismeretlen tettes — miutan kell6képpen
felmérte a terepet — betort a hangarba és
elvitte Gyula vadonatij gépét. A hazai
konnytirepiil6k Debrecent6l Szombathelyig

probaltak felkutatni, sajnos hidba. A vélo-
gatott keret tagjai Gyula , repiilSrétjén” ké-
sziiltek az idei angliai vilagbajnokséagra. A
f6kajariak szivesen rendeznek versenyt, bar
asikléreptilésben kevésbé jaratosak, ebben
miifajban is szeretnének jelen lenni, ahogy
volt is mar ra példa néhany évvel ezel6tt.
— A gyalogos szakagi vezetés akkor min-
den segitséget megadott — mondja Gyula.
— Végiilis a két repiilSeszkoz , egy térél fa-
kad”, még akkor is, ha az egyiket a motor,
amasikat a termik tartja a leveg&ben. Sport-
szakmai szempontb6l egymaéstol elvéalaszt-
hatatlanok, a vontatas pedig — tekintve, hogy
egyre fogynak a starthelyek — ma mar a
gyalogozas fejlettebb formajat jelenti.

A f6kajariak vérjak azokat is, akik nem fel-
tétlentil a versenyzés okan, hanem magéért
arepiilésért repiilnek — méghozza nyomott
arak mellett. A fene megette volna, ha ebbdl
akarnék megélni, mondta Gyula még az
els6 Siraly Kupan, és ezt a fajta szemléletét
azbta sem birélta feliil. A kdrnyékbeli ha-
zakban mindig akad kiadé szoba, de a
reptéren is van lehetGség satrazasra (vizes-
blokk rendelkezésre 4ll). A helyszinbSl adé-
doéan konszolidalt, szinte polgdri tevékeny-
séggé szelidiilhet a val6okok toplistdjat ve-
zet repiilés: a Balaton-parton a csalad {6l
donjéar6 tagjai is le tudjék kotni magukat,
anélkiil, hogy a ,mindig az a rohadt sér-
kény” kitétel elhangoznék.

Litogatds el6tt célszerti eqyeztetni Voros
Gyuldval a 30/277-2545 telefonszdmon,
iddpont, hangdrnyitds, géptdrolds,

P

szdlldslehetdség stb. 1igyében.
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Szaky irasa Ambrézy Péter fotdival
Ovatos becslések szerint jelenleg 50-70
f6re tehet a hazai hatimotorosok szama,
bizonyosat azonban senki nem tud. Amb-
rézy Péter, a , Pamacsok” nevet visel§ re-
piiléklub alapitéja egy taldlkozo erejéig
az orszag kiilonb6z6 pontjain ,, lizemel§”,
magdnyos és kevésbé maganyos pilétakat
0sszehozza egy kis szakértés és persze a
kozos repiilés okan.

Tobbek kozott Kecelrsl, Hajdtdszobosz-
16161, Gy8rbdl és a f6varosbol érkeztek
onkéntes. A tipusok repertodrjaban a
gyariak — Fly Casteluccio, Parapower, Top
80-ésazs. k. ,faragottak” egyarant kép-
viseltették magukat. Gibert Miklds egy
Hirth motorblokkot szerzett be, a
,perifériakat” maga készitette. Jeruska
Laszl6 - szintén Kecel — néhany hénapja

ugyancsak hazilag krealt, MZ motoros
szerkezetet vasarolt, s mint elmondta, az6-
ta problémamentesen iizemelteti kifu-
toként is funkcional? telkérdl.

A taldlkozé nagy bulinak indult: az ere-
deti terv a Balaton korberepiilése volt,
hangulati elemként kisebb ,, just for fun”
versenyekkel — igymint célra szallas,
vizeslufi-dobalas — kiegészitve.

— A Madartollban olvastam egy irast a
Round Hungary motoros sarkanyos
versenyrél — mondta Ambrézy Peti —, én
azonban — legalédbbis els6 kdrben — rovi-
debb tavban gondolkodtam. A Balaton
korberepiilése az egy-két éves tapaszta-
lattal rendelkez§ pilétdknak sem okoz
gondot, ugyanakkor mar csak a helyszin
miatt is mozgalmas és latvanyos.

Az idGjéras sajnos tordlte a program nagy

részét, a mez6ny végiil csak
Tihanyig, illetve onnan a déli
partra jutott el. Menet kozben
nagyfoku kozérdekl6désre
tarthattak szdmot: a strando-
16k — megfeledkezve a dago-
nyazasrol —szinte egy ember-
kéntrohantak a partra és inte-
gettek a pil6tdknak. Hamara
média nem szentel mélto fi-
gyelmet a héatimotorozas-
nak... (Nemigen fordult el§
repesemény ebben a miifaj-
ban.) Bér a hatimotorozas —
f6leg praktikussaga és rugal-
massaga miatt — elterjedSben
van, kiképzési tematikdja ela-
vult. A nyugati dllamokban
példaul nem kévetelmény a
leend& hatimotorosok szama-
raa gyalogernyds el6képzett-
ség. Mar késziil az 4j temati-
ka, amely a tervek szerint a
vilag szamos orszagaban be-
valt gyakorlatot kdveti majd..
Farkas Tibor szerint — aki be-
mutat6rol érkezett egy rovid
,vendégszereplés” erejéig —
tobb hasonlé rendezvényre
lenne sziikség, lehetSleg a vi-
zeslufi-dobashoz hasonlé 6t-
letes versenyekkel. Fontosnak
tartja, hogy tétjiik is legyen,
mivel ily médon lehetne a
szinteket differencialni.

Hatimotoros Ugye

Gyuré 2003. 09. 27-28.
(Tartalék idépont: 2003. 10.

Programok:

* Célra szallas

* Economy

* Sebességi szam

* Szlalom

* Sebességi hurok

* Egyedi bemutaté

* Start id6re

* Budapest korberepiilése

Szallas:

Tordasonhézaknél kihelyezve, a szivésabbaknak a gytir6i
placcon satorban.

Bévebb informacidk:

06 (30) 560-2786, kati@vamp-air.hu

Fontos felhivas!

A rendezvénynek nevezési dija nincs!

Mindenki sajat koltségén és felelGsségére repiil.

A nyertes teljesitményét oklevéllel ismerjiik el.
Alényeg a buli, a sok repiilés, valamint a ,,szakértés”.
Kiemelt tamogatok:

Vamp-Air; Szaky; Farkas Tibor

Megfejtés

P

El6z8 szamunkban
sz volt a gyengébbik
nem PPG tesztrepiilé-
sérdl. fgéretiinkh(')z
hiven bemutatjuk en-
nek a titkat.

At

|

rpiss

Szab6 Tamas godollsi
sikldernyds jott ra.

alkozo



TOLL0309. QXD 2005. 07. 17.

130. szam - 2003. okt

- _. -L
g_
o
(-9
©
S
©
(%
|

10: 41 Page 42

Szabé Gyorgy cikke és fotoi

Repiil6 ember 6rok dilemmdja, hogy téli (és-
vagy) nyari szabadsagat kedvesének, késébb
csalddjanak, vagy szenvedélyének szentelje.
Vannak szerencsés esetek, amikor a tars is
hasonlé kérban szenved, de a gyermekaldas
ezt az idillikus allapotot is szétzildlja. Marad
tehat a kompromisszum keresése.

Szerencsés ember vagyok, sikeriilt olyan meg-
oldast talalnom, ami nem sérti csaladom va-
kaciézassal kapcsolatos valtozatos elképzelé-
seit és az én kinjaimra is tokéleteshez kozeli
enyhiilést biztosit. Gyokereinkbsl adéd6an Er-
délybe rendszeresen elzarandokolunk, Ze-
tevéraljéra, a Hargita tovében lev§ viztarols-
hoz pedig mar tavaly ellatogattunk. Az idén
vettem a batorsagot és hatimotort is vittem
magammal, noha semmilyen megbizhat¢ in-
formaciét nem sikeriilt szereznem a repiilés
jatékszabdlyaival kapcsolatban. A hatdron
kutyat sem érdekelt a kocsi tartalma, igy nem
sikeriilt meggy&z6dndm arrdl, hogy a roman
vamosok is gy értelmezik-e a jogszabalyt,
mint a mieink és az eurdpaiak altalaban,
miszerint a PPG felszerelés , Gtipoggyasznak”
mindsiil. A zetevaraljai kulcsoshdz, amit Me-
linda az interneten talalt, idedlis feltételeket
biztosit egy nagyobb csalddnak vagy barati
tarsasdgnak. A rét pedig, ami kozvetleniil a
haz mogott talalhato, délies szél, illetve hajnali-

Felszallohely

esti szélcsend esetén felszalldsra is alkalmas.
Tengerszint feletti magassaga ugy 650 m-en
van, nyari kdnikulaban elég hig a levegg, igy
kezd&k szdmara egy kicsit technikds, mar
amennyiben talajkdzelben szlalomozni kell a
kovetkezd telek szilvafai kozott. Rogton az
érkezés utan kiprébéltam és frenetikus eufé-
ridban részestiltem. A taj, ami labam elé teriilt,
egész egyszerlen a legszebb volt, amit valaha
lattam. Ez persze azért, mert sziil6foldemrdl
volt sz4, s mi tObb, életem elsd 23 éve alatt csak
almodni mertem arrél, hogy a levegdbdl
lathatom valaha. A leveg6 kisimuléban volt, a
fények varazslatosak, a 10 km-re keletre levg
Hargita latvanya pedig hatborzongatéan mélté-
sagteljes. Elképzeltem, hogy mit érezhettek
egykor a honfoglalé magyarok. A megha-
todottsagtol reszkets labbal szalltam le 40 perc
kéjrepiilés utan. Utdna flekkent siitttiink, helyi
jellegii szilvapalinkdval és sorrel tottitk
magunkat, a tdbort(iz koriil lomba énekeltiik
magunkat. Ereztem, élek. Egy pillanatra belém
hasitott még a tudat, hogy ha kimaradt volna
ez a varazslatos repiilés, az egész este el lett
volna rontva, mint elvondsos tiinetekkel kin-
16d6 kéabitds, vakardzva és veszekedve kellett
volna rontanom a hangulatot.

Maésnap hajnalban mar ismét a leveg6ben vol-
tam, és egy nap kivételével minden reggel és
este.Voltam fent tobb mint két 6raig, cibélta er-

Behelyezkedés leszallashoz
a székelykapu folott

nySmet eladdig nem tapasztalt férfiassaggal a
levegd, alapjaraton ketyegtetve a motort ter-
mikeltem 700 m-rél 2100-ra, ahonnan latni le-
hetett a keleti és déli karpatokat, naplementé-
ben fellejt6ztem a Hargita csticsaig, repiiltem
par méteres magassagban a kaszalok felett,
évszazados fenyG6fakat keriilgetve. Hancu-
roztam akkora szarvasbikaval, mint egy j6l
megtermett 16, biiszkén hordta hatalmas agan-
csat, nem menekiilt el6lem, sértetten paradé-
zott be az erdSbe. A mondabeli csodaszarvas
ivadéka lehetett.

Hamarosan el is terjedt a hire, hogy miféle ika-
rosz nyaral a Hargitdn, igy egyik este
latogatéim lettek, és nem a rend8rség vagy a
,szeku”, hanem a székelyudvarhelyi sikléer-
ny&s klub tagjai személyében. Nagyon érdek-
16dtek a repiilésnek ez irant a naluk csak hirb8l
ismert formdja irdnt, motorral a haton nagy
szakértelemmel és elismeréssel hizogattik
ernySmet, percek alatt motoros startra alkal-
massd valtak, de volt annyi j6zan esziik, hogy
azt be mar nem vallaltak. A repiilés biztonsaga
szempontjabdl igényesebb a helyszin, mint
mondjuk Tordas vagy Zsambék, de kényszer-
leszéllohely van rendesen és stabil erny6vel
nem stresszes a repiilés. Hazafele (vagy mond-
jam dgy: Magyarorszagra visszajovet) Maros-
vasérhelyen repiiltem egyet az ott aktiv hati-
motorosokkal. Ezek mar roméan fiatalok voltak,
a PPG ugye nem a csérok kedvtelése, és ott
nem a magyaroknal van a zseton. J6pofa, be-
leval¢ sracok voltak. A teljes torvénytelenség
zavarosaban gy repiilnek, mint a madarak.
Cuccuk finomvegyes volt és nem ttil bizalom-
gerjesztl. Az egyik srac, egy kosarlabdazoé al-
katd, megjegyezte: § 21-essel repiil. Ez meg-

itotte a fillemet, mert én is repiiltem Pelciar-
féle 22 m*es ernyGvel, és nem hittem, hogy azt
normalis testalkattal lehet ,, (iberelni”. Aztan
kiegészitette: Mig 21-essel.

Réadiés segitség mellett kiprobalta a felszere-
lésemet. Felszéllas utan nem fért be a betilGbe,
elfelejtettem atéllitani a hevedereket. Odaszdl-
tam neki: -Gyere le, megigazitjuk és tjra star-
tolsz: - Megértettem, végrehajtom!” harsant
a vélasz az éterben.

Tordasra hazaérve bekapcsoltam a szamitogé-
pet, mér vartak lelkes k6szond e-mailjeik. Azd-
ta is tervezziik a kozos Erdély korberepiilést,
remélem lesz belGle valami egy szép napon.

Arendes éves horvétorszagi nyaralds szinhelye
az idén Mali Losinj volt. Mar jartam ott 1996-
ban, amikor motoros sarkanyt is vittem utan-
futén a lakébusz mogott és az ottani nemzet-
kozi reptér betonjarél frenetikusakat repiiltiink.
Igaz, hogy akkor még ztirzavarosak voltak a
viszonyok, a 1égi forgalom pedig elenyészg,
de a reptér személyzete és a 1égi iranyitok la-
zasaga Orok érvénytinek tiint.. Solo motoros
Fresh Breeze hatimotort és egy 27 m2-es Dudek
Actiont vitte magammal. Erkezés utdn egybsl
kikerékpdroztam a reptérre és megérdekldd-
tem a repiilés feltételeit. Ennek esélyei nem
csak a légiforgalom és a CTR miatt fiiggtek a
reptértSl, hanem azon egyszerti okndl fogva,
hogy a szigeten ott van az egyetlen felszallasra

(A cikk folytatasa a hatoldalon.)
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Hirdetési tarifaink

1/6 oldal 1500 Ft
2/6 oldal 3000 Ft
1/2 oldal 4500 Ft
1/1 oldal 6000 Ft

Kedves Hirdetonk! Kérem, ha
teheted, hirdetéseidet minden
hénap 2-ig E-mailen keresztiil
juttasd el hozzam, ha ez nem
megy, az esti 6rakban telefo-
non is elérhetsz. SMS-ben
nem fogadom hirdetésedet.
Fizetni normal postai befize-
tési csekken lehet, a kovetke-
z6 cimre kiildve: Cumulus
Sarkanyrepiil6 Egyesiilet, 1113
Budapest, Abel Jené u. 26. A
csekk megjegyzés rovataba,
kérlek, ird be: ,hirdetés”.

Pinczés-Balog Attila
hirdetésszervez6

E-mail: cumulus-mt@freemail.hu.
Tel.: (1)249-0007; (70) 384-8491

‘?%ﬁ Racer GT

503-as motorral,
C15 és C17

szarnnyal eladé.

Tel.: (30)2819-754

(s)

<
{%" Eladé

I’egy MZ motoros,

masfél éves
hatimotor.

Ara: 250 ezer Ft.
Erdeklédni Bagi Zsoltnal
a (06/30) 625-5586-0s
telefonszamon.

attételes, keveset hasznalt,

Megjelent az
50 év a levegGben
Matyasfoldtol
a Harmashatar-hegyig”
cimii konyv, amely az MSE

torténetét dolgozza fel.
Kaphat6 a MSE-ben és a HHH
reptéren.

Ara 2200 Ft.

Eladé egy
APOLLO CX RGT
motoros sarkany
CX 19-es szarnnyal, Molson-
motorral alapmiiszerekkel,
szép allapotban. A trike két-
személyes oktatdsra, utasvitelre
alkalmas.
Iranyar: 480 ezer Ft.

Gabriel Szabolcs
Tel.: (20) 370-5420

e
%%; Motoros sarkany
elado! Aircross trike,
Rotax 503 DCDI
dupla gyuajtasos
motorral.
Takacs Istvan

(06/30) 9244-974

5&_-5. g Kétiléses
motoros sarkany
Apollo C-4M szarny (14.5 m?)
Rotax 503.2V motorral
Apoll6 Racer Gt eldl rugo-
zott trike-kal elado.
Ara 700 ezer Ft
Ivany Gyula
Tel.: (20) 9929-166

ASE program 45

Szerdanként a szokott helyen (MRSZ
oktatéterem, Budapest, Dagaly utca
11. 1. emelet) elkezdtiik a nyilt napok
szervezését. A szokott helyen, de nem
a szokott idében kezdédnek az
eléadasok. A terem mar 5-kor nyitva,
a szervezett el6adasokat 18.30-tdl
szeretnénk elkezdeni.

Az eléadasok témai:
Szeptember 10. Aerodinamika
kezddknek, utdna: Helyiink a Pilisben
Szeptember ' 17. Repﬁlésme_hchanika
kezd8knek. " 1
Szeptember 24. Repulesteehmka kezd§
siklernySsoknek ; Ly
Oktéber 1. Felszerelés ismeret * |
Oktober-8. Meteoroldgia 1. Aifold, a'szél,
a nap, a viz.
Oktober 15. Meteorologla 2. Az emeles
Oktober 22. Kozlekedés a leveg&ben
Oktober 29. A magyar légtér
November 5. Az FAI és az MRSZ
November 12. A szabalyok dtvesztSiben
November 19. Papirmunka 2004-ben.
November 26. MentSerny6 hajtogatas

Reméljiik, a terem biztositott marad a
szamunkra, ahogyan eddig is, és
reméljitk mind tobben tartjak fontosnak,
hogy tajékozddjanak, ismereteket
szerezzenek. Az el6addsok mindenki
szaméra nyiltak és dijmentesek. Az
el6adasokon tul belelapozhatsz az
aktuélis Cross Country (angol nyelvd) és
Gleitschirm (német nyelvd) magazinok-
ban, hozzajuthatsz térképekhez,
tankonyvekhez, akar a Madartoll, vagy a
kulfoldi Gjsagok korabbi szdmaihoz is.
A részvételt a képzés alatt allok
szamdra hangsulyozottan ajanljuk.
Szeretettel varunk minden kedves
érdekl&dést! ASE

OMYB3IN ‘S19PAIH ® 1990 "E00T — WEZS "0EL
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Para&l‘:lte Center

-mail: info@airmax.hu
net: w

e, ASPEN

DHY2
L-es meret
Vmax: 56 km'h

A vegtelen siklas

SIKLOERNYOS
TANFOLYAMOK

Teljes felszerelest,

(20) 9458-658 s !

[y i OKIATO anyago

SIKLOERNYOS ISKOLA biztositunk!
Charly

Second
Chance

ér | Allapot A
UP Vision 1o 100 ez

UP Vision Lila - Extra 120 ezer|
Advance Sigma 3 Fehér - Extra 140 ezer|
ProDesign Compact z6ld = 0 80 ezer|
FreeX Spear Fehér - 6 100 ezer|
Edel Sector TX V. kek - 100 ezer|
Firebird Apache Lila - 80 ezer|
Airea Balance Piros - - 180 ezer|
Fehér 150 ezer|
Piros - j - 1200 ezer
Fehér 2 6 120 ezer|
Advance BiBeta tandem Fehér-sirga - 260 ezer|

Beiilok

Tipus Szin Karabiner Protektor | Evjarat Ar
Dimenzionenvolo Fekete Gyors Airbag | 1999 52 ezer|
ProDesign Fekete-piros | _Gyors Airbag | 2000 50 ezer]
Paratech Sérga Normél Kemény 1999 30 ezer|
sky Line Racer II. Fekete-kék Gyors H Airbag Uj 75 ezer
sky Line Project Kék-fehér Gyors - Airbag Uj 75 ezer
Sky Line Project Fekete-piros |  Gyors - Airbag Uj 75 ezer
5ky Line Project Fekete-kék | Gyors - Aitbag | 2001 70 ezer
Fekete Gyors - Airbag 2001 50 ezer
Fekete-zo Gyors Airbag 1999 55 ezer
2roDesign Gyors | Airbag 2000 50 ezer

Mentéernyék

Tipus Stlyhatar Allapot | Evjarat Ar
Minitex 100 Hasznalt | 1999 39 ezer
Charly Revolution 120 Hasznalt | 1999 52 ezer W
ini 120 Hasznalt 1999 39 ezer E:E r

100, 130 Hasznalt 39 ezer
Charly Second Chance 86, 98, 118 Uj 65 ezer
Zharly Clou 11Uj!! 140 Uj Uj 88 ezer
sky Line 120 Uj Uj 65 ezer

Sisakok

lipus Szin [ Meret Allveds | Evjarat Ar
“harly Insider Metal é Igen [7] 32 ezer

Tharly Insider Fehér _|Rendelésre Igen 0j 30 ezer
Zharly Insider Chrom __[Rendelésre Igen Uj 40 ezer
charly Air Control Barmi Rendelésre Szerelheté Uj 18 ezer

Varidk, GPS-ek

lipus ja Ar
3rauniger Competition GPS-kabel | PC-kabel 90 ezer
“lytec 4005 Uj 62 ezer
3rauniger 1Q Comfort Uj 59 ezer
3rauniger AV Pilot Uj 45 ezer

Overallok

Tipus Ar
\ubes Nigra 24 ezer
“harly Montura Uj 55 ezer
“harly X-Wing 0j 46 ezer
“harly X-Wing Econom Uj 33 ezer

Legjobb minoseg -

legkedvezdbb aron!

Német gyar -

német precizitas!

MNagy valasziek!

... hogy a mentéernyt tényleg a MASODIK ESELY legyen!

& hoaeeat YelReuns v, mib ue SEE-Saych, 10% hdvee www. finsterwalder-charly. com
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alkalmas placc. Tiz perc alatt megegyeztiink
a szolgélatkész iranyitékkal, hogy radiéfor-
galmazas mellett nincs akadélya a dolognak.
Halat adtam magamban Téth Géza kisgépes
pilétaoktatémnak, aki a profi frazeoldgiat fe-
jembe verte, mert igy egybdl komolyan vettek
és meg sem probaltak lerazni. 18 érakor a ha-
tar6rok szabalyosan beléptettek a fémérzékel6s
kapun a reptér teriiletére, az egyenruhds ren-
dérok segitségével kiteregettem a torony t6-
vében lev szegényes pézsitra és a 120,3-as fre-
kin bejelentkeztem: Losinj Tower, PPG pilot,
doberdan. Az iranyité meglepetten vélaszolt:
Good afternoon, say callsign. Na ezzel megle-
pett, annal is inkdbb, hogy Dudek Action-omon
még azonosité sem volt. Sallangmentesen el-
magyaraztam neki, hogy légijarmtvemnek
jellegébdl adéddan nincs hivéjele. Erre még
hatarozot-tabban szdlt vissza: say callsign!.
Megértettem. Neki nem lehet a szabalytol
eltérni. Nincs hivéjel, nincs engedély. Habozés
nélkiil valaszoltam: Losinj Tower, hotel alfa
papa papa golf request takeoff clearance from
taxiway area for local panorama flight. A HA-
PPG hivéjel gy pattant ki a fejembdl mint
Zeusz fejébsl Pallas Athéné. Dertilhetett rajta
az iranyit6, mert egyértelmi volt a dolog, de
neki fel kellett vinni valamit a szamit6gépébe
és nem azt kereste, hogyan szivathatna. Még
ki sem kiildott a hasznalatos 02-es palya
végrehajtéjara, hogy a betonrél enyhe
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oldalszélben startoltasson, ami fizikailag igen
megerdltetS lett volna a 37°-ban.. Belerongyolds
startommal lenytigoztem a reptér személyzetét.
Egybdl eltavolodtam a kozelkorzetbsl, amit
leszallas utén felréttak nekem és atadtak az
iranyit6 iizenetét, hogy legkozelebb legaldbb
héaromszor repiiljem kérbe a tornyot és csinaljak
egy-két wingovert.

Arepiilés felejthetetlen volt. Alatvanyt a képek
nem tiikrozhetik, de lefrasukra a sz6 sem esély.
Laminaris volt a szél, hémérséklete olyan, hogy
a felszéllas alatt lucskosra izzadt trikémat
percek alatt megszaritotta. Prébédltam ugy
reptilni, hogy hajtémdleallas esetén legyen mas
opciém mint a szikla, ezért vagy a tengerpart,
vagy az orszagut mindig elérhetd kozelben
volt. Majdnem. Egy 6ra mulva bejelentkeztem
iskolakorre, majd nemsokara adtam a nagyon
rovid findlét és a kettS zoldet (pil6ta zsargonban
ez azt jelenti, hogy kint van a futd). A reptér
melletti kocsma teraszan tovabb mélyitettiik a
haverséget a reptér személyzetével. A kovetkezd
napokban 8 6ra rep-idét gytjtottem, mégpedig
alegizletesebb fajtabol. Es mar el is telt el a nyar,
delegalabb csalad és szenvedély harméniajéban.




