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Hatimotoros talalkozo
Go6dollon a hatlapon

Kell-e nektink ilyen Madartoll?

neteket, hogy a Madartoll jelenle-
gi konstrukci¢jat az IGYSM
palyazatot elbiradlok nem tartottak tamo-
gatasra érdemesnek. Hat évre vissza-
mendleg kaptak mutatd példanyokat, és
olyan elismerd leveleket mellékeltiink,
amelyek a lap szinvonalat és 12 éves
makodését méltatva — ha azokat valaki is
elolvasta —, bizonyithattak, hogy jelentfs
ifjusagi és sportoloi kor tarthat érdekelt-
séggel szamot a Madartolira.
Semmiképp sem akarjuk noévelni az
el6fizetés arat (jelenleg 4000 Ft/év). Sem-
miképp sem szeretnénk a Madartoll ter-
jedelmét, szinvonalat, vagy megjelenési
sarOségét csokkenteni. Egyetlen dolog
mentheti meg kiadvanyunkat: ha a
megrendelések szama jelentdsen nd.
Eves nyomda- és postakéltségiink
ebben a formaban 3 480 000 Ft. A null-
szaldéhoz, ha nem emelkednek ezek a
koltségek, 870 éves eldfizetés sziikséges,

S ajnalattal kell tajékoztatnunk ben-

a jelenlegi 550-el szemben. Kérlink min-
den szakvezetSt, oktatét, vagy pusztan
szimpatizansainkat, mutassatok meg
lapunkat azoknak, akik, bar érdekeltek,
valamiért nem tartjak fontosnak a lap
megjelenésének tamogatasat. Amennyi-
ben nem kovetkezik be jelentds elofizetdi
létszamnovekedés - mivel a palyazatok
pusztan csak az indianoknak szétszort
uveggyongynek bizonyultak: sem az
onkormanyzati, sem a minisztériumi
szinteken nem tarjak érdemesnek az
ilyen fajta informaciés csatorna
mOkodtetését -, a Madartoll megjelen-
tetéséhez a forrasok elapadnak.

A rengeteg pozitiv észrevételt
kdszonettel fogadjuk, de sajnos az kevés
anyomda és postaszdmlék kifizetéséhez.

Véarjuk hatékony kodzremOkodése-
teket.

A Madartoll lelkes olvaso6tabora
nevében is:

a szerkesztok

Meghivo az ASE kbzgyuléesere

Az Amator Siklorepuld Egyestilet november 22-én 10 6ratol tartja 2003 évi
egyesuleti kozgyQlését a RepullGszovetség oktatdhelyiségében (Bp. Xilll.
ker. Dagaly u. 11. ll.emelet, bejarat a Jakab Jozsef utcai telephely feldl).

A kozgyilésre az aldbbi napirendet tervezzik: 1. A vezetdség beszamol6-
ja; 2. Aktiv tagok felvétele; 3. Alapszabaly-maodositasi javaslat; 4. Tiszt-
ségviseldk valasztasa; 5. 2004-es tervek

Az Egyesililet az eddigiekhez hasonléan nyiltan szeretné folytatni
tevékenységét, ezért tagjaink mellett Kdzgyualésiinkén barkit szeretettel
latunk. Beszamolonkat ezért kozéljuk a Madartollban (10-11. oldal), hogy a
hazai siklorepild tarsadalom képet kaphasson tevékenységinkrol. m
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Jogszabalyok alkalmazasa az MRSZ
uzemeltetési rendszerében

A Magyar Repuldszovetség a sik-
lI6replilok Uzemeltetését lassan egy
éve az MSZ EN ISO 9001:2001 szab-
vany szerinti min8ségiranyitasi rend-
szerben végzi. A rendszer mQkddte-
tése soran feldolgozott vevdi észrevé-
telek alapjan az aldbbi moddosita-
sokkal egészitem ki az Uzemeltetési
szabalyozasunkat. Valamennyi kiegé-
szités jogszabalyok vevdi észrevételek
alapjan val6 értelmezésén alapul.

852. szamu mindségiranyitasi eljaras
alapjan: A Légikozlekedési torvény bale-
setek vizsgalatarol szol6 64-66 §-ai alapjan
valamennyi siklérepiild balesetet amely
az MRSZ-be bejelentett légijarmavel
tortént - akar itthon, akar kulfoldon
tortént a baleset - az MRSZ baleseti
ugyeletének (MRSZ BISZ) is be kell jelen-
teni (telefonszama: Fax/Tel: 06 1 249-9834,
tel: 06 1 248-1907). Az Uzemeltetd sza-
kosztaly vezetd pildtaja az alabbi adatokat
a bejelentést kdvetben irasban kildje meg
az MRSZ-be (1550 Budapest Pf. 59., vagy a
BISZ fax szamén): A baleset idGpontja,
helyszine; A renddrséget ki értesitette,
mikor; A légijarma tipusa, azonosito jele;
Az esemény rovid leirasa; Sérulések.

Az MRSZ altal kotott biztositasok
csak a bejelentett eseményekre
vonatkoznak.

713. szamu mindségiranyitasi eljaras
kiegészitése: Az alkalmassagi tanusit-
vanyon szerepeljen a légijarmQ
azonositod jele, tipusa megnevezése,
gyartasi éve, gyartdsi szama, gyartdja,
tulajdonosa (ha kilénbo6zik, akkor
hasznéldgja is), valamint az elsé alkal-

massagot megallapité maszaki vezetd
alairasa és a kategdridba sorolas datuma.
Szerepeljenek rajta tovabba az éves
felulvizsgalatok és a nyilvantartasba
vétel igazolasai.

Vigyazat! Mostant6l a tulajdonjog
igazolasa miatt az eszkdzon talalhato
gyartasi szamnak is szerepelnie kell az
alkalmassagi tanusitvanyon!

852. szamu mindségiranyitasi eljaras
alapjan: A. 14/2000. (XI. 14.) K&ViM
rendelet (a Magyar Koztarsasag
légterében és repiloterein torténo
repulések végrehajtasanak szabalyairdl):
»1.5. pont., Szeszes ital, kdbitoszerek és
gyoégyszerek hasznalata.

Senki nem vezethet légijarmuvet,
vagy nem tevékenykedhet valamely
légijarmu haj6zészemélyzetének tag-
jaként, aki szeszes ital, kabitoszer vagy
olyan gyogyszer hatasa alatt all, amely
cselekvoképességét befolyasolja."

A rendelet e pontja értelmezésében
szeszes ital, kabitdszer vagy gyogyszer
hatasa alatt azt értjik, ha a felszallas elott
12 6ran belUl a pildta szeszes italt,
kabitészert vagy a jarmQvezetéshez nem
ajanlott gyogyszert fogyasztott. A sza-
kosztalyok vezetd pilotai tajékoztassak
névendékeiket, pilétaikat arrél, hogy a
fenti szabaly megsértése repulési engedé-
lylk bevonasahoz vezet akkor is, ha a fenti
szabaly megsértése nem vezet esemény-
hez. A starthelyeken ennek ellendrzése,
mivel gyanithatd, hogy néhany sporttar-
sunk narkosan, vagy ittasan repdl, varhat6
(sajnos akinél a gyanu felmerdl, azt el
fogjék vinni vérvételre).

Matuz Istvan MRSZ f6pilota

Siklérepuld Magyar Koéztarsasag Kupa
Eredmények a 2003. 10. 06-i allapot szerint

Gps-es igazolasok nélkul, atszamitassal,
foto értékelés és hibakdvetkezmények nélkul

Sikléernydsok

Név Egyesulet Pont
Vértes Balazs ASE-Fun 532
Zsolnay Péter Rair Godollo 473
Forgo Szilard XC 469
Balazs Rébert Bacska 448
Szabdé Ernd Rair Godolld 437
Simonics Péter XC 424
Barth Sandor Rair Godollo 385
Varga Dénes ASE-Fun 361
Lazar Gabor Eged Eagles 345
Andrasi Roland 280
Szo6ke Gabor FlyAir 251
Tasi Péter XC 176
Dallos Gusztav Sopron 149
Varga Zoltan Go6dolld 135
Sasvari Gabor Eged Eagles 131
Képes Péter FlyAir 109
Szegedi Mikloés FlyAir 103
Akos Zsuzsa Airborne 94
Detki Arpad ASE 74
Ritokh Zoltan FlyAir 70
Bérczi Istvan ASE-MPC 44
Virag Csaba 37
To6th Zsuzsanna ASE 30
B6roécz Gergely FlyAir
Ferenc Istvan Spektrum
Hadas Tamas ASE
Kerekes Laszl6 ASE
Kiss Istvan ASE
Kovacs Béla Sivabu
Kozak Péter FlyAir
Partizer Csaba ASE-MPC
Pereces Zsolt ASE-MPC
Racz Balazs Enairgy
Szabd Jozsi MSE
Tabor Tamas MSE

Sarkanyrepuldk
Ujhelyi Balazs PSE 1271
Kovacs Endre PSE 1135
Takacsy Géza MSE 168
Kutasi Ferenc Malév 167
Kis Attila ASE 99
Szerda Laszlo Malév 69
Borovszky Gargely Cumulus SE 0
Fenyvesi Ferenc ASE 0
Hegyi Endre ASE 0
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Siklorepuld szakagi tajéekoztatok

2/2003. szakagi tajékoztatd: Berepi-
lések az 6budai hajogyari szigetre

Az MRSz siklorepuld szakbizottsaga az
eldzetes informaciok alapjan 2003.
augusztus 18-4n meghallgatta a 2003.
augusztus 2-an és 3-an tortént HHH
starthelyrdl 6budai hajogyari szigetre
tortént beszallasok elkovetdit (Fellner
Attila és Kézi Gabor).

Jelen vannak a siklorepild szakbi-
zottsdg részérdl: Borovszky Gergely,
Pereczes Zsolt, Tabor Tamaés.

2003. augusztus 2-an szombaton Fell-
ner Attila Airwave Sport EN711 nyilvan-
tartott sikloernydjével HHH-Obudardl
startolva berepilt a hajogyari szigetre.
Repulését eldre eltervezte. Kikérte a
starthelyen tartozkoddé Tabor Tamas
oktaté véleményét, aki a repulésnek
végig szemtanuja volt. Tamas tajékoztat-
ta Attilat, hogy a repilést a szabalyok
athagasa nélkul végre lehet hajtani, de
arra kérte mégse tegye. Attila Ggy gon-
dolta, a lakott tertleten valo leszallasnak
lesznek kovetkezményei, de ezeket nem
vette figyelembe. Az eset utan az inter-
netrdl letoltott (Kardos Istvan altal pon-
tositott) légtér térképen lathato, hogy a
CTR hatéréan beldl szallt le. EImondésa
szerint 750 m-ig emelkedett.

2003. augusztus 3-an, vasarnap Kézi
Gébor sikléernydjével az el6zd napi
légtérsértéshez hasonléan szintén bere-
pult a hajégyari szigetre. Jelentds kiilonb-
ség azonban az, hogy ebben az esetben
Gabor sajat bevallasa szerint is 1600-1700
m-en volt. EImondasa szerint: ,,a repilés
hevében tekertem de figyeltem folyam-
atosan, mert tudtam hogy ott gépek
kéricadlnak és ne azért torténjen barmi
mert én nem figyeltem”. Obuda starthe-
lyt6l +400 m-en indult elbre és a kaszas-

dal6i lakételep folott emelkedett ki. Var-
i6jat dvtaskajaban tartotta, annak csak csi-
pogaésat hallotta, igy nem tudta pontosan
megallapitani a magassagat. Allitasa
szerint a repulésérdl készilt videdfelvéte-
len latottakkal ellentétben sosem volt fel-
hdalapon, az ,,csak optikailag latsz6dha-
tott, hogy beleteker a felhdbe”. A sziget
felett ,,koricalt” és vesztette el a magassa-
got. Tisztaban volt vele, hogy 750 m a
TMA alja. Az oktatdsokat megkapta,
rdadasul megitélése szerint megfeleld
szinvonalon. Azért repult ilyen magasra,
mert latta, hogy a tdbbiek mar nem
tudnak elstartolni és szeretett volna fent
maradni. Fel akarta hivni magara a figyel-
met, a latvanyossag volt a célja. Leszal-
lasa utan Mesterhdzy Ambrus sik-
I6ernyds (aki a startjat is végigkovette)
ment oda hozza. Kérdéstinkre valaszolva
elmondta, hogy ha tehette volna eldz6
nap is berepilt volna a szigetre.

Az MRSz Siklérepuild szakbizottsaga a
kovetkezd hatarozatokat hozza az
esetekkel kapcsolatban:

2a/2003 hatarozat: Fellner Attila az
MRSz siklérepiild fopildta helyettesénél
vizsgat kell tegyen a budapest kdrnyéki
légterek szerkezetével kapcsolatban, a
vizsga igazolasaig a repulési tevékeny-
ségének torvényes hatterét az MRSz nem
biztositja.

Indoklas: bar repilésérdl utdlag bebi-
zonyosodott, hogy a leszallas a CTR-ben
tortént, repulése eldzetes alapos tajéko-
z6das és a légterek figyelembevételével
tortént.
2b/2003 hatarozat: Kézi Géabor
esetében a repullés torvényes feltételeit
az MRSz 1 év iddtartamra (2004. augusz-
tus 3-ig) nem biztositja. Abban az eset-
ben, ha a torvényes feltételek hianyaban

—p—

is sikléerny@s repulési tevékenységet
végezne, tovabbi 2 éves eltiltassal kell
szamolnia, és feljelentéssel az illetékes
hatésagok iranyaba. Az eltiltas lejarata
utdn a budapest kornyéki légterek
szerkezetével kapcsolatban vizsgat kell
tennie az MRSz sikloreptld fdpiléta
helyettesénél.

Indoklas: repulése folyaman az
elbzetes tajékozodas és a légtérszerkezet
ismerete ellenére is folyamatosan
durvdn megsértette a légi kdzlekedés
szabalyait.

2003. szeptember 1.

3/2003. szakagi tajékoztatd: A 2003.
augusztus 14-i szakbizottsagi Ulés
jegyzdkonyve
1. Munkacsoportok létrehozasa

A, Jogi munkacsoport tagjai: Tabor
Tamas (vezetd), Szab6 Ernd, Kardos
Istvan. Feladatai: orvosi, légterek,
azonositd, repulési terlletek, MRSz
jogaszaval kapcsolatfelvétel

B, Verseny munkacsoport tagjai:
Tabor Tamas, Borovszky Gergely
(vezetd), Zsolnay Péter, Ujhelyi Balazs,
Simonics Péter, Varga Ferenc. Feladatai:
hivatalos versenyek Kiirasa, sportszaba-
lyzat, rekordok hitelesitése, szOvetségi
kapitanyi palyazatok elokészitése

C, MKK munkacsoport tagjai: Tabor
Tamas, Atkari Gydzd, Mészaros Ferenc,
Borovszky Gergely, Fritz Gabor, Zsolnay
Péter, Pereczes Zsolt (vezetd). Feladatai:
eredmények, rangsor

D, Gazdasdgi munkacsoport tagjai:
Borovszky Gergely, Buzady Gyorgy
(vezetd), Pereczes Zsolt Feladatai: szak-
ag pénzigyi helyzetének rogzitése, gaz-
daséagi eldkészitések, 2004-es
elképzelések amint lehet, tamogatasi
szandékokkal kapcsolatban pontositani
az alapitvanyi vonalat, MRSz szakagi
pénzek utalvanyozasat megvizsgalni.

E, Starthely munkacsoport tagjai:

Atkari Gy6z0d (vezetd), Kutasi Ferenc,
Ka&nnéar Laszl6, Lazar Gébor. Feladatai:
starthelyek tdmogatdsara javaslat,
starthelyalap esetleges tovabbfejlesztése
(leszallémezok, tulajdonba kertilések)

F, PR munkacsoport létrehozasat
elnapoltuk, 2004 elejen mar az MRSz
tdmogatasok ismeretében vesszik eld
Ujra a kérdést. Lehetséges feladatok
kozott palyazatok figyelése, népsz-
erisitd anyagok készitése szerepel.

2. Fegyelmi eljarés lefolytatasa a hajo-
gyari-szigetre tortént beszallasokkal
kapcsolatban.

3. Kovetkez0 szakbizottsagi tlés 2003.
november elején, rra Vari Gyulat
meghivni. Megbeszélendd: nyilatkozasi
lehetBség a szakdg nevében, MRSz
tdmogatott repmeteo szlikséges.

4. Hivatalos tajékoztat6 csatornak. Az
eddig jol m0kddd sikloernyds csator-
nakat Kkiegésziteni egy sarkanyszakvez
tdjékoztatd levelezdlistaval a fopilotahe-
lyettes cimlistaja alapjan.

2003. szeptember 4.

4/2003. szakagi tajékoztatd: Sas-
jelvények és rekordok hitelesitése
Tisztelt Siklérepulok, a 2003-as év
folyaman elért rekordok hitelesitéséhez
illetve a sasjelvények megitéléséhez
kértink minden érintettet, hogy jutassa el
a szUkséges dokumentumokat az MRSz-
be 2003. november 15-ig.

2003. oktober 3.

Az MRSz Sikléreptild Szakbizottsaga:
Atkari Gy6z6 (atkarigy@freemail.hu)
Borovszky Gergely (gergo@dedra.hu)
Buzady Gyorgy (jorgosz@axelero.hu)

Pereczes Zsolt (pg@mpc.hu)
Tabor Taméas (TTom@myrealbox.com)
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UJ SIKLOREPULO JOGOSITAS
MEGSZERZESENEK LEHETOSEGE

A Magyar Replldszbvetség ez év
végén két alkalommal tart leendd
sikléreplld oktatok részére tan-
folyamot. Az elsd Budapesten, a
Magyar Repul8szovetség oktatoter-
mében lesz tartva 2003. november 3
és 7 kozott. A masodikat Egerben ter-
vezzik, 2003. november 14-t3l 15-ig.

A tovabbképzések célja: Uj oktatoi
jogositas megszerzésének lehetdsége

A tovabbképzéseken valo részveé-
tel feltételei: ElGzetes jelentkezés,
2003-ra érvényes MRSz licensz, a klub
szakmai vezetdjének irasos felter-
jesztése, P3 jogositas (100 h repult
idd, 30 km-es tav, 3h feletti repulés),
"C" elemekbdl gyakorlati vizsga -
ezeket a startkdnyvvel kell igazolni.
A gyakorlati vizsga letehetd a tovab-
bképzést kdvetden is, ebben az eset-
ben a jogositast a gyakorlati vizsga
igazolasa utan adjuk ki.

A tovabbképzés koltsége: Egyéni
jelentkezéknek jelentkezd Iét-
szamtdol fluggden 8.000-16.000 Ft,
amelyet a helyszinen kapott csekken
kell befizetni, akkreditalt iskolak
altal felterjesztett jelentkezdk
esetében a tovabbképzésen vald
részvétel 3000 Ft/fo.

A budapesti képzés eldrelathatd
programja (erre a képzésre jelent-
kezési hataridd: 2003. oktéber 30.)
November 3-an (Hétfo, Bp. Dagaly u.

11. MRSZ) 16.00-t6l 20.00-ig
Regisztracio
Az elméleti és gyakorlati oktatas

maodszertana
Meteoroldgia oktatasa
November 4-én
(Kedd, Bp. MRSZ) 16.00-t6l 20.00-ig

A tematika ismertetése

A repulés fizikajanak oktatasa

Navigacio oktatasa

Légi szabalyismeret oktatasa

November 5-én

(Szerda, Bp. MRSZ) 16.00-t6l 20.00-ig

Felszerelés ismeret oktatasanak

modszere

Tandem repulés oktatasanak

maodszerei

Csorléssel folytatott képzés mod-
szere

Mentdernyd ismeret és alkalmazas
oktatasanak modszere

November 6-an

(Csutortok, MRSZ) 16.00-t6l 20.00-ig

Segédmotoros ernyds képzés

modszere

A kulonleges repilési helyzetek
oktatasanak modszerei

lrasbeli elméleti oktatoi vizsga

November 7-én

(Péntek, Bp. MRSZ) 16.00-t6l 20.00-ig

Vizsgaeldadasok

Az egri képzés elbrelathaté pro-
gramja (erre a képzésre jelentkezési
hataridd: 2003. november 12.)
November 14-én
(Péntek, Eger) 10.00-t6l 20.00-ig
Regisztracié utan a fenti
eldadasokbdl az elsd kilenc témakor.
November 15-én
(Szombat, Eger) 10.00-t6l 20.00-ig
Tovéabbi harom témakodr és irasbeli
elméleti oktatoi vizsga, majd vizs-
gaeldadasok
A tovabbképzésre eldzetes fel-
készlilésre a www.aeroclub.hu
MRSZ honlap sikléernyds tematika
és mellékletei iranyadoak. =

SIKLOREPULO OKTATOK JOGOSITASAINAK
ERVENYESITESE

A tematika kdvetelményei alapjan a
siklorepiild oktatoi jogositas
érvényét vesziti, ha az oktaté nem
vesz részt legalabb egy kozponti
tovabbképzésen. A jovoben az éves
tovabbképzés utan mindig csak a
képzést kovetd év december
31-ig lesz érvényesithetd
az oktatéi jogositas
(értelemszer(ien, hogy a
kovetkezd éves tovab-
bképzés mar az azt
koévetd évre jogosit-
son). Es természetesen a
jogositasok csak azok
szamara élnek, akik az
adott évben nyilvantartasi
kotelezettségeiknek eleget tettek
(és csak attél a naptdl, amikor ezt
megtették).

Akiknek az oktatoi érvényessége
2003. aprilis 30. ota lejart, azoknak
2003. november 7-ig kuilén bejegyzés
nélkil meghosszabbitottam oktatoi-
juk érvényességét.

Ebben az évben két alkalommal ter-
vezek tovabbképzést, ebbdl kellene
valasztani. A tovabbképzésekrdl az
eldzetes tervek az alabbiak:

Helye, ideje: Budapest MRSZ 2003.
november 8 (szombat)
és Eger, 2003. november 16 (vasar-

nap)

A két tovabbképzés egyikén vald
részvétel az oktatdi jogositas 2004-re
torténd meghosszabbitasanak felté-
tele. A terem biztositasa miatt kérem
jelezzétek, ki melyik idépontra tud

jonni. A tovéabbképzés dija: 3000

Ft/fo, amelyrdl az egyesiilet részére

tudunk szamlat adni (a helyszinen

kapott csekken kell befizetni). Tartal-

mazza a tovabbképzés koltségeit és
az ebédet.

Program:

9-tdl. Regisztracio (a
startkonyv ellendrzése
alapjan)

ban bekdvetkezett
eseményvizsgalatok
tapasztalatai.
10.30-10.50.
maodositasok
11.00-12.00. Biztonsagtechnikai
tréning
12.10-12.55.
eldadasanyag
13.00-14.00 Ebéd

Tematika

Modszertan

14.00-14.50. Meteorolégia
eldadasanyag bemutatasa
15.00-15.15. ElsGsegélynyujtas
jegyzetanyag

15.15-15.30. Szabalyismeret jegyze-
tanyag

15.30-15.50. Iskolak mOkddésének
tapasztalatai, érvényesitésik,
oktatoik feleldssége
16.00-17.00. Az
kovetelményekrdl
17.10-17.30. 2004-es nyilvantartasi
eljarasrol, dijakrol és az igazold
dokumentumokrol

17.30-17.45. Tajékoztatas az MRSZ
starthelyek moOkoddtetésérdl és a
szerz8dések tartalmaral

17.45-18.00. Fopildtai utasitasok
18.00-t4l jogositasok bejegyzése. m

alkalmassagi
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10 Az Amator Sikloreplld Egyestlet
2003. evi beszamoloja

130. szam — 2003. oktéber m Lég-tér

z egyesulet jelenleg 316 tagbdl, 15
A az egyesuletben mOkddd szak-

osztalybol (7 sikléerny@s, 6
sarkanyos, 1 motoros sarkanyos és 1
motoros sikléerny@s, |. a tablazatot), és
négy masik klubban Uzemeltetett cso-
portbol all. Az egyesilet szakosztaly-
vezetdi egyben csoportjuk szakmai
vezetdi is, teljes 6nallosagot és szabadsa-
got élveznek az egyestleten beltl. Tag-
jaik megkapjak az egyesilet szolgaltata-
sait és élhetnek az egyesuilet adta

Az ASE jelenleg a sikloreptild szakag
majd’ egynegyedét képviseli, 251 ASE
liszenszes tagunk, 298 tGzemeltetett 1égi-
jarmaviunk volt idén.

Uj szakosztalyok felvételére is készek
vagyunk, mint ahogy arra is, hogy amen-
nyiben az MRSZ siklorepiild szakaga ugy
akarja, valamennyi sikléreptil 6nallo jogi
személyiségl szOvetségeként legylnk
tagjai a Magyar RepUld Szdvetségnek.

Ebben az esetben az egyesulet név-
valtozasa (Szabad Repildk Szévetsége,
vagy Sikloreplld Szovetség) mellett a
jelen konstrukcioval biztositani tudja a
siklorepuld klubok 6néall6 szakmai-,
sport- és egyesuleti életét, valamint az
egységes csatlakozast az MRSZ tobbi
szakagaihoz. Ehhez azonban sajat
egyesulettinknek kellene elsdsorban val-
lalni az eredetileg megcélzott szerepet,
modositanunk kell ennek megfelelGen
egyesuletiink alapszabalyat, ajanlani kell
a siklorepuild egyestileteknek, hogy ezt a
feladatot mi el tudjuk latni, meg kell
varni a sikloreplld egyesiletek koz-
gyalléseit és az MRSZ siklorepiild szaka-
gi értekezletének dontését.

Céljaink hasonlék a motoros kony-
nyQrepuld és az ejtdernyds szakag céljai-
hoz, 6k mar megtették az elsd lépéseket
és elindultak az 6nallé szovetség utjan.
A szakbizottsagunknak tehat fel kéne

Szakosztaly neve

létszam vezetd

Borsodi sarkadnyrepild szakosztaly

9|Gruber Ferenc

Butterfly sikl6erny6s szakosztaly

9|Lorincz Matyas

Cloud Base sikléernyds szakosztaly

26|Beliczay Koppany

Fedémesi sikl6ernyds szakosztaly

27|Zsédely Laszl6

Funglider sikléernyds szakosztaly

5|Balint Lukas Maté

MPC sikl6erny6s szakosztaly

67|Pereczes Zsolt

NLRI sarkdnyos szakosztaly

24|Nagy Léaszlo

Nyiregyhéazi sarkdnyrepild szakosztaly 5|Balogh Zsolt

Nyugatdunantuli sarkanyos szakosztaly 4|Mészaros Ferenc

Obuda sikl6ernyds szakosztaly

53|Téth Zsuzsanna

Pamacsok sikl6ernyds PPG szakosztaly

3|Ambroézy Péter

Segédmotoros sarkanyreptld szakosztaly 9 |Vincze Janos

Szentgali sasok sarkdnyrepuld szakosztaly 13 |Farkas Tamas

UFO sikléernyds szakosztaly

13 |Bringye Viktoria

NOKIA sarkanyrepild szakosztaly

4 |Podéanyi Andras

—p—

vetni ezt a kérdést, és 0ssze kéne hivnia
a szakagi értekezletet.

Az ASE 2003-as pénzlgyi helyzete: A
foként tagdijbdl, eladott tankdnyvekbdl
és Madartoll befizetéshdl szarmazé
bevételt az MRSZ nyilvantartasi dijak
kifizetésére, HHH behajtasi engedélyek
véséarlasara, az Obuda Siklorepild Park
fenntartasara, és a Nyikom starthely bér-
lésére, a Nyikom Kupa megrendezésére,
terembérletre  és  nyomtatvanyok
gyartasara forditottuk. Kiadasunk volt
még a Madartoll elGallitasa, nyomdai és
postakoltségei. Az ellen6rzd bizottsag
elé a tételes pénztarkdnyvet bemutattuk,
amit az elfogadott és tagjai alairdsukkal
hitelesitettek.

A legtébb vitat az Obuda starthely
fegyelmi problémai generaljak. Tovabbra
sem vagyunk renddrok és nem is akarjuk
elvégezni azt a rendészeti munkat, ami a
hatosagok feladata. A Siklérepld Park a
joslasok ellenére 3 éve egyre kevesebb
korlatozassal makodik, és reméljuk, fel-
jelentgetések nélkdl az informacié
eszkdzeivel eredményesebben fogjuk
tudni makddtetni, mint amilyen allapo-
tok a tilalom idején voltak.

Nem fogjuk feljelenteni egymast és
ezzel megmérgezni a siklorepuldk
kdzotti jo hangulatot, de kérjuk klubtar-
sainkat, ne hagyjak szé nélkil, ha
szabalyseértéssel taldlkoznak. Ennek per-
sze alapfeltétele, hogy magunk betartjuk
a légtérhasznalat szabalyait. Ugyanezt
mar nehezebben kérjuk a Pilisre
vonatkozéan, mert az oda kapott
engedély teljesithetetlen és diszkrimi-
nativ (sot! I. a 12. oldalt ... — a szerk.).

Az Obuda starthelyre kapott 150.000
Ft-ot tulkoltottik, a folyamatos szemét-
szallitas koltsége mintegy 75.000 Ft volt,
a szOnyeg és tajékoztatd tabla koltségei
25.000 Ft-ot, a leszallé tisztitasa 60.000
Ft-ot tettek ki, de a Pilis leszall6 és
starthely koltségeit is (43.600) kifizettik.

Sajnos a HHH behajtasi engedélyeket a
tervezettnél dragabban kaptuk meg, és
az MRSZ UL szakaga is megrendelt
nyomtatvanyokat, amelyeket azutan
nem vett at.

Beruhaztunk sikléernyds teljesit-
ményijelvényekre is, de az igényldk nem
jelentkeztek, igy ezt sem tudtuk eladni,
ami Ujabb vesztesége a 2003-as évnek.

A Madartoll megnévekedett kolt-
ségeit nem terhelttk ra teljes mértékben
az elofizetbkre, mert a jelentkezett
igények azt sejttették, hogy a szebb kivi-
tel és a megnovekedett terjedelem jelen-
tos eldfizetd létszamndvekedést fog
eredményezni. Ez egyelGre elenyészé.

A Nyikom Kupara az elGzetesen
érdeklddd sarkanyrepuildknek fele sem
jott el, igy a verseny jelentds veszte-
séggel zarult. A terem bérlése és a
meghivott elGadok, illetve vidéki
vezetdségi tagjaink utikoltségtéritése
sem elhanyagolhaté (46.000 Ft). Mindez
oda vezetett, hogy novemberre egyesu-
letiink kasszgja kitrult.

Azért nem kell kétségbe esni! Egy
tagra vetitve a 4000 Ft-os tagdijért
tudtunk nyujtani egész évre Madartollat
(ez az egyestiletnek az évben 3600 Ft-ba
kerllt), annak, aki igényelte és vizsga-
zott, adtunk HHH behajtasi engedélyt
(amit egyénileg 3000 Ft-ért tudtak volna
beszerezni), kedvezményesen biztositot-
tunk a tankonyveket, térképeket, és biz-
tositottuk szamukra dijmentesen mint-
egy 30 alkalommal szinvonalas tovabb-
képzéseken vald részvételt, felkészilt,
tdbb esetben kiils6 eldaddval.

Legkozelebbi kozgyQlésiinket ismét
nyiltan tartjuk 2003. november 22-én
szombaton, beszamolonkat az egyesulet
elvei alapjan a hazai sikléreptldk
szamara is bemutatjuk. Tevékenységiin-
ket tovabbra is a hazai siklérepilés
fejlesztése érdekében kivanjuk végezni.

az ASE vezetdsége

11
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Nem is tudom, rovidre fogva csak
annyit mondjak, hogy visszavontak az
engedélyiinket a Pilis-tetd Eles-kd
starthelyére (igy az egész Pilis-tetd
illegalis ismét), vagy kezdjek hosszas
gondolatmenetbe, hogy vajon realis
volt-e, hogy betartjak a siklorepuld
pilotak a sokszor a betarthatosag
hatarait strol6 szdkre szabott engedé-
lyeket, azon a helyen, ahol 1993-tdl
2002-ig csak illegalisan lehetett repul-
ni. Mert most elveszitettik a nehezen
kiklizdott engedélyt.

Nem mondom, hogy kdnnyd volt part-
neri kapcsolatba keridlni a ter-
mészetvéddk régi vagasu pilisi ,,alaku-
lataval”, de megtettem. SGt, 6k is part-
nerként kezeltek, egyitt kerestik a
megoldast. Erdekes, hogy pont a
,,Célk6zOdnség” nem volt partner abban,
hogy makédhessen a dolog. Kar. Akik
ott voltak, talan mar akkor gondoltak,
hogy az a bizonyos 2003. szeptember 6-7
hétvége nem fog j6t tenni az
egyUttmakoédésnek. En sem o&riiltem
volna a természetvéddk helyében, ha ott
latom azt az usque 50-100 pilétat a mag-
yar husangos tertleten.

Kdszonom a segitséget azoknak, akik
az Uj keleti starthely kialakitasaban részt
vettek. Koszondm azoknak, akik nem vet-
tek ugyan részt, de legaldbb megértették,
hogy a kocsival behajtasok a lezart tertile-
tre problémat jelentenek. Kdszondm
azoknak, akik az Uj keleti starthelyet
hasznaltak. Es készéném a bizalmat
azoknak, akik biztak benne, talan
sikerul b(...)mentesen
repllni ezen a
szuper Kkis

helyen. Az ASE képviseletében prébal-
tam engedélyt szerezni, az ASE-ban
lehetnek tovabbi proébalkozasok, errdl
majd, gondolom, nyilatkoznak, de én
most a magam részérdl lezartam a Pilis
témat, mert tdl sok a ,partizan”
arrafelé...

Perec

BY/E
OVE,

O O

—p—

stutortok  éjfélkor  indulunk,

Dolomitok,
reggelre kint vagyunk Tasi Gabi

C meglepetés taboran a Dolomitok-

ban, és mint altalaban (gyorsan leko-
pogom) ismét sikerul kifognunk a hét
két legreptilhetdbb napjat .

A tdbbiek mar hétf6tdl szokjak a nagy
hegyek adta lehetoségeket. Aznap
Jimmy Pacherrel (az olaszok elsGszamu
pilotajaval) egyiitt replilhettek aki a hely
idegenvezetdje volt szamukra. EImond-
ta, térképen berajzolta hol érdemes ter-
miket keresni, hova nem szabad repulni
egyaltalan, hogy lehet biztonsaggal
leszallni a nagy csticson, ha az idd adni
fogja, majd a levegdben is végig repult a
magyar "madarakkal”, este természete-
sen & széllt le utoljara ekkor kiderult,
hogy varié nélkul repilt, mert " csak
idegesiti a hangja".

Majd egy esBs nap kovetkezett, a
csaladias hangulatd mazzini apartman-
ban tarsasjatékkal téltve. Szerdan,

Marmolada

csutodrtokon mar
| | javulo id6ben orakat
| repkedett a tdbb mint
| 20 fos tarsasag.
Pénteken 11 felé
értiink ki Campitello-
ba elragadtatva a

minket fogadd

SRR gy6nyord hatalmas
Fotok: Zele Laci, Belan Robili-y A1 4ER hegyek
latvanyatol. Ekkor

mér javaban mentek a délel6tti lesikla-
sok. Aleszall6 a felvoné kozvetlen szom-
szédsagaban volt . Az ott szokasos
szieszta utdn az elsdként induld hatal-
mas felvondéval pillanatok alatt felértiink
a Col Rodellara, amelyen tdbb
nagyméretQ starthely is talalhaté 2300
méter kordl. Egy dologra egybdl fel-
hivtak a figyelmiinket, hogy a meredek
fuves talaj Ugy csuszik, mint télen
amikor siel az ember.(Kovacs Gabit
ravetddéssel sikertlt megallitani amikor
lejjebb akart csuszni

- T——

par métert)

Szép nyugodtan kic-
somagolunk, majd nek-
ilendilink, hogy a
magas, néhol tdhe-
gyesnek tind meredek
sziklafalakat feltlrdl is
szemugyre vehessuk.
Negyedharom, az idd
ekkor mar rendesen
beindult és a start utani
rovid fel-lejt6zésbol
gyorsan megvolt az
elsd termik is. A
starthely mogott 3
hegycsoport is van
egymastol j6 néhany

13

191-697 = 139O0 "€00Z — Wezs "0ET



TOLL0310.gxd 2005.07.17. 10:48 Page 14

g e

km tavolsagban. Sorba repdlink
egyikrdl a masikra, felhd nincs, 3200
méter a max. magassagunk. Szivdobog-
taté érzés a fligglleges 2800 méteres
sziklafalakat surolva repulni, melyek
mellett szerencsére sima emelések
visznek egyre feljebb. A nagy légtérben
elvesziink egymas melldl, majd néha
egy-egy termikben Osszefutok
Kiskovaccsal, Kingaval...

Tobb 6ras repiilés utan visszatériink
a starthely kozelébe, ahol a volgy folott
eszméletlen gyogyi kezdddik, igy a vol-
gyben barmelyik hegyhez 1600 m koéril
ugy el lehet siklani hogy kdzben nem
sullyedunk.

Este mindenki jokedvilen készitette a
vacsit, jobbnal jobb borok felvonultatasa
mellett, aztan éjszakaba nyulo katan és
scrable partik indultak.

Szombat a hét csucsa. Ez mar akkor
sejtteti magat amikor a 11 6ras lesiklok
fent ragadnak. Délben mar udlink a
starthelyen és a Marmolada

meghdditasat tervezgetjik (ami egész
héten nem sikerdlt senkinek), a
madarak tgyes lejtdzését nézve.

Ugy elbeszélgetiink, hogy egy olasz
kezdd lednyz6 "ti meg mire vartok itt?" -
jére indulunk csak be. Start, cél a Mar-
molada.

Start utan par perccel megnyugszom,
hogy lerohadni biztosan nem fogok,
mikozben 6,4-et tekerek, 9.2 -es bele-
huzésokkal. Tasival és Zele Lacival 3700-
rél elindulok a Marmolada felé. A cumu-
lusok sorban pattannak ki, fejlddnek.
Forgdé Katinak 3850-en sikerul is befel-
hozni...

Eldttiink megy Belan Kinga és Robi.
Mire mi oda ériink a Marmolada cso-
porthoz Roland mar vissza is fordult
onnan. Majd szétszakadozunk a hegyc-
sucsok kozott, folott. iszonyatos a
latvany, a csucs (3342m) egyik oldala,
teteje havas-lejtds, a masik tobb, mint
ezer méter fliggdleges sziklafal. Arra
leszek figyelmes, hogy a sziklafal mellett

két helikopter is koroz,
kihajolva figyelem dket,
ekkor ‘felébredek’
utazasombodl, mert
hatalmas csukasbol
mindjart sikerdl jokora
magassagot vesztenem
de még mindig a csucs
folott reptlok tovabb.
Koézben Tasi leszallt.
Zele Lacival kertl-
getjuk egymast kdzben
visszatekeriink. Meg-
érkezik Kovéacs Gabi és
gyorsan leteszi magat a
hegyen. Most mar én is
megcélzom a csucsot,
leszéllok. Udvrivalgas,

Osszedlelkezés. Mind-
harman elégedetten,
buszkén néziink koérdl,
mint ahogy a par
hegymasz6 és olasz,
német pilota is akiknek
sikertilt 'idekeveredni'.
Kis pihend, fény-
képezés, elfagyott
kezem  melengetése
utan belefutds starttal
tudunk ismét levegdbe
emelkedni. Ekkor ért at

1 Gyuris Zsolti is,

integetve j6tt szembe.
Még egy Ora repllés a
masik hegyen, majd a
szokasos gyogyi. Ez a

i nap megkoronazta az

egész heti repulést...
Mindenki elégedet-

ten, sok repilt éraval,

(balesetmentesen)

| indulhatott haza...

Mindenkinek hason-
16 szép repuléseket! m
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Balazs atszaguldott velem a varoson.
Szinte repultink, pedig tombolt a
délutani csucs. Kivancsi vagyok, hogy mi
lehet a titka. Megpréobalom megtudni,
hogy megoszthassam veletek.

Mike: Te mér biztosan régota repiilsz...
Balika: Mar egészen Kicsi gyermekként
azon gondolkodtam, hogy milyen jé lenne
a masodik emeleti teraszunkrdl, leugrani a
kertbe, a tujak kozé. Szerencsére nem
valésitottam meg. Késdbb, nyolcadikos
koromban mér tudtam, hogy nekem
sarkanyrepilném kell. Persze fel sem
merilt bennem, hogy ezt meg is kell tanul-
ni. Ugy gondoltam, hogy maga a repiilés,
az velem sziiletett, csak meg kell épiteni a
hozzé sziikséges berendezeést....Aztan éde-
sapam vilagositott fel, hogy ez nem
egészen igy van. Hétvégén kimentink a
Harmashatar-hegyre puhatolozni.
Hihetetlen volt. Ott allt Barath Zotyd és azt
mondta, most kezdddik a tanfolyam,
maradjak. Mar aznap siklottunk, olyan két
métereket. Ez ‘92 tavaszan tortént. Azo6ta
nincs megallas.

Mike: Mire
szivesebben?

Balika: Nagyon meghatarozéak az
MSE hangér melletti elsd siklasok, aztan az
»A” vizsga utani elsd repulések az
Ujlakirdl és az elsd kiemelkedés. Vagy
példaul ‘94-ben a Pilisben, egy 6szi napon
a lejtdotérben jottek a kumuluszok. Fol
lehetett menni foléjlik és ott volt rajta az
arnyekunk. Szinte nem hittem el. Amikor
még kezdtiik a repiilést, ha tudtam, hogy
megyunk repilni, el6zd este nem birtam
elaludni. Annyira izgalmas volt.

Mike: Es a negativ élmények?

Balika: 1997. december 25. Obuda. Még

emlékszel vissza leg-

Balazs

a Piléta nev( Ujsagba
is bekertltem. Abban
az idében még min-
dent megcsinaltam.
Kivétel nélkil. Men-
tdernyd nélkul,
minusz 25 fokban
nyomtam a lejtdtérben
a wingovereket és az
egyiknél egy kicsit tdl-
ment a repuld.
Megallt, visszacsUszott és beleestem a
vitorlaba. Osszetdrt a szarnytartd meg a
gerinc és porogtem lefelé, ra a hdzakra. Ma
is tisztan emlékszem, ahogy fekszem a
kilépbben, porgok lefelé, tudom, hogy
nincs mentdernydm és azt is, hogy most
meghalok. Ez igen mély nyomot hagyott
bennem. A haz mellett all6, magas fara
estem és az arboctarté sodronyok végig
legallyaztak, egészen foldig. Mire elfogy-
tak az agak, elfogyott a lenduilet. Felalltam,
leporoltam magam és csak néztem, hogy
mi van. A fillk meg élltak a starthelyen és
azt gondoltak: ,,J6 gyerek voltal Bali, kar
érted.” Mentdt sem nagyon akartak hivni,
mert biztosra vették, hogy nem kell mar.
Ennek az esetnek a kapcsan teljesen
megkomolyodtam. Azéta abszollt csak a
biztonsagra térekszem.

Mike: Hogyan kezdtél el versenyezni és mit
jelent szamodra a versenyek kihivasa?

Balika: A versenyzés nekem masodla-
gos dolog. Azért kezdtem el, hogy amikor
egyedul megyek, jobban menjek. A
versenyeken lehet megtanulni, hogyan
legyél gyors. Hogy 6ssze tudjam magam
hasonlitani emberekkel, hogy hogyan
csindlom és mit tudok, és mit kell mésh-
ogyan csinalni. Ezért elkezdtem
versenyekre jarni, és elkezdtem élvezni,

Faludi Miklés
Fot6: Cumin Pierre

—p—

hogy gydzhetek. Mert a reptilést talan meg
lehet unni, de a gy6zelmet azt soha. De a
versenyzés soha nem fog pétolni egy olyan
napot, amikor elrepiilsz j6 messzire, egy kis
faluban leszéllsz, lelilsz és csak Ugy ott
vagy. Egy ilyen igazi messzire repiilds nap
semmihez nem hasonlithato.

Mike: Azért nemrég megnyerted a British
Open-t...

Balika: Hét és fél napot toltéttiink Fran-
ciaorszagban és nyolcszor repultink.
Nyolc tavot. Ezen kivUl kétszer elmentem a
kozértbe. Tehat tomdor volt a program. Az
elsd nap, az utolso feladat végén, méar azt
néztem, hogy nem fujtak-e le a napot, mert
nem lattam sehol a tobbieket. Aztan
beértem a célba, ahol éppen teritették a cél-
szalagot és mondtam, hogy én tulaj-
donképpen versenyzem, és j6 lenne ha
beirndk az idémet. A tdbbi napon pedig
nem mentem annyira rosszul, hogy
lerontsam az eredményt.

Név: Ujhelyi Balazs ,,Balika”
Szuletési idd: 1976. jalius 13. (R&K)
Status: Sarkanyrepuld pildta
Szarny: Aeros Combat 14. Klub: PSE
Elérhet&ség: 06-30-9626078
(a képen: a Menyhart Eva emlékversenyen)

Mike: Tavlati terveid?

Balika: 200 km zart palyan, egyenesben
pedig 300km.

Mike: Mit tanacsolsz a kezdoknek?

Balika: Sokan kérdezik, hogy kell ezt
csinalni, de nem nagyon lehet elmondani.
Nem igazdn lehet megfogalmazni.
Sorozatos dontési helyzetek vannak, és
mindig ott helyben ddl el, hogy éppen mit
kell csinalni. Ha megbeszélhetjik valakivel
a repulléseket az mindig nagyon j6, de
nagyon meg kell gondolni kinek a tanécsat
fogadjuk meg. Sok a mellébeszélés és a dol-
gok misztifikalasa.

Mike: Egy utolsé gondolat?

Balika: A repulésben igazabdl nagyon
jo arcok vannak. Az egyik baj az, hogy van-
nak akik nem repulnek és mégis mindenbe
beleszélnak. A masik, hogy barmilyen
komoly szinten nyomhatjuk a repulést,
nem igazan kapunk tamogatast.

A végén pedig még fontosnak tartom
megemliteni, hogy a repiléshez
alapvetden az kell, hogy higgyél!
Ha nem hiszel, soha nem fog
menni. Ez nagyon fontos! Nagy-
on-nagyon kell, hogy higgyél
magadban! Hogy elhidd, hogy
megy. Ha kiéllsz a starthelyre, be-
csukod a szemed, fol sem nézel,
csak elstartolsz és elhiszed, hogy
ki fogsz tekerni, akkor sokkal t6bb
esélyed van, mintha d&rakon
keresztll sasolod, hogyan val-
tozik az égkép és melyik a jé per-
i6dus, de kishitd vagy. Ugyhogy a
hit az tokéletesen meghatarozo!
Még a vakhit is.

Azt mondom, hogy akinek
bején ez a ,,menjlink a hegyre és
toljuk messzire”, az probélja ki mindenféle
replld masinaval. Még ami elsd ranézésre
nem annyira tetszik, az is lehet nagyon jo6.
(Ja és akinek van kékkel feltlnyomott Icao
térképe, adja el nekem. Nagy sziikségem
lennerd) m
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A porordog

merika  széaraz, sivatagos
A vidékein gyakran talalkozunk

egy specialis termikjelenséggel,
a dust devillel, amelyet magyarra sz6
szerint porérddgnek forditunk.

A '94-es ndi sarkanyrepuld vilagbaj-
noksag helyszinén, a Washington allam-
beli Chelanban a starthelyen allunk, a
lanyok sarkanyaikat szerelik,
készlilnek az edzénapra. A sik-
I6erny8k mar a levegdben, folot-
tink kerengenek, mutatjak,
hogy mar van emelés, csak | i
gyenge. A szél alig faj, |
hatarozatlan irdnya miatt nemis |
tudjuk, melyik iranyba star-

toljunk.

Hirtelen kiabalasra lesziink
figyelmesek.

,Dust devil! Dust devil!” — hangzik

egyre tobbfeldl. Mindenki a gépéhez
rohan, mig én az acsorgd csapatvezetok
felé nézek. Ok egy iranyba tekintenek: a
hegygerincen egy kicsi, negyven centis
atmérdja  portdlcsér halad felénk.
Felkuszik a hegyoldalon, és elporoszkal
a labaink kozott. A lanyok kétségbeeset-
ten markoljak gépeiket.

Ettdl rettegtiink? Ez a kis forgoszél-
makett a panik oka? Megmosolyogtam a
megrémult arcokat, és atnéztem a kilo-
méterekkel elttiink hizédé sivatag felé.
Erdekes. Ott meg tobb szaz méterre
magasodo portdlcsérek acsorogtak fel-
hdk nélkul. Milyen jo, itt festett termikek
varnak a tavrepuldkre.

Masnap egy versenyfeladat soran,
kdvetve lanyainkat, épp e sivatagon kel-
lett keresztilmennink. Modom lett
kozelrdl megtapasztalni egy felndtt
porordogot. Tizméteres atmérdvel

kozeledett felénk a forgd kavarodas,
amely hisz méterrel feljebb mar a talajon
latott atmérd tébbszdrosére hizott. Ugy
kétszaz méteren az egyik japan kislany
beleforgatta sarkanyat, és j6 70 fokos
dontésa fordulokkal felesett az égbe.
Szajtatva bamultuk. A természet erejét és
a japan batorsagot.

Egy honappal késbbb a fran-
ciaorszagi EB-n talalkoztam
ismét e jelenséggel. ,,Dust devil!
Dust devill” A&aa... Ezt mar
ismerem. Es val6ban elsétalt
mellettem pdrogve a jol ismert
40 centis kismacska. Aranyos
| porcica. Azutadn hihetetlen
dolog tortént. Tiz méterrel
odébb, a gépe orrat erésen mar-
kolé piléta hirtelen felemel-
kedett, sarkanya egy orso-perdulettel a
hatara fordult, és arbocat leszlrva, két
gyors fordulatot perdilt a foldon, a gép
orrat markolé embert kérbe-kdérbe von-
szolva a sziklas talajon.

Hoppd! A kismacska megvadult.
Ekkora energiara azonban nem szamitot-
tunk, a pordrdég most igazan satani
elemében volt.

Az utbbbi évek nyarai egyre szara-
zabbak, olyan sivatagos lett a Karpat
medence iddjarasa. Mostandban egyre
gyakrabban hallunk hireket a hazai
pororddgok bestialis tetteirél. Az, hogy
szinte szélcsendes viszonyok kozott,
vagy az uralkodoé széliranyt megcafolva
héatulrdl érkezik és sarkanyokat borogat,
még belefér. De idén mar tébb komoly
baleset szarmazott abbdl, hogy varat-
lanul tAmadt, és kivédhetetlentl felkap-
va a sikléernyd kupoljat, odavagta a mit
sem sejtd pilotat a foldhoz.

Honnan sejthetjik, hogy érkezik a
gonosz? Ez is csak termik, mint a
testvérei, csak a koérdlmények miatt
kevésbé szamitunk jottére, foldon
lathaté kis mérete ellenére nagyon
energikus, és varatlan veszélyeket rejt.
Mar egy méterrel magasabban is jelent8s
kiterjedésa, erdteljes mozgésu,
orvénylése nem a klasszikus termikmet-
szetet koveti, forgd mozgasa erGtelje-
sebb, a buborék o&rvénylési hatarai
markansabbak. Az emelése hirtelen,
szinte atmenet nélkul felkap, majd 6t tiz
hisz méteren kidob és meriilése foldhoz
vag. A kupolanak ideje sincs barmiféle
mozgast felvenni, de ha igen, az
vérhatéan pérgés lesz, s mire csukddna,
mar a féldon is vagy. A hirtelen lengések
miatt nem biztos, hogy biztonsagos
foldet érési poziciét tudsz felvenni,
lehet, hogy épp a becsapo6das eldtt rant
meg a kupolanal fogva, és elkaszal.

Ha az idd szaraz, ha a gradiens a talaj
kdzelében nagyobb, mint feljebb, akar
kék termikes napunk is lehet, ha a
besugéarzas erds, ha a levegé nem mozog
és nem szallitia el a megmelegedett
kozeget, a talaj kdzelében jol nyissuk ki a
szemunket. Figyeljik meg a korabban
mozdulatlan lombok
varatlan remegé-
seit, a portdlcsérek
képzGdésének
helyeit és mozgéa-
suk iranyait. Ha a
termikforgdk -
Mozgasi irdnya
nem meghataroz-
hat6, vagy hol ki-
csit errdl, hol kicsit
arrol  kozelednek,
azaz az aramlasi irdny
nem hatarozott, akkor | -
legylink résen. s

50 méter felett — profi
ernyGkezeléssel — még el is

tekerhetlink beldle. De kdzelebb a talaj-
hoz mar nem szabad kockaztatni. Egy
csukas, és nem lesz idd az Ujranyitasra,
vagy a mentdernydre. Leszallva, a valta-
sok elkeriilése, az egységes felllet
kdzepére torekvés biztonsagot nyujthat.

A talajon allva azonban nem mindig
lathaté a megindulé mozgas, egy hegyi
starthelyen pedig lehet, hogy nem
latunk ra a domborulattél a hegyoldalon
megindul6 forgora.

A porérdég tébbnyire nem a meredek
szélfel6li oldalakrol tamad. A lapos
feluletekrdl egy darabig nem szakad el,
és labunkig kuszhat. A hatoldali rotorok
pedig kifejezetten segithetik hatulrol
tdmadasukat, vagy elszakitasukat. Ezért
veszélyesebb ilyen iddben a visszaszal-
las, vagy a hatrasodrodas.

Egyetlen orvossadg a befujasok és
kihagyasok ciklikussaganak méregetése,
és annak megitélése, hogy a korul-
mények miatt johet-e, jon-e porérdég. Es
ha valaki meglatja, kiabaljon amerikai
mintara, mert a pordrddg érkezése nem
magéanigy. Van amikor egyedil nem
tudunk elbanni vele. Kuldndsen, ha
nincs elég gyakorlatunk. Ilyenkor keér-
junk segitséget, fekudjunk ra a
kupolankra, ha sarkanyt kell

megfogni, Iépjink at a
kormanyradon és
fogjuk keményen a
gépet az orranal.

. Ragadjuk meg egymas
* zsindrjait, vagy
sodronyait! Vigyazat! A tars
lefogasa nem
megoldas,  hiszen
vele egyltt kony-
nyedén felkaphat.

Ha elment egy
pororddg, tiz-hdsz perc,

és johet a kovetkezd.

Ha szamitunk ra,

elkertlhetd. =

19

$9119¥EZS ® J3C0IN0 "'€00Z — WezS "OLT



TOLL0310. gxd 2005.07.17. 10:48 Page 20

20 UL VB 2003. Long Marston, Anglia

130. szam - 2003. oktéber = ParaPower

Ferinc Vince irasa és képei.

Kezdjuk a végén: Rabnecz Gabor ezist-
érmes lett az angliai vilagbajnoksagon!
A klasszikus osztalyokban minddssze
négy gép, a szo6l6 sarkanyok kozott
Rabnecz, a parosok kozott a
Thuréczi-Guti, a Ferinc-Varga és a
Kovats-Mészaros paros, a kétlléses
paratrajkosok kozott két dud képviselte
hazankat a szigetorszagi vb-n.

A hat hivatalos versenynap alatt 16 felada-
tot repllt meg a mezoény. El6fordult, hogy
egyetlen napon négy feladatot kellett tel-
jesiteni, és volt, hogy a reggel fél kilences
start utan (kozben kett6 ideiglenes re-
pul6térnek nevezett réten, illetve tarlén is
leszallva) este nyolckor értiink vissza a
bazisunkra.

A helyszin

A verseny helyszine a Shakespeare szul6-
vérosa melletti Long Marston volt. Angli-
anak ebben a térségében rengeteg mésodik
vilaghaborus repulétér talalhatd, ezek
egyike volt a miénk is. Harom kildnb6zd
irdnyu felszallopalyaja kozul az egyik (a
leghosszabb, legjobb allapotban 1évd) autos
gyorsulasi versenyeknek ad otthont, a
legrovidebben hétvégi vasarokat tartanak.
A harmadikat fele hosszan beépitették
hangérokkal, illetve raktarakkal, a ,,mara-
dékon” két replldiskola Gzemel.

Technikai problémak

Kezdodbtt azzal, hogy a motor razkédasa miatt
Aurélék kolcson légesavarjanak mind a hat
tolla megsérult. Aztan a harditarcsa szakadt
el a reduktorban, majd a fékbowden. A
Thuréczi-Guti paros légcsavarja a tarlon
leszallva kapott egy kovet és kinyilt, mint a
rozsa (a franciak segitségével ott helyben
megjavitottak). Az emlitett hibak miatt még
nem kellett szdmot kihagyni — aztan eljott az
ideje annak is, amit, sajnos, mi tapasztaltunk
meg elészor. Az egyik henger szelepemeld

himbéaja eltort (ez harom feladatban
.eredményezett” 0 pontot), majd ismét Aurélék
jottek: kdzvetlen az utols6 szdm startja utan
vissza kellett szallniuk, mert nem nyitott ki a
termosztat, igy nekik a tervezettnél korabban,

Y
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Variaciok ,,svédcsavarra”

Az elsb versenyszamban befelé szOkilo
spiral alaku kurzuson kellett fotokat keres-
ni, és a fotok helyét 6sszekdtve harom
egyenest szerkeszteni; az egyenesek met-
széspontja adta a feladat finispontjat, egy-
ben a leszallas helyét is (egy domboldalban
1év0 rétet). A rendezok szamitottak ra, hogy
nem mindenki talalja meg a leszallét, ezért
egy lezart boritékban megkaptuk a leszallo
helyét pontosan tartalmazo térképet. Aki
felbontotta, 50 szazalékos biintetést kapott.
(Sajnos, ehhez a végsd megoldéshoz kellett
folyamodnia a Thurdczi-Guti parosnak is.)
Aztan célra széllas 6x10 méteres deckbe,
melyet 4x1,5 méteres mezokre osztottak fel.
Innen egy Ujabb navigaciés feladattal
repultink vissza, befejezésképpen jaré
motoros célra szallassal, hagyoméanyos
deckbe. Mindkét navigéciés szam tartal-
mazott sebességi részt.

Akdvetkez6 napon szabadkézzel rajzolt, pil-
lang6t formazé utvonalon kellett 10 fotot
megkeresni, majd a megtaldlt jel alakjatol
fliggden 198, 218 vagy 321 fokos iranysz6gon

repulve megtalalni a leszallot (Gjabb rét
domboldalban, 6-8 szdzalékos emelkedd-
vel). Ez a szdm abszolut magyar félényt ho-
zott, a sz6l6knal Rabnecz, a kétuléseseknél
a Thurdécziék gydztek, harom ponttal meg-
elézve a masodik helyezett Ferinc-Varga
parost. A leszallas ismét 6 méteres deckbe
tortént.

Innen indult a kovetkezd feladat, amely
tisztan sebességi lett volna, ha nem tesznek
bele a egy svédcsavart. A felszallast ugya-
nis — természetesen az emelked6 iranyaba
— a deck végében 1 méter magasan kife-
szitett szalag felett kellett végrehajtani;
minél kozelebbrél indulsz, annal tébb
pontot kapsz a felszallasért. Ha elszakitod
a szalagot (Kovats—Mészaros), 0 pontos a
mutatvany. S hogy ne legyen olyan egy-
szer( az élet, a leszallasnal (Gjabb oldalra
lejté domboldalban, egy tarlén) egy hasonlé
maédon elhelyezett szalag folott kellett
leszallni, majd a lehet6 legrévidebben
megallni. Itt a megéllas ,,rovidségét” dijaz-
tak (szalagszakitas: 0 pont). Az emlitett pro-
cedurak kdzott nem volt mas dolgunk, mint
a két pont kozotti kozel 22 kilométert a
lehetd leggyorsabban megtenni.

Kilég a l16lab

Ahazavezet6 Gtra kiirt szam soran a térke-
pen bejeldlt 16 pont kozll a leheto legtéb-
bet kellett felkeresni a rendelkezésre &ll6 2
Ora 15 perc alatt.. Itt még csak kicsit 16gott
ki a lélab, de j6tt Ujabb csavar: nem
fotozassal kellett igazolni, hogy a verseny-
z0 valdban ott jart. Arendezd ugyanis el6re
lefot6zott minden ,,objektumot”, plusz to-
vabbi kettdt (ezek un. hamis foték, a
tippelést elkeriilendd); a pont folé érve
kellett azonositani, hogy melyik a foték
kdzil az adott templom, majd a fordulo-
pont szamat rairni. S mivel a templomok
mellé nem fektettek le ponyvajelet, a kelld
helyismerettel rendelkez6k — marpedig a
helyiek azok voltak — j6 néhany foténak
mar a felszallas elott beirhattak a szamat.
(Averseny nemzetkozi tisztségvisel6i kozul
néhannyal beszéltem minderrol, elismerték,
hogy ez a fajta feladatkiiras tisztességtelen

elényhoz juttatta a hazaiakat, és megigérték,
hogy jelentéstikben ezt szova teszik, mas
azonban nem tortént)

»Inverz” termikszam

\Volt még termikszam sebességi haromszog-
gel, a csavart, persze, ebbe is beletették.
Temikelj addig, amig agy gondolod, hogy
marad elég benzined megrepilni a 47
kilométeres nyitott hAromszdget, melynek
kezddpontja 12 kilométerre, végpontja ko-
zel 14 kilométerre van a reptil6tért6l, majd
a reptéren szallj le hagyomanyos deckbe.
Afeladat ismertetése utan az egész mezony
haja égnek allt, mintha mindenki Fantat
ivott volna!

Szdmunkra ebben a szdmban kdvetkezett
be a baj. Afinispont atrepulése utén, 3 liter
benzinnel a tankban, megallt a motor. (A
rendez6k uraltdk a helyzetet: mire a
leplombalt telefonomat kibontottam és hiv-
tam a reptéren lévoket, mar keresték csa-
pattérsaimat, hogy induljanak a terepre
szallt sarkanyért!) A szamot egyébként a
rendezdk minden ,,arménykodéasa” ellenére
két termikeld fenoménunk nyerte.
Masnap a teljes csapat a mi motorunkat ja-
vitotta, az eredmény azonban varatott ma-
gara. Aztan Gjabb economy szdm, mon-
dhatnank, hogy pokhalé jellegQ, de megint
nem a tavolsagot pontoztak, hanem - a
~templomos” feladathoz hasonléan - a
felkeresett pontok szamat. Ezuattal at-
keresztez6dések a célpontok. Este pedig —
aznap csak egy feladatot volt — allé motoros
célra szallas.

A valtozatossag gyonyorkoddtet

Reggel ismét nekifutottunk a motorunknak
(Aurél a foszerel), mar majdnem sikerult,
amikor a csapatnak el kellett startolnia egy
Ujabb, két kor menti navigaciéra. Néhany,
szinte a gurul6 gépbdl adott instrukcio
alapjan életre keltettem a motort, igy
rendez6i engedéllyel indulhattunk a
mezony utan. A feladat végén ismét rét, 6
méteres deckkel. A visszavezetd kurzus
harom parhuzamos koriv, ezek kdzott ci-
ké&zva kellett megtalalni 10 fotot, természe-

21

‘0T

- wezs

Jamodeled = 13010 ‘€002



TOLL0310. gxd 2005.07.17

22

130. szam - 2003. oktéber = ParaPower

10: 48 Page 22

tesen a legrovidebb idd alatt, majd allo
motoros célra szallas idore: a hivatalos 6ra
szerinti egész perchez képest a lehetd
legkevesebb méasodperchibaval érj talajt, ha
lehet, a 250-es mezében. Hazafelé is az
utolsék kozo6tt indultunk — és végig az
idokdzben viharossa valt szélben repultiink
—, igy szinte toksotétben szalltunk le. Elem-
lampat kellett kérnem, hogy ki tudjam
tolteni a térképet.

Pénteken a valtozatossag kedvéért Gjfent
fordulopont-felkeres6 szamot irtak Ki,
ezuttal teniszpalyak adtak fototémat. A val-
tozés annyi volt a korabbiakhoz képest,
hogy a feladatra adott két és fél 6ra a térkép
és a fotok atvételével mar indult is, tehat a
tervezés is beleszdmitott az iddbe. Csak-
nem valamennyi gép tombol6 szélben szallt
fel, de volt, aki szikraz6 napsitésben, mas
szakadd esbben, megint mas szinte esti
sotétségben startolt. A Kovats—-Mészaros
paros szadmara ez a szdm - a hatéviz
felforrasa miatt —alig néhany percig tartott.

Zaréunnepély IFR-ben

Visszatérve a reptérre kis ideig még biza-
kodtunk, hogy Rabnecznak sikertl meg-
szerezni az elsd helyet, de este a tAborunkba
latogato vetélytars, Richard Rawes maga-
biztossagat latva kezdtiink megbaratkozni
a gondolattal: Gabor ezlistérmes.
Adijatadd csuszott vagy harom 6rat, de igy
sem tudtak kihirdetni a csapatverseny és a
gyartok versenyének eredményét. Tel-jesen
besotétedett, mire a mi Gaborunk a do-
bogdra allhatott. A vb mélt6 befejezéseképp
gyonydrden megkomponalt, kdzel fél 6ras
tOzijatékot produkaltak a rendezok.

Eredménylista

Egyiléses hajlékony szarnytak
(17 indulé)
1. Rawes Richard
(Anglia) 10 348 pont
2. Rabnecz Gabor
(Magyarorszag) 9801 pont
3. Nicholls Patrick
(Anglia) 9458 pont

Kétuléses hajlékony szarnylak

(24 indulo)

1. Simon Baker—-Anita Holmes
(Anglia) 10 643 pont

2. Robert Grimwood-Chris Saysell
(Anglia) 10 495 pont

3. Samir Elari-Cathy Amalric
(Franciaorszag) 10 314 pont

8. Thuréczi Endre-Guti Gabor
(Magyarorszag) 8940 pont

14. Ferinc Vince-Varga Zoltan
(Magyarorszéag) 6566 pont

16. Kovéts Aurél-Mészaros Tamas
(Magyarorszéag) 6374 pont

A kétilléses paratrajkok kategoridjaban
hét indul6 kdzoétt a Kocsis Istvan-Var-
gyai Livia paros negyedik, a Szilagyi
Jozsef-Szilagyi Krisztina paros 6todik lett.

Vince

Mezei Kati irdsa, Vince képeivel
Szadmos pilétatarsaval ellentétben Ferinc
Vincét évtizedekig nem foglalkoztatta
komolyabban a repiilés gondolata. A
»hoéskorban”, amikor Nagykanizsan is
megjelentek a gyalogsarkanyosok, tett
ugyan néhany lépést az tigyben, ami
abban merdilt ki, hogy alkalomadtan
kinézett a startra.

A’90-es évek elején olvasott valahol a mo-
toros sarkanyrepulésrdl. Tervezte is, hogy
alapit egy klubot akkori munkahelyén, Le-
tenyén. Mivel azonban a telepulés a
hatarsavban helyezkedik el, reménytelen
vallalkozas lett volna. Aztan egy hideg,
téli napon megfogalmazddott benne a
gondolat: mégiscsak kellene venni egy
motoros sarkanyt. Felesége elsd szora (!)
aldasat adta a tranzakcidra, Vince pedig
befizetett egy Trabant motoros gépre Mol-
nar Zolinal. Kdzben a nagykanizsai rep-
téren felkereste leendd ,,kollégait”, s az ott
tapasztaltak hatasara Rotaxra modositotta
arendelést. '91 juniusanak elsé napjan ké-

szult el a replild, Vince masnap szallt fel
vele elészor, ekkor persze még nem 6nél-
l6éan. Aztan rekordsebességgel megcsinalta
a kiképzést Sipos Imre oktatéval.

Rotax kontra Honda

A kdvetkez6 évben Vince és navigatora —
aki ,,civilben” a felesége volt — mér indult
anemzeti bajnoksagon, és nem kis feltQinést
keltve meg is nyerték azt. Rovid ideig utast
is repultetett, s bar akkoriban ez a fajta
tevékenység még akar rentabilis is lehetett,
megmaradt a versenysportnal.

A ’92-es spanyolorszagi vb-n tagja volt a
magyar csapatnak — a hazai ul-esek azota
sem képviseltették magukat ekkora lét-
szamban vilagversenyen. Rotax 503-assal
szerelt Racer GT-vel indult, kbzvetlenul a
kiutazas el6tt vett hozza egy Hazard szar-
nyat, amit persze, hogy a helyszinen probalt
ki el6szor. Nem igazan jott dssze a dolog —
és Vincének be kellett latnia, hogy az 503-
assal nem is igen fog, legalabbis az econo-
my feladatokban biztosan nem.
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—Hazatérve beszereztem egy Honda CBR
600-as hajtomQvet, és masfél éves repl-
I6tapasztalattal a hatam mogott nekilat-
tam a gépépitésnek. Ugy terveztem, hogy
a kész sarkannyal leszallas nélkil kdrbe-
repulédm Magyarorszagot. Nem lett belle
semmi — ma mar azt mondom, hal’
Istennek. Az elsd kétszemélyes repiilésem
ugyanis — mit szépitsem — fortelmesre si-
keredett. A '93-as csehorszagi Eb-re in-
kabb a régi gépemet vittem, a hondas ver-
zi6 pedig végleg ,.elfelejtodott™.
Csehorszagban versenyeztem utoljara a
feleségemmel; kivételesen rossz idojarast
fogtunk ki, s 6 igy dontétt, nem hajlandé
tébbé azni-fazni. A kanizsai csapatban
taldltam Uj navigatoromra, akinek addig
nem sok repult éraja volt. El is kavartunk
az elsd kozds nemzetinken, igaz, nem az
0 hibajabol. A ’'94-es lengyelorszagi sik-
vidéki Eb sem sikerult sokkal jobban:
ortltem, hogy egyaltalan visszatalaltam
areptérre.

Navigéator és menedzser

'95-ben Toth Laszlo lett Vince navigatora,
ami Uj lenduletet adott a versenyzésnek.
Laci ugyanis nemcsak navigatorként, ha-
nem menedzserként is kivaldan bevalt.
Sorra ,,hajtotta fel” a szponzorokat, igy
legalabb részben szakithattak az addigi
,»Sajat zsebes” gyakorlattal. R4 egy évre,
a bajai nemzetin mar eziistérmesek lettek.
Ott probaltak ki el6szér az akkoriban G-
donsagnak szamité Delta Jet trajkot,
amely mély benyomast gyakorolt Lacira,
olyannyira, hogy rogtdn meg is kezdte
az Ujabb potencialis szponzorok ,,becser-
készését”. Ennek kdszonhetden hamaro-
san sajat gyongyhaz szin( Delta Jetiikkel
emelkedtek a leveg6be.

—Ebben az évben a dél-afrikai vb-n is részt
vettiink — mondja Vince. — Mar 6nmaga-
ban eredménynek tekintem azt, hogy baj
nélkul végigesinaltuk a versenyt, mivel a
helyszin nem igazén volt biztonsagos.

Mura Kupa-sorozat

A’97-as fekete év volt a nagykanizsai rep-
tér torténetében: két sarkanyos életét
vesztette egy balesetben. Vincéék gépével
zuhantak le, mivel azonban a motor lat-
szblag ép maradt, a Ferinc-T6th dué az-
zal indult a nemzetin. Menet kdzben de-
rilt ki: a hajtémanek csak a torka véres.
A hajtokargérgdk dsszeszaladtak, mire a
motor ledllt. Ezzel véget is ért szamukra
a nemzeti, harminc perccel azutan, hogy
elkezdbdott.

Megrendezték viszont Nagykanizsan a
,,debltald” Mura Kupat, kdzdsen a lendvai
(Szlovénia) és a perlaki (Horvatorszag)
klubbal. Ez volt az elsd olyan verseny a
vilagon, melyen nagy létszdmu — 31 gépes
fos — mezdny harom orszag légterében
repilt. A kupa kézpontja aztan ,,vetésfor-
gbszerden” véaltozott: idovel a lendvaiak,
majd a perlakiak is sorra keriltek.

Navigator kerestetik

Atorokorszagi . Légi Vilagjatékokon Téth
Laci egyeb elfoglaltsaga miatt nem tudott
részt venni, ezért atmenetileg Lukacs
Norbert toltétte be a navigator szerep-
korét. (A vilagjatékokat megel6zd teszt-
versenyen Kém Sandor ult a ,,jobb

egyesbe”, parosuk és a csapat egyarant
maésodik lett.) Megnyerték az edz6szé-
mot, és az els6 versenyszamban is j6 ered-
ményt értek el, az economy feladatndl
azonban —ahogy Vince fogalmaz —eldob-
ték a kalapéacsnyelet.

— Terepre szalltunk, fut6torés lett a vége.
Ami aleszallot illeti, tul sok lehetdséglink
nem volt, és én sem a legjobb ddntést hoz-
tam. Avilagjatékok tovabbi részében ren-
dezbként segédkeztem dr. Ordédy Mar-
ton versenyigazgaténak.

A ’98-as matkopusztai nemzetin bronz-
érmesek, az ugyanott megrendezett vilag-
kupan negyedikek lettek. (Ugy volt, hogy
addigra lecserélik a Delta Jetet, aztan az
élet masképp hozta.) Matkdpuszta volt a
helyszine a kovetkez6 évi vb-nek is, ahol
Vince ismét Toth Lacival indult. Nem
sokkal késdbb Lacit elszélitotta a munkaja
Nagykanizsarol. Vince U0j navigatora
szintén a klubbdl kerlt ki, Varga Zoltan
személyében. Elészér a 2001-es
balatonf6kajari nemzetin versenyeztek
egydutt, melynek utolso tiz percéig vezet-
tek kategdriajukban. Ekkor elkovettek egy
hibéat, ami val6sagos lancreakciot inditott
el. —Eppen hogy masodikak lettiink. Nem
igazan orultiink neki, annél inkabb a Gu-
ti-Matuska paros, akik a dobogé tetején
végeztek. Indultunk a spanyolorszagi
vilagjatékokon is, ahové egyébként — koz-
ponti tAmogatéas hijan — csak néhanyan
tudtunk kiutazni. Spanyolorszagban vég-
re nem a Delta Jettel, hanem egy kdnnyebb
Racer GT trajkkal versenyeztiink...

Rekordrepulések

A '97-98-as év nem kizardlag a verseny-
zés, hanem a rekordrepulés jegyében is
telt. A Ferinc-To6th formacio 560 kilomé-
teres haromsz6g mentén sebességi vilag-
rekordot repiilt, mely egy adminisztracios
hiba folytdn nem ,,hitelesitédétt”. A ki-
sérletet 580 kilométeres haromsz6gon
megismételték, s 82 kilométer/oras atlag-

sebességgel ismét vilagcsucsot allitottak
fel — immar hivatalosan is.

Emellett 50 kilométeres hurkon orszagos,
100 kilométeres hurkon Ujabb sebességi
vilagrekordot repultek, utébbit hamaro-
san meg is javitottak. Egy hét mulva azon-
ban a Varga Somogyi-Szurma paros
megdontétte azt, igy a dokumentacio
megint csak nem jutott el az FAI-hoz.

A mai napig érvényes viszont a 25 kilo-
méteres egyenes mentén, oda-vissza
repult 132 kilométer/6réas sebességi vilag-
rekordjuk, melyet Apollo C15 szarnnyal,
Rotax 582 motorral szerelt Delta Jet
trajkkal ,,kovettek el”. Az 580 kilométeres
vilagrekordot negyedik nekifutasra
,,hoztak ossze”, kozultuk a harmadik kii-
16ndsen emlékezetesre sikerdlt.

— A gépet természetes teletankoltuk, fel-
szallosulyunk 450 kilogramm koérul jart.
A motor egy-egy pillanatra kihagyott,
ennek azonban nem tulajdonitottunk
jelentdséget. Lassan emelkedtiink, majd
a reptér déli végén, olyan 30-40 méteren
leh6rgott a motor, és nem is volt hajlandé
magahoz térni. Erds merilésben kikertil-
tik a ,,szembe jov6” fat és dombot. Le-
szall6 sehol, viszont vészesen kozeledett
az erdd. Enyhe bal forduloval kitérttink,
ekkor azonban egy bokorsor kévetkezett.
Az utols6 sebességtartalékunkat
kihasznalva kiloktem a kormanyt, igy
éppen csak suroltuk az ,,él6sdvényt”. Még
elrepultiink egy villanydrot alatt, aztan
a reptértdl alig egy kilométerre
leszalltunk. (Ahhoz képest, hogy rekord-
kisérletre indultunk...) Szerencsésen
megusztuk a kalandot, a technikaval
egyetemben: minddssze a légcsavarbol
tort ki egy borsényi darab. Mint kidertilt,
amotorleallas oka valami kis maszat volt,
ami eltdmitette a karburatort. Gyorsan
kijavitott a hibat, és masnap megrepultik
a rekordot.
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Eurépa-bajnoksag Nagykanizsan

A tavalyi Eb-nek Vince szlOkebb hazija,
a nagykanizsai reptér adott otthont.
—Ordody Marci e-mailben keresett meg,
tudnék-e helyszint ajanlani a rendezvé-
nynek. Hat, tudtam... Egyetlen éjszaka
kidolgoztam a verseny tervezetét. A
nagykanizsai 6nkormanyzat tAmogata-
saval Eb-hez mélté szinvonalra fejlesz-
tettlik a repteret, rendezdgardank pedig
mar bizonyitott a Mura Kupa-sorozaton.
Afelkésziilési lehetdséget is nyUjto nagy-
kanizsai nemzetit megnyerték: Zolinak
ez volt az els6 nemzeti-gy6zelme, Vincé-
nek mar a negyedik. Az Eb-n Uj, négyte-
m@ Verner motorral indultak. Az utolso
el6tti versenynapon még vezettek kate-
goridjukban, aztan masnap estére lecsusz-
tak a hatodik helyre. Az Gizemanyag-
szamban elért eredményiikre azonban
Vince a mai napig joggal buszke:

- 6 liter benzinnel harom és fél érat tol-
tottink a levegbben, ebbdl két és felet alld
motorral — egy igen nehéz trajkkal és az
én 100 kilogrammos pil6tasulyommal.
Az igazsaghoz tartozik, hogy t6bb csa-
pattarsam ennél is nagyobbat dobott.

Ejszakai repiilés

Vince egyike volt annak a nyolc magyar
pilétanak, akik a vilagon egyedulallé mo-
don éjszaka, kotelékben replltek bemu-
tatét — méghozza Szaud-Arabiaban, ahol
az iszlam vallas térvényeit a legerésebben
tartjak, illetve tartatjdk be, s ahol a
sportrepulés addig Iényegében ismeretlen
fogalom volt.

A magyarok a helyszinen tudtak meg:
hazigazdaik éjszaki kotelékrepulést ter-
veznek bemutat6 gyanant. Holott — mint
ismeretes — sem az éjszakai VFR, sem a
kotelékreptilés nem jellemzd sarkanyos
koroékben. Az id6 is szoritott: a vambol
frissen kiszabaditott Iégi jarmOveket még
fel kellett szerelni fényekkel, igy a felké-
szilésre minddssze két nap maradt. Mel-
lesleg a beltertileten kiépitett reptér a ten-

gertdl egy, a dzsiddai nemzetkdzi repl-
16tér egyik betoncsikjatol két kilométerre
helyezkedett el — ez utébbi egyben 200
méter ,,magas” plafont is ered-ményezett.
Raadasul a repradiok egy része nem ér-
kezett meg. Areptér kozvetlen szomszéd-
ja pedig egy forgalmas Ut volt.

Mivel nyolc sarkany allt rendelkezésre, a
szakmai vezetés gy dontott, hogy a két
harmas koteléket egy géppar kovet.
—Mar a levegdben voltunk amikor radion
jelezték, hogy csuUszik a bemutatétd, mert
a herceg még nem érkezett meg — meséli
Vince. — Kotelékben rottuk a koroket,
mikor az egyik géprol félig levalt a helyi-
ek altal felragasztott reklammatrica, ha-
talmas légellenéllast okozva az egyik szar-
nyon. Tarsunk visszaszallt a reptérre, ahol
letépték a reklamot, s egy ,,riadéstart”
utdn éppen elfoglalhatta helyét a
forméacioban.

A motoros sarkanyos minimalis és maxi-
malis sebessége kdzott viszonylag Kicsi a
kil6nbség — ezt pedig izomerdbdl, a kor-
many erdteljes huzdsaval lehet Iétrehoz-
ni. Akulsé iven repuild kisérd gyorsan fa-
radt, mig a bels6 az atesés hataran erél-
kddott. Ez utébbi — a kis sebesség és suly
miatt —a levegd minden rezdilésére érzé-
kenyen reagalt, s allandéan ki akart térni
poziciéjabol.

A bemutaté végul jobban sikertlt, mint
remélni merték. Immar rutinosan fazték
be magukat, s mindvégig egy-két méteres
térkozt tartva repultek.

A kovetkez6 allomas: Anglia
Beszélgetésiinkkor Vince mar az angliai
vb-re készilt:

— A Verner motorral maig sem ,,értiink
0ssze” teljes mértékben. Nyilvanvalo,
hogy az Uj hajtdmnek kdszdnhetben az
eddiginél 1ényegesen kisebb hatrannyal
indulunk az economy szadmokban. Tény
viszont az is, hogy a kétuléses kategori-
aban rendkivil szoros a mezény.

——

BAZUL Kupa

Ul-es kérékben immar nyolcadik éve a
BAZUL Kupa tolti be az évadzard verseny
szerepét. Kisebb volumen@ rendezvény-
ként indult —emlékeim szerint volt, hogy
minddssze 6ten neveztek. (Motivacio-
ként a kozeli kocsméaban mért akcios
vodkat is ,,belengettem” az akkor még
létezd Piléta hasabjain.) Mostanra
nagyjabol 20-25 gép jon Ossze egy-egy
kupan, egy-és kétluléses sulyat-
helyezéses, merev szarnyu és Ujabban
movit kategoridban. Mindez elsésorban
a rugalmas szervezdknek és a nyomott
araknak kdszonheto, ktlonos tekintettel
a koltségkiméld reptéri bufére.

Az elnevezés — ugymint BAZUL - Bor-
sod-Abauj-Zemplén (BAZ) megye és az
ultrakénnya reputlés (UL) szintézise. Az
otlet dr. Ordédy Marton fejébdl pattant
ki annak idején; neki egyébként is kedves
reptere a miskolci, mar csak azért is, mert
ebben a varosban tanult ,,egyetemlege-
sen”. Az els6 kupak Marci iranyitasaval
zajlottak, aztan a miskolciak is kitanultak
a szakmat, és mostanra a rendezécsapat
»onjarova” valt.

—Evadzaré versenyrol lévén sz6, figye-lem-
be kell venniink: a még kivehetd szabad-
napok szdmanal csak a financilis keretek
korlatozottabbak — mondja Kiss L&szl6
(Kenya) versenyigazgat6. — Mindemellett—
apil6tak dolgat megkonnyitend6 —szamos
kétottséget is feloldunk. Nincs szlikség
eldzetes regisztraciora; az elsé versenynap
reggelén beesd dnkéntesek minden tovabbi
nélkil indulhatnak. igy a kupa—szamunkra
legalabbis —improvizaciok sorozatat jelenti;
példaul sohasem tudjuk elére, mennyi szal-
lasra, térképre stb. lesz sziikség, mekkora
szervezOgardat mozgositsunk. Szerencsére
a Borsod Megyei Repuiloklub magéaénak
érziaBAZUL Kupat, és jelentds anyagiakkal
jarul hozzd ahhoz. S6t, orszagos
rendezvényrdl lévén sz6, a szakag is
tamogatja.

Akétnapos versenyt évek 6ta ,,rdszervez-
zUk” az egri Apollo talalkozoéra, azaz a
résztvevok — nagyjabdl 20-25 géppel -
egy navigacios szamot megrepulve men-
nek at Egerbe. (Az idén a rossz id6 miatt
nem volt ,,atfedés” a talalkozé és a kupa
kozott.) Ezzel persze az értékelés is mo-
billa valik, mivel az Apollo Airporton hir-
detlink eredményt.

ABAZUL Kupa hagyomanyosan nem
tartozik a legnehezebb versenyek kozé.
Sokan nem is a megmérettetés, sokkal
inkabb a tapasztalatszerzés okan nevez-
nek. A mostani ,,kiadas” feladatkiirasa
valamelyest eltért a korabbiaktél. Igaz,
ezuttal is a szokasos mennyiség — harom
navigacios szam és egy precizios leszallas
— fért bele a két napba. A rendezdk
azonban — a Miskolcon rendezett rally
nemzeti mintajara, melyen egyébként
maguk is indultak — teleptlések helyett
példaul ut-vasut-folyo keresztezédéseket
adtak meg fordulépontkeént, s ezek mellé
fektették le a ,,bizonyité erbvel” bird
jeleket.

A versenyzdk az eligazitadson kiosz-
tott boritékokban — a térképek és a fela-
datlapok mellett — Iéptékvonalz6t és sz6g-
mérodt is talaltak. Ezek segitségével kellett
megszerkesztenilik a 165 kilométeres Gt-
vonal 8 forduldpontjat, amelybe 4 idomé-
ro kaput is beiktattak a rendezok. Az elsd
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nap a 22 gépbdl all6 ,,stab” valamennyi
tagja eredményesen atkiizdotte magat a
Zempléni-hegységen. Sarospatakon, Totya
repterén a helyi er6k gulyassal vartak
oOket.

Az eredménylista szerinta,,csavar” nem
érte varatlanul a mezonyt: a pilétak atla-
gosan 70-80 szazalékot teljesitettek.
Mindemellett a GPS alapu értékelésre is
felkésziilhettek, ami el6bb-utébb nyilvan
bekovetkezik.

A mez0ny nagy részét ,,visszaesok”

teszik ki, de évrol évre feltGnnek Gj arcok
is. ABAZUL Kupa elsosorban a régio ver-
senye —a helybeliek mellett féleg nyiregy-
haziak, debreceniek képviseltetik ma-
gukat —, de példaul a merev szarnyuak
ubinger Jozsef formécié a Komarom-Esz-
tergom megyei Tarjanbél zarandokolt el
a versenyre, egy Kit Fox tipusu ul-lel.
— Harmadik éve versenyzink — meséli
Grof Zoltan. — Mostanaig altalaban a ma-
sodik-harmadik helyen végeztiink; ugy
latszik, a tobbi merev szarnyu ,,profibb”
volt, hibazni pedig — mint ismeretes —
kénnyQ. Igyeksziink minél tdbb rendez-
vényre eljutni, s ily médon minél tébb
repteret és embert megismerni.

A debreceni Smidroczki Zoltan téb-
bek kdzétt a szegedi nemzetin is felhivta
magara a figyelmet, olyannyira, hogy a
vélogatott tagjaként mindjart indulhatott
volna az angliai vb-n is. Ujsziilétt kislanya
azonban els6bbséget élvezett, és Zoli —
sajat bevallasa szerint — egyébként sem
érezte magat teljesen képben: navigéacios
képességein még javitani akar, és a repu-
16jével sem ,,értek” dssze teljes mérték-
ben. Mint mondta, az Air Creation XP-11-
es szarny, az 508-as Rotax eroforras és a
Thuréczi Endrének kdszonhetd trajk
harmonikus versenygépet alkot, amelyet
szokni kell.

A kdzelmultban viszont Deleff Istvannal
és Szabados Zoltdnnal — valamint két foldi

kisérd kdzremOkddésével — a ,,szomszé-
dok” légterén at repulte kdrbe Magyar-
orszagot. Az igy megtett 1600 kilométer
mindannyiuk szamara hatalmas élményt
jelentett. A magyar sarkanyosokat
mindenhol szivesen lattak, az egy szem
Ukrajnat leszamitva, ahova nem, azaz
csak 3000 méter folott kaptak belépési
engedélyt, igy kénytelenek voltak torélni
az utvonalbdl.
ABAZUL Kupén ismét Zoli vitte el a pal-
mat az egyuléses hajlékony szarnyuak
kategoriajaban.
— Kellemes, mondhatni barati reptilésben
volt résziink, amit a kezddknek is nyu-
godt szivvel tudok ajanlani — mondja. —
Kiegyenlitett mezony indult az idei ku-
pan, példaul az elsd négy helyezett kozott
viszonylag kis pontkiilénbség dontotte
el a végleges sorrendet. Mivel tavaly is
részt vettem a BAZUL-on, volt némi hely-
ismeretem, bar — mint alf6ldi pil6tanak —
még mindig szokatlan szamomra a terep.
A Sobvary Tivadar-Fehérvari Taméas
dud Falke tipust movittal indult a kupan.
Rivélisuk csak az elsé versenynapon a-
kadt, Bajusz Huba és navigatora szemé-
lyében. Tivadar egyébként sikloernyével
és vitorlaval is repul. Utébbinal, mint
mondta, soha ,,nem volt ki”” a csapat, az
ebbdél adédé bonyodalmakat megelézen-
dé nyergelt at a felszallémotorral megta-
mogatott Falkéra, amit a legjobb tara-
gépnek tart.
— Tény, hogy valamivel ,,lustdbb” a ku-
pan részt vevd gépeknél — magyarazza a
pilota — Raadasul felsdszarnyas, plexiaj-
tos Foxokbdl nyilvan a kilatas is jobb.
Ezért némiképp eltérd technikaval repl-
tank: tobb jelet hatratekintve, s mivel pon-
tosan a kurzuson voltunk, ,,eselve” ta-
laltunk meg. Valamennyi feladatot idore
teljesitettik, elsdsorban Fehérvari
Tamasnak kdszonhetben: vele akar irany-
ta nélkadl is el mernék indulni.

Bar az allami tulajdonban 1évo repiiloteret
ajogszabaly értelmében 15 évig hasznal-
hatja a klub, el6bb-utébb bekovetkezik a
placc tulajdonba adasa. S mivel Miskolc
legértékesebb teriiletérdl van szé, sorra
jelentkeznek az 6nkéntesek, akik nagyon
is el tudnék képzelni a reptér nem sport-
célu hasznositasat. A miskolciak csak re-
mélni merik, hogy jél jobnnek ki a targya-
lassorozatbol, és nem szorulnak ki a jelen-
leg hasznalt terliletrol a reptér tuloldalara,
ami legalabbis behatarolna lehetoségeiket.

Eredménylista

Egyuléses hajlékony szarnyuak kategori-
aja

1. Smidréczki Zoltan
(Debrecen) 3285 pont
2. Molnar Imre
(Debrecen) 3035 pont
3. Toth Jozsef
(Miskolc) 2995 pont
3. Martinecz Endre
(Nimbus) 2995 pont
4. Fehér Laszl6 Kristof

(Miskolc) 2610 pont

5. Hangonyi Janos
(Salgétarjan) 1465 pont

6. Matyus LI&szl6
(Miskolc) 840 pont

7. Gomori Laszlé
(Eger) 785 pont

8. Marton Lajos
(Salgétarjan) 0 pont

Kétuléses
kategoriaja:

hajlékony szarnyuak

1. Gajdan Jozsef- Gajdan Szabolcs
(Miskolc) 2660 pont

2. Szepesvari Sdndor-Gyori Gyula
(Miskolc) 2615 pont

3. Kéllai Attila-So6s Andras
(Miskolc) 2485 pont

4. Juhos Istvan-Sipos Agnes
(Debrecen) 2445 pont

5. Kovacs Attila-Kovéacs Déaniel
(Nyiregyhaza) 2355 pont

7. Torok Andras—Czigler Elek
(Nyiregyhaza) 2325 pont

8. Bartovics Jozsef-Pokoraczki Istvan
(Nyiregyhaza) 1250 pont

Merev szarnylak kategoridja:

1. Gréf Zoltan-Straubinger Jozsef
(Kecskéd) 2695 pont

2. Baldzs Lajos-Bodszdormenyi Jend
(Miskolc) 2565 pont

Movit:

1. Soévary Tivadar-Fehérvari Tamas
(Eger) 2690 pont

2. dr. Bajusz Huba-Bolya Bea
(Szeged) 1735 pont
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Repulotér a hataron

Mezei Kati irasa, Patonai Tamas képeivel.
Az osztrak-magyar hatar kdzelében
Iévo repuldtér helyén nem is olyan
régen meég szantofold volt. Ma mar a
legktildnbdzdbb nacidk képviseldi a
legkiilénb6z6bb mafajokban repilnek
Fertdszentmikldson.

Arepteret 1997-ben alapitotta Franz Meidl
logisztikai vallalkoz6, aki nemrég még
maga is aktivan pil6ta volt. Elsd Iépésben
a terlletet tették alkalmassa a gépek
fogadasara, majd fokozatosan kiépitettek
az infrastruktudrat is.

Veigli Szabolcs repulésiranyit6 elmondta:
jelenleg a hangarban magéantulajdonban
1évo repiildk ,,laknak”, a katon repbenzin
és kerozin egyarant kaphato, és most mar
étterem is varja a megfaradt vandorokat.
Hatarlépés esetén vamszolgalat rendel-
kezésre all. A merev szarnyuakon kivl
akadnak motoros sarkanyosok is, szam
szerint heten, mindannyian a Szombat-
helyi Repuilé Klub sarkanyreptilé szak-
osztalyanak tagjai. A kézelmultban a sik-
I6ernyds sport is ,,felitotte a fejét” Ferto-
szentmikléson, kézelebbrol a palya nyu-
gati részén; 6k természetesen csorlésbol
szallnak fel. (Az orszag szamos mas taja-

val egyetemben a Kisalfold sem bovel-
kedik starthelyekben.)

Amostanra ,,bejaratott” reptér tavaly ren-
dezte deb(ital6 repildnapjat, majd a si-
keren felbuzdulva idén a masodikat is —
olyan ,,vendégszerepldkkel”, amelyek vé-
letlenidil sem a hazai gépallomany éssze-
tételét tikrozik. A rendezvény egyik fé
attrakcioja az 1950-60-as évek utasszalli-
tdja, a Li-2 volt. (A szerzdnek akkora mak-
ja volt, hogy a ma mar szinte muzealis
értéket képviseld géppel utazhatott Bu-
daorsrol Fertdszentmikldsra és vissza). A
Red Bull Flight Team égisze alatt ,,fellé-
pett” egy Pitt és egy Courser. Pilotaik
egyébkeént szinte hazajarnak Fertdszent-
miklésra. Itt 1éptek be ugyanis, ha egy-
egy magyarorszagi air show-ra voltak
hivatalosak, aztan - latva, hogy Ferto-
szentmikléson Iényegében zavartalanul
gyakorolhatnak — lassacskan odaszoktak.
A legnagyobb sikert talan Besenyei Péter
aratta ,,lekoppinthatatlan” figuraival, és
a nézok — csak ugy viszonyitasképpen —
egy Cap tipusu mareplldgépet is
megcsodéalhattak ,,akcié” kdzben. Az
érdekldddk létszdma egy nagyobb
reptérnek is becstletére valt volna, annak

kdszénhetden, hogy a show-t j6 elbre
beharangoztak, kilonds tekintettel a helyi
sajtora. A vizudlis élmény hatasara sokan
kozuluk élesben tesztelték a gépeket, sot,
az ejtdernydsok is tandemben ,,nyomtak™.
Arendezdk a repiilésnek nem feltétlentl
elkotelezett vendégekre is gondoltak.
Buliczka Péter a hivatdsosokat
megszégyenitd rutinnal kommentalta a
latottakat, minden szakkifejezéshez
kdzérthetd magyarazatot fizve. Alkalmi
hallgatoi valdszin(ileg soha tobbé nem
nevezik rendszamnak a lajstromjelet,
szélességnek a fesztavot, és nem kapkod-
nak a telefonjuk utan, ha Besenyei Peti
betizemeli a fustol6t.

Fert6szentmiklés Airport

LHFM/MAGYARORSZAG
Vonatkozasi pont:

N 47°35’1,2” E 016°50’41,7”
Futdpalya:

16/34 985x23 m aszfalt
Frekvencia:

124,45 MHz Fertészetmiklos

Informaciok

Nyitva tartas:

- belféldi forgalom szamara: minden nap
08.00-tol (helyi idd) napnyugtaig;
—nemzetkdzi forgalom szamara: oktéber
31-ig naponta 09.00-t6l 19.00-ig (helyi idd),
de maximum napnyugtaig.

Hatarnyitas igénylése:
legaldbb 1 6raval a tervezett indulas vagy
érkezés el6tt, telefonon vagy faxon.

Patonai Tamas (Szombathelyi Repiild
Klub) a Fertdszentmiklésra latogato sar-
kanyosok szamara kedvezményes szallas-
lehetdséget kinal Fertddon. A reptér és a
széllas kozotti utazast megoldja.

Tovabbi informacio:
Telefon: 20/920-4801
Internet: www.patonai.hu
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»Nem a nyereseg, hanem az 6szinte részvét a

fontos*

I. Hatimotoros Ugyességi Talalkoz6, szeptember 27-2'8.",_-'G_yl]ré

A hatlmotorolal —mint némiképp |nd|V|dua " mafaj —nem igényel k.UI('jn('jsebb" '
stabot RészHen ez az oka annak; hogy p

hany PPG-piléta van az orsz

A kozel él6k még csak-csak Osszejonnek,
hogy k6z6s projekt keretében zargassak
a légtereket. Az orszag kulénb6zd
pontjain tUzemeld pilétak azonban
sokszor nem, vagy csak feluletesen
ismerik egymast, holott a visszajelzések
szerint 6k is igényelnének valamiféle
egyuttmakodést mar ha tudnak, hogy
kivel, kikkel mOkddhetnek egyitt.

A Vamp-air Repuléklub a fentieken fel-
buzdulva - az ismerkedés és a tapaszta-
latcsere jegyében — rendezte meg az |. Ha-
timotoros Ugyességi Talalkozét a gyrai
placcon. A programot néhany FAI-min-
tara kidolgozott versenyszammal sulyos-
bitottuk, melyeket részben az eros szél
okan végul torélni kellett. Viszont min-
den eddiginél nagyobb szdmban képvi-
seltették magukat PPG-sek és reménybeli
PPG-sek, igy — ahogy Ferinc Vince mon-
dané - a foglalkozas elérte céljat.

Fiatal sportrél Iévén sz6, a hatimotorozas-
ban a versenyek, talalkozék sem tdl gya-
koriak. Az 1998-as matkdpusztai vilagkupan
tobb kilféldi PPG-pilédta vendégszerepelt,
dr. Ordédy Marton és egy valddi angol earl
— és magat nemes egyszeridséggel csak

ilag senki sem tudja pontosan;

farmernak titulalé — Richard Meredith-
Hardy égisze alatt. A kovetkezd évi
matkdpusztai vb-n Bird Balint és Fehérvari
Tibor képviselte Magyarorszagot; Balint, ha
valamivel jaratosabb a mostanra rutinna
valt évashaboruban, valészinlleg az elsd
hat helyezett kozott végez. O hozta 6ssze
tavaly az elsé hatimotoros nemzeti
bajnoksagot is, ami egyben felkészulést is
jelentett a nagykanizsai Eurdpa-bajnoksagra,
saminek folyoméanyaképp a hatfos magyar
csapat élesben sem vallott szégyent. Es ha
nem betegeskednek egynémely motorok,
az eredménylista is masképp alakul, dacara
annak, hogy valogatottunk erds nemzetkozi
mezonyben debiitalt.

Szaky, mint faradhatatlan légitaxi

Ugy tant, az idei szezon PPG-rendezvény
nélkdl telik el, aztdin Ambrozy Peti mé-
giscsak szervezett egy talalkozét az utolsoé
nyari hétvégén, Szigligeten. Sajnos, a
varhato rossz idd miatt — ami természe-
tesen be is Utdtt — viszonylag kevesen jot-
tek el. Azért a hidegfront el6tt még sike-
rilt legalabb részlegesen korberepiilni a
Balatont.

Aknamunkak

AVamp-air Repuloklub —ahogy elbutult
szerkesztok mondjak — hianypotl6 szan-
dékkal hozta éssze az |. Hatimotoros U-
gyességi Talalkozét a gyaréi placcon. Bar
a talalkozé alapvet6en a haverkodasrol
és persze a kozos repiilésrol szolt, Farkas
Tibi és Szaky FAl-kompatibilis forgato-
kodnyvet dolgozott ki, amelyben tébbek
kozott célra szallas, szlalom, navigacid,
valamint sebességi és lizemanyag-taka-
rékossagi feladatok szerepeltek. (Egyéb-
ként a sport zsenge korat jelzi az is, hogy
az FAI Sportkddex néhany évvel ezelbtti
kiaddsaban a PPG-feladatok értékelésre
szolgalé és nyilvan hirtelen felindulasbal
elkovetett képletek némelyikében nulla
volt a nevezd.)

Nem kevés konspirécio aran felkutattuk
az orszag kilénbdz6 pontjain rejtozkodo
maganyos pilotakat, Vonyarcvashegytol
Oroshazaig. Meghivtunk gyalogosokat
és civileket, s6t a médiat is sikertilt meg-
gyozni arrdl, hogy egy sportrepuld ren-
dezvény ,,patakvér® nélkil is lehet figye-
lemfelkeltd és latvanyos.

Az aknamunkak nyoman 6sszesen 19
aktiv PPG-pilota és lényegesen tébb
szimpatizans érkezett szombat reggel
Gyurora. Aztan megjelentek az irott és e-
lektronikus médiumok képviseldi, akik-
nek ezlton is kdszonet a méltanyos ba-
nasmodért.

Termik, pororddg, firdészobamérleg
Minden egydtt volt a sikeres rendez-
vényhez leszamitva az iddjarast. Termi-

kek, porérdogok kovették egymast, mi
pedig kénytelenek voltunk belatni: a
hazai és kiilfoldi meteor site-ok egyuttes
erdvel — nem is probaltunk szalonképes
kifejezést keresni — megszivattak ben-
ninket. Az elsdé nap még elviselhet6 —
bar a prognosztizalt 10 kilométer/orat
messze meghalado — szél ugyan nem
tette lehetetlenné a repuilést, de ligyességi
feladatokkal kombinalva mar tényleg
tulzasnak tant. A pilotak végul nem is
kockaztattdk meg a versenyzést — amit
egyaltalan nem bantunk. Az egyetlen
megrepult feladat, a célra szallas egyfos
mezonyét alkoté Tardy Tamas félényes
gyOzelmet aratott.

Afentiek fényében maradtunk annal, ami
amugy is a talalkozé célja volt. A virsli-
és sortesztelés kozepette elmeriltink a
tapasztalatcserében és az ismerkedésben.
Ahogy egy nem hatimotoros - viszont
civilben eléggé tizletember - vendégiink
némi freudi elszélassal fogalmazott:
.»Egyébként sem a nyereség, hanem az
Oszinte részvét a fontos.“ Nem sokkal
késdbb 6 is motorral a hatan rohangalt
kitartéan, és gadzadéassal akar a felszallasig
fokozhatta volna erdfeszitései hatékony-
sagat. Baratndje kodvette a példajat; neki
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persze szemtanuk szerint lényegesen
jobban ment ez a dolog. (Igaz, az 6 test-
alkatat nem hatarozta meg dontd mérték-
ben az Uzleti élet.) A Iényeg, hogy kéz-
zelfoghat6 tapasztalatokat szerezhettek
a hatimotorozéasrol —a tdbbi résztvevovel
egyetemben, akik kézott nem is a PPG-
sek voltak tulerdben, hanem olyan gya-
logosok, akikben valamilyen szinten mar
felmeriilt a motorozas eretnek gondolata,
altalaban a starthely — és id6hianytol
indittatvan.

Bar nem terveztlink szakmai napnak vagy
workshopnak alcazott termékbemutatot
tartani, aki igényelte, képet kaphatott az

orszagban pillanatnyilag jelen 1évo hati-
motor-flottardl, a hazilag faragottaktol a
gyariakig terjed6en. A pil6tak toléerome-
résnek vetették ala motorjaikat a Hegedus
Roman altal Gzemeltetett flirddszobamér-
leg kdzremOkddésével — és mindjart le is
vonhattak a konzekvenciat. A repilésrol
sem kellett teljesen lemondaniuk: csak
ritkan fordult el6, hogy két-haromnal ke-
vesebb légi jarma legyen a levegdben, igy
kolcsonosen megcsodalhattak egymas fel-
és leszallasi technikajat. (A rossz nyelvek
szerint a leszallas sulyosabb valtozata a
foldet érés, ezt kdveti a megérkezés, vég-
s0 esetben a becsapodas. Ez utdbbi verzidra
— mindannyiunk elmondhatatlan meg-
konnyebbilésére — nem volt példa a ren-
dezvényen.) Avasarnapra tervezett Buda-
pest korberepulése —ami ktlénben nem is
versenyszam lett volna — mar kivitelezhe-
tetlennek bizonyult a tovabb er6s6do szél-
ben. (Folytatas a hatoldalon.)

Startkonyvet vegyetek!

Megujult, szinvonalasabb forméban
ismét kaphaté startkdnyv az MRSZ-
ben. Ara 400 Ft/db.

A 2004-es évre terveink szerint két
Uzemeltetési alapokmany lesz szuk-
séges: a startkdényv, benne az érvényes
jogositas bejegyzésével, és az alka-
Imassagi kartya, hatoldalan a biz-
tositast igazolé6 matricaval. Az MRSZ
liszensz a jelenlegi javaslat szerint nem
lesz kotelezd, csak a kilfoldon repulni
szandékozok szamara (IPPI kartyaval
egyutt). Az MRSZ licenszhez igyek-
sziink kalfoldre érvényes feleldsség-
biztositast kétni. Az MRSZ tagsagot a
Sporttérvény altal kotelezové tett
sportigazolvany fogja igazolni.

REFTLES) NAPL

BoOvebb tajékoztatast a novemberi
szakmai vezet8i tovabbképzéseken
fogok adni.Egyeldre most potoljatok
startkdnyvi hidnyaitokat.

Guriga

Szerezz rezsiaron UL-szakszot!

Elado egy ketszemelyes

Jora tipusul ultrakénnyd reptillogep

1/5 tullajdeoniesze;
igen kedvezo
felteteleklell

: Motor Rotax 503; repult 1d6 220 ora.
Erdeklodni a 06-30-354-56-92 es telefonon lehet.
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Hirdetési tarifaink

1/6 oldal 1500 Ft
1/3 oldal 3000 Ft
1/2 oldal 4500 Ft
1/1 oldal 6000 Ft

Kedves Hirdetd! Kérem, hogy
hirdetéseidet a megjelenés hé-
napjanak 2-aig, e-mailen, vagy
telefonon juttasd el hozzam.
SMS-ben nem fogadom hirde-
tésedet. Fizetni a feladassal
parhuzamosan, normal postai
befizetési csekken lehet, a ko-
vetkezd cimre kuldve: ASE,
1550 Budapest, Pf. 59. A csekk
»Megjegyzés” rovataba, Keér-
lek, ird be: ,,hirdetés”.

Magyar Bertalan

(beric)

E-mail: beric@index.hu.

Tel.: (28) 514-791; (30) 9642-652

BucsUuzom

a Madartoll Bérze rova-
tatol, hirdetdoktdl, szer-
kesztoktdl. Kosz6ndm
mindazon pilotatarsaim
munkaéjat, akik segitet-
tek nekem. Szégyelljék
magukat azok a hirde-
tok, akik nem fizettek
megjelent  hirdetései-
kért. A tovabbiakban
tipografus szerkesztdtar-
sam, Magyar Bertalan
varja hirdetéseiteket. Jo
leszallast kivanok mind-

annyiétoknak!
Pinczés-Balog Attila

{%: Racer GT

503-as motorral,
C15 és C17

szarnnyal elado.

Tel.: (30)2819-754(f)

—p—

B

B

Elad6 egy
APOLLO CX RGT

motoros sarkany
CX 19-es szarnnyal, Molson-
motorral alapmaszerekkel,
szép allapotban. A trike két-
személyes oktatasra, utasvitelre
alkalmas.

Iranyar: 480 ezer Ft.
Gébriel Szabolcs
Tel.: (20) 370-5420

ELADO!

Apollo C 15, szarny,
RGT trike, 503 motorral, 3 tollt
Ivoprop légcsavarral, hangar-
ban tarolt megkimélt allapot-
ban. Ara: 1.400.000.-Ft. Ugyan-
itt 1 db BB-02 Serpa szarny
strgdsen eladg, egy éves, alku
nélkal 450.000,-Ft-ért.

Erdeklddni lehet Pamacsnal
T.: 06-309-316-182 (Téth Ferenc)

Elado
egy KPL 1.
és hozza
2 trapézszar
450E Ft
Borovszky Gergely
(20) 937-2512

L

s ARROW GP 500
65 16erds, 0 oras
motor eladoé.
Erdeklddni a
(06-30) 217-7516-0s
telefonon lehet
Borbély Bélanal.

g%; Rotax 503-as

motoros tandem
sarkanyrepuldégéep
kitind allapotban elado
Erdeklddni lehet
a 06-20-5919-737-es
telefonszamon

ICARO SkyRunner
bukésisak elad6 (60-as)
2003 majusban vett, 20 6rat
repult , Carbon optic, szuper
koénny(.Az j ara 190 euro. Ara
30 .000.-huf.Ugyanitt Airwave
K4 gyalogszarny 90.000 Huf
Tel.: 06 20 32 24 087
Balogh Zsolti
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38 SIKLOERNYOS i e-mail : info@airmax.hu , nel ; www.aimmax.hu
TANFOLYAMOK

Teljes felszerelest,
oktatdl anyagot

SIKLOERNYOS ISKOLA biztositunk!

UJ ES HASZNALT FELSZERELESEK Charly
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— Minden ilyen és hasonl6 szervezést jonak
tartok, — mondta Szab6 Péter. — Raadasul a
hatimotorozas mar csak természeténél fogva
is alkalmas erre, hiszen a résztvevok ugy-
mond egy helyre koncentralédnak: mind-
annyian ugyanazon placcrél szallnak fel és
oda is térnek vissza. A versenyszamok kiirasa
viszont egyeldre korainak tanik. Feltehetéen
ennek is eljon majd az ideje, anndl is inkabb,
mert a hatimotorozésban robbanasszer( fej-
16dés varhat6 — mar amennyire a hazai sport-
repulés kapcsan lehet ilyesmirdl beszélni.

Persze, nyilvan lesz Iétjogosultsaga a verseny-
zésnek; tébben fontosnak tartjak, hogy ,,be
tudjak 16ni“ magukat reptilétudas tekintete-
ben. Sokan vannak azok is, akik kevés sza-
bad idejukben, kimondottan a kora reggeli

vagy késd délutani ,,gyogyos* idében szeret- A talalkoz6 célja egy hazai ,,rekord* felallitasa:
nek repl"'"ni_ Az sem kizart, hogy ebben a |ég| minél tébb motoros sikl()ernyét szeretnénk
sportagban éppen ez utébbi vonal lesz az e- egy idoben, szervezett kotelékben a
rosebb. De mindegy is: a Iényeg, hogy min- levegoben latni.

denki megtalalja a helyét a hatimotorozéasban,
lehetdleg ,,pofadsszetorés nélkal.

Szbveg: Mezei Kati, fotok: Beyer Gyorgy.



