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ASE program

Szerdanként a szokott helyen (MRSZ oktatéterem, Budapest, Dagaly utca
11. Il. emelet) folytatjuk a nyilt napok szervezését. A terem mar 5-kor nyit-
va lesz, a szervezett el6adasokat fél hétkor kezdjiik.

Az eloadasok témai:

November 12. A szabalyok Gtveszt6iben.

November 19. Papirmunka 2004-ben.

November 26. Az FAI és az MRSZ.

December 3. Rekordok, teljesitmények, kupak.

December 10. Felkésziilés a versenyekre.

December 17. Navigacié és GPS.

Januar 7. Légialkalmassagi kovetelmények és vizsgalatok.
Januar 14. A természetvédelem és a szabad repiilés.

Az el6adasok mindenki szamara nyiltak és dijmentesek. Reméljik mind
tébben tartjdk hasznosnak programunkat. Az el6adasokon tul bele-
lapozhatsz az aktudlis Cross Country (angol nyelv() és Gleitschirm (német
nyelvi) magazinokba, hozzajuthatsz térképekhez, tankényvekhez és a
Madartoll, vagy a kulféldi Gjsdgok kordbbi szamaihoz is. A részvételt a
képzés alatt allék szamara hangsulyozottan ajanljuk. Szeretettel varunk
minden kedves érdekl6dét!

ASE

Meghivé az ASE kézgylésére

Az Amatér Siklorepiil6 Egyesiilet november 22-én 10 6ratél tartja 2003 évi
egyesiileti kozgytlését a Repiilészovetség oktatéhelyiségében (Bp. XiIll.
ker. Dagaly u. 11. ll.emelet, bejarat a Jakab Jozsef utcai telephely fel6l).

A kozgyiilésre az alabbi napirendet tervezziik: 1. A vezet6ség beszamolo-
ja; 2. Aktiv tagok felvétele; 3. Alapszabaly-médositasi javaslat; 4. Tiszt-
ségvisel6k valasztasa; 5. 2004-es tervek

Az Egyesiilet az eddigiekhez hasonléan nyiltan szeretné folytatni
tevékenységét, ezért tagjaink mellett Kozgyiilésiinkon barkit szeretettel
latunk. Beszamolonkat ezért kozoljilkk a Madartollban (10-11. oldal), hogy a
hazai siklorepiil6 tarsadalom képet kaphasson tevékenységiinkrél. m
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Fejtagito
Amit az oktatoi tovabbképzésen elhangzottakbol
mindenkinek tudnia kell...

Repiil6szovetség  siklérepiild
A szakdga szabdlyozott lizemel-

tetési rendszerének keretében,
képzési tervének megfeleléen a jova-
hagyott tematikdval 6sszhangban évente
tovabbképzést tart az oktatok szdmara.
Az idei tovabbképzés két helyen lett
meghirdetve, és az els6n a pesti tovab-
bképzésen 57-en djitottdk meg oktatdi
jogositasukat. Az oktatéi jogositasok
kovetkez§ évre val6 érvényesitésének
feltétele ezentdl minden évben a
kotelez6 tovabbképzésen vald részvétel.
AKi a pestir6l hianyzok koziil a masodik
helyszinre az egrire sem ment el, annak
oktat6i jogositidsa mindaddig érvényte-
len, amig a tovabbképzésen elhangzott
témakorokbsl nem tesz ismételt oktatoi
elméleti vizsgat.

A tovabbképzés els6 elGadasat Mé-
szaros Laszl6 (képiinkén), a Polgari
Légikozlekedési Biztonsagi Szervezet
(POLEBISz) vezetGje, és Janovics Ferenc,
a sikléerny6zés szakteriiletével megbi-
zott munkatérs tartotta. Ez a szervezet
fontos a repiilStarsadalom szamaéra a
repiilébalesetek preciz szakmai kivizs-
gélasa érdekében, azért hogy a feldolgo-
zott informdcidk pontos képét adjak az
események mogott rejtézkods valds ve-
szélyfaktoroknak. Ezeket kell lebuktat-
nunk, nem felelGst keresni, mert az em-
beri tényezSket, az altalunk elkovetett
tévedéseket nem biintetni, hanem kikii-
szobolni kell, hogy a repiilésbiztonsag
valéban magasabb szinten valdsulhas-
son meg. Erre alakult a szervezet, és
ezekkel az elvekkel miikodik, és miiko-

dik egyiitt veliink, ha a baleseteink
koriilményeir6l pontosan tajékoztatjuk
Sket.

Az elGadassorozat kovetkezd része a
tematika tapasztalatai és a beérkezett
javaslatok alapjan valé moddositasa
voltak. Hamar kideriilt, hogy hirtelen
sokaknak lenne javaslata a tematika job-
bitasara, csak év kozben 6k javaslataikat
nem fogalmaztdk meg, igy az most a
moédositott valtozatbél kimaradt. A szak-
ag vezetése tovabbra is nyitott az
oktatok tapasztalatain alapul6 javasla-
tokra, de a kozreadott anyag 2004-re
kotelez6 érvényd a siklérepiilk
szamara.

A siklorepiil§ iskolak jovoltabol be-
mutattunk és kozreadtunk néhany barki
szamara hasznalhato jegyzet- és el6adas-

anyagot, amelyet az oktatok CD-n is
megkaptak, hogy klubjaikban emelhes-
sék a képzés szinvonaldt és haté-
konysagat.

Az MRSZ altal feliigyelt iskolak tevé-
kenységét a szakbizottsag javaslatira
segiteni kell, mert a nagy tomegi
képzéstdl varhato a sport utdnpétlasa és

talan a hazai siklérepiil6k legalis tabora-
nak novelése. Az iskoldk tevékenysé-
glket nonprofit jelleggel végzik, bar
sokak szerint ennek megitélésében nagy
kiilonbségek vannak. Feliilvizsgalataink
tapasztalatai szerint az akkreditaciét
elnyert iskolak tevékenysége a kovetel-
ményeknek megfelel. A tovabbiakban az
iskolak tapasztalataikkal segitik az
MRSZ oktatasi ismeretbazisat, amiért
cserébe a feliilvizsgalatukat az MRSZ
bizottsdga dijmentesen végzi el. Ennek
szellemében Simonics Péter felkéré-
siinkre bemutatta a biztonsagtechnikai
tréning szervezésének és lebonyolitasa-
nak feltételeit, valamint annak mddszer-
tani segédanyagat.

A 2004-es évre az MRSZ tagdijnak és
a szakag lizemeltetési dijanak tételeirdl
és az adatkozlés és befizetés feltételeirdl
a siklorepiild szakdg vezetS-helyettes
Téth Zsuzsanna adott felvilagositast.

Az MRSZ tagdij 2004-re 2000 Ft klub-
tagonként, amit 2004 januar 31-ig kell
befizetni. A tagdijat befizetettek szdmara
az MRSZ kiadja a Nemzeti Sportszovet-
ség sportigazolvanyat, amely a tervek
szerint egyben MRSZ igazolvanyként és
FAI liszenszként is funkcional majd.

A sportigazolvanyhoz fényképes
adatlapot kell beadni, amely adatlapot a
tovabbképzésen a klubok képviselSi
szdmdra kiadtunk. A szakagi személyi
nyilvantartashoz még be kell fizetni 2000
Ft-ot, amelyb6l 1000 Ft a startalapba
keriil.

A hatésagi okmanyunk a startkonyv,
amelyben jogositasunkat az oktat6 sza-
mozott bélyegziével igazolja.

A szarnyaink nyilvantartdsba vételi
eljarasanak és biztositasanak koltsége a
tavaly nagyon kevésre saccolt 2000 Ft
kétszerese, azaz tilésenként 4000 Ft (egy
tandemre 8000 Ft-ot kell befizetni). Az
iilésen elhangzottak alapjan felvet&dott,
hogy egy oktatoénak tobb iskolagépe,

ernydGije is van, de a végs6 dontés szerint
annak koltségeit a novendékekre kell
atharitani (ennyivel tobbet kell a képzé-
sért beszedni).

A légijarmtivek iilései szdma alapjan
beszedett Osszeg tartalmazza az tizemel-
tetési feltételek biztositdsat, a nyilvan-
tartdsba vétel koltségeit, a miiszaki
vezet6k tovabbképzését és a kotelezd
biztositdsokat. Az adatkozlés sordn a
szarny (kupola) azonosité jelét, tipusat,
gyari szamat és az adatkozl§ klubjat és
nevét kell megadni.

Az MRSZ-starthelyek 2004-ben val6
miikddtetését is szabdlyozott eljaras
szerint végezziik. Amennyiben valamely
klub a startalaphoz fordul a starthely
miikodtetés koltségeinek tdmogatasara,
annak a szabalyozas kovetelményeit fel
kell véllalnia, és igényét elGzetes kolt-
ségtervvel 2004. januar 31-ig be kell
nyujtania a startalap bizottsagnak.

Az MRSZ a startalap bizottsdg don-
tése alapjan a klubbal megéllapodast kot
a starthely miikodtetés éves tamo-
gatasarol, amelyrdl a klub sportszolgal-
tatas megjelolésti szamlat ad.

A cél: sport- és gyakorlé célbél mind
nagyobb 1étszdm szdmadra biztositani a
starthelyek legdlis hasznalatat.

A tagdijak befizetése és a személyi
adatkozlés igen siirgetd, mert a 2004-es
sportigazolvanyok kivaltdsa nemcsak
biztositja a mandatumainkat az MRSZ
férumain, hanem a Nemzeti Sportszo-
vetség igérete szerint a Kkivaltott
sportigazolvanyok szdma alapjan az
adott sportag az ISM-t6] normativ tAmo-
gatast kap. Réadasul a sportkartydkhoz
kiilonféle kedvezményeket is lehet majd
kotni (2003-ban ez egy kedvezményes
Vodafon dijcsomag volt, 2004-re még
csak most korvonalazédnak az elképze-
lések).

A kovetkez6 év inditdsahoz varjuk
miel6bbi befizetéseiteket. m
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Siklorepiilok a paragrafusok
utvesztéiben

...cimmel tartottam el6adast minap, a
meghirdetett ASE programnak megfele-
I16en.

A hazai jogi helyzetet az jellemzi, hogy a
magyar jog forrasa négy szinti. Legma-

gasabb jogforrds az Alkotmany, alatta az
Orszaggytilés altal alkotott torvények,
majd kovetkeznek a kormany, illetve a
miniszterek rendeletei, végiil az onkor-
manyzatok rendeleteivel zarul a sor.

A siklérepiilkre vonatkozé szaba-
lyokat a paragrafusok szdmaval igyekez-
tem pontossd tenni, a jogszabalyokat
csak szdmmal jeloltem meg, megne-
vezésiuktsl eltekintettem, mivel az idei
szakmai tovabbképzésen valamennyi
oktat6 kapott egy CD-t, amely tételesen
tartalmazza az emlitett jogszabalyokat és
még szamos bels6 szabdlyozast, amely
teljes mértékben lefedi szabélyozott
tevékenységiinket.

A repiilés rendszerszemélettel kozelit-

Személy Légijarmi Légteér
A A replilés alanyi jog Veszélyes lizem A légtér hasznalata alanyi jog
ALKOTMANY Az élet,| a vagyonbiztonsag és | a kérnyezet védelme

TORVENYEK

XCVII/95. tv. a légikozlekedésrdl Lajstromozasra nem
kotelezett légijarmi-vezetd
- képzése (32 §)
- bizonyitvanya (52. §)
- feleléssége (54-58 §)
- balesetek (64-66 §)

Lajstromozasra nem Nem nyilvanos repulétér
kotelezett Iégijarmi (37.§)
- nyilvantartasa (17 §)
-biztositasa (69. §)

Természetvédelmi tv.

Csak engedéllyel!

RENDELETEK

141/95. sz. Korm. Rend.

Fel- és leszallas (22. §)

218/99. sz. Korm. Rend. Szabalysértések (58. §)

14/1998. sz. Egy. Rend. Légtér (ICAO-térkép)
(25/2003)

39/2001. sz. Korm. Rend. Biztositas mértéke!

14/2001. K6ViM. Rend. Repiilési szabalyok VFR Légi KRESZ

63/2001. K6ViM. Rend.

Légi alkalmassag

ONKORMANYZAT | Tomegsport érdek

I. fok kérnyezetvédelmi
hatésag

ve egy specidlis ember-gép rendszer,
amely specialis kornyezetben miikodik. A
rendszer elemei az emberi oldalrél
alapvetden a pilota, a gép oldalardl a sik-
léreptils  légijarmd, a
specialis kornyezetet pedig
a felszéllastol a leszallasig
sziikséges légtér biztositja.
Ez a sikl6repiilSk tizemel-
tetési rendszerének harom
laba, és ha ezek valamelyike
L kitorik”, a rendszer ,,aszta-
la” felborul.

Ha megvizsgaljuk, hogy
mely rendszerelemet, mely
paragrafusok szabalyozzak,
és ha ezeknek megfeleliink,
akkor a repiilésiink torvé-

nyes és végre kiléphetiink az arnyékvilag-
bdl, hiszen senki sem vadolhat azzal, hogy
,oOnfeledt molylepkeként” {izemeltetjiik
,hartyas” szarnyunkat. m

Precedens: nem kell az orvosi!

ovember 11-én Tatan voltunk,
N ahol egy feljelentés miatt, sik-

l6repiil6 tarsunk fellebbezése
alapjan folyt targyalas a varosi birésagon.
Pilétatarsunk megfellebbezte az ellene
hozott hatarozatot, amelyben 50 ezer Ft-
ra biintették, mert a repiilésekor nem volt
érvényes orvosija. Fellebbezéséhez sza-
kért6i véleményt csatolt, amelyet az
orszag jelenlegi egyetlen siklérepiils
légikozlekedési szakértSjeként az MRSZ
siklérepiilS szakagi vezet&je adott.

A targyalas kb. egy orat tartott, a
bir6né a tényallds meghallgatdsa és
néhany kérdés feltétele utan kihirdette
az itéletet, amely joger6s és nem
fellebbezhetS. Ennek értelmében az
eljarast megsziintette, mert jelenleg
jogszabaly nem firja el§ a siklorepiil6k

orvosi vizsgalatanak
kotelezettségét.

Ez az els§ eset,
hogy jogi allasfogla-
las sziiletett e sokat
vitatott kérdésben,
ﬁ" W rdadasul jogerds birdi
. ¥ itéletkeént.

"2 4-7. oldalakat irta: Mas kérdés, hogy
Guriga a koltségeinket és a
szabadsadgunkat ki
tériti meg egy jogtalanul inditott eljaras
miatt. Hiszen értelmetlen és igazsagtalan
feljelentésekb8l szarmazé jogvitak
helyett valamennyien inkabb dolgo-
zunk, vagy a j6 szélben inkabb elve-
gyiilink a leveg&ben tarsaink kozott,
orvosi nélkiil, most mar bizonyitottan
jogosan! m
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Sikléernyés Magyar Rangsor, 2003. 11. 09.

Eged CB |Nyikom Dutch NMK/ MKK| TOP3
1/SIMONICS Péter 648 399 494 | 789 | 665 | 112| 2102
2|VERTES Balazs 670 |330] 137 | 538 | 345 | 546 | 1754
3| TASI Péter 559 |373| 409 | 777 | 223 | 130 | 1746
4/BARTH Sandor 487 |452| 447 | 701 | 385 | 479 | 1667
5 PARTIZER Csaba 555 |305 423 | 677 | 207 1655
6/ LORINCZ Matyas 430 | 392 795 | 405 1630
7 FORGO Szilard 202| 386 | 618 | 478 | 406 | 1502
8/VARGA Dénes 497 | 259 386 531| 1414
9/FORDOS Zoltan 562 |365 319 | 433 | 251 1360
10|RACZ Balazs 223 | 304 771 | 178 1298
11| LAZAR Gabor 242 | 482 | 134 | 508 | 1233
12| ZSOLNAY Péter 313 405 | 20 | 500 1218
13| SZOKE Gabor 355 334 359 | 500 | 328 | 227 | 1215
14| BELICZAY Koppany 638 466 | 85 1189
15/ MLINKO Marton 9 |441 566 | 134 1141
16| KEPES Péter 296 |252| 77 | 497 | 93 1044
17/ SASVARI Gabor 355 | 265 362 109 | 982
18| AKOS Zsuzsa 298 | 239 435 | 77 | 90 | 972
19/BOROCZ Gergely 162 |327| 372 | 217 915
20| SZEGEDI Miklos 142 467 | 221 | 223|100 | 910
21/ DETKI Arpad 223 1229 273 | 401 | 12 | 69 | 903
22/FERENCZ Istvan 211 [153] 30 | 224 355| 791
23| SUHAJDA Balazs 90 166] 199 | 376 740
24/ KONYARI Bertalan 254 |257) 122 199 710
25/ TOTH Zsuzsanna 128 |153| 33 | 386 | 4 | 22| 666
26/SZABO Jozsef 294/ 17 | 301 611
27/ TOTH Zoltan 345 | 256 602
28/ PERECZES Zsolt 65 | 153 371 589
29/ ANDRASI Roland 52 |153| 224 200| 578
30/LEDECZI Tamas 489 489

* A telies rangsort a Siklorepild Szakbizottsag kozzétette a Freeflying internetes levlistan.
Terjedelmi okok miatt lapunkban csak az elsé harminc helyezettet kdzoljiik

Hetedhét orszagon at

UL Rallye Magyarorszag hatarai kériil, 2003

Az otlet ez év elején fogalmazédott
meg bennem, miutan atvehettem az
MRSZ Kommunikacios dijat a mult évi
sikeres Romaniat atrepiilé bulgariai
sarkanyos utunkért.

Két dolog inspirdlt az 1ut végreha-
jtasdra.Az egyik a dij szellemiségének
tovabb folytatasa, amely az ICAO ,
Repiilés orszdgok kozott = pdrbeszéd a népek
kozott...” jelmondatara épult, masrészt,
hogy ezzel a teljesitményiinkkel is
emléket allitsunk t6link telhet6 mdédon
a motoros repiilés kezdetének 100. évfor-
duléja alkalmabol.

A gondolatot kezdettSl fogva sokan
tamogattak sarkanyos és egyéb korok-
ben egyarant, hiszen a cél az volt, hogy
lehetSleg minél tobb repiilSeszkoz ve-
gyen részt a tiran. Az otlet kiagyalasa és
az indulads napja kozott eltelt id6 azon-

ban ezittal nem telt elég intenziv szer-
vezéssel ahhoz, hogy eredeti elképzelé-
seink vérehajtasat csupan az iddjaras
akadalyozhassa meg.

Az optimaélis id6pontot mar tavassal
beléttiik Szabé Kalman  meteoros
,f6saman” segitségével, azonban a kor-
nyezd orszagok PLH-inak segits-
készségét kissé talértékeltiik.Bar voll egy
kisérélevél cégem, a Hungarocontrol
igazgat6jatol mellékelve, melyet kérel-
meink mellé csatoltunk, de sajnos nem
sokat ért. Ut6lag mar tudom, hogy vala-
mely orszagos kozjogi méltésagtol kel-
lett volna elvi tdimogatast kérniink. Az §
kérése talan hatékonyabb lett volna az
ideiglenes hatarnyitdsok megszer-
vezésére a hatarmenti reptereket illets-
leg, melyeket eredetileg kinéztiink tt-
vonalterviinkbe. A konkrét induldsra
vonatkoz6 infék is ezen bizonytalansagi
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okok miatt lettek kissé késén publikalva
a Hunulneten és a Madartollban.

Végiil is a szeptember elejei indula-
sunkra csupan két sarkdny maradt
harom pilétaval; a kozel fél milliéra ter-
vezett gépenkénti részvételi koltségek
miatt is, amir6l végiil kidertilt, hogy az
Osszes koltségiink nem lépte tuil ezt az
Osszeget, a menet kozbeni moddositasok
miatt.

Az elGszervezéshez sziikséges tobb
tucat fax és telefon lebonyolitasa utan
végiil is szeptember masodikan elindult
a legfeljebb 10 naposra tervezett orszag
kortilrepiilési tirank. Szabados Zoltan a
Kaposvari Sarkanyrepiilé Klubbdl és
Deleff Istvan a Debreceni Konnytirepiild
Sportegyesiiletb6l az APOLLO C15,
valamint Smidréczki Zoltdn szintén
debreceni, az AIRCREATION XP11
fedélzetén.

A foldi kiséret egy VW kisbuszboél
allt, amely az tizemenyagot hozta uta-
nunk, valamint egyéb felszereléseinket
szallitotta sarkanyos tarsunk és egy
Gjsagiré kozremikodésével.

Az utunk els§ allomésa a debreceni
indulast kovetbleg Nagyvarad volt, ahol
nagyon kedves fogadtatdsban részestil-
tiink a régi reptil6baratok és a repiilGtéri
ROMATSA-s kollegék altal, azonban az
extra mérett, 210 eurés illeték utunk leg-
dragabb repterévé emelte az egyébként
gyér forgalmii roman repiilSteret. Innen
Szatmarnémeti kovetkezett, ahol minden
el6zetes meteor-inf6 ellenére utunk
legveszélyesebb idGjarasi koriilményei
fogadtak, egy gyorsan kialakut Cb
,,jovoltabol”. A reptil6téri iranyitas java-
solta, hogy déli irdnyba fordulva tavoz-
zunk a zivatar el6l, de mi Ggy lattuk, még
van egy kis esélyiink a gyors leszallasra,

mielStt a repiil6térre érne a vihar
kifutészele. Ezuttal megérte 140 km-es
f6ldhoz viszonyitott sebességgel hiizni
neki, mert idében beértiink, és hangérba
is tudtuk dugni a gépeket a helybeli
sportrepiilék segitségével. Az elején
problémanak latszé tarolasi- és szallas-
igénylink azonban gyorsan megoldédott,
s6t egy aznap piléta jogositast szerzett
klubtag altal rendezett , kiralyi” vacsoran
is hivatalosak lettiink, miutan kidertilt,
hogy tavalyi utunk egyik ismerdse —
Togd - is jelen van, aki a dévai reptér
nagyhiri oktatéja és a Roman
RepiilGszovetség szakmai ellenére. Igy
szinte fillérekbe és néhany doboz ilyen
esetekre betarolt sorunkbe-borunkba
keriilt az ottlét. A kellemes este utdn Uk-
rajna légterében akartuk folytatni, de
mar indulasunk el6tt nyilvanvalé lett,
hogy hidba prébakoztunk a megkovetelt
diplomaéciai csatornadk igénybevételével,
kb. 1-2 hét véarakozés kellett volna az
alacsony légtérben torténd repiilésiink
katonai engedélyezésére. Erre méar nem
volt idénk, ezért ezt a szakaszt az EK-i
hatartél nem messze, de hazai légtérben
repiiltiik végig utunk kovetkezd ter-
vezett repiilSterére, Kassara. Az E-i FIR
hatar tervezett atlépése el6tt a FIC
kozolte, hogy légtérkorlatozds miatt nem
léphetiink ott be a szlovak FIR-be, kertil-
niink kell. Ez nem volt egy kellemes hir,
mert igy a Zemplént hosszaban kellett
keriilniink, ami egy motoros sarkannyal
nem megy olyan rugalmasan, mint egy
nagyobb sebességili légijarmtivel, nem
beszélve arrél, hogy mindezt a GPS
atprogramozasaval djonnan radién
kapott koordinatdk alapjan, mikozben
erds turbulencidban kiiszkodiink elére a
hegy felett kialakult 3-4m/s-os emelések-
ben, meriilésekben. Végiil is megoldot-
tuk a szabalyos kertilést, és gond nélkiil
érkeztiink a mar jol ismert repiilStér
kivalé mindségti 3000 m-es palyéjara.

A repiilStér magyar szarmazasu biz-
tonsagi fénoke és a kassai magyar kon-
zul szivélyes fogadasanak és vendég-
latasanak koszonhetSen nem is akartuk
nagyon tovabb folytatni aznapi utunkat.
Bar a marasztalashoz a néha szemerkéls
es§ is hozzajarult, nem csak az aznapra
beigért vendéglatéi program és a finom
szlovak csapolt sor.

Szeptember 4-én délel6tt tovabb re-
ptiltiink Losoncra. A betonos palyaja
reptér teljesen kihalt volt. Egyetlen em-
bert taldltunk ott, és rdadasul az nem
volt mas mint egy magyarul is tudé
meteoros észleld, aki nagy hasznunkra
volt a tovabbi szakasz id6jarasi helyzetét
illetSleg. Egy kis pihenés és meteor-
tajékozodas utan Ggy dontottiink, hogy
nem varjuk be az autét, és miutan ele-
gendd benziniink van, még tovabb
repiiliink Ersekujvarra. Ott fiives reptér
fogadott és élénk sportrepiil§ élet, ma-
gyarul is beszél6 pildtakkal. Segitettek
szallast keresni; gépeinket hangarba
tehettiik és hasznos informaciékkal lat-
tak el benniinket a pozsonyi folytatas
el6tt. Méasnap reggel utunkat folytatva,
elébb Kralova kulturalt kis fiives magan-
repterére szélltunk le teljes tankolds
véget, mert ezt Pozsony Stefanik rep-
terén nemigen tudtuk volna sajat kész-
letb6l megoldani. A viszonylag nem
nagy forgalmi reptérre seikeriilt jo
idében érkezni, amikor a csupan 80
km/6-as sebességiinkkel a finalon nem
zavartuk a Boeingek és Airbus-ok for-
galmat. Kulturalt és kedves kiszolgalast
kaptunk a foldi szolgalatoktdl, és még
nem is keriilt sokba. Navigaciés felké-
sziilés, flightplan-leadas, fizetés uan
Bécstjhely iranyaba folytattuk utunkat.
Azonban a Duna és a bécsi FIR étre-
piilése utan ,Bermuda-haromszogbe”
keriiltiink és ezzel utunk legkelle-
metlenebb szakasza kovetkezett.

Elgszor is, a Pozsonytél kapott
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frekvencidt nem tudtuk bedllitani az
amugy kivalé ICOM A3-as radiénkon a
2-es végz6dés miatt; hiszen, mint koztu-
dott, ez aradié 0,25 -6s KHc felosztasu.
Hiédba kértem mas frekit nem kaptam és
csak ezt erGsitgették mindaddig, amig a
kommunukacié az er6s zigas és rec-
segés miatt teljesen lehetetlenné valt. Ezt
kovetSleg a GPS-link display-érél is
elttint a kép, majd a mindeddig kivaléan
navigalé Smidréczki Zoli baratunk, aki
mellesleg az idei Nemzeti Bajnoksag
egyiiléses kategoéridjanak masodik
helyezettje, elkezdett korozni, kozolve
hogy & is elvesztette a fonalat. Mindezt a
schwehati CTR hataran adtuk el§. Még
szerencse, hogy a transponderiink jol
miikodott. A problémat tgy oldottuk
meg, hogy a radiénkbél kihuztuk a
toltés csatlakozast, igy tjra tiszta lett az
adas/vétel, kis id6 mulva Zoli is meg-
talalta a folytatds irdnyat, én miutan
WIEN INFO-t is hivva nem kaptam
valaszt, rdalltunk a bécstjhelyi TWR
frekire. Folytattuk utunkat a bejelent-
kezésiink utan, igaz GPS nélkiil, de
bizva Zoliban és magneses irdny-
tinkben, miutdn a helyzetet az el6re
megbeszélt, allandé csevely frekinken
egymas kozott tisztaztuk.

Egyébként, mint utdlag kideriilt, az
elektromos zavart az a toménytelen
széler6mi keltette, amely felett elvitt az
utunk, kissé eltérve a szabalyos
kurzustél. A frekvenciarél meg mi is
gondolhattuk volna, hogy utdna kell irni
egy nullat vagy egy o6tost...

Bécsujhely igen stird forgalmu kisgé-
pes repiil6tér, ezt mar messzirdl lattuk,
amikor a forgalmi koron tucatnyi kisgép
nytiizsgott touch and go-kat és alacsony
athtuizasokat gyartva. A toronyszolgélat
pedig éktelen osztrakos német akcentus-
sal hadarta az angol féniat. Végiil is si-
keriilt beékelniink magunkat a sok gép
kozé, és még leszallasi engedélyt is kap-

tunk. Leszalldsunkat kovetve azonban
hosszt perceken at varakoztattak ben-
niinket a palya végi kiszélesitett
forduléban, amig csak nem kiildtek
értlink egy felvezetS kocsit, hogy meg-
taldljuk a szdmunkra kijelolt helyet.
Amint kideriilt, nem &rtott volna még
kilén odaszélnunk, hogy vamot is
kértink, de nekiink azt mondtik: a
repterv leadasa elegendd. A beléptetés
viszonylag hamar megoldddott,
fizettiink vagy 40 eurdt aztan repiiltiink
is tovabb Fiirstenfeld irdnyaba. Ez az
utszaksz csodalatosan szép volt az
Alpok felett. Gyonyord a rendezettség,
mintha még a f( is festve lenne az erd6k
tisztdsain és naponta nyirndk. Mi
1000-1200 m-en repiiltiink QNH szerint,
ami terep felett 2-300 m volt, de utunk
soran lattunk t6link NY-ra hdélégbal-
lonokat jéval magasabban.

A fiirstenfeldi alpokaljai kis aszfaltos
maganrepiiltérre péntek napnyugta
el6tt érkeztiink. Eppen a hétvégi VW
,bogar” taldlkozé el6késziiletei folytak.
Szivélyesen, segit6készen fogadtak min-
ket, amikor megtudtak honnan jovonk
és szoérélapjainkon, matricadinkon is
megmutattuk utunk tervét. Egyébként
ez a promdciés anyag, mar a mult évi
tapasztalatainkbdl is tudva, ezen az
tGton is j6 valuta volt sok esetben.

A masnap reggelre kihivott vam- és
utlevél-vizsgalat utdn megkdszonték,
hogy ott jartunk, és ingyen és bérmentve
tovabb segitettek utunkon. Innen
kénytelenek voltunk a szlovéniai egyko-
ri téli olimpia helyszinére, Mariborba
venni az irdnyt, mert a hatarhoz
kozelebbi ponton nem tudtunk belépni
az orszagba. A repteret nem volt konnyt
észrevenni a fekete szind betonja miatt,
de végiil az utolsé pillanatban felfe-
deztiik, még miel6tt til mentiink volna
rajta.

Itt el kellett donteniink, hogyan

tovabb. Ugyanis a horvat és szerb sza-
kaszt az altalunk kért ideiglenes hatér-
nyitdsokkal szemben csak tgy tudtuk
volna megrepiilni, ha elmegytink el6bb
a f6varosaikba belépni, majd vissza-
repiiliink a hatdrmenti, tervezett ttvo-
nalra. Ez a zagrabi és belgradi vargabett
nem hidnyzott tobb okbdl sem, ezért
végiil, tobb 6ras tanakodas utan, gy
dontottiink, hogy hazarepiiliink Sarmel-
lékre, majd vamolas utdn beliil foly-
tatjuk, a hatarhoz kozel. Sarmelléken
nagyon szivélyes fogadtatdsban volt
ugyszintén résziink. A repiilGtéren a
hungarocontrolos kollégak és Zoka tr, a
reptér igazgatéja minden kedvezményt
megadott nekiink. J6l esett a radién
kapott gratulaciékat hallani a tobbi leve-
gbben 1évs pilétaktol, akik lattdk a
tévében az elindulasunkrél késziilt
riportot. Az éppen arra jaré kétfedeld

sarga kis Comet még bemutatot is tartott
a tiszteletiinkre.

Maésnap Kaposvar, Ocsény, Szeged
volt a célkit(izés. Szegeden maradtunk
éjszakdra és este elfogyasztottunk egy
kihagyhatatlan szegedi haldszlevet a
Kiskd&rosi artéri étteremben.

Masnap reggel a szegedi reptér ked-
vence és , kemény” kezii AFIS Zsuzsija
roppant nagy rugalmassaggal és segit6-
készséggel megszervezte nekiink hogy
minél el6bb elindulhassunk Arad ira-
nydba. Némi esélytelenséget adott a
berepiilésre engedélyszamunk lejarta,
de tgy latszik ebbsl most nem csinaltak
ligyet a roméanok. Egyébként itt kell
megemlitenem, hogy a tavalyi irtdza-
tosan nehezen beszerezhet§ engedé-
lyekhez képest az idén fantasztikus
rugalmassaggal és  gyorsasaggal
kezelték engedélykérésiinket a roman
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hatésagok. Megtortiik tavaly a jeget,
vagy az igazgatoi levél miatt tették, vagy
csak egyszertien 6k is Eurdpa felé tar-
tanak, mind a mai napig nem tudom. Az
aradi nemzetkozi repiil6téren éppen
induléban volt egy BA146-os, a veronai
jarat, de a finalon val6 kozeledésiink
miatt kénytelen volt 4-5 percet varakozni
a palya el6tti varéponton mindaddig,
amig leszalltunk és elhagytuk a palyat. A
helyzetet megoldand6, kozosen haztuk
Szabados Zolival amennyire tudtuk (ezt
a k6zos mutatvanyt egyébként igen sok-
szor elGadtuk az Ut sordn, amikor sziik-
ség volt ra), de az erds szembeszél miatt
igy is csak 60-nal haladtunk eldre.
(Smidrénak konnyebb volt kicsit a
helyzete a 11-es szarny miatt.

Bevartuk foldi  kisérfinket, és
tankolas utan a végs6 szakasz felé vet-
tiikk az irdnyt. Nagyvarad érintésével, de
ott le nem szallva, beintegettiink a vitor-
lazé tizemet tartdé baratainknak, folytat-
tuk utunkat tovabb a magyar FIR hatar
NARKA pont felé. Az aradi indulés el6tt
megadott, szamitott érkezési id6t a jo
hatszeliinknek koszonhetdleg sikertilt
menetrendszerinti jaratokat is megszé-
gyenit§, percnyi pontossagot tartva

15.00 LT-kor leszallni Debrecen repiils-
terén.

Utunk soran 1750 km-t repiiltiink 21 éra
30 perc alatt. 16 kiilonboz6 repiilGteret
érintettiink és gytijtottiink réla tapasztala-
tokat. Osszességében az érintett orszagok
iranyitasaival sem volt kirivé negativ
élményiink, az esetek tobbségében toleral-
tak repiileszkozeink repiilési paraméte-
reit, de koszonhetS volt ez valészintileg jol
miikods transzponderiinknek, és az egy
omindzus esetet kivéve, a j6 minSségl
radi6forgalmazasunknak.

Jovére, ha médunk lesz ra, folytatjuk
eurépai kalandozasunkat, mas, djabb
tajak felé, ezzel is novelve a magyar
motoros sarkdnyrepiil6k nemzetkozi
megismertetését. Még nem tudjuk merre
menjiink és mibdl, bar gondolkozunk
rajta a Szabados Zolival. Ha van j6 Gtlete
valakinek és pénzt is tud hozza keriteni —
hiszen mi is szponzorok tdmogatasaval
csindltuk eddig is —, hivjatok és gyertek
Tiis! Udy, és jo repiilést jovére is Min-
denkinek!

Deleff Istvan
DKSE. VP
szakosztalyvezets

Ivasom a szeptemberi Madar-
O tollban a tizenhetedik Podbrezo-

va Kupa élménybeszamoléjarol
és Guriga ,Korteshadjaratat” a ,ma-
gyarok a szlovdk Letecka Amatorska
Associécija”-ba.

Had keseregjek és orvendezzek egy
Kicsit én is.

Kesergek, mert sziikebb ,hazam” a
Soml6 és a Csobanc a varvavart rend-
szervaltozas 6ta a MI keziinkbe kertilt —
igy dithodt nemzetiparki feliigyel6k
figyelik minden lépésemet a nevezett
hazamban.

Orvendek, mert mindezek ellenére a
felligyelSk éles szemét kijatszva sikertilt
az Illés Zoli kezdeményezése alatt az
elmult években néhdny Somlé barati
talalkozo6t 6sszehozni.

Kesergek, mert idén ez is elmaradt.

Orvendek, mert az idén egy sza-
momra ritkasdgszamba mend talalkozoén
vehettem részt.

Tobb magyarorszagi sarkanyrepiils
klub tagjai, egy majdnem tejfelesszaja
kezdé szervezkedését kovetSen egy
hétvégi , Imadok repiilni” talalkozét ren-
dezett Tribaljban.

Péntekre a csapat létszama 14(!) ma-
gyar sarkanyrepiilé volt. Az id§ szél-

csendes, de a nap siitott, igy a 3-4 m/s-os
emelésekre vadaszva, mindenki tobb-
kevesebb sikerrel levetette magat a szik-
larol..

Ezen a napon a legnagyobb elért
magassagot az Illés Zoli hazudta; én a
legtovabb maradtam fenn, a Hofi vi-
szont a kocsmaban a legtobbet mesélt a
fél 6rai lesiklasarol.

A szombati nap délel6ttje tengeri
fiird6zéssel telt, ahol a Magvasi Szabi-
nak majdnem mindenkit sikeriilt a vizbe
l6knie. A délel6tt csticspontja a Hofi
fejese volt, ami hasas lett, de Oriasi
batorsagra utal, ugyanis a Hofi nem tud
Gszni és a viz viszont 3 méteres volt.
Szerencsére a Szabolcs utana ugrott és
egybdl kimentette.

A délutan ismét majdnem szél-
csendes id6t hozott. Az els§ startold I1lés
Zoli volt, s miutan kezdett nivé ala siily-
lyedni, a Mohos Csabi javaslatara
megalapitottuk a ,Rohadj le Illés Zoli
Fun Klubot”. A klubba pillanatok alatt
minden jelenlevd belépett. (Ezen biztata-
sok ellenére a Zoli fennmaradt — a
Mohos Csabi viszont nem). Az azéta is
érkez{ igények hatasara A "FUN’ klubba
partol6 tagokat utdlag is felvesziink!.

Néhany onkéntes jelentkezd utdn a
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Vigyorinak tgy megtetszett a starthely,
hogy csak hosszas unszolasok utan -
haromnegyed 6ra mulva volt hajlandé
megvalni tdle.

A Hofinak aznap viszont sikeriilt
racéfolni a fizika térvényeire, mert hiaba
,hizta mint a barom” mégis tobb mint
egy oOra kellett, mire padlét fogott.

Miutdan mindenkinek sikertilt lekiiz-
denie a magassagot, a leszalloéban felso-
rakozott a kihelyezett ideiglenes magyar
légierd.

Balrél: Hofi, Béres Karcsi, Csobanc
Pista Bécsi, Téth Karcsi, Hideg Imi, Illés
Zoli, Molnér Jé6zsi, Esztergomi Jend,
Mohos Csabi, Bolla Jani, Vigyori, Pintér
Sanyi. Aki hianyzik a képrél: Magvasi
Szabi - O fényképezett, illetve Kecskés
Peti O pedig ekkor mar hazaindult.

Vasarnap délel6tt a levegd helyett a
vizzel prébalkoztunk: Filippovits Attila
szervezésében hajoval atmentiink a Krk

szigetre és viz alatti vilaggal
ismerkedtiink ,demo” mertilés
keretében.

A csapat fele eddig birta, 6k délutan
hazajottek — mi ismét a hegyre mentiink,
ahol a mar megszokott szélcsendes id6 —
viszont tovabbra is j6 emelések vartak
rank.

Hétfén aztan délel6tt mi is
Osszepakoltunk és a délutint még a 4
nap legjobb idejében 10-15 km-sz szélben
és 3-4-es emelések kozott a levegSben
toltottiikk. Szerintem leszallni sem
lehetett, mert miden emelt. Kinéztem a
tengerpartra, majd visszatérvén btc-
stiképpen egy brutalis 4-e emeléssel
birkéztam egy ernyds kiséretében. O
rovid idé utan kimenekilt belGle , én
meg le se merem irni milyen magassag-
ban hagytam ott az inverzié kornyékén.

Szoval j6 volt. Kész Mindenkinek!

PS

Névjegy: Kiss Istvan

Amerre nézek, z6ldbe burkolédzik a taj.
A latohatar kiszélesedik, s egyszerre 6t
falu hivogat. 1000 méterr6l mar messzire
latni. Nyugodt vagyok, teljesen nyu-
godt. A hatalmas tandemernyé6t biztos
kezek iranyitjak. A pilota Kiss Istvan.

Mike: Szemldtomdst jol érzed magad a
levegbben. Midta repiilsz?

Istvan: 15 éves koromban kezdtem a
repiiléssel foglalkozni. EjtSerny&snek
akartam elmenni, de mivel tdl fiatal
voltam, onnan elhajtottak. Elmentem a
sarkanyrepiil6khoz és 16 éves fejjel mar
a sarkanyrepiiléssel probalkozgattam.

Mike: Nem is gondoltam, hogy sdrkd-
nyoztdl is.

Istvan: Raadasul milyen régen.
Bizony maér tobb mint 20 éve. De sajnos
csak a vagy volt toretlen, a lehet&ségek
nem mindig voltak adottak.

Mike: Tulajdonképpen sikldernydzni
mikor kezdtél el?

Istvan: 1996-ban, nyér végén indult a
tanfolyam Solt Satyandl, aki szerintem
nagy tapasztalatokkal rendelkezd, na-
gyon j6 oktaté. Ovatosan, apré kis 1épé-
sekkel haladtam, viszont soha nem
tortem Ossze semmimet. Azt gondolom,
hogy a kett§ Osszefiigg, még ha egy kis
szerencsét is mellétesziink.

Mike: A tandemezés...?

Istvan: A tandemezés szerintem a
repiilés szeretetével fligg Ossze és azzal,
hogy az ember szeretné megosztani a
repiilés élményét masokkal. F6leg azok-
kal, akik kozel allnak hozza. Igy
kezd6dott ez.

Mike: Sokat repiilsz Pankdval. Azért
nem minden sziild tud ilyen élményt nyuij-
tani a gyermekének...

Istvan: Eppen
nemrég beszélget-
tink errél, hogy a
sziil6k, ha benne
vannak ilyen spor-
tokban, btvarkod-
nak, motoroznak,
sielnek, falat masz-
nak vagy hasonlo,
akkor a gyerek per-
sze, hogy megprobal-
ja 6ket kovetni. Aki teheti, az be is vezeti
6ket ezekbe a sportokba, persze
6vatosan. Még mindig jobb, hogy az én
feliigyeletem mellett prébalkozik egy
ilyen nagy Kkoriiltekintést igénylS
sportdggal, mintha egészen mashova
keveredne, ahol nem annyira vigyazé
szemek kovetnék a ténykedését.

Mike: Milyen fontos pozitfv és negativ
tapasztalatot emelnél ki az elmiilt évek hal-
mazdbol?

Istvan: Sajnos nem taldlom eléggé
bajtarsiasnak ezt a sikléernyds tarsadal-
mat. Erre legjobb példa, amikor mondjuk
valaki fara szall. Akkor sokan elnéznek
folotte, mondvan ,ha valaki fara szallt,
szedje is le”. Pedig nem tartana sokbol
segiteni. A pozitiv az, hogy mindig akad
azért egy-egy joérzésli ember, aki fél-
retéve a repiilés lehetSségét, szabadide-
jét és faradtsagat nem kimélve jon és
segit. Az gy megdobogtatja a szivem,
amikor valaki ilyen 6nzetlen.

Mike: A Nyikom-kupdn, tandem
kategcridban elsok lettetek Pankdval. Mit
jelent neked a versenyzés?

Istvan: En nagyon jol elvagyok,
elreptilgetek versenyek nélkiil is. Eddig
nem is versenyeztem. Azzal egylitt
fontosnak tartom, hogy a versenyekre

Faludi Miklés
Fot6: Magyar Bertalan
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probaljuk megmozditani azokat, akik
tehetségesek, a versenyek kapcsan is
prébaljuk a kozvéleményt meggydzni
arrél, hogy ez egy nagyon szép sport.
Hogy megnyertiik? Azt hiszem, hogy
sok versenyeredmény a komoly fel-
késziilésen, meg a kiizdelmen kiviil
némi szerencsén is mulik. Bar konnyt
elsének lenni, csak egy picivel nagyob-
bat kell repiilni mindenkinél. Ahol nincs
nagy kiilonbség az els§ és masodik
helyezett kozott, ott tényleg egy kis
szerencse vagy pech dontott.

Mike: Tdvlati terveid?

Istvan: Tovabbra is sokat és nagyokat
repiilni. A repiilés els6dlegesen fontos
az életemben és ennek igy is kell marad-
nia. Talan még a hatimotorozasba kés-
tolnék bele, mert abban is latok szép-
séget, hogy egy szép napsiitéses alko-
nyon hosszasan repiilhetek a talaj f6lott,
néhdany méter magasan. Persze ezt is
inkabb hobbi szinten szeretném csinalni.
Ezenkiviil szeretném bevezetni a
kislanyomat is a repiilésbe, bar 6 11

Név: Kiss Istvan (a képen balra)
Sziiletési id6: 1963. julius 29.

évesen még egy Kkicsit tavol tartja magat
ettSl. A nagyobbik 13 évesen mar rutinos
utas, és minél hamarabb szeretne
egyediil repiilni.

Mike: Egy pdr szot a kezddknek. ..

Istvan: Csak 6vatosan! Vigyazzanak
magukra. Talan az a legfontosabb, hogy
batran repiiljenek, de hallgatva a
repiilésben mar sok tapasztalatot
megszerzettek szavara, annak érdeké-
ben, hogy egyszer bel6liik is rutinos,
oreg piléta legyen, kis 1épésekben tanul-
janak, o6vatosan és oOnmérséklettel.
Nekem bejott.

Mike: Egy utolso gondolat?

Istvan: Eppen az MRSZ-b6l j6vok, ahol
egy tandem magassagi alaprekordot
adtam le, mint hitelesitendé eredményt,
ami nem egy nagy magassagi rekord, de
azt gondolom, hogy talan az emberekben
gondolatot ébreszt. Ra kell jonniink, hogy
nem csak reptilni lehet, hanem a repitilé-
seinket lehet dokumentalni és akkor abbél
egy szép eredmény sziiletik. Persze azzal
egylitt, a szép repiilés élménye is megvan.
Ez egy olyan alaprekord, amit
nagyon koénnyd megdonteni és
egyben egy felhivas is, hogy
Jrepiiljetek egy nagyot és doku-
mentéljatok is”. Annak érdeké-
ben, hogy a repiilés ne csak egy
" szép élmény, hanem egy szép
sporteredmény is legyen. Persze
nem baj ha valaki csak az
élményért repiil és nem akar
versenyzd lenni. Végiil is nem baj
ha a sikléerny6zésbdl nem csak
. élsport, hanem tomegsport is
kialakul. Sét, ez egy klassz dolog
lenne.. Legyen csak tomegsport.
Azonban fél6, hogy a relative
koltségessége miatt kevésbé lesz

Status: Sikléernyé oktat6, tandem szakoktaté az. Majd meglatjuk. En bizom

Ernyé: Sky Flirt, Sky Golem
Klub: ASE Obuda
Elérhet6ség: 06-20-9340544

benne , hogy egyre tobben meg-
ismerkednek a repiilés élmé-
nyével. m

Az én filmem

Erdély, 2003. szeptembere

felvaltva nézem a Madartoll

szeptemberi szdmanak 20. oldalat,

és a hofehér mennyezetet; ilyenkor fil-
met latok.

Hétvége van, gyonyord az id6,

nehézkes a start a derékig ér6 pafranyok

koziil a Biharfiiredi ritkdn hasznalt

F ekszem a koérhazi agyon, és

starthelyr6l. Talan nem is kellene men-
nem, hisz f4j a fejem. Két startot mar ron-
tottam, de felnézve a baratok, Laci, Tomi,
Krisztian mar szaz méternél is magasab-
bra tekertek a starthely folé, j6 id6 van,
fejfajés ide faradsag oda, menni kell (!?).
Kozben nézdk is keriilnek erre az
elhagyatott gyonyor helyre.
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Teritek; mar harmadjara, de kdzben a
szél is csokken. Nem baj, majd varok egy
termik befavast, elég stirtin kb. négy,
percenként jon. A szél és a nagy
novényzet miatt a madérstart mellett
dontok. Lassan kiérek a peremre, jonnie
kell a termikemnek. Nem is hagy cser-
ben, itt is van; mar repiilok, a két fat
Ovatosan kozolom csak utana, tlok be,
kozben erdsen terhelek jobbra, hisz ott
van csak esélyem. Meg is van, a vari6
vad csipogassal jelzi, hogy emelkedem a
baratok utan.

Erésen dontott fordulé a rossz
mindségli szerpentin folott, de muszaj,
mert itt kaszik fel a termik, és a spiral
még nem fér bele. Fordul6 vissza, még
mindig egy nyolcas, de ez mar elég,
hogy elérjem a gerincet. Rig, dobdl, de
teljes kor, kitarul alattam ez a csodalatos
hegy teljes szépségével, sziik volgyeivel,
erdeivel, egy-egy nyaraldval, a kigy6zo
ut gyér forgalmaval. Emel, csak emel
tovabb, nem finoman kényeztetSen,
inkdbb er@sen, razésan, dobdldsan, de
emel.

Erzem ahogy tompulok, a fejfajassal
és faradsaggal (utélag kideriilt lazzal is)
kiizd§ szervezetem nem igazan tolerélja
ezt a hancdrozdst ebben az amugy
csodalatos kozegben. Most latom, Tomi
mar a leszall6 felett van, elindulok én is.
A teljes bizonytalansag jele, hogy az
utamba keriil§ két-hdrom termikbe még
minden meggy6z6dés nélkiil beletek-
erek és par sikeres kor utan ott is hagy-
om.

A tekintetem a héfehér mennyezetrél
ismét ratéved Guriga cikkére. Szépen
érzékelteti kot6dését a természet adta
szarnyalas, és a baratok irant. Ezutan
mar nehéz leirni (hogy ne t{injon
plagiumnak) a baratok sorjazasat a
kérhazi szobaba, akik aggddéssal, - ki
piléta keksszel, ki vorosborral -. Tomi
mindent foliilmdl az ominézus fotéval

melyet vegyes érzelmekkel veszek
kézbe; hisz oly kozel még a dobbenet:
,uristen, ezt most lehet, hogy orokre
elhtztam”. A részletek, még hianyoz-
nak, de ami bizonyos, hogy amit eddig
magamrél gondoltam, a higgadt, meg-
fontolt, 6évatos stilusom most cserben-
hagyott, és durvdn megsértettem a
leszallas torvényszertiségeit.

Egy rossz pillanat, tetézve fejfajassal,
lazzal, faradsaggal, és maris oda a hus-
zon egynéhdny év sok repilt 6réds
tapasztalata, az alapdévatossag. Nincs
mas csak a végtelen csend, és a zuhanas
megélt dobbenete, az ijedt gondolatok
cikazésa sériilt baratokrol, gerincsériilés-
6], csaladrol, ahol még sok dolgom van.

Ismét latogatok érkeznek, kolcsonos
erSltetett mosolyok, poénok, de beliil
valami nagy tiresség, csalddas, és faj-
dalom. Fajdalom a fiivon fekve, faj-
dalom az auté csomagterében hazaig, a
baleseti osztaly lelkiismeretes orvosdnak
Ovatos megnyugtatdsaig. A felvételek
bizonysdga szerint nincs gerinctorés
csak cstinya Osszefliggé zuzoédasok,
labadozas.

En is stirn lecsukom a szemem;
most épp, azért mert utdlom latni a tfit,
de helyette latom Gurigét tizenot éve a
Pipisen - milyen érdekes még sohasem
repiiltiink egytitt -.

Lassan 0Osszemosddik minden, a
szeret$ csaladom arca, a baratok akikkel
egylitt tekeriink az égen: Guriga, Laci,
Tomi, Sandor, Gergg,... és még sokan,
akiket a repiilésnek koszonhetek.
Kavarog, forog a kép a kockdk ossze-
mosdédnak, a gyoégyszerek gybznek, s
mar alszom is. Almodom egy szép
,milka tehenes” startr6l, hatalmas
emelésekrdl, és stressz mentes flekken-
stit@s vorosboros, baratokkal teli leszal-
16rol ...

Egészségiinkre!

STEF

Aurél

Mezei Kati irasa, fotok: Aurél - archiv
Kovacs Aurél atlagos pilotanak tartja
magat - bar eredményei és a
valogatottkeret-tagsdga nem errél
arulkodnak. Valahogy mindig tavol
tudta magat tartani a versenylaz altal
gerjesztett vitaktol. Ujoncként nem
érezte illendének az efféle megnyilva-
nulasokat, aztan rajott: a felesleges iz-
galom amugy sem vezet jora. Bar
Eurdépa- vagy vilagbajnoksagon még
nem végzett a dobogén, de — naviga-
toraval egyUtt — nagymértékben hoz-
zajarult a csapat eredményéhez. Civilben
autoszereld, ez az oka annak a bator-
sagnak, amivel - sajat szavaival élve -
varidlja a motorokat. Mindemellett a
vélogatott keret mindenkori f6szerel6je
is.

Bar a génjeiben lehet a repiilés — kereszt-
apija vitte fel el6szor motoros sarkannyal
—, sokaig nem vagyott a levegébe. Nem
érezte magat biztonsagban, és kiilonben
is tériszonya van. Aztan csak elszanta
magat valahogy. Mindenféle 1égi jarmtivet
kiprobalt, s mindannyiszor arra a

Meészdros Tamds, Kovics Aurél, Guti Gdbor,
Thuroczi Endre

Long Marston, ahogy Aurél litta

kovetkeztetésre jutott: a motoros sarkany
adja alegnagyobb szabadsdgot. 1996-ban
mar 6nélléan repiilt sajat Trabant-motoros
gépével — mar azt is egyfajta eredmény-
nek tekintette, ha egydltaldn el tudott
indulni. Felderités céljabol — ekkor még
versenyen kiviil — koriilnézett az az évi
miskolci BAZUL Kupén is.

—Sikeresen el is tévedtem, hosszas bok-
laszas utan talaltam vissza a reptérre. Az-
tan a kovetkez6 BAZUL-on mar verseny-
z6ként vettem részt.

Egyszemélyesként kezdte — ebben az
osztalyban indult tobbek kozott a '98-as
matképusztai vilagkupan, illetve egy év-
vel kés6bb az ugyanott megrendezett vi-
lagbajnoksagon is —, késébb nagyrészt a ko-
riilmények vitték ra a kategériavaltasra.

— Akkoriban 16 m’-es Bogdola-
szarnnyal és Rotax 462 motorral repiiltem,
ami inkdabb alkalmas két-, mint
egyiilésesnek. Nem kellett messzire
mennem navigéatorért: Mészaros Tamas
klubtarsam elvallalta a
,masodpilétasagot”. Mivel § gyalog is
repiil, altalaban ,raérez” a termikre,
aminek értelemszertien az lizemanyag-
takarékossagi szamokban lattuk hasznat.
ElSfordult, hogy kétiitem{ motorunkkal
sikertilt ,leverni” a négytitemteket.

Tamas a mai napig nem dolgozta fel

Jamodeled m 19qUWIAAOU "§00C — WeZS “LEL
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klubtarsuk, Dob6 Jézsef tragikus balese-
tét. Bar ezt a szezont — a szegedi nemzeti
bajnoksaggal és az angliai vilagbajnok-
saggal — még végigcsinalta, tgy dontott,
befejezi a versenyzést. Egyel6re Aurél sza-
mara is kérdéses, hogy egy- vagy
kétiiléses kategoriaban folytatja-e — mos-
tani 13,4 m*es szarnya barmelyikre al-
kalmas. A vilagbajnoksagon pedig egy-
értelmd bizonyitékat latta annak, hogy
kétiilésesben a viszonylag kis feliiletti,
gyors szarnyaké a jovo.

Aurél egyébként — mint a fentiekb6l is
kittinik — ,, multifunkciés”. Mindkét ka-
tegériaban lett mar eziistérmes két kii-
16nb6z6 Mura Kupan, az idei jugoszlaviai
nyilt nemzeti bajnoksagot pedig sz6l6ban
sikeriilt megnyernie.

Tapasztalatai szerint az Eurépa- és
vildgbajnoksagok lassan ,elfogynak”.
Csak az elmult négy-6t
évben - a ma-
tképusztai vilagkupa,
illetve vildgbajnoksag

6ta — egyre sztkiil a
hajlékony
szarnytak
tabora.

Kowvics Aurél

— A csokkend tendencia pontos okat
nem ismerem: részben talan a szervezésre,
illetve a feladatkiirasra vezethetd vissza.
Az angliai vb mezényének nagy részét is
a hazaiak tették ki — marpedig &k eleve
sokan vannak. A francia és a német sar-
kanyosok koziil viszont tobben ,,eltlin-
tek” az utobbi id6ben, esetleg tnyergel-
tek merev szarnytra.

Az angliai vb sajatos feladatkiirasa sem
novelte a versenysport vonzerejét. Ahogy
Ferinc Vince is irta a Madartoll oktoberi
szamaban, mindvégig a sebességi szamok
dominaltak. S6t, a valtozatossag kedvéért
sok mas feladatba is , beletették” az id6-
limitet, ami értelemszertien a legalabb 160
kilométer/6ras sebességgel repiil§ sar-
kanyoknak kedvezett. Ilyen technikaval
pedig — legalabbis a kétiiléses hajlékony
szarnytak osztalydban — kizardlag az
angolok rendelkeztek. Igaz, a vb-n részt
vevs gépek legkisebb sebessége az FAI
Sportkdédex szerint nem lehet tobb 65
kilométer/dranal, ezt azonban a rende-
z6k nem mérték.

- A sport technikafiigg volta csak bo-
nyolitja a helyzetet. Lasst szarnnyal,
kétiitem hajtomivel nem érdemes vb-n
versenyezni — mire elindul, a tobbiek
joforman vissza is érnek. Az angoloknak
nyilvan nem okoz gondot a feléjiik mos-
tanra szinte standarddé valt Rotax 912
beszerzése. En meg egy dupla stlyu Su-
zukira cseréltem le régi Rotax 582-esemet.
Most mar repiilni is tud ,,a mi auténk”
motorja... Elégedett vagyok a kis feliiletd,
nagy sebességtartomanyt (45-145 kilo-
méter/o6ra) felolel6 szarnyammal. A kis
korményerSk miatt hosszi tavokon sem
farad ki a piléta, igy jobban élvezhet6 a
tararepiilés.

Hasonléképpen latja Aurél a hazai
helyzetet is, persze , kicsiben”. Példaul a
szegedi nemzetin — annak ellenére, hogy
jol szervezett, minden tekintetben korrekt
verseny volt — minddssze négy paros

indult. Most, hogy Aurélék kiesnek, a
maradék harom, tobbé-kevésbé standard
forméciénak boritékolhaté a dobogds
helyezés.

— A Molnar Zoli-féle taldlkozékon
tobben joviink dssze, mint egy nemzetin
- s6t, az egri ,mez&ny” mar vetekszik
egy szerényebb Eurépa-bajnoksagéval.
Holott j6 pilétaban nincs hidny — és itt
még csak nem is Rabinyéra gondolok, aki
altalaban minimalis felkésziiléssel a hata
mogott jelenik meg a versenyeken, és
majdhogynem lehetetlen megverni.
Erdemes lenne viszonylag kénnyebb
hazai versenyeket rendezni, olyan
feladatokkal, melyeket a nem tul
tapasztalt, illetve kevésbé korszeri
technikédval rendelkez§ pilétaknak is van
esélyiik sikeresen megrepiilni. A
,pengék” nyilvan szivesen dtadnak a tu-
dasukat — mar ha lenne kinek.

Véleménye szerint legalabb részmeg-
oldast hozna, ha valamennyi rendezg at-
térne a GPS alapt értékelésre — mint
ahogy azt mar j6 ideje tervezik is.

- Mégiscsak elgondolkodtatd, hogy
némely piléta 60 kilométer /6ras atlagse-
bességet ad meg felszallas el6tt, mikozben
a gépe szazotvennel megy. (Bar az angliai
vildgbajnoksagon — éppen a sebességi
feladatok aranytalan tdlstlya miatt —
senki sem folyamodott ehhez a , takti-
kédhoz”.) A GPS segitségével ki lehetne
szlirni az ebbdl adédé visszafordulast,
,,8”-elést — s ezaltal maga a versenysport
is visszakapna korabbi rangjat.

Horrorba hajlé6 vészhelyzetekrél,
széles vaszonra kivankozé kalandokrdl
Aurél nem tud beszdmolni. A legnagyobb
élményt talan az Adriai-tengerparti vizi
sarkanyrepiilés, illetve a Mura Kupan a
hatarokon valé6 atrepiilések jelentették
szamara. Szép emlékei vannak a csehor-
szagi nyilt nemzeti bajnoksagrol is:

- Egy pillanatra meginogtam,
érdemes-e egyaltalan fotdkat, jeleket

keresnem, vagy elég, ha a tajban gyonyor-
kodhetek... Azért ennyire nem volt
egyszer( a helyzet: mivel leszalloként
csak egy betontit johetett szba, figyelnem
kellett, hogy legaldbb ne a forgalommal
szembe helyezkedjek be, ha tigy ad6dik.

Akarcsak a foldon, a leveg6ben is
igyekszik nyugodt maradni. Persze, egy-
két kiélezett helyzet az 6 palyafutdsdban
is el6fordult — bizonyos fokt kockéztatas
nélkiil nemigen megy ez a dolog.

— Estem mar be én is a reptérre két
csepp benzinnel a tankban... Anglidban
pedig szinte alland6an olyan erés szél
fajt, ami normal viszonyok kozott
legalabbis hataresetnek szamit. Volt, hogy
40 méteren keveredtiink bele a
ledramlasba. Egyszer pedig harom
katonai repiil6gép htizott el alattunk — ha
akkor leall a motor, nem lett volna elég a
placcot kinézni... Tudomasul kellett
venniink, hogy ez van, és igyekeztiink
alklmazkodni a helyzethez. Ezzel egytitt
aminden kortilmények kozott a biztonsag
az els6dleges szempont szamomra.
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Szanati P4l irasa, fotok: Szilagyi archiv
Ferinc Vince a Madartoll el6z6
szamaban leirta a helyszint, szerénysége
azonban visszatartotta attél, hogy
6sszehasonlitsa a korulményeket a
nagykanizsai Eurépa-bajnoksagéval.

Nyugatnak indultunk Szilagyi Jézsi ba-
ratommal, aki tizenhat 6rat levezetett, és
megérkezve azt hittiik, hogy 180°-ot té-
vedtiink. Leszamitva a botkormanyos
illemhelyet, a koriilbeliil 100 emberre jutd
két zuhanylehetGséget, az dramfejlesztd
(1) éjjeli ledllasat, igazan ,,eurdpai” kortil-
mények kozott éreztiikk magunkat. A
roncstelep mellett volt még sok tiregi nynil,
valamint kukoricds, amely a verseny
végén jatszott fontos szerepet.

Ena QTAY FLY Repiilklub, Sarvér kép-
viseletében mint technikai kiséré voltam
jelen. A klub Helmut Stern vezetésével
biztositotta a hat résztveve csapat szama-
ra a gépeket. A versenyszamok, melyeket
Sir Richard kitalélt, igazi hatimotoros
feladatok voltak. A mi majdnem 400

24 Ultrakénny( Repulé Vildagbajnoksag - Uj id6k Uj

kilogrammos és 50 kilométer/éraval re-
piilé gépeink nem voltak igazan dssze-
mérhetSk a késébbi gybztes orosz paros
egyszemélyesbdl atalakitott, hagyoma-
nyos ernyGvel repiil§ gépével (példaul
szlalomban a pontok tdvolsaga). Talan az
ovasokban kellett volna jobbnak lenniink
- volt, hogy a marshall (orosz) segitett
elstartolni kissé tulterhelt gépiiknek,
nekem meg szolt, ha ernyd&teritésben
segédkezni akartam. Az idGjarast sarka-
nyos szemmel jellemezte Vince —nap, esd,
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Amagyar csapat: Szildgywdg -
Livia ;

sef s felesége, Kcsis Istvin és Vargyai

viharos szél —, mit tehetnék hozza er-
ny&sként?

Talan még hab a tortdn, hogy mindig a két-
személyes paratrijkok versenyszama volt
az utols6. Altalaban zseblampa kellett
ahhoz, hogy a feladaton kiviil a sarga tri-
kés marshallokat is megtalalhassuk, akik
ill6 tavolsagbol, a sdtétben pontoztak.

A végére a kukorica is megérett, és azt
megsiitve egy szivélyes meghivasra cseh
barédtainkhoz latogattunk, a tobbiekkel
egyltt. Itt megosztottak veliink kilenc
hordé soriiket —a gyorsitt nem szamolva

Késziilddés a felszdlldshoz

o

—, majd egy koleson gitarral alkalmi for-
maciét alakitottam a hazigazdakkal, fer-
geteges hangulatot teremtve.

Végiil hosszu késéssel, egy kimustralt te-
herauté platéjarol (nem mindig miikodd
hangositassal) kihirdették a gy6zteseket.
Egyes paratrajkban és parosban is orosz
gy6zelem, Helmut Stern—-Olivia Zechner
ezlistérmes, ukran baratunk, Ruszlan
bronzérmes, a Kocsis Istvan—Vargyai Livia
du6 negyedik, Szilagyi Jozsef lanyaval,
Krisztivel 6todik, hatodik a svéjci team
és végiil az izraeli csapat. A gy&ztesek
himnuszat Ruszlanéknak élében énekelve
kellett el6adni, mert a rendez&knek ez
nem sikeriilt. Szépséghiba (-tapasz): a
szovege a régi szovjet himnusz volt.
Mindazonaltal felejthetetlen élmény volt,

Két versenyszdm ==
kozott

ahogy az ég egy termikszamban tele volt
szebbnél szebb ernyGSkkel, és élvezhettiik
a verseny utani "levezet§" wingovereket,
méghozza az igazi profiktol.

A Szildgyi dud
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madartoll

Fly Castelluccio tandem trajk

Szakolczi Norbert irasa és fotoi
Mindig is nagy almom volt, hogy a hati-
motoros megaélményt megoszthassam
a baratnémmel is. Elsé Iépésnek meg-
szereztem a tandempil6ta-jogositast.
Kovetkez6 Iépésnek a megfelel6 telje-
sitmény eréforras kivalasztasara he-
lyeztem a hangsulyt. Hosszas
gondolkodas és valogatas utan ugy
dontottem, hogy a Fly Castelluccio
Energy hatimotor-csaladbél a SMN130-
as hatimotort szerzem be.

Ez eddig j6l hangzott, de nem tudtam el-
donteni, hogy labrol induljak a tandem-
mel, vagy trajkkal prébalkozzam. Labrol
val6 indulasnal mindig is abban lattam a
veszélyt, hogy gyorsitasnal megbotlik az
utas, aminek ki tudja, milyen kovetkez-
ményei lennének. gy tehat a trike mel-
lett dontSttem.

Meg is vasaroltam a Fly Castelluccio
cég altal gyartott tandem trdjkot, ami meg-
lehetSsen pozitiv paraméterekkel ren-
delkezik. Maga a trajk a két betilével
egyiitt 25 kilogrammot nyom! Ez azért
fontos, mert egy atlagos tandem ernyével
repiilhetd. A trajk elég kényelmes, de ne
varjunk téle csodédkat: két 180 centiméter
koriili ember vigan repiilhet a szerkezet-

tel, de ennél magasabbaknak én nem ajan-
landm. A hatimotor, melyet hasznalok, 30
kilogramm teljes tankkal, erre jon a trajk
plusz az erny6 stlya — igy Osszesen ko-
riilbeliil 65 kilogrammot nyom. A trajkot
tarolds szempontjabdl is nagyon jol
,kitalaltak”: 1 darab (!) csavar kivételével
az egész trajk osszecsukhato, igy akar egy
személyaut6 hatuljdban is szallithaté. En-
nek ellenére hihetetleniil massziv a felé-
pitése, aminek az elrontott leszallasoknal
lehet jelent&sége (erre az én eddigi nagy-
jabol 50 startomnal kétszer volt példa). A
kerekek —a minél jobb rugézas érdekében
—szabéalyozhaté nyoméastuak. Jol eltalaltak
a tengelytavot is, a trajkot ugyanis elég
nehéz megboritani (teszteltiik). Az egész
szerkezet Osszeallitasa teljesen szétszedett
allapotbdl koriilbeliil 20-30 percet igényel,
amiben a motor beéllitdsat és az erny6
felcsatolasat is beleértve. A piléta betiljét
nagyon egyszerten be lehet allitani a
megfelelS pozicidba, igy az utas a pilotat
nem zavarja, vagy csak minimalis teret
vesz el a kilatasbol, nagyjabol annyit, mint
a gyalogos tandemnél. Rendkiviil fontos
a megfelel§ erny6 kivalasztasa. Jol és
konnyen startolhaté tandemet célszert
valasztani, mivel a trajkos tandem start
nem olyan egyszer(i, de megtanulhaté. A

trajkban az eddigi utasok — elmondasuk
szerint — mindvégig kényelmesen iiltek,
és a véallmagassagban végigfutd keret
jelentSsen novelte a biztonsagérzetiiket.

Nagyon kellemes élményekrél tudok
beszdmolni a szerkezettel kapcsolatosan,
a tény pedig, miszerint egyetlen hénap
leforgasa alatt 30 utast reptettem meg, azt
hiszem, magaért beszél. Tudom, nem a
mennyiség, hanem a mindség a fontos,
de ez igy jott 0ssze. Mar alig varom a ko-
vetkezG nyarat, amikor este, nyugodt id6-
ben 6rakat repiilhetek majd a kedvesem-
mel, és meg tudom neki mutatni mindazt,
amit az ember ebb6l a perspektivabol lat.
En személy szerint a motoros tandem re-
piilés ezen formajat elég biztonsagosnak
tartom utasreptiltetéshez.

A Szaky altal mért miszaki adatok

65 kg piléta + 55 kg utas:
Emelkedés: 1,8-2 m/s
Fogyasztas: 41/h
Felszalléut: kb. 30 m

65 kg piléta + 80 kg utas:
Emelkedés: 1-1,3 m/s
Fogyasztas: 51/h
Felszallout: kb. 80 m

65 kg piléta + 90 kg utas:
Emelkedés: 0,8-1 m/s
Fogyasztas: 6-71/h
Felszéllout: kb. 150 m

A trajk anyaga: aluminium + acél
Silya iiresen: 15 kg!!!

Kompatibilis:
Fly Castelluccio Energy széria

Felhasznalasi teriilet:
tandem + sz616 repiilés

Légcsavar: SMN Mini 2 GT
(Ez nem a gyarilag adott csavar!!!)

27
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madartoll

Néhany gondolat
az MLR GPS-rél

Farkas Tibi irasa és fotdja

A GPS-ek a fejl6dés eredményeképp
gyorsan elterjedtek. Kitliné mdholdas
navigatorok, f6leg 2000 majusa 6ta,
amikor az Egyesult  Allamok
megszUntette az SA (Selective
Availability — globalis lerontas) su-
garzasat. Ennek hatasaként a pozicio-
meghatarozds pontossaga noétt,
melynek mértéke fligg a nap
ionoszférara gyakorolt zavaré hatasatol.
B6vebb informacié: http:/ /www.igeb.gov
Az MLR GPS SP 24XC sikléernyés valto-
zata az altalanos navigécios funkcidkon tul
kifejezetten alkalmas sikl6ernyGs repiilések
segitésére is. A GPS szoftverét a sikloernyGs
szovetségek, illetve a nemzetkozi
szovetségek altal rendezett versenyek
kovetelményeinek megfeleléen mo-
dositottak. Az SP 24XC sikl6erny6s val-
tozatot a Francia Sikl6ernyds Szovetség
(FFVL) mindsitette.

Fébb specialis jellemzéi:

Track — bejart atvonal

—4000 pont tarolasara van lehetSség

— védett pontokat csak PC-vel lehet
letolteni

— a bejart itvonal mintavételi interval-
luma meghatérozhaté idSegységben
vagy tavolsagban.

Siklasi szog

— pillanatnyi poziciéja az érkezési pozicid
és a repiilési magassag fiiggvényében
keriil kiszamitasra, tehat az a szog, mely
a célallomaspont eléréséhez sziikséges.
Klénozas

— az egyik vevdben tarolt pontok és
atvonalak egy masik vevébe automati-
kusan atmasolhatok.

A fenti jellemz8kon til néhdny sajatsagos
szoftvermegoldast tartalmaz, melyek a
versenyeken a repiilési itvonal, a fordu-

l6pont és més adatok ismeretében az egy-
séges értékelést veszik alapul.

A GPS kompatibilis a Brauninger Alti
Vario magassagmérével.

Nagy pontossdguknak koszonhetSen a
GPS-ek hasznélata — a 1égi és a vizi alkal-
mazas mellett — mostanra kiterjedt az utca-
szint( térképek tarolasi lehetSségeire is,
ami nagy konnyebbséget jelent a foldi
navigdaciéban.

IGOL olaj
hatimotorosoknak

Farkas Tibi cikke

Néhany éves hatimotoros
tapasztalatom és a kulénféle
olajtipusok alkalmazasanak eredménye
igazolta az IGOL olaj érdemleges
hasznalatat. Pontosabban az IGOL STS
Racing olajrél van szé6.

A francia cég altal ajanlott tobbféle val-
tozatanak kiprébalasat kovetGen ma-
radtam a fentebb emlitett tipusnal. Na-
gyon magas teljesitményfi, szintetikus
technolégian alapuld, észter bazist, két-

»

iitemti-kenSanyag. Speciélisan az intenziv
hasznalat feltételei szerint készitve. Az
alacsonyabb fordulatszamt motoroknal
—pl. SOLO210, SIMONINI, HIRTH - 1:50-
es keverési arany ajanlott. Ez bizonyitott
az arab orszagok 50 °C koriili hé-
mérsékletében is. Kicsi kokszolasi hajla-
ma van. API TC TSC 3+ osztalyba sorolt
olaj. Rendszeresen repiilok barataimmal
itthon, a Matra kornyékén. Koreinkben
elterjedt, és tudom ajanlani mindenkinek.
BeszerezhetGség: Farkas Tibornal (70/389-
6572) 2300 Ft/liter aron, illetve specialis
szakiizletekben, de ott valamivel dragabb.
Nagyobb fordulatszdmt motorokndl — pl.
RDM, stb. —inkabb az IGOL STS R Com-
petition olajat tudom ajanlani. Nagy for-
dulatra fejlesztett 100% szintetikus, 100
% észter bazisu kétiitem{-motorolaj. Az
STS R valtozat ara 3600 Ft/liter.

Megjegyzésként emlitem a CASTROL
Super TTS félszintetikus olaj hasznélatat,
mely szinte teljesen megegyezik az IGOL
STS olaj 0sszetételével. Mind a PARA-
POWER, mind a FRESH BREEZE gyarak
ajanljak hatimotorjaik tizemeltetéséhez.

a Ferts-totol Szegec

— Tudom, hogy masoknak ez esetleg
nem nagy dolog, de mindenki a sajat

gépéhez, és az id S

korulményekhez viszonyitsa, amit tesz
— irta Patonai Tamas abban az e-
mailben, melyben a Fertészentmiklos—

zeged-Fert6szentmiklds kozotti repu-
&sérél is beszamolt. A harom , kézre-

Wik6d6"” — Babinszky Gabor, Szanati
Pakés Patonai Tamas — koprodukcioban
kes2Mft cikkét lényegében valtoztatas
nélRut-kozoljik.

e

Babinszky Gabor, Patonai Tamas

A Szombathelyi RepiilSklub fert&szent-
miklési csapatanak harom tagja (Babin-
szky Gabor-Szanati Pal CXMD, Patonai
Tamas C17 TN) elhatdrozta, hogy két
géppel elrepiil Szegedre. Az idGjarasi vi-
szonyok nem voltak a legkedvez&bbek:
35-45 kilométer/o6ras szél, erls tur-
bulencia. Ez utébbitél eltekintve utunk
odafelé simanak mondhaté volt, a fold-
hoz képest 120 kilométer/dras atlagse-
bességgel. Aki ismeri a CXMD repiilési
tulajdonségait, tudja: ez azért nem rossz.
Kihasznalva a rendkiviil er6s magassagi
szelet, 1000-1200 méteren tettiik meg az
utat. A FertGszentmikl6s-Szeged szaka-
szon egyetlen pihenét tartottunk, még-
pedig Balatonf6kajaron, alapvetden is-
merkedési szandékkal. Vendéglatonkrol,
Voros Gyulardl csak a legjobbakat mond-
hatjuk. Ugy fogadott, mintha legalabb tiz
éve ismernénk egymast, holott addig csak
telefonon beszéltiink. Mindvégig figye-
lemmel kisérte utunkat: barhol is szall-
tunk le, érdekl6d6 hivasa nem maradt el.
Hasonl6 kedvességgel és baratsaggal fo-
gadott Makra Zoltan Szegeden. Azonnal
intézkedett, hogy gépeink helyet kapja-
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Indulds Fertdszentiliklosrol

nak a hangarban, és felajanlotta, barmikor
indulunk reggel, kijon és ott lesz. Mivel
a tervezettnél jéval kordbban érkeztiink,
Babinszky Gabor — aki egyébként szegedi
szarmazasu — kihasznalta az alkalmat, és
bemutatta a szamara oly kedves varost.
Az idegenvezetés, valamint a helyi spe-
cialitas — cseresznyepalinka és szegedi ha-
laszlé — elfogyasztasa utan megallapitot-
tuk, hogy Szeged valéban olyan szép,
mint mondjak.

Reggelre az idGjaras végképp ,elleniink
fordult”. Idénként viharos szembeszélben
tettiik meg az utat. Erre a szakaszra az
idGjaras miatt tobb leszallohelyet is be
kellett iktatnunk. Szeged—-Kiskdros: 1 6ra
45 perc. Kiskdrosre érkezve hamarosan
elSkertiltek vendéglatéink, Frei Lasz16 és

a tobbi sarkanyos. A Voéros Gyula kap-
csan emlitett kedvesség rajuk is jellemzé
volt. Nagyon j6 érzés volt leszallni kozé-
jik és beszélgetni veliik. Pillanatok alatt
egy nagy csalad, a sarkanyosok csaladja
lettiink. Aztan ismét irany Balatonf6kajar.
Egyik repiils tarsuk Dunaf6ldvarig el is
kisért benniinket.

Ekkor kezd&dott a szamunkra igazan
nehéz szakasz. A meteorolégusok altal
josolt id6 megérkezett! A radidban a
nyugat tajékoztatot hallgatva mast se
hallottam a merev szarnyu gépek pil6ta-
itél, minthogy a viharos szél miatt leszal-
lunk..., megszakitjuk a repiilésiinket...,
holnap folytatjuk..., valahogy ha-
zaérunk... Mi pedig kiizdottiink a leve-
gbben. Gépeink a leghihetetlenebb akro-
batamutatvanyokra késztettek minket.
Hol dugéhtizébdl, hol atesésbél kellett
kivenni a repiil6t. El6fordult, hogy a sar-
kany minden dtmenet nélkiil kezdett 7-
es vari6val spirdlba siillyedni, majd két
dobas és vizszintes repiilés. Kisk&rostsl
szamitva 2 6ra 10 perc elteltével, szemer-
kél6 es6ben érkeztiink BalatonfSkajarra.
Az elmaradhatatlan telefonhivasok — ek-
korra Frei Laci is bekapcsolédott — le-
bonyolitasa utan révid kényszerpihend
a hangarban.

Ha eddig er8s szélr6l beszéltiink, nem tu-
dom, hogyan irhatnank le az ezt kovetd
szakaszt. Teljes szembeszél, er6s, viharos
l6késekkel — mindez természetesen a
Bakony felett. A Balatonf6kajar-Daka
szakaszt mar nem tudtuk kotelékben
megtenni. 100 és 1200 méter kozotti vala-
mennyi magassagot prébaltuk megre-
piilni, de reménytelen vallalkozasnak
bizonyult. Egyetlen apré momentum a
koriilmények érzékeltetésére: Veszprém
elejét6l Veszprém végéig a repiiléut 30
perc volt. A Bakony felett képtelenség volt

Balatonfokajiaron

tartani a kurzust — mentiink, amerre
volgyet lattunk. Kiiszkodés és kitartd
repiilés utan szalltunk le a dakai reptil6-
téren. Bevartuk egymast, s innen mar ké-
nyelmesnek mondhat6, 600 méteres ma-
gassagban tettiik meg a maradék utat a
Fert6szentmiklésig. Az immar megszo-
kotta valt telefonhivasok utan csalad-
tagjaink is megérkeztek.

Koszonetet kivanunk mondani minden
repiilStarsunknak, aki vart benniinket, és
osztozott az 6romiinkben. Kiilon koszonet
Makra Zoltdn szegedi sarkanyos
f&pilétanak, valamint Frei Laszlonak és
Voros Gyuldnak.

A Duna felett

Mdszaki adatok:

Babinszky-Szanati CXMD széarnnyal és
Rotax 582 motorral, Patonai C 17 TN
szarnnyal és Hirth 2703 motorral repiilt.

Repiiléssel toltott id6:
Fert6szentmikl6s-Szeged: 2 6ra 30 perc,
talajhoz képest mért 4tlagsebesség 120
km/h.

Szeged-FertGszentmiklés: 7 éra 10 perc,
talajhoz képest mért atlagsebesség 42
km/h.
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Mezei Kati irasa, Vizaknai Sandor fotoja
Az egri Apollo talalkozén, egy esemény
kapcsan ismerkedett meg Ferinc Vince
egy krasznai roman pilétaval, akit a
tobbiek csak Janoként emlegettek.
Utasa, az ugyancsak krasznai Vizaknai
Sandor - leendé piléta — a tolmacs
szerepét toltotte be.

- Ugyanolyan szarnnyal repiiltek, mint
én —emlékszik vissza Vince. — Aztan egy-
szer csak , elesett” a gépiik. Masnap sz6l-
tam nekik, rossz helyen van a felfiiggesz-
tés, részben ez okozhatta a bajt.
Abeszélgetés a 6. Krasznai Napokon foly-
tatédott, ahova — Vizaknai Sandor koz-
remiikddésével — Kraszna polgarmeste-
re tobb magyar sarkanyost meghivott. A
nagykanizsaiakat Vince, a békéscsaba-
iakat Barna Lajos, Kovacs Péter, dr. K6-
vesdiJ6zsef, Szasz Pali, Zoltan Tibor, Ko-
vacs Ervin, Nagy Karoly és Szendr&i Mi-
haly képviselte, 6sszesen 6t géppel és
kilonboz6 csaladtagokkal. A kozel har-
minc vendéget Vizaknai Sandor és egy
munkatarsa szallasolta el és etette-itatta
,nulla-huszonnégyben”, vagy ahogy
Vince fogalmaz, majdhogynem la-ko-
dalmas stilusban.

— Bar a rendezvény apropdjat a sziiret
adta, joval tobb volt az ilyenkor szokasos
mulatsagnal — meséli. — Inkabb afféle
varosi PR-nak nevezném. Volt tobbek
kozott okomenikus istentisztelet, sziireti
felvonulds, vasar, fogathajté verseny —
mindebbdl nem sokat lattunk, tekintve,
hogy magunk is a hivatalos program
részét alkottuk. Kraszna és a Kiskéros
kornyéki Imrehegy pedig testvérvarossa
fogadtak egymast.

Arrafelé egyébként szinte mindenki be-
szél magyarul, aki esetleg mégsem, az is
érti a nyelvet. A nagyjabol 6000 lakost
szamlalo telepiilés mar kisvarosnak sza-
mit: sajat kérhaza van, hat felekezet kép-

viselteti magat —a sportrepiilés azonban,
mint olyan, mostanaig lényegében isme-
retlen fogalom volt.

Ami nem csoda: Kraszna kérnyékén nem-
hogy reptér, de egyelGre ideiglenes fel- és
leszallohely sincs. A rendezvény idejére
a helyiek — mas lehet§ség nem lévén —
egy libalegel6t neveztek ki , reptilérét-
nek”, amely gyakorlatilag egy minden
irdnyba lejt6 domb volt, s mar csak az
erds turbulencia miatt sem volt alkalmas
placcnak. Szerencsére a békéscsabaiak
talaltak egy jo kis helyet a domb tetején.
Igaz, a palya végétdl alig szaz méterre
8-10 méter mély szakadék tatongott —de
hat minden, ugye, nem lehet.

—Sanyi egy hord6 benzinnel is megszpon-
zoralta a rendezvényt, igy ingyen fu-
varoztuk a helybelieket. Két nap alatt
nagyjabol 150 f61don jaréval ismertettiik
meg a repiilést.

Kozben tobbszor megaztunk, és az utolso,
minden addiginal kiadésabb es6 miatt tobb
tucat onkéntes le is maradt a repiilésrél.
Az ,,akci6 kozben” késziilt digitalis képek
osztatlan sikert arattak a varoshazan, ahol
egy teljes napig sziinetelt a munka, mert a
polgarmesteri szamit6gép le volt foglalva
— ismét Vince szavaival élve — , fotoné-
zésileg”. A sarkanyosokat pedig visszavar-
jik Krasznara—mar csak azért is, mert utas-
repiiltetés terén stilyos restanciajuk van.

& .

Mezei Kati irasa,

Szabo Péter és Szabo Gyorgy fotoival
Eredeti médon emlékeztek meg a godol-
I1Giek a repiilés 100. évforduléjarol. A Szabo
Péter-Tardy Tamas koprodukciéban szer-
vezett orszagos hatimotoros talalkozon
a PPG-sek nem hivatalos hazai rekordot
allitottak fel azzal, hogy minden addiginal
tobben - szam szerint tizenhatan —emel-
kedtek a levegébe, tobbé-kevésbé szer-
vezett kotelékben. Ami elsé olvasatra
talan szerény teljesitménynek tiinik, de
tekintve, hogy a hatimotorosok optimista
becslések szerint sem lehetnek hetvennél
tobben az orszagban, ez az arany
semmiképp sem mondhaté rossznak.

Mint az valdszintileg sokak szdmdra isme-
retes, a godollsi gyalogerny6sok és hati-
motorosok jelenleg két egyesiilet koziil
valaszthatnak, és a jelek szerint a kozel-
jovében tjabb klubbal béviil a repertoar. A
talalkoz6 azonban minden tekintetben e
szervezetek folott allt —a férendezSk példaul
eleve mas mezben jatszanak.

— Az utols6 pillanatokig bizonytalan volt,
hogy mennyien vesznek részt a rendezvé-

6dolléi motoros ernyds talalkozo

nyen — mondja Szab6 Péter, aki jelentds
gyalogos multat tudhat magaénak, és au-
gusztus 6ta hatimotorral is reptil. - Meg-
hivasunkra elsé korben hat-hét PPG-pil6ta
jelzett vissza az orszéag kiilonbozé pont-
jairél, és nagyjabol ennyien vagyunk mi,
godollSiek is. Marpedig a konkrét szam-
adatok irant er6sen érdeklédtek az irott és
az elektronikus sajté képviseldi, illetve —
éppen a varhaté a médiamegjelenés
kapcsan —alehetséges szponzorok is. Tobb
cég és maganszemély a fenti rizikéfaktor
ellenére is hajlandé volt hozzajarulni a
maga eszkozeivel rendezvényhez. Szabd
Peti és Tardy Tomi pedig lényegében sajat
zsebbdl finanszirozta meg az érdemi be-
vétellel legkevésbé sem kecsegtetd pro-
jektet, kiilonos tekintettel a gulyasra.

Arésztvevik végleges szamanal csak
az idGjaras volt kiszamithatatlanabb.

— Bar a rendezvényt megel6z6 harom
napban mindvégig esds, havas, borts id6-
jaras volt, én mindharomszor repiiltem —
folytatja Peti. — Aztan a talalkozo reggele
gyonyort kirandul6idét hozott, az erds szél
azonban alaposan megnehezitette a
dolgunkat.
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Premier fépréba nélkil

A pilétak és a rendezSk — érhetd
moédon - 6vatosan kozelitették meg a ko-
telékrepiilés kérdéskorét, raadasul a
f6probat alapbdl |, letiltotta” az idGjaras.
Aztan eljott a varva vart almulds, igy
napnyugta el6tt még éppen , belefért” a
programba a tervezett kotelék.

— Els6ként startoltam el, és fél 6ran
beliil a teljes mezény a leveg&ben volt —
meséli Tardy Tomi. - Hatartalan
boldogsaggal toltott el, amikor az utolsé
tarsam is felszallt. A legszivesebben
kiabaltam volna. En voltam fent a
legtovabb, majd’ lefagyott a kezem, ezt
azonban egyaltalan nem bantam. Tizenhat
magyar hatimotoros volt egyszerre a
levegSben — amire mostandig nem volt
példa, igy ez a repiilés egyfajta nem
hivatalos hazai rekordként is értel-
mezhetd. Az persze vitathato, hogy a for-
maci6ét mennyire lehetett zartnak nevezni.
Legyen elég annyi, hogy e tekintetben ki-
sértetiesen emlékeztetett egy néhany év-
vel ezel6tti, matképusztai sarkanyos kote-
lékrepiilésre. Egyéb vonatkozasban vi-
szont tobbek kozott azért sem, mert Go-
dolls kornyékén nincs az atstartolast és
alégifot6zast elviekben kizaré objektum.
(Az emlitett — nem feltétleniil publikus —

Gibert Miki a Back Bone
tolderejét teszteli.

sarkanyos koteléknek valészintileg tob-
ben hallottak hirét annak idején. Az eset-
leges tovabbi érdeklédSknek legfeljebb
négyszemkozt, széban vagyok hajlandé
beszamolni a részletekrdl.)

— Abiztonsagot szem el6tt tartva 6tf6s
csoportokban, illetve 50 és 200 méter ko-
z6tt kiilonb6z6 magassagokban repiil-
tlink — flizte hozza Tardy Tomi. — A jov6-
ben viszont véltoztatni kivanunk ezen a
koreografian, mivel egy 200 méteres kor-
ben minden tovabbi nélkiil elfér tiz-hisz
hatimotoros. Az 50 méteren repiilSket a
varosbol mar nemigen lattak.

Maganakcio - legalis keretek kozott

Szerencsére — és persze az elGzetes be-
harangozénak koszonhetSen — a civilek
a reptérre is , begyftirtiztek”. Igaz, sokan
koziiliik feladtdk a mind kilatastalanabb-
nak tling kiizdelmet a 0 °C koriili h6mér-
séklettel, de a kotelékrepiilés idSpontjara
lassan , visszaszivarogtak”.

Szab6 Petiék maris hasonlé talalkozé
szervezésén gondolkodnak; ennek persze
inkabb a kovetkez6 szezonban lesz rea-

litasa. Szeretnék, ha az ilyen és ehhez ha-

sonl6 Osszejovetelek hagyomannyé val-
nanak, akér kiilénb6z6 bazisokon meg-
rendezve, akar ,, 0sszevont” formaban —ez
majd id6vel letisztul. (GodollS egyébként
mostanra valésagos ,nagyhatalomma”
nétte ki magat, persze PPG-1éptékben.) Min-
den esély megvan arra, hogy a hatimotoros
tdbor jovére akar haromszorosara
novekedjen; a kovetkezs rendezvényeken
varhatéan nemcsak a megszokott , kemény
mag” vesz majd részt. Ami Snmagaban na-

Tardy Tomi

gyon jo, Tardy Tomi és masok szerint vi-
szont célszer(i lenne a jelenleginél szerve-
zettebb formaban ,,lizemelni”:

— Aki nem tagja az MRSZ-nek, nyilvan
klubtag sem lehet, kévetkezésképpen ki-
marad az informéciédramlasbél. S mivel a
héatimotorozas bizonyos szempontbél tigy-
mond , lazanak” nevezhet6 — bepakolom a
cuccot a kocsiba, kimegyek a rétre és
mindenféle asszisztencia nélkiil felszallok —,
néhanyan hajlamosak a , jarulékos” dolgokat
- Ggymint pilétavizsga, repbiztonsag,
biztositas stb. —is lazan kezelni. Tartok tGle,
hogy azilyesfajta partizdnakciok el6bb-utébb
a sport jovGjére is kihatnak; elég, ha csak a
szabalyozast emlitem. Ez pedig egyikiink-
nek sem jonnejol. .. Az MRSZ-tagdyij par ezer
forint, és ha ne adja Isten, barmi torténik,
mégiscsak egy szervezet all az ember mogott.
Apil6tavizsga sem 6rdongosség, még érett-
ségi sem kell hozza...
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Hirdetési tarifaink

1/6 oldal 1500 Ft
1/3 oldal 3000 Ft
1/2 oldal 4500 Ft
1/1 oldal 6000 Ft

Kedves Hirdetd! Kérem, hogy
hirdetéseidet a megjelenés hé-
napjanak 2-aig, e-mailen, vagy
telefonon juttasd el hozzam.
SMS-ben nem fogadom hirde-
tésedet. Fizetni a feladassal
parhuzamosan, normal postai
befizetési csekken lehet, a ko-
vetkez6 cimre kiildve: ASE,
1550 Budapest, Pf. 59. A csekk
~Megjegyzés” rovataba, kér-
lek, ird be: ,hirdetés”.
Magyar Bertalan
(beric)
E-mail: beric@index.hu.
Tel.: (28) 514-791; (30) 9642-652

Startkonyvet vegyetek!

Megujult, szinvonalasabb formaban
ismét kaphaté startkonyv az MRSZ-
ben. Ara 400 Ft/db.

A 2004-es évre terveink szerint két
tizemeltetési alapokmany lesz sziikséges:
a startkonyv, benne az érvényes jogositas
bejegyzésével, és az alkalmassagi kartya,
hétoldalan a biztositast igazolé matrica-
val. Az MRSZ liszensz a jelenlegi javaslat
szerint nem lesz kotelez3, csak a
kiilfoldon repiilni szandékozok szdmara
(IPPI kartyaval egyiitt). Az MRSZ licen-
szhez igyeksziink kiilféldre érvényes
felel6sségbiztositast kotni. Az MRSZ
tagsagot a Sporttorvény altal kotelez6vé
tett sportigazolvany fogja igazolni.

Bévebb tdjékoztatast a novemberi
szakmai vezetSi tovabbképzéseken
fogok adni.Egyel6re most pétoljatok
startkonyvi hianyaitokat.

Guriga

LAMINAR 14 ST
sarkanyrepiilé
(arboc nélkiili)
ELADO
1998-as, jo allapota
Ar: 1000 Euro,
vagy annak megfelel6 Ft
Telefon: (20) 3417-539
E-mail: uf5@freemail.hu
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Tg:'."'I‘* Kétszemélyes
ujszerti 3 kerék rugozott,

burkolt trike

Rotax motortartoval,

miiszerekkel elado.

Buran motor eladé.

Ar.: 260 ezer, 70 ezer.

Tel.: (3630) 953-2196

Pl

Racer GT
503-as motorral,
C15 és C17

szarnnyal eladé.
Tel.: (30)2819-754

(s)

Mgy

%% Bogdola 14 szarny,
Bogdola trike-kal,
462-es, vizes Rotax
motorral,

3 tolla Aviatika
légcsavarral elado.
Iranyar: 1,4 millié Ft.
Tel.: (70) 234-0509

Tavalyi
Pepi-pondro
kozepes méretben - szinte vado-
natuj, alig repiilt -

ELADO
Ajandékba hozza egy régebbi,
egyszeriibb, de szintén nagyon

kényelmes (4 pontos felfiigg.)
Tel.: (20) 3835-887

= Willswing RamAir 154

gyalogsarkany eladé.
Gyartasi év: 1995. J6 allapotu,
torésmentes. repiilt ideje: 231
6ra. Ara 145 ezer Ft két db.
gyari 4j trapézszarral.

Négy éves Pepi pondré men-

téernydvel eladd, ara 30 ezer. Ft.

Mészaros Ferenc
06/ 20/9614-233
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0620 9264 -251

38 SIKLOERNYOS : . e-mail : m‘c@airmax.hu , net : www.airmax.hu
\ TANFOLYAMOK

Teljes felszerelést,

oktatoi anyagot

SIKLOERNYOS ISKOLA biztositunki

Charly
Second

ar | Allapot Evjarat
Jo 1995
Extra 199%
Extra 1997
16 1994
6 1998 100 ezer}
1998 100 ezer}
1992 80 ezer|
1999 180 ezer|
1998 150 ezer|
2002 1200 ezer]|
150-200 6 1996 120 ezer|
a [ 140-210 - 1998 260 ezer]

Beiil6k

Karabiner | Méret
Gyors L
M-L
M
M-L
M-L
M-L
M-L
M-L i 50 ezer]|

Chance

Fekete-zold L i 55 ezer
Fekete-piros M-L i
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Mentéernyék

Stlyhatar Evjarat
100 1999

120 1999
120 1999
100, 130 1999
86, 98, 118 Uj Uj
140 O Uj
120 Uj Uj 65 ezer
Sisakok
Méret Allvédé | Evjarat Ar
Rendelésre Igen Uj 32 ezer
é Igen U 30 ezer

65 ezer Ft

Legjobb minoseg -

delé Igen ¥ 40 ezer
Rendelésre [szerelheté | Uj 18 ezer

Variok, GPS-ek

legkedvezébb aron!

Mémet gydar =

... hogy a mentoernyd tényleg a MASODIK ESELY legyen!

= S menli Vegtelen SikIas | vemar som (2825 meret
m ke ot 1 e ek Vilogatolt kereftagoknak kedvermeny !
” HEE S " i y m 2 . .hﬁ....mnﬂ_m.ra

P T T T T oy serem———— www finaterwalder-charly.com

i tabor Bassanoban
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K&szonet: Both Lajos reptérparancsnoknak, aki a PPG-sek rendelkezésére bocsatotta
a godollsi repteret és aramot biztositott, a Red Bullnak, a Ballentine’s Finlandia
Vodkanak, illetve azon beliil Kocsi Tibornak, Sztics Péternek, a godolli Csuhas Bt.-
nek, valamint a szintén godollsi C-PLAY DISCO-nak.

A ,Rekorderek”: Ambrozy Péter, Balazs Rébert, Berkes Zsolt, Farkas Tibor, Galambos
Ferenc, Gibert Miklés, Gyurcsé Attila, Kiszel Istvan, Kovacs Gyula, Nagy Tamads,
Rozsnyéi Ferenc, Szabé Gyorgy, Szabé Péter, Szabé Tamas, Szakolczi Norbert, Tardy
Tamads, Traub J6zsef

www.vamp-air.hu, mail@vamp-air.hu, telefon: +36 30 9 322 937 = vampair =



