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Az Airborne Sikléernyés Egyesiilet, az Amatér Siklorepiilé
Egyesiilet, a Fly Air Sikléernyés Egyesiilet, a Pilisi Siklore-
pliilé Egyesiilet,;a Tokaj Fly Sikloernyés Egyesiilet és az UFO
Sikléerny6s Egyesiilet elhatarozasa alapjan, 2004. marcius
31-én 17 érakor

kezdeményezziik
a Szabad Repiilok Szévetségének

alakuloé uUlését

Az alakulé lilés helyszine az MRSZ oktatoterme
(Budapest Xlll. Dagaly'u. 11. Il. emelet).

Az iilés célja olyan orszagos siklorepiilé szervezet megalakitasa,
amely célja a hazai siklérepilés fejlesztése és lehetéségeinek
szélesitése, valamint a nemzetkdzi kapcsolat kiépitése a
nemzetkozi siklorepiilé szervezetekkel.

A szervezet alapité tagja lehet barmely siklorepiilé egyesilet,
klub, vagy jogi személyiséggel biré szakosztaly, illetve annak jogi
személyiségl egyesiilete, amelynek alapszabalya altal felhatal-
mazott szervezete (képviselje, vezetéje) jogosult az alapité oki-
rat alairasara.

Az iilésen tehat mindazon siklorepiilé tagsaggal biré szervezetek
képviseléi szavazati joggal birnak, amelyek tagsaguktél felhatal-
mazast kaptak arra, hogy a kérdésben allast foglaljanak (irasos
meghatalmazassal kell rendelkezniiik, és_magukkal kell hozniuk
szervezetiik alapszabalyanak masolatat).

Napirend:

1. A Szabad'Replilok Szévetsége Alapszabalyanak
eldontése (korabban elkuldtem)
2. A szervezet tisztségviseldinek megvalasztasa

3. Munkaprogram a 2004-es évre

GURIGA

. J

——



A hazai szabad repiil6k lapja
Postacim:

Amatdr SiklérepiilS Egyestilet
1550 Budapest, Pf. 59.

Szerkeszt6: Kerekes LAszLO
Tel.: (20) 364-6921
E-mail: siklorep@aeroclub.hu

Tipografia: MAGYAR BERTALAN
Tel.: (30) 9642-652
E-mail.: beric@index.hu

Grafika: HEMMERT LASzLO

Nyomda: Press + Print Kft.
Kiskunlachaza, Gabor A. u. 2.
Vezet6: TOTH IMRE

Hirdetésfelvétel: Magyar Bertalan
Tel.: (30) 9642-652

(28) 514-791

E-mail: beric@index.hu

Tervezett megjelentetés havonta, lap-
zarta az adott hénap 2-a. Kiadvanyunkat
a hazai szabad repiilést tdmogatok részé-
re kiildjiikk, névre, cimre postdzva. A
tamogatast a fenti cimre normadl postai
csekken befizetve, vagy az AmatSr Sik-
Ioérepiils Egyesiilethez egyéb mddon
lehet eljuttatni. Mértéke negyedévre 1200
Ft, félévre 2200 Ft, egy évre 4000 Ft.

A cimlapon:
Zolcsak-dij 2003: Pasztor Otto

Foté: Cumin Pierre
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Cimlapsztori: MRSZ-dijkioszto

Marcius elsé hétvégéje, ahogyan azt megszoktuk, kupaszombat. Az
idei dijkiosztot a Millenaris parkban rendezte meg a szévetség. Tébb,
mint két o6ran at tartott a 2003-as év rekordereinek, kupagyézte-
seinek, FAIl koszorujelvényeseinek dijatadéja. A Zolcsak Alapitvany
tablajara is felkeriiltek az év legeredményesebbnek titulalt sportoloi
és megkaptak a hatalmas Hungaria Vandordij-oklevelet.

Els6ként az év sportoldit tapsoltuk meg. A
sorok kozott elégedetten allapitottam meg,
hogy sikeres volt SzekiR TAMAS MRSz-
fotitkar elszervezd munkaja: az elnokség-
ben hossza évek 6ta djra helyet foglalt a
sportminisztériumi képviselet, a légiko-
zlekedés felsG vezetése, és olyan illusztris
személyek, akik eddig nem tisztelték meg
sporteredményeinket.

S bar sem az elnOki asztalndl, sem a
kozonség soraiban nem folyt vér, a tévé
mégis itt volt, s6t az RTL Klub Fékuszaba
be is kertiltek sportdgaink nagyjai; ko-
ziiliink a vildgestics-donté FORGO SZILARD.

A felkonferalast igazi profi: PALCSO
BRIGITTA végezte; az egész dijkiosztot
érdemes volt csukott szemmel végighall-
gatni az 6 barsonyos hangjara figyelve.

Akupak idén is szépen csillogtak.

Ebben az évben hat 1j sikléernyds, és
hét 4j sarkanyos rekord sziiletett. A sik-
16ernyGs rekorderek: Akos Zsuzsi (szabad
tav, 94 km), LAZAR GABI (hurok, 79,6 km),
Kiss ISTVAN és PANKA (tandem, nyert mag-
assag, 1488 m) és ANDRASI ROLAND (nyert
magassag, 2239 m). A sarkanyosok cstics-
dont6i: UjHELYT BALAZS (212 km szabad és
céltav, 149 km-es hurok, 130 km-es harom-
sz0g) és Kurasi FERENC (28,3 km/é6
sebesség 25 km-es hdromszdgon).

Ok az Amatér Siklérepiils Egyesiilet
kiilondfjaként kaptak kupakat, ellentétben
a tobbi dfjazottal, akiknek a szakbizottsa-
gok javaslata alapjan az MRSZ vésarolta
meg a dijakat...

J6 ez a dijkioszto,
hiszen itt kapunk
képet arrol, hol tart a
masik veliink szovet-
kezett szakag, és igy
mi is bemutathatjuk
nekik, mit tettiink le az
asztalra az elmult
évben. Sajnaltam, hogy
az illetékes személyek
koziil sokan nem jottek
el, hogy megtapsoljdk azokat, akik ket
vélasztottak sportdguk szekértoldjanak.

A mi sportdgunkat, Ggy tlint, ez évben
nem a valasztott szekértolok, hanem az
MRSZ-be f6titkarul valasztott Szekér tolta
legerGteljesebben és leglelkesebben. Ha
mas nem, hat én megkdszéndm neki, hi-
szen azt igazan tudom, mi mindent kivan
egy ilyen rendezvény szervezése.

A dijazottak koziil szamomra egyediil
OTTO bacsi hidnyzott. O lett a sarkény-
repiil§ Zolcsak-dijas, megosztva a vilagbaj-
nok RABNECZ GABIVAL. Késén kapta az
értesitést, igy én elfuvaroztam neki az
oklevelet. Miel6tt elindultam, még meg-
néztem, hogyan vésték fel a repiilés més
szakagaiban is oly jol ismert , Pésztor Ott6”
nevet arra réztiblara, amelyre koziiliink
els6ként mai vilagestcstartonk, BERTOK
ATTILA neve kertiilt, majd késébb csapattér-
saival egyiitt MENYHART EVAE. J6 egyiitt
latni ezt a hdrom nevet. Arra emlékeztet,
milyen j6 volt veliik egyiitt lenni a mult
sarkanyos rendezvényein... m

GURIGA

——
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4. Menyhart Eva Emlékverseny
(FAIl Category 2.) -
Cumulus Kupa

A verseny regdezéje: Cumulus SE
Versenyigazgato: Varga Ferenc

majus 13-14.: edzénapok: (el6re egyé
majus 14. regisztracio 17°-22"

majus 15., szombat 10%: Megnylto,
méjus 15-22. (szombattél szomb

Lapon” lehet. (Letolthetd a honlaprél is.
Nevezési hatarido: 2004. aprilis 23.

A nevezési dij a nevezési hata’rldmg 2 ami tartalmazza a rendezést
reptérhasznalatot, visszaszallitasi inforp a versenynapokon (majus 15-22.)
meleg vacsorat. A nevezési hataridg.wtan 25 ezer Ft a nevezési dij (a helyszinen
is lehet nevezni a regisztrigi Obeg)" A versenyzéknek a pénteki regisztracid

et aflyes MRSz licence, légialkalmas és nyilvantartott Iégijar-
mU, érvényes feleldsségbiztositas, vontathatoi jogositdas megléte, aktualis szabaly-
ozasnak megfelgfd kioldg és kerék vagy csiszka a kormanyradon. Vontatas kolt-
sége: 5 Ft/m/{{amogdtds fuggvényében csdkkenhet, mint az el6z6 években).

——
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Szallas: Reptéri épuletben 800 Ft/nap/f6, satorban és lakdkocsiban 400 Ft/nap/fé. A
kisérék szallas és vacsoraigényét a nevezéskor kérjuk jelezni (az épuletben max 40
féréhely van, ezért kérjuk idében rendezzétek a szallasfoglalast!).
Csapatversenyben a klubok max. 4 f6s csapatokat indithatnak. Amennyiben
egy klub csapatot kiallitani nem tud (de csak akkor), masik klubbal 6sszedllhat egy
csapatta (csapatnevezés hatarideje a regisztracié vége).

Varhatoé feladatok: Céltav, hurok, haromszog sebesség értékeléssel (SC Sec7
szerint),

Ertékelés: GAP étékeld rendszer szerint torténik, kizarélag GPS-bél nyert adatok
alapjan.

Dijazas: A verseny nyertese egy évig megkapja az Emlékverseny 50 cm magas,
ezUstozott vandorserlegét.

Minden versenyzé kap emlékplakettet a CUMULUS SE tagjai tdmogatasaként. Az
emlékverseny dijait (egyéni és csapat I.-lll. helyezett, és a legjobb magyar) Menyhart
Evi édesanyja fogja atadni.

Szeretettel varunk mindenkit! Azokat, akik versenyezni szeretnének és azokat is,
akik csak emlékezni azokra a versenyekre, ahol Evikével egyiitt, mindig j6 hangulat-
ban vetttink részt.

4. Menyhart Eva Emlékverseny - Cumulus Kupa Sarkanyrepiilé Verseny
Dunaujvaros 2004. jus 13 - 23-ig

Nevezési
Pilotaneve: ............¢0 . oo W Telr oo
) £
Klub: ... ... .. 4 1, [ y Jor
MRSz licence szama: { (“‘(\. A B
(! [}
Tipus: ... e M AZONOSIEO: L

A verseny nevezési Jat=20 ezer Ft-ot befizettem.

Wan/hézban foglaljatok (valassz)!
- |

alairas

Kedves Versenyzé! A nevezési dijat normal postal n személyenkénti bontasban

-,
(egy ember-egy csekk) kiildd el a Cumulus SE cimére: 1113 Abel Jené u. 26.

A Nevezési Lapot (a befizetett csekk masolataval) po'gtgli Uton a fenti cimre, vagy

faxon a (061) 361-0460 fax szamra, vagy e-mailen a lenti e-mail cimre 'kgrjukieljuttatni. Figyeljetek a nevezési

hataridére (aprilis 23. péntek), mert az ezt kéveté nevezést csak az emelf dijon tudjuk elfogadni.

Informacio: Borovszky Gergely (06-20) 937-2512, gergo@dedra.hu

——
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Szakbizottsagi kézlemények

Tisztelt Siklorepiilok, az éves ren-
des szakagi Glésiinket 2004. aprilis
3-an, szombaton 10 ératdl tartjuk
az MRSz tanacstermében (Buda-
pest, Dagaly u. 11.). Mivel a szakag
jovoje szempontjabol meglehets-
sen hangsulyos kérdések keriilnek
napirendre, kiilondésen fontos a
mandatumoknak megfelelé szamu
képviselet!

Az el6zetes napirend a kovetkezé:

1. 2003-as év beszdmoléi (pénziigyi,
starthelyek, tizemeltetési)

2. El6késziilet az MRSz kozgytilésére,
szeretnénk-e Siklérepiil6 Szakszovet-
séget 1étrehozni?

A napirendekkel kapcsolatban készitiink

Osszefoglaldkat, ezeket még a késGbbiek-

ben a kozzétessziik.

A Magyar Repiilészovetség Sik-
léreplilé Szakbizottsaga palyaza-
tot hirdet a sikléernyos és sar-
kanyrepiilé6 valogatott keret
vezetdi posztjainak betoltésére.
A palyazatokban roévid szakmai
onéletrajzot, felkészitési és éves
versenytervet kériink leadni.

A palyazatok benyujtasi hataride-
je: 2004. aprilis 3.
Tisztelettel
MRSz Siklorepiilé szakbizottsaga
2004. marcius 9.

Atkari Gyoz6 (atkarigy@freemail.hu)

Borovszky Gergely (gergo@dedra.hu)
Buzady Gyérgy (jorgosz@axelero.hu)

Pereczes Zsolt (pg@mpc.hu)

Tabor Tamas (ttom@myrealbox.com)

Angol fénia tanfolyam

Replilégépes angol fonia tanfolyam
indul 2004. aprilis elején, mely hatésa-
gi vizsgaval zarul.

A 100 6ras tanfolyam keretein belll el le-
het sajatitani a repullésben hasznélatos
nemzetk6zi standardnak megfelel$ szé- és
eljarashasznalatot. Tobbek kéz6tt bemuta-
tasra kertlnek a kovetkezé terileteken al-
kalmazott kifejezések és eljarasok is: IFR és
VFR forgalom; nemzetkozi atrepiilé forga-
lom; kozleményvaltasok (ACC, APP, TWR,
FIC, katonai repiiléterek szolgalataival
stb.); sportrepiilGterek; AFIS repiil6terek;
nemzetkozi koézforgalmu repuléterek;
meteorolégiai koézlemények; NOTAM
kézlemények; vészhelyzetek.

A tanfolyam elénye, hogy a gyakorlati
foglalkozasok keretében fel lehet eleveni-
teni a szabalyos repulési eljarasokat is

(kozelitések, besorolasok, repulStéri
mozgas stb.), igy nem pusztan a beszél-
getésekre, hanem az eljarasokra is részlete-
sen kitérink.
A sikeres vizsgat kdvetSen a Polgari Légikoz-
lekedési Hatésag 4ltal kiadott jogositas
alapjan annak tulajdonosa jogosult repul6-
gépes frekvencian radiot hasznélni. Ez a jo-
gositds nemzetkozileg is érvényes és egy é-
letre szél (nem kell klldn meghosszabbitani).
A jogositast hasznalhatjdk: motoros- és
vitorlazo pilotak; sarkanyrepiilék (motoros
is); siklorepiilék (motoros is).
A tanfolyam dija el6relathatolag 50-80
ezer Ft a jelentkezék szamatol fuggden
(minimum 10 f6).Az oktatast nagy gyakor-
lattal rendelkezé légiiranyitok és pilotak
tartjak. Erdeklédni lehet:

VAJDA ANDRAS

(06-30) 9485-094

——
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8  Miiszaki vezetok éves
tovabbképzése

A tovabbképzést 3 helyszinre szerveztem idén: Székesfehérvarra, Deb-
recenbe és Budapestre. Ismét kideriilt, hogy Budapest az orszag k6zpont-
ja, és hogy a regionalis képzések nem filizik be a hozzajuk fiizott remé-
nyeket. Vidékre ugyanis kevesen mennek el, és gyakran még azok is in-
kabb a fovarosi képzést részesitik elonyben, akik maguk a regionalis
helyszinhez koézelebb laknak, de valamiért nem drama a szamukra a

nagyobb létszamu rendezvényt valasztani. l/;a;;i\
#
;k

-

= | 5|

Avaélasz kidbrandité volt. A technoles &
gia elszaladt a fejiink felett, és.azok a J
szakemberek, akik ebben a legk o
tebbek: a sikléerny6s mitiszaki vezetSk
nem lattak fantazidt a hazai ernyd-
gyartasban. Remélem, hogy ez a kor
még nincs lefutva, de az biztos, hogy
sokkal alaposabb iizleti tervvel kell a

A fSproba a székesfe-
hérvari MRSZ-ejtSer-
ny&javité iizemben
volt, itt tartottuk az
els6 tovabbképzést.
Azzal a nem titkolt
szandékkal jottiink
ide, hogy munkat,

R

135. szam - 2004. marcius = Szakértés

esetleg éppen sik- BCTECIVETE kérdésnek nekifutni, mint amilyet
l6erny6gyarté és - Foto: ToTH Zsuzs! nekem valaha is készitenem kellett. Var-

javité lehet&ségeket juk tehat az MRSZ érdekében vallalkozé
teremtsiink az MRSZ, és ezzel a sik- szakembert, aki segit az 4j MRSZ veze-

__16ernyds térsadalom szdmara is. tésnek ebben a projektben.

#wi8aMagam nagyon partoltam ezt a vona- A mi dolgunk elsédlegesen az volt,
o= t, #g\ilyet VARI GYULA elndkiink hirde- hogy a 63/2001-es miniszteri rendelet-
|‘; Lotett meg, és azzal a meggy6z6déssel ben foglaltak alapjan felépitett 1égialkal-

© Ftaztam Fehérvarra, hogy segitsek massag-vizsgdlé szakembergardat to-
\ alslgirr@{{ani egy MRSZ sikl6erny6-gyarté  vabb képezziik, és szamunkra a feltétele-

“villalkozast. Sarkdnyrepiil§ palyafutd- ket lehetSségeinkhez mérten biztositsuk.
som soran 25 évig csak magam tervezte,
épitette szerkezetekkel vagy magyar
gyartmanyokkal versenyeztem. Biiszke

vagyok rd, hogy magyar fejlesztési

|

= sarkdnnyal lettem nemzeti bajnok,
{ Y )
ol véalogatott kerettag; és ez a szarny mads
F' pilétékkal is bizonyitott, sok bajnoki és
.t:' év sportoldja cimhez segitve pilétait.
- Miért ne lehetne magyar sikléernyét,

,magyar” aron adni a magyar sik-
16erny6s sportnak?

P,
L
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Ebben az évben siklérepiil6 mtszaki
vezet§ csak olyan szakember lehetett,
aki a tovabbképzés témakoreit megis-
merte, és a korabbi kovetelményeken tdl
a siklérepiil6 mentSrendszer athajto-
gatdsat és a vizsgaldeszkozok haszna-
latat elsajatitotta.

A tovabbképzésen 4j jelentkez&k
is megszerezték az MRSZ miiszaki
vezet6i megbizatést. Jelenleg 41 sik-
léerny6s és 17 sarkanyrepiils
miiszaki vezet§ jogosult a sik-
l6reptils torzskonyvekbe és alkal-
massagi kartydkra bejegyzést tenni
és alkalmassagi igazolast adni. Min-
dehhez a szokdsos, szammal ellatott
bélyegzGijiikkel adjak alafrasuk
mellé, igazolvan ezzel, hogy a beje-
gyzést jogositott szakember tette. m

S91IeZS W SNJIRW "H00Z — WEZS "SEL

A sikléerny8s mtszaki vezetSknek
bemutattuk a kupolavizsgél6 eszkozein-
ket, és a székesfehérvari eje-javité miihe-
ly vizsgalbeszkozeit.

A sarkanyos mtszaki vezetSk tovab-
bképzésében a hangsulyt a hosszstabil-
itds vizsgalatra helyeztiik. Sok 4j, arboc
nélkiili sirkany jelent meg mostanaban,
és ezek feliilvizsgalatdban a kritikus
pont a szarnyelcsavards megfelel§
mértéke, valamint a megoldédsok és az
ellendrzési technoldgia ismerete.
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Sarkanyrepiilé miiszaki vezetok

NEV Bsz* telefon E-mail kapcsolat Egyesiilet

Kerekes Lasz6 1 20/3646921  |siklorep@aeroclub.hu ASE

Bakos Lasz6 2 30/4830774  |lulak@axelero.hu Egri SRK

Torkos Sandor 3 30/2249322  |torkos@netelek.hu Debreceni KE

Baréth Zoltan 5 30/9241744 | barath.omi@freemail.hu MSE

Csaté Ferenc 6 20/4529376  |csato.ferenc@malev.hu MALEV

Petré Zoltan 7 70/2519330  |sarkanyrepules@fw.hu PSE

Szab6 Lasz6 8 30/2712479  |szabol@vbi-gyongyos.sulinet.hu Gyongyosi SRK

Gruber Ferenc 9 70/3192506  |potala@chello.hu ASE

Nagy Laszlo 10 20/9865708 CSE

Szakaly Lorand 11 70/2160008  |szakaly.lorand@axelero.hu Pécsi SRK

Mészaros Tamas 12 70/2340509  |air860@freemail.hu Szegedi RE

Kovesdi Jozsef 13 30/9950921 KvaszA. RE

Czigler Elek 14 30/2050528 Nyiregyhazi LE

Béres Karoly 15 302175475  |beres@procompkft.hu Zalaegerszegi SRK

Juszku Endre Taméas 16 70/3394659 ASE

Balogh Zsolt 17 20/3224087  |longer@level.datanet.hu Nyiregyhazi LE

Vészdi Zoltan 18 30/9251450 | menko janos@In.matav.hu Miskolci SRK
Sikloernyds miiszaki vezetok

NEV Bsz* telefon E-mail kapcsolat Egyesiilet

Halmos Péter 1 20/5788966 BSE

Torkos Sandor 2 30/2249322  |torkos@netelek.hu Hajduszobosz6i RK .

Granasi Janos 3 20/9460174  |granasi@mail.alba.hu Albatrosz RE

Balint Lukas Maté 4 70/2591210  |lukasmb@email.com ASE

Kanics Miklos 5 30/4718493  |kanics@mediagnost.hu MPC

Adam Elek 6 20/9881452  |tokajflyelek@freemail.hu Tokaj Fly SE.

Kiss Istvan 7 20/9340544 ASE

Atkari Gydz6 9 30/9370669 | atkarigy@freemail.hu Sky Club Gyér

Lanyi Aladar 10 20/9393141 lanyifam@freemail.hu Godolléi SSK

Zsolnai Péter 11 30/2000088  |zsolna@elender.hu RAIR G6dolid

Farkas Tibor 12 30/2699491 |tiborfarkas@freemail.hu Méatra Extrém SK

Zsédely Lasz6 13 36/367222 ASE

Ritékh Zoltan 14 20/4265321  |t122@hszk.bme.hu Fly Air SE

Kiss Karoly 15 30/2053997  |kisskaroly@axelero.hu Gyongydsi SSK

Tobak Ferenc 16 20/9264919  |radioline@mail.netweb.hu Gliders Team

Blaumann Attila 18 20/9225399  |solaris@message.hu Pannénia Solaris

Gyanyi Péter 20 30/2104212 | gyanyip@westel900.net Enairgy

Szab6 Emnd 21 30/9427466  |emosz@geotipp.hu RAIR G6dalld

Szanthé Sandor 22 20/9561011 szantho.sandor@sopviz.hu Soproni SSK

——
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Sikléernyds miiszaki vezetdk
NEV Bsz* telefon E-mail kapcsolat Egyesiilet
Tasi Gabor 24 20/9346693 airborne @mail.matav.hu Airborne SE
Lakatos Péter 25 30/9321411 gagarin@index.hu SVABU
Szegedi Miklos 27 20/9264251 info@airmax.hu Fly Air SE
Keresztes Gabor 28 30/2809910 jeffry@freemail.hu MSE
Fekete Gyérgy 29 30/2514724 fekete_gyorgy@freemail.hu Spektrum SE. .
Bir6 Balint 31 30/9059925 Bacska RK
Séllei Sandor 32 30/9150266 hellokft@nap-szam.hu Békéscsabai SE
Kondricz Attila 33 20/9377242 blueskyclub@freemail.hu Blue Sky SE
Machlik Gergely 34 20/3225930 gmachlik@tiszanet.hu Békéscsabai SE
Horvath Gabor 35 20/3130440 Békési SE
Kerekes Laszlé 37 20/3646921 siklorep@aeroclub.hu ASE
Hollé Attila 38 70/2084334 ASE
Kiss Oszkar 39 20/9546445 ASE
Németh Adam 40 70/3334678 wolfyka@axelero.hu ASE
Moczé Levente 41 30/5151663 moczo.levente@hatimotor.hu Rair G6dollé
Ambrozy Péter 42 2%//358912101122‘; ambro@index.hu ASE
Majtan Arpad 43 20/9777330 nagybanyai@mail.datanet.hu ASE
Szabo Péter 44 20/3466004 felhout@freemail.hu Felhéut SE
Nagy Attila 45 30/9857192 cfrank@freemail.hu Felhdéut SE
Rakoéczi Gabor 46 20/5390420 gabor.rakoczi@netquick.hu Felhéut SE
Fekete Zoltan 47 70/3874755 feketez@vodafone.hu ASE
Torkos Tamas 48 30/9859053 torkost@enternet.hu Hajduszoboszléi RK .

* Bsz = bélyegzé szama

Jaték - 1V. rész

Utolso elotti rész. Most forditott a feladat. Adott harom repulGtér,
Dunakeszi, Esztergom, és Rétsag. A tavolsagok meghatarozasa szempontjabol
a helyzetik pontos ismerete fontos. A szél egyenletes, 600 méterig 10 m/s,
315 fokrdl fuj, 600-900 méterig 8 m/s és 360 fokrdl fuj, 900-1200 méterig 5
m/s és 45 fokrol fuj, 1200 méter felett szélcsend van.

Dunakeszib6l el kell jutnod Esztergomba, onnan Rétsagra és vissza
Dunakeszire a szabdlyok betartasaval.

Sebességed 50 km/6ra. Maximalis emelkedésed 2 m/s. Fogyasztasod 6 l/6ra.
Uzemanayagtartaly-térfogatod 10 liter. A repterek barmelyikén tankolhatsz.
Milyen iranyszégeken kell reptlinéd, és mikorra érsz az egyes repuléterekre
(a reptereken elt6ltott 30 perc feltoltési-ellendrzési idét beszamitva)? A

gydztes a szabalyosan repult leggyorsabb , piléta”.

Bekiildési hatarido: aprilis 2.
A jaték elején meghirdetett targyjutalom egy GPS késziilék, ame-
lyet a Navi-Gate jovoltabdl tudunk felajanlani.

A jové havi utolsé feladat egy teszt lesz, amelynek a kiértékelése utan a
dijkiosztot a sikloerny6s Eged Kupa megnyitojara tervezzik. GURIGA

——
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Két részes cikkiinkben a sarkanyszarnyak azon részeit tar-
gyaljuk, amelyek a sarkanyrepiilo statikus hosszstabil-
itasat biztositjak a kis allassz6gii repiilési tartomanyban.

Bevezeto

Normal repiilési tartoményban a vitorla
alakja valtozik, kilép&éle a vazhoz ké-
pest elmozdul (elfordul) az allasszog
valtoztatasaval. A kitrimmelt helyzetb6l
- mely A4ltaldban a legkisebb
meriilGsebességhez tartozé és a legjobb
siklészamhoz tartozé sebességek kozotti
tartomédnyban van beéllitva — a kilép&él
lassitva (az allasszog novekedésével)
felfelé, mig gyorsitaskor (az alldsszog
csokkenésével) lefelé mozdul el. Folfelé a
vitorla nyuldsa és a gép atesése szab
hatart, mig lefelé korlatozni kell a vitorla
mozgdasat, mert a vitorla csak az atc-
sap6das utan korlatozna, ahol mar régen
,lehajté er§” ébredne, és a gép orra
bukva stabilan zuhanna.

Mint ismeretes,
ezt a kis allasszogf,
stabil, felhajtéerst

KutAsi FERENC
Malév Repuléklub

nem termel8 zuhana-
si allapotot nevezziik
flatter-(vagy lobogé-) zuhandsnak,
melyet meg kell akadalyozni.

Minden, a flatterzuhandst megakada-
lyozé, a statikus hosszstabilitast biz-
tositd eszkoz azon az elven miikodik,
hogy az allasszog egy bizonyos érték ala
csokkenésekor a vitorla kilép&élének to-
vabbi lefelé mozdulasat megakadalyoz-
za, mely az orrfeladé nyomaték értékét
és tendenciajat az elGirdsoknak megfe-
lel6 mértékben befolyasolja. A sarkany-
repiil6k statikus hosszstabilitasanak krité-
riumait az egykori 45-6s LE I/1 fejeze-
tének 14. oldala tartalmazza (3.2.3.2 pont):
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Hasonlé jellegli, de nem teljesen
ugyanaz a kovetelményrendszer més

orszagokban. Egy példa erre a német
DHV: lasd http://www.dhv.de/typo
/fileadmin/ user_upload/ aktuell z
u_halten/ technik/ tec_downloads/
aw_specs.pdf

2.2 Static longitudinal stability —
Statikus hosszstabilitds

2.2.1 Egy sdirkdnyrepiild bolinté nyo-
matéka megfeleld biztonsdgi tartalékkal kell
hogy garantdlja a statikus hosszstabilitdst
egészen V,, +10kmfh sebességig. A maxi-
milis megengedett sebessége egy sdrkdny-
repiilonek V,,,,=90kmfh (49knots), bdr a
mindsitd hatosdg tehet kivételt, amennyiben
az nincs hatdssal a biztonsdgra.

2.2.2 Egy sdrkdnyrepiilé bélintd nyo-
matéka megfeleld biztonsdgi tartalékkal kell
hogy garantdlja a statikus hosszstabilitdst a
teljes repiilési sebesség tartomdnyban, fiig-
getleniil a 'V, értékétdl.

Megjegyzés: Mis eljdrdsok mellett a sta-
tikus hosszstabilitdst a felhajtderd, az ellendl-
lds, és a bolintd nyomaték mérésével kell
mérni. Az aldbbi mérés és értékeld modszer
megfeleld:

Egy specidlis mérékocsival torténik a
sdrkdanyrepiilé’ vizsgdlata 40km/h, 60km/h,
80km/h és 100km/h (22, 32, 43 és 53knots)
sebességeknél.

A maximdlis mérési sebesség csokkent-
hetd alacsonyabb V. legnagyobb megenge-
dett sebességgel rendelkezd sdrkdnyrepiild-
gépek esetében. A kivdnatos mérési eredmény
minden fent emlitett sebességnél az dlldsszog
(alfa) (AoA) meghatdrozdsa —-0,5¢-t61 +1g
felhajtéerd tartomdnyban kozepes pildtasiily-
ra vonatkoztatva. (A minimdlis és maximilis
pildtasily szdmtani kozepére.) Mindhdrom
komponenst meg kell hatdrozni mindegyik
sebességnél.

A bdlintd nyomatékot a piléta és a gép
kozas silypontjdra (CG) kell meghatdrozni,
a hozzd tartozd trimmelt helyzetnek megfele-
16 felfiiggesztési pont figyelembe vételével.
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Megfeleld biztonsdgi tartalékkal rendel-
kezik a statikus hosszstabilitds, ha bdrmely
mérési sebességnél:

a) az orrfeladd bélintd nyomaték a 0 (zéro)
felhajté eréhoz tartozo,- és a -0.5¢ ,leha-
jto” eréhoz tartozd dlldsszogek kozotti
tartomdnyban sehol sem negativ.

b) a stabil egyenes vonalii sikldshoz tartozo
dlldsszog, és a 0 (zéro) felhajtd eréhoz tar-
tozo dlldsszog kozotti kozépérték (tovdb-
biakban kozepes dlldsszog) és a 0 (zérd)
felhajtd eréhoz tartozd dlldsszog-tarto-
mdnyban a megfelel§ tesztsebességeknél
nincs olyan bolinté nyomaték, mely alatta
van annak az egyenesnek, ami 0sszekoti a
0 (zér6) felhajté erdhoz tartozd
dlldsszognél az aldbb megadott nyomaték
értéket a kozepes dlldsszognél a 0 (zérd)
nyomaték érték pontjdval.

- 40 km/h-ndl 50 Nm,
- 60 km/h-ndl 100 Nm,
- 80 km/h-ndl 150 Nm és
- 100 km/h-ndl 200 Nm

c) és a 0 (zérd) felhajto erdhoz tartozd
dlldsszog és a kozepes dlldsszog kozotti
tartomdnyban a nyomaték gorba gradi-
ense sehol sem pozitiv (AM/dalfa nem > 0).

Ilyen pozitiv gradiensti (emelkedd) szakasz
ebben az INTERVALLUMBAN csak akkor
megengedett, ha barmely pontja az emelkedd
szakasznak a b) pontban megadott értékeket
meghaladja.

——
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Ha a legnagyobb teszt sebességet csokken-
teni kell a sdrkiny alacsony V. sebessége
miatt, akkor az  a)-tél  c)-ig pontok
kovetelményeit az iijonnan meghatdrozott
V nax-ig bezdrolag kell elérni.

A koztes értékeket linedris interpoldcioval
kell meghatdrozni. ( pl: az alsé hatdr 60km/h-
ndl 100Mn, 80km/h-ndl 150Nm, a Vmax
pedig 70km/h, akkor az alsé hatdr 70km/h-
ndl = (100+150) | 2 = 125Nm). A hivatalos
V nax sSemmiképp sem lehet nagyobb, mint a
maximdlis teszt sebesség minusz 10km/h.

Ezek lénye, hogy a kereszttengely koriili
bolinté nyomaték jelleggdrbéje esd jelle-
gl legyen, tovabbda még negativ allas-
szogeknél is pozitiv (orrfeladé) nyoma-
ték ébredjen.

A sarkanyrepiil6k beszabalyozasat a
gyartéik hatarozzak meg oly médon,
hogy a fenti stabilitdsi kovetelményeket
kielégitsék, és a beszabélyozas adatait a
gépek KEZIKONYVEBEN kell, hogy
megadjak.

Flattergatlo eszko6zo6k:

- szarnyvégtartok;

- flatterzsinérok (arbocos gépeknél);

- flattergatlé tarték (drboc nélkiili
gépeknél)

Szarnyvégtartok: A hagyomanyos
gépeken a legegyszeritibb egy rogzitett,
adott szogben, a szarnytart6é konzoljabdl
kill6 rad, mely fol6tt a vitorla szabadon
repiil. Gyorsitaskor a vitorla kozeledik
hozza, és nagy sebességnél arra feliil, lej-
jebb nem képes mozdulni. Ha tovdbb
csokken az allasszog, ezen a szakaszon a
vitorla mar ,lehajté er6t” kezd termelni,
és mivel a sdlyponttél a legtdvolabb
helyezkedik el, nagy mértékd orrfeladd
nyomatékot ébreszt, érezhet§ kormany-
er6-novekedés kiséretében. Nem engedi
tovabb csokkeni az allasszoget, vissza

kényszeriti a gépet egy normadl repiilési
allasszog szerinti helyzetbe.

Modernebb gépeknél, hogy a légel-
lenéllast csokkentsék, a szarnyvégtartot
eldugtak a vitorlaba.

Ehhez lehet6vé kellett tenni, hogy
egylitt mozogjon a vitorlaval, viszont
egy hatérol6 iitk6z6 meg kell hogy
akadalyozza kis allasszognél a tovabbi
lefelé mozgast.

Legegyszertibb valtozatara példa az
els6 arboc nélkiili sarkanyrepiil§, a La
Mouette TOPLESS.

Egy kb. 0024 mme-es fészekbe iil be
egy [18 mme-es tovl szarnyvégtarto,
melyet a tart6 belsejében elhelyezett, és a
fészek aljaban a szarnytartéhoz rogzitett
gumikoté] hiiz be a helyére.

Az atmérdkiilonbség korlatok kozott
lehet6vé teszi a szabad mozgast, viszont
egy hataron tdl nem engedi elmozdulni
lefelé (és persze felfelé sem)
Flatterzsinérok: A hagyomanyos
arbocos gépeken alkalmazzak, a kilép&él

BehUzé gumi tartja bent

o =

Ny Karbon szarnyvégtarté

I Felutkozik
zarnytarté

——
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Szarnyvégtart

altalaban latnivégeknél az darboccstics-
hoz van felkotve 2-3 par vékony drét-
kotéllel.  Beallitasuknal az arboc hely-
zete és a zsinérok hossza lényeges.

Flattergatlo tartok (hosszstabilitast
biztositoé tartok): Az arbocnélkiili
gépek megijelenésével a flatterzsinérokat
el kellett felejteni. Helyette taldltak ki a
szarnyvégtartok mintdjara a vitorla belse-
jében alkalmazott flattergatlé tartdkat.
Altaldban az SZK csomépontbdl, vagy
annak kozvetlen kozelébdl kiindulva a
kett&s vitorlan beliil vannak elhelyezve és

2004.03.22. 13:32 Page 15 $

Folfelé szabadon mozognak a vitorlaval
egyiitt, viszont lefelé egy adott helyen
feliitkoznek, és a vitorla aldtdmasztasaval
megakadalyozzak annak tovabbi lefelé
torténd mozgasat, ezzel biztositva a kilé-
poél helyzetét, és a megfelel§ orrfeladd
nyomatékot.

Az els6 arboc nélkiili sarkanyrepiils a
LaMouette TOPLESS volt, melynél
nagyon Otletesen oldottdk meg a tartét,
mely egyszertien Osszecsukhat6 a gép-
pel egyiitt. A kereszttartéra timaszkodik
fel egy trapéz-hasab alaku fa koptatéra,
igy vitorlafeszitéskor a hatra felé mozgoé
kereszttart6 automatikusan lefelé engedi
a tartét, és egyben a kilép&élet. Ily
médon a kompenzélds is megoldott.
Hétranya, hogy nem szabalyozhaté.
Pontosabban az alatdmaszté6 hasab
vastagsagaval lehet kismértékben alli-
tani. Abbol lefaragva a kilép&él lejjebb
kertil, koptaté réteget raragasztva, vagy
vastagabbra cserélve pedig emelkedik a
kilép&él. Nagyobb allitdshoz a szarny-
tartéhoz kikotd drotkotél titkozsijét kell
athelyezni. Sajnos a Kézikonyvébsl mind-

egy vagy tobb latnit tdmasztanak ald. ez kimaradt. (folytatjuk)
Rleot e La Mouette TOPLESS flattergatld
. e . tartdja, a vitorla belsejében
Hajlitott aluminiumcs6 a kereszttartora tamaszkodik
—

—_

| SZARNYTARTO

~——— DROTKOTEL UTKOZS
(NICOPRESS)

Karboncsé erésités L
B

... ~«———Fa koptaté (UTKOZO) felfekvé feltlet
KARBON KERESZTTARTO

——=

LaMouette TOPLESS A-A metszet
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Erezhetien codikkent a minimdlis sillysdés,
exért sokat lejtdszelexd = termikald pild-
tdknak is afanlett, Load teszt

- >
manteras

Hamarasan megérkezik ...

ASPEN ow:

Véplelen sikids !
Vimax S6km/h (28-25 méret)
Vilogatatt kerettagoimak kedvezmeény !

a-mail ; info@airmax.hu
net - www.airmax.hu
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2003. augusztus 1. GURIGA szamara nem volt vidam nap. 0 a gerincét
jol odatette a foldh6z, GALLik PisTA mentSt hivott, mi meg lattuk. Sok
hiba ké6zt a mentSernyéot iszonyu jo reflexszel kidobta, igy aztan

tovabbra is szerethetjiik Gurigat.

VOJT0 TURAN bécsi, veteran klubunk
prezidentje is latta az eseményt. Ujév
utdn kaptam t6le egy par képet és egy
cikkmadsolatot a Pildta Gjsagbdl (cseh
Madartoll), melyet Guriganak ajanlott.
Most ezt szeretném kozreadni.

A PoLéBiSz vizsgélatai nem felel6st
keresnek: tanulsdgot allapitanak meg.
Sajnos, nem adjik kozre, hogy mind-
nyajan tanuljunk bel6le. Akkor johet a
cikk forditasa, melynek mottéja: szeretem
az okosokat, utdlom az okoskoddkat.

O, azok a csukédasok!

A Dbalesetek 60%-at repiil6 szerelmiink,
mely ala akaszkodunk, a cimbeli figura-
ja okozza. Sajnos a mi repiilénk rongy-
bédl van varrva és sok zsindéron 16g alatta
a piléta. A fentiek miatt a turbulen-
cidban, szélnyirasban vagy pil6tahibabol
szimmetrikusan és aszimmetrikusan is
csukédhat a kupola.

Egy biztos: a csukédas nem kell elvegye
kedviinket a repiiléstdl. A cikk elolvasasa
hozzasegithet az 6romrepiiléshez. Az alab-
biakra vagyunk képesek:

Intelmek és forditas: PAmir

a) vajid6ben repiiliink

b) er6s turbulens idében aktiv repiilés-
sel csokkentjiik a csukédasok gyako-
risdgat

c) ha mar bekovetkezett a csukddas,
tudjunk arra szakszertien reagalni

Sok piléta erre Ggy reagal, velem ez Ggy-
sem torténik meg, vagy ha igen, majd
megoldddik valahogy. Jobb viszont az
egész problémat aprélékosan tanul-
manyozni.

Figyelmeztetés repiilés elott. Ha
laitod, hogy a mar repilS barétaid
tornasznak a rongy alatt és te sokat
kihagytal, akkor idealis dontés ha reggel
vagy késG délutan repiilsz. Mindenki
dontse el ésszertien maga, hogy nyugodt
repiilést akar, vagy turbulens és termikes
id6t valaszt. Sok piléta a sajat hegyén
er8s oldalszélben repiil, mikor a vendég
az autéjabdl sem hiizza el§ a zsakot.

Ez mar Oreg szabdly, hogy bizonyos
szélirdnyra és szélerGsségre valaszd meg
a megfelel§ starthelyet. Nagyon sokat
szamit az erny§ megvalasztasa kategéria

——
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és nagysag szerint a piléta stlyanak és
képessége szerint.

A repilés utjanak kivalasztasa.
Repiilés kozben a rosszul megvalasztott
dtvonal okozhat nehézségeket. Tagolt
gerincek kozotti hagok kozelében sza-
mithatsz a szél felgyorsulasiara durva
turbulencidval keveredve. Napsiitotte
hegyhdtakon szamithatsz meger&s6dd
termikekre. Szamithatsz turbulencidra a
megfijt hegyhdtak mogott. A gyakorlott
piléta a terep feletti magassag jo
megitélése mellett nyugodtan berepiil
ezekre a helyekre, mig ugyanezeket a
helyeket kell§ gyakorlat néliil csak nyu-
godt idében kozelitsiik meg.

Aktiv repiilés. Az aktiv repiiléssel
lehet8ségiink van az ernyénk deforma-
cidjanak és csukddasanak megelGzésére.
Az aktiv repiilés célja a kupola visel-
kedésének folyamatos figyelése fSleg
erGs turbulencidban. Turbulens idSben
gyakori az erny§ elGrelovése, majd ebbsl
a belépdél alahajlasa. Gyors jol meg-
valasztott reakcié sziikséges szim-
metrikus fékezéssel (20-100%) A gyors
reagalas, mely csak rovid ideig tart6 fé-
kezést jelent, gyorsan helyreallitja a sta-
bil repiilést. A soka benntartott nagy fék
okozhat fullstallt, de ne féljiink a nagyon
rovid akédr 100%-os fékezéstsl sem. Tur-
bulens idében az erny$ megtorpandasa a
piléta elére lendiil (mozgasi energia).
Ebben az esetben a fékek azonnali
felengedése sziikséges. Ezutan varhato
az erny§ elGrelovése, de azt az el6zGek
szerint megoldjuk, abban a pillanatban,
amikor az ernyd a fejiink felé 16. Fékkel
az el6relovés csokkenthets. Véletleniil se
fékezziink elébb, mert ez tényleg full-
stallhoz vezet. A rosszul megvalasztott
fékmozdulatok a lengéseket fokozhatjak.
Ha nem vagyunk biztosak az ernyd
viselkedésében a rekcidinkra, legjobb kb.

20%-o0s fékezéssel atrepiilni a turbulens
zénan. Az el6zGekben leirt varidnsok
idedlisak és fbleg szimmetrikusak.
Sajnos ezek fordulnak el§ legritkdbban.

Az ernyé pumpalasa. Tovabbiakban
az aktiv repiilésnek azzal a részével fog-
lalkozunk, amikor az ernyénk egyik
vagy mindkét oldala felpuhul. Ez a jelen-
ség elGjelzi az ernyS valamilyen csuké-
dasat. A piléta a féker§ gyengiilését ta-
pasztalja, és tigy érzi mintha az ernyé a
fejére esne (ez csak érzés). A piléta d6ljon
azonnal a betil6ben a laza oldal felé. A
piléta aktivitdsdval legtobbszor a csu-
kédas be sem kovetkezik. Szimmetrikus
felpuhulas esetén mindkét féket meg kell
htiznunk addig a pillanatig, amikor a
fékeken tjra ellenallast érziink. A szitua-
ci6 szerint lehet nagyon rovid idejd teljes
fékezéssel reagalni. A fékerS megjelenése
utdn a fékeket érzékenyen és szim-
metrikusan felengedjiik. Legtobbszor a
laza diagondlndl vagy anélkiili beiilében
magatol atbilleniink a laza oldalra, amely
oldalon enyhén ra is fékeziink. Az erny8
normdl feltolt6désekor szimmetrikus
helyzetbe billeniink vissza.

Csukédas... — és akkor mi van.
Tobbnyire az aktiv repiilésiinkkel sok
csukédast elkeriiliink. Aktiv repiiléstink
kozben is el6fordul, hogy a ,Skytex
besuhog”, de ezek a csukédasok nem ag-
resszivek. A becsukédas pillanatdban
déljink a felpuhult fék oldalara és a
masik oldalt enyhén fékezziik, hogy ne
kovetkezzen be rotacié. Vigyazzunk,
mert a feltoltott oldal magasabban repiil
és ne reagaljuk tdl erds fékezéssel. Al-
talaban az atterhelésre a csukédott oldal
visszanyilik, ha nem, ez a fék pumpa-
lasaval biztos bekovetkezik. Veszélyesek
lehetnek az ilyen csukédasok is fold-,
lejt6kozelben. Ezért repiiljiink kb. 20%
fékezett allapotban foldkozelben.

——



Csukoédas gyorsité hasznalata
kézben. Minden csukédds gyorsitd
hasznélatdnal jéval agresszivebb, mint
egyébként. Az elfordulas markénsabb az
egészséges oldal elSrelovése miatt, és a
magassagvesztés is joval nagyobb. Egyik
figurdbdl a masikba hirtelen dtvezetésnél
egyes ernySknél szdmithatunk csukoé-
dasra az atlendiiléskor. Ilyenkor a kor-
rekci6 j6val igényesebb. Helyes a gyor-
sité azonnali felengedése, atterhelés és
az egészséges oldal fékezése, hogy por-
gés ne induljon. Mint latjuk a gyorsitott
ernydre a reakciéink ugyanazok mint a
normdl repiil6 helyzetben kialakult
csukédasokra. Ha a porgés a gyorsito
hasznalatakor mégis kialakul, a beiils-
ben valé6 tilporgés a zsinérzat megcsa-
varoddsahoz is vezethet. Ebben az eset-
ben kisebb magassdgban egyetlen esé-
lytink marad, a mentSerny§ azonnali
miikodtetése. Aranyszabaly: a gyorsitot
csak nagy magassagban hasznald és erds
turbulenciaban sosem.

A beiild veszélyei. Ezen a helyen par
szot vesztegetiink a betil6re. Gyorsito
hasznalatakor testhelyzetiink miatt
tehetetlenségi nyomatékunk né és igy
el6segiti az el6z6ekben emlitett
talporgést az erny6hoz képest. Erre a
fekvé hevederek nagyon érzékenyek.
Ezért a pilétdk erds turbulenciaban a
fekv§ poziciébdl atbillentik magukat (il6
helyzetbe, igy a test tomege kozelebb
keriil a fligg6leges tengelyhez. A veszély
fokozédhat, ha a beiilénk diagonalja
szorosra van hdzva. Ilyenkor nem érez-
ziik a turbulenciat, 6ridsi hatrany, hogy
a betilén keresztiil minimdlis informa-
ciét kapunk, hogy mi jatszédik az
ernyével a fejiink felett. Az ilyen betil6k
gazdainak hasznos tandcs: lazitani a
diagonalon, vagy egyaltalin nem
hasznalni, mégjobb, venni egy tj tipusu
»ABS” beiil6t. Hibat ugy is elkovet-
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hetiink, hogy a mellheveder szorosra
huizasaval a {6 karabinereket kozel haz-
zuk egymashoz.

Nyakkendd. Nagy oldalviszonyd er-
ny6knél nagyobb csukddas esetén eld-
fordulhat, hogy az erny&vég a zsindérok
kozé becsapédik. Ebben az esetben is a
forgas megakadélyozasa, és megprébal-
ni a csukott beakadt oldal visszanyitasat.
Ha nem jar sikerrel a nyakkend&szert
csukddas visszanyitdsa, és az erny$ még
iranyithat6, azonnal keressiink megfele-
16 leszallohelyet. (vigyazni, a jol repiilé
oldalt nehogy tulfékezziik). Ha az erny6
annyira nagy részen beakadt a zsinérok
k6zé, hogy a repiil6 oldal fékezésével az
elfordulds, vagy porgés ellen fullstallt
okozhatunk. Ha igy az ernyénk iranyit-
hatatlan, visszanyitdsi kisérleteink siker-
telenek, azonnal mikodtessiik a men-
tGerny6t.

Belépdél alahajlasa. A féloldalas csu-
kodas esete mellett el6fordulhat a belé-
pGél alahajlasa. Ez kevésbé kellemetlen
és legtobbszor a normadl repiilShelyzet
magatol helyreall. Erre a helyes reakci6,
enyhe szimmetrikus fékezés. Ez azért is
igaz, mivel a belép&él alahajldasakor az
ernyG erGsen lassul és a pil6ta tehetetlen-
sége miatt elSrelendiil és igy novekszik
az allasszog.

Végezetil. A mai idSkben az ernydk
passziv stabilitisanak novelésére torek-
szenek a konstrukt6rok.. frasunk is arra
torekedett, hogy a mar bekovetkezett
csukddédsokat hogyan korrigaljuk. Sajat
technikad novelése érdekét szolgaljak a
biztonsagi tréningek, ha elméleti tudaso-
dat fejleszted, és errdl elbeszélgettek
gyakorlottabb pil6tatarsaitokkal.

Sok szeretettel ajanlom Mindnyéjatok-
nak, f6leg tavaszra. Szép a tavasz, de ekkor
leggyakrabbak a fent leirt figurdk. m

——
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ivel Cearaban tavaly lehtiztak
M minket, ezért tigy dontottiink,

hogy idén Brazilia helyett
inkdbb masik versenyt keresiink. A FAI-
calendarbdl kikeresve, ez az All African
Open lett. Dél-Afrikarél annyit tudtunk,
hogy 6000 m-es felhSalapok vannak,
meg oxigénnel kell repiilni. Ezt a ver-
senyt viszont Porterville-ben rendezték;
ez a varos elég kozel van a tengerhez,
ezért a felhGalap nem olyan magas, csak
2000-2500 m.

Miutdn négyen harom erny&vel le-
szalltunk Fokvarosban, béreltiink egy
Fiat valamit, amibe persze alig fértiink
be. Akocsi elég draga volt, de még igy is
olesébb, mintha reptéri busszal mentiink
volna be. Maésnap a csilivili Fiatot le-
cseréltiik egy hozzank sokkal jobban illg,
lerobbant, 10 éves Nissan 323-ra, amiben
mellesleg 270 ezer km volt... Egy-két
napot toltéttiink Fokvarosban, majd el-
mentiink a verseny helyszinére. ElGtte
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még kimentiink a rep-
térre Perecért (PERE-
CZES ZSOLT), mivel
megtudtuk, hogy
busszal gyakorlatilag
lehetetlen eljutni Por-
terville-be, mert nincs
buszkozlekedés arra-
felé. Ugy saccoltuk,
ha 6sszehtizzuk ma-
gunkat, akkor siman befériink az autéba
Oten négy ernySvel meg a csomagokkal.
Perecet azonban hidba vartuk egész nap
a reptéren; végiil kideriilt, hogy csak a
masnapi géppel jon.

Porteville-be érve, sikeriilt egy na-
gyon jo széllast szerezni: kis haz a varo-
son kiviil, narancsliget mellett, a viz-
tarozotol 5 percre. Az egyetlen szépség-
hiba a szobakban 1év6 rengeteg tiicsok és
giliszta a falon...

A verseny szamomra rémdlomként
kezd&dott.

>
WM L

FORGO SzILARD

——
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Reggel esett az es, majd elallt. A ren-
dezbség tigy dontott, hogy felmegyiink a
starthelyre, hatha ad valamit. Pontosan
az ilyen napokat riihellem, amikor nem
egyértelmtek a viszonyok, amik radada-
sul a nap folyaman gyorsan valtoznak.

A terep: alapvetGen siksag, benne egy
hatarozott és egy hatsé parhuzamos ge-
rinc. A feladat speedrun volt, de
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hogy mar szinte mindenki a
foldon van 10-20 km kozott, tehat
ez a nap nem fog sokat érni. Aztan
este dobiztem ra: olyan a képlet,
hogy minden nap 1000 pontot kap
a gyGztes. fgy aztdn mar rogton az
elsé nap 500 pont valasztott el az
els6ktSl. Abban bizhattam csak,
hogy olyanok értek be, akiknek
szerencséjiikk volt, de amigy nem
repiilnek tul jol.

A masodik nap egy nehéznek
ting, de valéjaban konnyt felada-
tot kaptunk. Az els§ 15 km-t
szorosan a gerincre tapadva kel-
lett megtenni szembe-oldalszélben. Emi-
att aztdn a hegy mellett elég turbulens
volt. Nagyon jol éreztem magam, mikor
az erny6vel kinl6dé Avacs RS, meg Boo-
merangok mellett parkettagdzon elmen-
tem, dgy hogy kozben kameraval a kéz-
ben forgattam. A taktika annyi volt, hogy
nem szabad tekerni. Nem is volt szabad.

elég rovid induldsi ablakkal.
ElGszor elére, szembeszélben ki a
siksag folé, aztan ott egy két for- |
dulépont és be a célba. Kb. 35 km. |

Elstartoltam, kitekertem 100-
200 métert, aztan vissza a lejt6be.
Ezt még kétszer megcsinaltam,
aztan lerohadtam a leszalléba. A
leszallobol még lattam, hogy PEPO
az élbollyal szépen megindul az |
els6 fordulépont felé. Engem
azonnal visszavittek, ahonnan
aztdn tjra lerohadtam. Ekkor
magamban mar feladtam, de
mivel pont ott volt a teherauto,
meg Perec is rabeszélt, ezért harmadszor
is visszamentem a hegyre.

Kozben az id6 bebikult, siitott a nap,
de alig voltak rendes emelések. Tak-
nyon-nydalon csiiszva elvergédtem 15
km-t. Pepo sms-t irt, hogy az egész
élboly lerohadt 15 km koriil. Lattam,

A fordulépontot harmadiknak csinaltam
meg, és elindultam vissza a lejt6ben. A
kovetkezd fordulépont a siksag felett
volt. Ugy voltam vele, hogy nem &llok
meg termiket varni, hanem ha a lejt6ben
barhol erds liftet taldlok, akkor ott kitek-
erek, és kimegyek a siksag folé. Eléggé

——
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szétszorodott a mezdny, de lattam, hogy
nagyjabodl azért az els6 haromban va-
gyok. Kiindultam a fordulépont felé, az-
tan félaton redjottem, hogy nem fogok
kiérni elég magasan, s6t akar még le is
rohadhatok. Mivel még a verseny elején
voltunk, jobbnak lattam visszafordulni,
akkor is, ha tudtam, hogy ezzel min. 10
percet vesztek. Visszamentem a lejtSbe,
ahonnan nagyon lassan tudtam csak ki-
emelkedni. Nem 10 percet, hanem fél
orat vesztettem. Innen madr konnyebb
volt. A siksag felett magasra kitekertem,
aztan az id6kozben kialakul6 felhSk alatt
beértem a célba. Ott mar akkora volt a
szél, hogy helyben szalltam le; aki uté-
nam jott, az meg tolatva. Sokaknak jol
jott, hogy nem volt fizikai célvonal, csu-
pén egy pont, aminek a 400 m-es korébe
kellett berepiilni.

A tobbi feladat atlagos nehézségii és
nem tul taktikus volt. En kicsit rovidnek
taldltam &ket, mert volt olyan nap, hogy
az élboly még 2 6rat se repiilt. Ha figye-
lembe vesszikk a mezény Osszetételét,
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akkor ez tobbé-kevésbé indokolt, mert
sok hobbipiléta volt. Az én véleményem
azért mégis az, hogy a versenyfeladato-
kat az élbolyhoz kell méretezni, nem pe-
dig a mezény tobbi részéhez. Nem sok
értelme van egy olyan révid feladatnak,
ahol az els§ tiz ember nagyon kis kii-
lonbséggel, masfél éra alatt beér, holott
lehetett volna még két orat repiilni. A
rendez6k mindent megtettek, hogy a
versenyben a legtobb piléta 6romét lelje.
Ezt j6l mutatja, hogy 5 osztilyban érté-
kelték a versenyzdket: Ujoncok, DHV1-2,
DHV2, DHD 2-3, Open.

Az utols6 nap el6tt 9. voltam. ElSt-
tem — mogottem mindenki 5-10 pontra.
A kiirt feladat nagyon firnyakos volt. A
pilon és a cél kozott nem volt forduls-
pont , tehat mindenki arra mehetett,
amerre akart. A cél a gerinc mogotti par-
huzamos volgyben volt.

Tobb opcié kindlkozott. Egy: A start-
helytdl el a startpilonig a gerincen (lej-
tében), aztdn ott kitekerve be a hétsd
parhuzamos gerincre és ott el a célig.

——
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Ketts: A starthelytdl el a startpilonig a
gerincen (lejtében), aztan hatra, de csak a
volgy kozepéig, aztan onnan a siksag fe-
lett el a célig. Harom: A starthelyt6l el a
startpilonig a gerincen (lejt6ben), aztin
tovabb, és ha erSs lift jon, akkor hatra
(vagy a gerincig, vagy a volgybe). Négy:
A lejt6ben menni egészen a végéig, és on-
nan kitekerve oldalrél berepiilve a célba.

Koncepcié nélkiil elindultam. Nyom-
tuk az élbollyal, nem is néztem a téjat.
Aztan, mire észbekaptam, mar késé volt.
Ott taldltam magam a lejtSben, és az volt
a gond , hogy ott a gerinc mogott mar
fennsik volt, és az alacsony inverzi6
miatt nem lehetett rendesen kitekerni.
Hatranéztem, és lattam, hogy mogottem
mar mindenki rég hatrament a volgybe.
El6ttem harom ernyé volt kb. 1 km-re, 6k
ott lejtéztek valami kis ptpon. Vissza-
menni esély se volt, mert onnan fujt a
szél. Egy esélyem maradt: fogni valami
termiket, és szépen atevickélni a fenn-
sikot. Ez olyasmi, mint itthon a Nyikom-
rél kitekerni. Ha megvan a termik, sem-
mi se szamit, csak benne kell maradni és
kivarni, mig a szél atsodor a Matran.
Csakhogy a Matra felett nincs 1300-on

inverzié... Kivartam a termiket aztin
talaj +300-on atfajattam magam. Egyene-
sen bele a fennsik rotorjdban a
minuszotbe... Ott szinte kikoppantam,
de valahogy mégis atmentem a rotoron
és kitekertem. Elindultam a cél fel, de a
gerinc rotorja megint lenyomott. A céltél
3 km-re maér csak 300 méteren voltam, és
elég turbulens volt. Szerencsére kissé hat-
szél volt a volgyben, igy a cél mellé
elsodortattam magam, ahonnan besik-
lottam. 6. lettem, de ami legfontosabb, az
hogy a koriilottem levSk csak utdnam
értek be kb. 10 perccel. Ezzel el6rejottem
a 7. helyre. A szériaosztalyban pedig
meg0Griztem az els§ helyet. Az utolsé
napot lefijtdk, igy ez maradt a végered-
mény.

Tasi Pepoénak elég rosszul sikeriilt a
verseny. Az egyik nap elfelejtette be-
kapcsolni a gps-t a starthelyen. Emiatt le
kellett szdllnia és djrastartolnia a
mez&ny utdn. A kovetkez6 nap pedig a
startpilon mellé szallt le...

Perec 25. lett Open classban, Sport
Classban (DHYV 2) pedig 2.

Kati (tesém) nagyon sikeresen zarta a
versenyt. N6i Open classban 3. lett. A

sajat osztalyaban
(DHV  1-2) pedig
masodik.

A verseny utan
még repiiltiink Cape
Townban a Lion’s
Headen. A verseny
alatt egy csomoét for-
gattam, van egy 17
perces videoklip az
egészr6l. Nagyon sok
baratot szereztiink, jo-
.l vére garantdltan djra
megyiink. De a verseny
el6tt nem hagyjuk ki a
szarazfold belsejében
levé 6000 méteres
felhGalapokat... m
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Névjegy: Tasi Gabi

Az akropiléta

Az Airborne fohadiszallasan vagyunk. Konyvek, papirok, tablazatok, fel-
szerelések mindenfelé, de mégis katonas rendben. Tasi GAeor félbesza-
kitja munkajat, és felém fordul a forgészékben.

Mike: Hogyan kezdddott ndlatok a sik-
l6ernydzés?

Tasi: Svajcban lattuk el&szdr, majd 94’
decemberében a batyam elment egy tan-
folyamra. Tobbszor is mondta nekem,
hogy mennyire j6, de engem akkor még
nem érdekelt. Aztdn egyszer kimentem,
rdm adtak egy erny6t, lesiklottam, és azt
mondtam: szeretnék egy sikléernyét.

Az els6 évben elég sokat szenvedtiink.
Nem volt kitél tanulni, sok veszélyes
helyzetbe kertiltiink. Egy id6 utdn azon-
ban, osszetaldlkoztunk néhany hozzank
hasonlé emberrel, és létrejott a , nowork
team”: RONASzEKI LaAci, KovAcs GABI,
KoMAR ZoL1, GAL PETI, OsZECKY ZOLI alkot-
tak az er8s magot.

Hamar elkezdtiink  versenyezni.
El8szor magyar szinten, majd kiilfoldon
prébaltunk szerencsét. Vilagkupakon vet-
tiink részt, annak idején SIMONICS PETIVEL
és FORGO SZILARDDAL. Kisebb-nagyobb sik-
erek utan belattam, hogy nem vagyok alka-
Imas a versenyzésre, mert tiirelmetlen
vagyok. Az els6 harom nap aranylag gyor-
san repiiltem meg a tavokat, de ezalatt el is
faradtam, és szétesett a technikdm. Emiatt
teljesen abbahagytam, és az oktatassal
kezdtem foglalkozni "98-ban. Rénaszéki
Lacival alapitottuk meg az Airborne klubot
és iskolat. Szerettiink volna létrehozni egy
j6 hird iskolat. A visszajelzések szerint j6
aton haladunk, de azt is tudjuk, még nagy-
on sok teend§ van hatra. Az iskola sokkal

fontosabb szamunkra,
mint, hogy mondjuk
egy versenyen, jo ered-

ményt  érjiink el
Sokkal tobb 6romot ad,
hogyha egy tanit-

vanyunk repiil esetleg
100 km-t, mint ha mi
tessziik meg ugyanezt.

Mike: Ez egy maga-
sabb szint, én azt gondolom. Hallottam, hivatd-
sos tesztpildta vagy.

Tasi: Ezt igy nem allitanam. A Firebird
cégnél kaptam mar néhany feladatot, mint
trimm-tesztpil6ta. Személy szerint az én
feladatom a kis méretti végss prototipusok
felkészitése a DHV- tesztre.

Mike: Téged felkértek erve a feladatra?

Tasi: Van egy baratom, STEFAN HUGLIN,
6 vitt el engem egy baratjghoz, amikor
akrézni akartam. Mikor kiderilt, hogy
nagyon konnyd vagyok, megkértek, hogy
repiiljek bizonyos ernySkkel és mondjak
véleményt. Igaz hogy jutalmaznak, de ez
nem egy f&éllas, inkabb egy hobbi.

Mike: Ha midr a hobbindl tartunk, sokan
ismernek egy bizonyos kék erny6t, sirga ,.acro”
felirattal.

Tasi: Masik hobbim az acrorepiilés. Van
egy F18-as tipust ernySm, ami kimondot-
tan acréhoz fejlesztettiink. Az enyém is egy
elsGgeneraciés proto. A mandvereket
tudatosan tanulom, mair nem szeretek
rizik6zni. Oregszem :-).

Faludi Miklés

——



Mike: A biztonsdgtechnikai tdborban
ldathatunk ilyen acro-elemeket?

Tasi: Igen, akik jarnak veltink taborok-
ba, azok lathatnak néha egy-egy mandgvert,
meg hat a mentSernySmet. Sok tdborunk
mellett négyszer tartunk egy évben bizton-
sagtechnikai tréninget, Svéjcban, ahol mar
oktatjuk az acroelemeket is.

Mike: Nekem is ez az egyik célom. EQy biz-
tonsdgtechnika. ..

Tasi: Hat igen, ezt mindenkinek tudom
ajanlani; akar évente tobbszor is. Nagyon
fontosnak tartom, hogy a legnagyobb biz-
tonsagban, akar ,talzott dvatossdggal”
mérje le mindenki a tuddsat. Sajnos nem
vagyunk egyformak. Igazabdl ezt Svéjcban
tanulom, tanultam a baratomtdl, oktatém-
t6l, DANIEL LORICZTOL, aki mellesleg a Fire-
bird cég designere és tesztpildtaja. Egytitt
dolgozunk; & mutatja meg nekem (illetve
lopom el) az 1Gj technikdkat, amiket a biz-
tonsagtechnikai tréningeken alkalmazunk.

Mike: Te, mint acro-pilota, hogy dllsz a
mentdernyd-dobdssal?

Tasi: Mint mindenki, én is tigy gondol-
tam, soha nem kell hasznalnom ment&-
ernySt, de hasznaltam mdr, és nem is
egyszer. Utoljara éppen a tanitvanyaim
felett, miutan atestem az erny6m zsindrjai
kozott. A sok gyakorlas megtanitott, hogy
szamtalan helyzetet megoldjak, de vannak
és lesznek szituaciok, ahol biztonsdgosabb-
nak fogok itélni egy mentSernydnyitast,
mint hogy nekialljak gépészkedni.

Mike: EQy ilyen eset rossz élményként ma-
rad meg benned?

Tasi: Egyéltalan nem, s6t magabiztos-
sagot ad. Visszacsatolds arra, hogy helye-
sen mértem fel a helyzetet. Ennek tuda-
taban jobban tudok koncentrélni.

Mike: Pozitiv élmények?

Tasi: Rengeteg van. Nagy élmény volt
az els6 100 km feletti tivom, vagy az els§
loopingom. Mostanaban a legnagyobb él-
ményem mégis az volt, amikor masodma-
gammal leszalltam a Marmolada tetejére.
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Név: TAsI GABOR
Sziil. id6: 1972. junius 22. (Rak)
Status: Sikléernyd oktato
Ernyd: Firebird F18
Klub: Airborne
Elérhetoség: (06-20) 934-6693
www.airborneclub.hu

Mike: Terveid?

Tasi: Még legalabb 10 évnyi van. Els6-
sorban folytatni, tanulni a teszteléseket, de
terveimben van egy acroverseny is. Tavla-
tilag: szeretnék talalni egy pilétat, akivel le-
hetne bivakolni, esetleg szinkront reptilni.

Mike: Mit jelent a bivakos repiilés?

Tasi: Példaul atrepiilsz Ausztriabol
Svéjcon keresztiil Franciaorszagba. Elstar-
tolsz valahonnan, repiilsz 20, 30 vagy 50
km-t, leszallsz egy hegyen, ott alszol, és
masnap repiilsz tovabb.

Mike: Utolso gondolat?

Tasi: Véleményem szerint, ebben a
sportban nem lehet lemérni, hogy ki a jobb
vagy rosszabb. Valaki elstartol, kiemel-
kedik, és repiil 100 km-t — az most jobb
piléta, mint aki csak 90 km-t repiilt? Vagy
aki csak két draval késébb startol el, és
repiil 45 km-t? Nem lehet lemérni, de nincs
is jelent&sége. Az szamit, amit élvezel, amit
te repiiltél. Ebben a szellemben tanitjuk
novendékeinket. Mindenkinek a sajat kor-
latain beliil kell repiilnie. m

——
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135. szam - 2004. marcius = Hirdetés

Kedves Hirdetd! Kérem, hogy
hirdetéseidet a megjelenés ho-
napjanak 2-4ig, e-mailen, vagy
telefonon juttasd el hozzdm.
SMS-ben nem fogadom hirde-
tésedet. Fizetni a feladdassal
parhuzamosan, normal postai
befizetési csekken lehet, a ko-
vetkez$ cimre kiildve: ASE,
1550 Budapest, Pf. 59. A csekk
+Megjegyzés” rovataba, kérlek,

ird be: , hirdetés”.

Magyar Bertalan
(beric)
E-mail: beric@index.hu.
Tel.: (28) 514-791; (30) 9642-652

Uj hirdetési
tarifaink

Aproé: 300 Ft
(20 szoig, hasabba szedve, ki-

emelés nélkiil)

1/6 szines 1500 Ft

1/6 f/f 1200 Ft
1/3 szines 3000 Ft
1/3 fIf 2000 Ft
1/2 szines 4500 Ft
1/2 fIf 3000 Ft
1/1 szines 6000 Ft
1/1 fIf 4000 Ft

REPULO KEZJF
VOR NAVlGh

- vizallé Kivite

- 200 memori

- szovi

- hangr:

- ha rvl égiﬁs
- headset csatla
-5W adétel esitm

* Vadlud tipusu, egyszemélyes,

Trabi motoros trike; Apollo tan-
dem tipusu, VW motoros trike;
Rotax 503 fétengely eladé. Kicsi
SANDOR, 3064 Szurdokpuspoki,
Gyongyosi ut 30. Telefon: (20)
561-9415. (3/1)

* Hédgépes motoros trike elado,

Rotax 503 DCDI motorral
TAKACS ISTVAN, Tel.: (30) 9244-974
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Eladé egy
motoros sarkany

97'-es CX-MD szarny, feldjitas utan
30 éraval; 503-1V motor f6tengely-
csere utan 25 draval; uj falégcsavar;
uj kipufogo; egyedi trike, mind-
harom kerék rugozott és fékezett.

Iranyar: 820 ezer Ft
Tel.: 06-20/58-44-354
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- S
T Kétszemélyes, ujszerdi,

burkolt trike

mindharom kerék rugézott,
Rotax motortartéval,

miiszerekkel vagy miiszer nélkil

eladé!
Ara: 260 ezer v. 210 ezer Ft.

Tel.: (30) 9532-196
2/1

Apoll6
Racer GT
motoros sarkany
eladé!

Motor: Molson,
Szarny: CX
Iranyar: 380 ezer Ft
Tel.:30/249-5397

5

Orrkupos,
kétszemélyes,
motoros tandem
sarkanyrepiilégép
kitlin6 allapotban eladé
eze Rt
CHVID sy eze gt
j100fezerEE
Telefon:
(20) 591-9737;
(32) 440-238

ﬁ Racer GT

503-as motorral,
C15 és C17

szarnnyal elado.

Tel.: (30)2819-754

(s)

203-as Rotax 2V,
Dini baesi-féle
légesavarral,
kb. 450 iizemoéraval
eladé!
Megtekintheté a
fertoszentmiklosi
repiiléotéren.
Tel.: (30) 2274-651

——
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Egy bolt
emyﬁsakngk. tarazéknak-
= estirdz6 erny6soknek
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