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MRSZ-kozgyiilés 2005. junius 18-an

Szavazok és egyebek

z MRSZ klubjainak 47 kiild6tte
A jelent meg az MRSZ (most mar
létszamtol fiiggetleniil hataro-
zatképesként meghirdetett) kozgytilé-
sére. Ez kevesebb, mint az 0sszes kiildott
egyharmada. A 47-b&l 26 siklérepiils
kildott volt (az 57 lehetséges Osszes sik-
I6repiil6 mandatumbdl). Ez kevesebb,
mint 50 szazalék, igy
a siklérepiil6k kér-
désében nem lehetett
semmilyen dontést
hozni a szakdg jogi
személyiségli szerve-
zetét illetGen.
Mivel ebbdl a 26-
y b6l is 18 eleve a
Szabad Repiil6k Szo-
vetségéhez tartozd
szavazé volt, mondhatjuk, hogy ezen a
szervezeten kiviill csak harom klubot
érdekelt, mit is dont az MRSZ koz-

KEREKES LASzLO

gytlése.
Els6ként ellen6rzé és fegyelmi

bizottsdgot valasztott:

Ellen6rzd Bizottsag: SZILCZER ATTI-
LA, KoMLOs VILMOS, SAGODI JANOS,
Cs1GA SANDOR, SzEp JENO

Fegyelmi Bizottsag: MESZAROS LAsz-
LO, BuzADY GYORGY, TOROK SANDOR

Elfogadta az éves mérleget és
kozhasznisagi beszamolot.

Elfogadta a Szovetség Szervezeti és
Miikodési Szabalyzatat.

Végiil dontott arrdl, hogy a
megalakult Szovetségek az MRSZ tagjai
lehetnek, amennyiben a szakdgak szek-

cidiiléseiken tobbséggel elfogadjak az
0ndllé szovetséggé valast és a jogi
személyiséghez kapcsol6do feltételekkel
rendelkeznek.

Jellemz8en a sikléreptilSk utolsdk a
szakdg jogi személyiségének megala-
kitdsdban, a hélégballonosok kivételével
mar minden szakdg megalakitotta ezen
szervezetét.

A Szabad Repiil6k azért mentek el a
kozgytilésre, mert az MRSZ Alapsza-
balya szerint ott lehet Sket felvenni.
Azonban az MRSZ elndke kijelentette,

hogy el6bb a siklérepiil6k dontsék el mit
akarnak, és amennyiben a szakag szek-
ciéiilése hatdrozatképesen a Szabad
Repiil6k Szovetségét javasolja a szakag
jogi személyiségl szervezetének, akkor
annak semmi akadalya nem lesz.

Az ,Egyebek” napirendi pontban megis-
mételtiik kérésiinket a jogalkotds, a
légtér csokkenés és a siklorepiilés ter-
mészetvédelmi megitélésének anoma-
liagit illet6en. A kozgytilés hatarozatot
hozott arrél hogy az MRSZ elnok-
ségének kiemelten kell ezekkel a
témakkal foglalkoznia, mert az eddigi
elnoki, képvisel6i és egyéb rahatiasok
eredménytelennek bizonyultak.

A szakbizottsag a kozgytilés utan
Osszeiilt és elhatarozta, hogy minél
hamarabb meghirdeti a szakag szek-
ciotilését az 6nallo jogi személyiség sik-
l6repiil6 szakag létrehozasara. L

omemn 0520 9264 -251  [nfe

\afrmax. e wwwairmax. iy




TOLLO507. gxd 2005. 07. 17

14: 44 Page 6

" Bedifdtglet:

A szakmai vezetoktol kicsit tobb figyelmet!

151. szam - 2005. julius = Papirmunka

Kérlek benneteket, klubjaitokban fordit-
satok nagyobb gondot az MRSZ f{ize-
meltetési rendszere szabalyozdinak be-
tartdsara. Arra, amit a szakmai tovabb-
képzéseken megbeszéltiink.

Hogy példaul a siklérepiil6hoz tar-
tozik egy torzskonyv, egy légialkalmas-
sagi kartya, hogy erre az alkalmassagi
kértydra van felragasztva a biztositast
igazolé matrica, és a mszaki vezetd
CSAK A BEJELENTETT légijarmtivek
alkalmassagi vizsgalatat végezheti el és
teheti rd a szdmozott bélyegzdjével iga-
zolasat, hogy a légijarm{ alkalmas.

Az alkalmassagi kartyan KOTELEZO
a gyari szamnak fent lenni, a kupolan
(szdrnyon) pedig, lehetSleg a gyéri adat-
tabla mellett, legalabb 2 cm-es bettikkel,
szamokkal az azonosité jelnek szerepel-
nie kell! Szeszes filccel, eltavolithatat-
lanul!

Az oktatéitokra szoljatok ra, hogy aki
nem akkreditalt iskola, annak valamennyi
névendéke érvényes liszensszel kell ren-
delkezzen (jelenleg az Airborne, az
Obuda, az MPC, a Cloudbase, az Enair-
gy, az Airmax, a UP és a Bacska Repiils-
iskola sikléernyds iskolai akkreditéltak).

A holdudvarotokban 1év6 feketéz8k-
t6l jelentGsen tartsatok magatokat tavol.
Cs6rolni, MRSZ altal nyilvantartott
starthelyrdl felszallni, kiilondsen
amikért fizettlink, szamukra nem
engedélyezett. A csorlSkezel§ klubja szak-
mai mikodésével jatszik, ha ilyen sze-
mélyeket cs6rol.

Aki ernyét ad el, gondolja meg, kinek

adja el és milyen tdjékoztatassal. Ha azt
hiszi, maganiigy, komolyan téved, mert
a baleset kivizsgaldasa esetén az okok
vizsgalatanal felmeriilhet az a kérdés,
hogy az arra a tipusra nem képzett sze-
mély kinek a kozremiikodésével jutott
repiilési lehetGséghez.

A balesetek bejelentése jogi kérdés.
Az erny8k és a személyek bejelentése is
az. Most épp 12 millids per, két btinvadi
eljards, két hatésagi vizsgélat zajlik
olyan tigyekben, ahol az oktat6 nem jo-
gosultat oktatott, a teriileten nem jogo-
sultak titkoztek Ossze, a kidllitott para-
motorok gyari azonosité szamok nélkiil
miiszaki alkalmasitva voltak, és a bale-
setet szenvedettnek épp nem volt sem-
milyen érvényes papirja.

Néhany klub még mindig tartozik a
nyilvantartdsi dij befizetésével, holott a
papirokat mar megkapta. Nem tudjuk
kifizetni a biztositasi szdmlat, az odaitélt
startalap pénzeket, a sportol6i timogata-
sokat, mert még hidnyoznak befizetések.
Kérlek benneteket, pétoljatok mihama-
rabb. Kérem, hogy a ,KLUB” ne csak
klubtagdij beszedésébdl, hanem az infor-
macidk tovabbitasabdl is alljon.

Hogy egyes klubokban hanyag és a
szabélyozast megkeriil6 munka folyik,
az a mi id6nkbdl és az értelmes mun-
katol tal sok id6t vesz el. Kérlek benne-
teket, figyeljetek jobban oda!

Koszonet azoknak az egyesiileteknek,
ahol ezt megteszik.

Tisztelettel:

GURIGA

Podbrezova Kupa (FAI Category 2.)
Sarkanyrepiilé Verseny
Szlovakia, Lopej 2005. julius 30 — augusztus 7.

Emlékezteto kiiras a magyar versenyzok részére

A verseny rendezéje: A szlovakiai
LAA

Zs(iri: Az FAI 2. verseny kiirasa alapjan
Program:

Julius 30. (szombat) beérkezés, szal-
lasfoglalas este 21.00-ig (Lopej, Kol-
légium)

Julius 31-augusztus 2. edz6énapok
sajat szervezésben

Augusztus 3-6. Podbrezova Kupa
versenynapok
Augusztus 9. (vasarnap)
nap., eredményhirdetés
Nevezés: A verseny hazai szervezés(
részére nevezni 2005. julius 14-ig
lehetett a nevezési dij (szallassal
23.000 Ft, hozzatartozénak 20.000
Ft) eljuttatasaval és a versenyzé
adatainak megadasaval (név,

tartalék

szll.adatok, licence szam, sarkany
tipus és azonositd, GPS tipus). Egyéb
nevezést a helyi szabalyzat alapjan a
rendezével kell rendezni!

Az altalunk szedett nevezési dij tar-
talmazza a nevez8k (és a befizetett
hozzatartozok) részére a szallast, a
rendezést, valamint a Podbrezova
Kupa versenynapjain (augusztus 3-8-
ig) a reggelit, vacsorat és szallitast és
a kdzos programokat.

A nevezés feltételei: P2 jogositas,
érvényes MRSz licence, légialkalmas
és nyilvantartott Iégijarm(, érvényes
(IPPI kartyaval igazolt) felelésségbiz-
tositas

Feladatok, értékelés, dijazas: a Pod-
brezova Kupa kiirasa szerint

Veteran Talalkozo

2004-ben a vének tanacsa ugy dontott, a koévetkezé taladlkozoé szinhelye a
Magas Tatra legyen. Mostanra a szandék cselekvéssé érett.

Az id6pont: 2005. szeptember 29-t8l oktéber 2-ig.

Pontos helyszin: Stary Smokovec, Gallik Stefan haza: Smokovce 48.

A veteran tagsag feltétele a szokasos 50 évpont felett legyen a , korod”, azaz
az életkorod legyen legalabb 40 év, + repult évek szamat add hozza. , Kap-

csolt alkatrészed” lehet fiatalabb is.

Részvételi dij: 600 Sk (kb. 4000 Ft, ami tartalmazza a szallast és a reggelit)
Jelentkezni az MRSZ-ben ToTH ZsuzsiNAL lehet (személyesen Bp.,Dagaly u. 11.,
vagy telefon: 30/9037804), nala lehet a pénzt is befizetni (koronaban, vagy
forintban). Szeretettel varunk minden , 6reget”

TurRAN VoOJTECH prezident

HaLmos PETER (Pamir) viceprezident
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NEVJEGY: MEHESZ SANDOR
Két szoval:
rendkivil sokat

Repiil6szovetségi kdzgyililés. Korabban még nem talalkoztunk. Sandor
nagyon elfoglalt. Nehezen tudom csak megszélitani.

MIkEe: Hogyan kezdted a repiilést, melyik for-
mdjdt 1izod, és mi motivdlt, hogy belevigj?

SANDOR: 1972-ben hajtottam végre az
elsS ejtSernyds ugrdsom a Dunatjvérosi
Repiil§ és EjtSernyés Klub tagjaként, a
kisapostagi reptéren. Ekkor még nem
volt tudatos, hogy hosszii évekig — a mai
napig — aktivan folytatom az ejtGernyd-
zést, st a hivatasomma valik. Az akkori
évfolyamtarsaim, osztalytarsaim koziil
mar ugrott egy-két srac; én sem akartam
lemaradni, persze hogy elkezdtem. Saj-
nos, ma mar a régiek koziil senki sem
folytatja ezt a remek sportot. Az eredmé-
nyeimrdl csak annyit, hogy nagyon sok
hazai és kiilf6ldi versenyen vettem részt
a Magyar Honvédség valogatottjaval,
ahol szamos dobogds helyezést értem el
egyéni- és csapat-célbaugrasban. Amire
szintén biliszke vagyok, hogy fiatalabb
koromban egyéni Osszetett utanpétlas
bajnok voltam. Tavaly a hajddszoboszl6i
Hiise Kéroly EjtSerny&s emlékversenyen
egyéni célbaugrasban 4. helyezést értem
el, csapat-célbaugrasban viszont elsék
lettiink.

Mike: Mit adott neked a sport?

Sandor: Két széval: rendkiviil sokat!
Nagyon sok érdekes helyre eljutottam a
sport kapcsan. Ha egy parat emlitek, az
nem sokat mond el az egész sport-pélya-
futdsomrol; de egy-kettSt azért emlitek:
1984-t61 évekig jartunk ki Ausztriaban a
Bundesherres (osztrdk hadsereg) téli-

sport-versenyeire itt sieléssel egybekd-
tott ejtGernyds célbaugré versenyen
indultunk. Hegy tetejére és a hegy aljara
- természetesen nem sik terep volt a
kijelolt célteriilet. 1990-ben egy An-2-vel
12 f6vel a fedélzeten Romaéba repiiltiink
az akkori Labdarigd vb-re, amelyen
mint a Magyar EjtSernyds Bemutat6 cso-
port vettiink részt: a vb programjat szi-
nesitettitk latvanyos ejtGernySs bemu-
tatéval, tobb nemzet csapataival egyiitt.
Hadd emlitsem meg pilétankat, LANC
TiBORT, aki Malévnél szolgalt hosszu
évekig, mint kapitany. Sajnos, mar nincs
kozottiink. Rendkiviil izgalmas ut volt,
természetesen tobb leszallast kellett
beiktatni (néha a rossz iddjaras miatt).
1993-t6l folyamatosan részt vettiink a
Katonai Ejt6erny6s Vilagbajnoksagokon.
Tobb alkalommal voltam a Magyar
Bajnoksagokon csapatcélba ugrasban
els6 helyezett csapat tagja. Szamtalan
olyan élményem van, amit lehet, hogy a
kozeljov6ben nem igen tapasztalnak
meg masok. 6400 méter volt a legna-
gyobb magassdg, ahonnan ejtSernyd&s
ugrast hajtottam végre, Mi-8T tipusu
helikopterbdl. Ejszakai ugrasban pedig
4500 méter, amit néha alakzatban hajtot-
tunk végre az akkori kollégdimmal (for-
maugras). Els6k kozott kezdtiik el Ma-
gyarorszagon az ugynevezett kupola-
formaugrast, MEsZAROS GYORGY egykori
parancsnokommal. Nagyon sok légi-

MEHESZ SANDOR

Klub:

Szolnoki Honvéd Ejtéerny6s
Sportegyesilet,
Honvéd Sportreptlé
Egyesulet
Status:

a Repulészovetség foétitkara,
ejtéerny6-oktatod
Ernyé: Zenit 250
Elérhet6ség: 06-30-95433368

bemutatén vettem részt a palyafutdsom
sordn. A mai napig is aktivan verseny-
zek, valamint versenyeket rendezek,
szervezek, ahogy az idém engedi.
Késziilok a taszari ejtSerny8s célbaugréd
versenyre, és egy csapatban versenyzek
bardtommal, egykori kollégdmmal, ME-
SZAROVICS GYURIVAL, aki jelenleg is aktiv
ejtéerny@s sportold; még mindig 6 ren-

delkezik a legtobb, kozel 14 ezer ejtSer-
nyGs ugrassal Magyarorszagon. Epp
most érkeztem meg a VIII. Taszar Hon-
véd ejtGernyGs versenyrdl, ahol szintén
els6k lettiink csapat-célbaugrasban.

Mike: Kalandos életiit. ..

Sandor: Az életutam elég mozgalmas
és érdekes volt. Sokat megtapasztaltam
és sok mindent elértem. Vannak dolgok,
amit ma mar masképp tennék. Emlited,
hogy komoly beosztast toltok be a
Szovetségnél. En tgy helyesbitenék,
hogy felel&sségteljes beosztast, amit
nagyon komolyan veszek. Valamennyi
volt ,beosztds”-om komolyan vettem,
attol fiiggetlentil, hogy vidam természe-
td és humort kedvel§ embernek tartom
magam.

Mike: Tdvlati terveid?

Sandor: Igazabol ahhoz, hogy egy j6
vezet§ terveket készitsen, el6bb tajéko-
z6éddsra van sziiksége. Ez nem minden
esetben a sirdimok meghallgatdsa. Van
elég tapasztalatom, hogy a kreativ, dol-
gos szakembereket felismerjem. A cél
meghatdrozasa utdn a feladatot vila-
gosan meg kell jeldlni, és tudatositani
kell! Kell§ attekintés utdn fogom meg-
hozni azokat a dontéseket, amelyeket
beterjesztek az elnokségnek. Természete-
sen ez nem tarthat hosszu ideig, mivel
mar szamos olyan feladattal kellett
szembesilnom, amire évek Gta nem volt
selszantsdg”. Igy példaul informacis-
aramlas-kommunikélasra van sziikség,
mely elvezet az egymas irdnti biza-
lomhoz. A tervezés a gazdasagos miiko-
dés feltétele. Szervezés, feladatok meg-
hatdrozasa, értékelés: elismerés - felel3s-
ségrevonas.

Htztam egy vonalat, nem nézek
mogé, mert akkor nincs elmozdulas
elére. Azonban mar most tudom, hogy a
Szovetséget at kell alakitani, hogy
hatékonyan tudja a tagsdgat segiteni és
képviselni.

A63[AaN = sninf -5007 - wezs *LG1
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A vezet§ legfontosabb ismér-
ve az a képesség, amelynek ré-
vén el tudja érni, hogy a csoport
a kivant iranyba mozogjon és az
elvart médon cselekedjen. In-
kdbb a cselekedeteim utin
keriiljon sor a megitélésemre.

En a MRSZ 4talakitasat nem
szeretném, hanem akarom! Val6-
szint, hogy nem fog érdeksérel-
em nélkiil menni, de 1épni kell.
Ami ,,j6 volt” az elmult 15 évben, az mar
latszik, hogy nem j6 2005 utan. Nagyon
sok MRSZ-dokumentumot olvastam az
elmalt 15 évrdl, megrazé volt egy-két
eset. Ezt a pazarlast, és a sok elhibazott
dontést ma mar nem lehet megengedni.

Nyiltta teszem a Szovetség munkajat,
azt, hogy melyik klub, egyesiilet mit
kapott az MHSZ-vagyonbol. Mar elké-

FaLubl MikL6s

sziilt Budors kézép- és hosszu-
tava terve, ami beterjesztésre
keriilt a Févarosi Onkormény-
zathoz. Targyalasokat folytat-
tunk az Allianz Hungéria Rt-
vel és mas biztositéval, a Tar-
sadalmi Szervezetek Orszag-
gytlési Albizottsagaval. A Pol-
gari Légligyi Hatdésdggal, a
GKM Légiigyi Féosztalydnak
terjesztettiink el ,érdemi sza-
kmai” javaslatokat a szakszolgalati
engedélyekkel kapcsolatban.

A légtérgazddlkodassal kapcsolatos
rendelet negativ hatdsaba sem fogunk
beletorédni. Ugyhogy van munka épp
elég, ami gyors megoldasra var.

Minden sportolénknak és
szabadrepiilének kivanok sok puha
leszallast és szabad légteret. L

oo Bur } Hipmmih,
r ik dmeiicl Bt

Po20 3264 -2507
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lhokalauz kezdékne
Egnezes W'i'”
Az alabbi iras egy meteéval foglalkozé sorozat része, szerzéje Tom BRAD-
BURY. A XC. 54. szamaban megjelent cikk alapjan forditotta MikL6sI GABOR

(gmiklosi@freemail.c3.hu). (Az OMSZ honlapjan egy nagyon jol hasznal-
haté képes felhSatlaszt talalhatsz, ami segit a tajékozodasban.)

A felhgk fejlédésének egyik leggyako-
ribb formdja a cumulusok Osszezaré-
désa, amikor szinte teljes stratocumulus
réteget alkotnak. Ez gyakran megtorté-
nik olyan napokon, amikor amugy
csodasan lehetne repiilni. Az 1. 4bra a
szétterjedési folyamat harom stadiumat
mutatja.

Az A. abra instabil légtomeget mutat
a magasban, viszonylag szdraz levegd-
vel, inverzié nélkiil. Itt a cumulusok tete-
je nagyon szabélytalan. Minden egyes
felhGtorony elmozdit egy adagot a font
1évé szaraz leveg&bdl és lehozza a cumu-
lusok kozé. Ez csokkenti a cumulusok
szintjén a paratartalmat, és eredménye-
képpen a felh6k gyorsabban parolognak
el, miutdn megsztintek benniik a ter-
mikek. Ilyen esetekben a felhSk tagoltak
maradnak, elég sok napsiités éri a talajt
és a termikek egyenletesen oszlanak el.

A B. dbra azt mutatja, hogy mi torté-
nik, ha a felhdk tetejét nedves inverzid
hatarolja. Az inverzié korlatozza a fel-
hék novekedését, igy azok teteje
nagyjabol ugyanolyan magasan van. A
felaramlasok az inverziét elérve
oldalirdnyba térnek ki, és az altaluk
felvitt nedvesség vizszintesen teriil szét.
Ha az inverziét alkot6 és a felette 1év6
légtomeg nagyon szaraz, a felh§

Instakil . :
szdraz it

Bz
\
C Cems =PpRES. SRR
1
-
1. aisi

elparolog, még miel6tt teljes zart réteg
jonne létre. Ha erds termikek titkdznek
az inverzidnak, turbulenciat keltenek,
ami felilr6l meleg levegét huz le. Ez
csokkenti az inverzié alatt a paratartal-
mat, és meggatolhatja a felhSk teljes szét-
tertiilését. Az 6cean f0lott a gyengébb, de
hosszabban tarté konvekcié fokozatosan
annyi nedvességet emel az inverzid
szintjére, hogy végiil az ellaposodd
cumulusok 0sszeéré nagy teriiletd stra-
tocumulust hoznak létre. Az ilyen fel-
héréteg nagyon gyakori a tenger és a

11
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partok folott, a nagy anticiklonok keleti
oldalan.

A C. azt mutatja, hogy a szétteriil6
stratocumulus-réteg hogyan sziinteti
meg a tovabbi besugdrzast, a szarazfold
folott a termikek megsziinését okozva. A
stratocumulusok gyakran nagy, 50-100
km atmérdji cellakat alkotnak. A cella-
kat keskeny tOrések valasztjak el egy-
mastél. A sokadig megmaradé6 torések
kozott learamlasi sav alakulhat ki.

Hogyan okoznak a régi frontok
dsszezarodast?

Az aktiv frontok nagy felhmélységgel
rendelkeznek: a front &ltalaban azért
gyengil és szilinik meg, mert egy na-
gyobb id&jarasi rendszer miatt a levegd
nagy teriileten alameriil. Egy 1j anticik-
lon példaul altaldban annyira meg-
gyengiti a korabbi frontot, hogy abbdl
nem marad mads, mint egy nagyon
nedves leveg@sav, begylirédve a merii-
lési inverzié ala. Az ilyen frontokat a
meteorologusok rendszerint letorlik a
térképeikrdl, igy azok nem is lathatdk a
tévében vagy a napilapok elGrejelzési
abrain. Néha ki lehet taldlni, hogy hol
helyezkednek el, ha gondolatban
meghosszabbitjuk a feltiintetett fron-
tokat. Ezek a halott frontok tonkreteszik
a jo repiilést. Ez a lathatatlan nedvesség
csak arra j6, hogy az els6 cumulusok
kialakuldsat kovetSen néhdny 6ran beliil
nagy stratocumulusok alakuljanak ki.

Ciklusok
A tenger folott nincs sok jele a ciklikus
valtozasoknak az ilyen stratocumulus-
rétegekben, de a szdrazfold folott a fel-
héréteg gyakran szétszakadozik, ha mar
nincs tobb termik, ami biztositana a ned-
vesség-utanpétlast. Ilyenkor a nap ismét
athatol, tjabb termikek indulnak, és a
felh8k kozotti hézagokat megint kitoltik.
Az ilyen ciklusok hossza megjésolhatat-

lan: lehet hogy csak egy o6raig tartanak,
de jellemzébb, hogy napnyugtaig is
megmarad a széttertilés. Tipikus esetben
a szétteriilés legkorabbi fazisaban
inverzié kezd kialakulni egy mérsékel-
ten mély konvektiv zéna felett. Ez korla-
tozza a cumulus magassagat, ami ezért
oldalirdnyban fejldik, ahelyett, hogy
magasabbra néne. Egy elhalé front
magas stratocumulus réteget hagy maga
utdn, amelyet fenntartanak a belenové
cumulusok. Ha a szél jobbrol balra fij, 4j
cellak a szél felsli oldalon alakulnak ki, a
régiek az atellenes (bal) oldalon oszlanak
szét. Ha magunk elé képzeljiik egy 7/8-
os boritdsi még aktiv felhSréteg aljét,
kozéptavolsagban kis kitiiremkedések és
nytlvanyok jelzik azt, hogy hol taplalja a
kovetkezd termik a felhSréteget.

Mikor valnak a stratocumulusok
onfenntartova?
A stratocumulusok 4ltal alkotott réteg
nem oszlik el mindig, ha mar nincsenek
alatta termikek. Ha a réteg elég vastagga
valik, 4j folyamat indul be, ami napokig

Leszallo levegd

. A
ji atérbe <
i [

. e T
Lasst konvekeio a felhében

2. abra

-

véaltozatlan &allapotban tartja a réteget.
Minden térgy hét bocsat ki. Ejszaka a ta-
laj kihdl, hét sugarozva ki. A felhék is
sugdroznak ki hét: a felhSalap hét suga-
roz vissza a felszinre (ezért nem hil le
annyira a talaj felh$s éjszakakon). A fel-
hé teteje szintén hét sugéroz ki, és a fo-
lyamat sorén lehtil. Ejszaka jobban lehiil
a felhd teteje mint nappal, de még nyari
délutanokon is veszit hét a felhd teteje.

A felh6tetS lehtilésének két hatasa
van: egyrészt erdsiti az inverzidt, mas-
részt kicsit instabilld teszi a felh&t. Ez
azért van, mert a felhGalapon a h6mér-
séklet szinte véltozatlan, a felh§ teteje
azonban folyamatosan hil. Ezt a folya-
matot mutatja a 2. dbra.

Az A. a korai 4llapotot mutatja, mi-
el6tt a zart felhGtakard kialakulna. A bal-
oldali gorbe a hémérsékletet jelzi, egy

" gyenge inverziéval a felh§ tetejénél. A

sOtét rész a felhd illeszkedését mutatja. A
B. szinte teljesen zart stratocumulus
réteget abrazol, ahol a felhd
teteje h6t ad le. A felhSalap is
ad le hét, de ezt nagyjabol
kiegyenstulyozza a talaj
felfelé irdnyul6é hoki-
sugarzasa. A felhGtetd
lehtilése élesebbé tette
az inverziét.

A C. abra a végallapotot mutatja, ami-
kor a stratocumulus-réteg instabilld valt.
Ez az tj instabilitis nagyon gyenge, de
azért kelt némi keveredést a teljes fel-
hérétegben. Ez a mozgds tovabb szallitja
a nedves leveg6t az inverzidba, fenntart-
va a felh6zet zartsdgat. Ez a bels§ kon-
vekcié fenntartja a felhdszintet, anélkiil
hogy azt a talajrdl termikek taplalnak.
Ilyen rétegek folott altaldban nagyon sima
levegSben lehet repiilni, de ha bele-
ereszkediink, kicsit turbulenssé valik.

A szétteriilés jelei kora reggel
Nagyon sok jonak igérkezs repiilénap
indul felhétlen éggel és nagy latétavol-
saggal. Az 6sszezarddas jelei:

1. Az els6 cumulusok éaltalaban koran
megjelennek. Ez azt jelzi, hogy a ter-
mikek beinduldasdhoz nagyon kevés
h& kell.

2. A cumulusok teteje fokozatos
helyett gyorsan né felfelé, ami arra
utal, hogy legaldbbis az alsé rétegek-
ben kiil6ndsen instabil a levegd.

3. Az emelked8 cumulus sziik tornyot
képez, a teteje elég konttros, de az
alap nem marad sokaig lapos. Ez azt
jelenti, hogy bér sok energia all ren-
delkezésre, annak rossz az eloszlasa.
J6 napokon a cumulusok lassabban
nének, és szélesebb, tartGsabb az
alapjuk.

4. Lencsejellegii sapkak (pileus felh&k)

1
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jelennek meg a felhSk teteje felett,
amelyeket aztdn hamarosan bekebe-
leznek a névekvé tornyok. A pileus
kialakulasat az emelked$ termik
altal felnyomott levegl okozza.
Pileusok még a kék termikek folott
is megjelenhetnek. Jél jelzik, hogy a
magasban annyira nedves a levegg,
hogy csak egy kicsit kell emelkednie
ahhoz, hogy elérje a harmatpontot.

5. Ha a latétavolsag lehet&vé teszi,
figyeljiik meg, hogy mi torténik a
hegyekben. Az Osszezar6déds gyak-
ran a hegyek folott alakul ki. Ez a
réteg aztan néhany o6ra mulva
kinyulik a siksag folé is.

Az 6sszezarodas kezelése

A cikk szerz&jének még sohasem sikertilt
nagyot repiilnie 0sszezar6dds napokon
(ez volt a kifogasa, ha hamar leszallt). A
jobb pilétdk azonban meglepSen nagy
tavokra képesek, csak gyakran messzire
letérnek a direkt tdtvonalrél. Ha még
nem teljesen zart O0ssze a felhSzet, a
kovetkezGket lehet tenni:

1. Probaljuk ki a napos oldalt. Gyakran
van j6 emelés a sz€ls6 felhdk alatt,
ahol a nap ferde sugarai felmelegitik
a felh§ széle alatt a talajt.

2. Ahogy ezt az élt kovetjiik, térjiink le
minden kis felh6pamacshoz, ami
nincs nagyon messze. MeglepGen jo
emeléseket lehet taldlni vacak felhs-
darabkdk alatt, 1-2 kilométerre a
nagy felh& szélétol.

3. Ha az utunk partvidék mellett vezet,
probéljunk letérni a tenger felé. Ez
olyan, mintha visszafelé haladnank
az id6ben; az dsszezarédast megels-
z6 allapotokat lehet talalni.

4. Haszndljunk ki minden lehet&séget
a felhdbe emelkedésre. Az erds ter-
mikek a cumulusok tetejét attithetik
az inverzién, és vakité kék égben

talalhatjuk magunkat, tobb szaz
méterrel a felhGréteg f0lott. Ez per-
sze nem tart sokaig, de egy ilyen lift
hosszti percekkel megnydjthatja a
siklast.

5. Ha a felhéStakaré alatt vagyunk, ke-
ressiink sotétebb foltokat, f6leg ha
felh6toredékek is vannak a féalap
alatt. Az Osszezar6das alatti instabil
leveg&ben az ember varatlanul is ta-
lalhat termiket. Ezekkel konnyebb
magasabbra emelkedni, ezért kifize-
t6dé minden rendelkezésre allé
emelést megtekerni, amig még ma-
gasan van az ember.

A fordité megjegyzései:

1. A cikket egy brit pildta-meteoroldgus
irta. A szigetorszdg domborzata és
id6jdrdsa elég sokban eltér a miénktdl,
ezért bizonyos részletek szdamunkra nem
tiil sokatmonddak (na jo, a partvidék felé
azért ettél még kitérhetiink, vissza az
iddben).

2. Minden szakembertdl eziiton kérek
elnézést, biztos van megfeleld szakkife-
jezés a ‘konvekcid” és a ‘konvektiv’ (con-
vection, convective) helyett, csak én
vagyok egy kis tudatlan. A félreérthetd
dolgokat igyekeztem 1igy forditani, hogy
valami értelem azért derengjen.

3. J6 kaland lehet stratocumulusok felett
repkedni, nekem konkrétan ugyan még
nem sikeriilt. Vakitd kék ég, havaj,
pompa, ragyogds. Mindazondltal, még
miel6tt mindenféle felel6tlen diivadnak
leszek kikidltva, hadd kérjek minden
kedves olvasdt arra, hogy ne versenyen,
és foleg pedig ne a TMA-ban tegye elsd
félénk, inverzion és stratocumuluson
tiili ultraibolya szdrnycsapdsait.

Mindenkinek jo repiilést, arccal a partvidék
felé! MiKLOSI GABOR

Menyhart Eva
Emlékverseny »
2005,

A rendezé

szemszagébdl

z év majusidban immar
E otodik alkalommal gydlt

Ossze a sarkanyrepils
pilotak és a sarkanyrepiilést ked-
vel6k tobbsége, hogy egyiitt

emlékezzenek, és egy jot verse-
nyezzenek Evike emlékére.

Ordmmel, és egy kicsit félve
fogadtam el a Cumulus felkérését,
hogy motoros inditoként segitsek a
verseny rendezésében, hiszen ez
volt életem masodik sarkanyrepiilSs
versenye, s ekkor még nem nagyon
tudtam elképzelni, pontosan mi is lesz
az én dolgom. A betanitdson hamar
talestiink, nem téint bonyolultnak, mikor
mit kell mutogatni, mégis izgultam,
hogy minden rendben menjen, hiszen a
vontatast csak lefrasokbdl ismertem.

A megnyitd vegyes érzelmeket éb-
resztett bennem. En Evikét személyesen
nem ismertem, csak par piléta elbeszélé-

F Uik
Bakos ERIKA
Fotok: PIERRE CUMIN

sébdl tudtam meg, milyen is
lehetett val6jdban, mennyire
szerette ezt a sportot és mi
mindent tett érte. Ezen a
| megnyitén az asztalra helye-
zett fényképpel, az Akos-dal-
lal, az emlékérmekkel és a
megnyité beszédekkel a
Cumulus tagjainak sikertilt
6t odavarazsolni, olyan volt,

mintha kozottiink lett volna.
Késébb a starthelyen érdekes élményben
volt részem: egy piléta szélt nekem,
hogy nézzek fel az égre, ahol a fatyolfel-
hén 4t a nap koriil egy gloria rajzolédott
ki. Ez mindenkinek azt jelentette, hogy
Evike ott van, veliink van, és ezt én is igy
éreztem.

Az eligazitas elStt a tObbiek segit-
ségével gyorsan elismételtiik a rdm
vonatkozo feladatokat és leellendriztiik,
hogy minden piléta a helyén van-e, majd
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6vta meg a napot, amiért a
verseny végén fair-play dijat
kapott.

A tobbi versenynap mar
gordiilékenyen és szinte telje-
sen problémamentesen zajlott.
Minden nap igyekeztiink csis-
zolni valamit a munkénkon,
sokat segitettiink egymasnak,
és mindig volt valaki, aki beu-

ablaknyitds utan inditottuk a startokat.
Valamivel tobb mint fél 6ra alatt a teljes
mez&nyt sikeriilt a levegbbe juttatni, de
még igy is lekéstiik az idGjarast, a
mez6ny nagy része a reptéren széllt le,
csak az els6 bolynak sikeriilt eltekernie.
Arovid startoltatasi id6t a tobbi verseny-
napon is tartani tudtuk, mégis elSfor-
dult, hogy néhany piléta nem tudott ide-
jében kiemelkedni.

Nekiink, rendez&knek minden nap kii-
16n eligazitason kellett részt venniink,
ahol sorra vettiik az el6z6 nap esemé-
nyeit, a pozitivumokat, a hibakat, és az
tjabb feladatokat. Mindjart a verseny
elején szembesiiltiink az els - és egyben
utolsé6 — komolyabb probléméval. Elsé
nap nem figyeltiink kel-

grott a masik helyére, ha az
éppen valami miatt nem tudta
ellatni a feladatat. A visszaszal-
litast mindenki maga oldotta
meg; ezt az ordmrepiilésekhez
hasonléan, versenyen kiviil ligyesen
megszerveztiik. Amikor tudtam, és
sziikség volt ram, én is besegitettem,
hiszen eredetileg par piléta kérésére
sof6rkodni jottem. Csak egy nap fordult
el6 olyan, hogy a célba ért, illetve
messzebbre jutott pilétak késén értek
vissza, mert autéjukkal sarba ragadtak.
Oket egy helybéli és traktora huzta ki a
pacbdl, de egy ilyen versenybe ez is bele-
fér, mint ahogy az olykor-olykor elSfor-
dulé fesziilt hangulat is, amin szerintem
mindig sikeriilt feliilkerekedni.

Sajnos az iddjaras nem kedvezett
nekiink és a versenynek sem. Az elGre
meghirdetett nyolc versenynapbdl egyet
elfjt a szél, harmat elmosott az esd.

Utdlag atgondolva talan érdemes lett
volna ezeken a napokon kozds progra-
mot szervezni, ami a szomorkas hangu-

ellenére a tobbség vé-
leménye szerint Osszes-
ségében egy nagyon jo
hangulatu, jol szervezett
versenyt zartunk. Sok 4j
ismeretséget és baratsa-
got kotottem. Szinte
minden nap tanultam
valami djat, igy sok fris-
sen szerzett tapasztalat-
tal tértem haza, melyek
koziil talan a leg-
fontosabbak, hogy a
verseny rendezésénél
bizony sziikség volt
VARGA FECO irdnyito
kezére, a hatdrozottsa-
gra, a szakértelemre, a
tapasztalatra és nem utolsé sorban a
toleranciara. Mindehhez mar csak anny-
it szeretnék hozzatenni: taldlkozzunk

16képpen a startolasnal,
igy az egyik versenyz§
piléta hamarabb star-
tolt, mint ahogy lehetett
volna, ezt a német
versenyz$ is jelezte a
rendezSségnek. A jelen-
lévék objektivitasanak
és szakértelmének hala,
végil is kozosen sik-
eriilt korrekt megoldést
taldlni a problémara, és
a karvallott piléta sem

laton javithatott volna. Mindezek jovére veletek ugyanitt! L
Végeredmény
Name Glider Nation T1 T2 T3 T4| Total

1|UJHELYI, Baldzs, 7 Aeros Combat HUN 512 208 237 909 1866
2 KOVACS, Endre, 22 Aeros Combat II HUN 492 59 390 794 1735
3| KIEFINGER, Hans, 12 Aeros Combat 13L DEU 116 138 423 859 1536
4 BORBELY, Tibor, 13 Aeros Stealth KPL III HUN 451 94 391 430 1366
5|GRUBER, Ferenc, 26 Aeros Combat L HUN 140 59 360 697 1256
6 SZ/\SZ, Péter, 16 Airwave Concept HUN 274 62 364 481 1181
7|BOROVSZKY, Gergely, 24  |Aeros Stealth KPL II HUN 420 81 389 274 1164
8 BALKO, Imre, 15 Aeros Combat II HUN 184 80 106 687 1057,
9|HENCZ, Krisztian, 21 Airwave K4 HUN 324 79 106 503 1012
10|BALOGH, Zsolt, 33 Laminar ST HUN 215 68 182 439 904
11| KIS, Attila, 8 Laminar ST 14 HUN 97 94 106 406 703
12 KECSKES, Péter, 27 WW Ramair HUN 97 59 162 281 599
13| DROPKO, Eduard, 9 La Mouette Topless SVK 97 97 108 268 570
14 TAKACSY, Géza, 5 Airwave Klassic HUN DNF DNF 213 229 442
15|VAGANY, Andrds, 4 Seedwings Spider HUN 97 59 187 83 426
16| TUCEK, Petr, 10 Aeros Combat II CZE 293 125 DNF DNF 418
17 SZAB(), Gabor, 31 Seedwings Merlin 148 HUN 97 59 106 141 403
18|BERES, Karoly, 36 Moyes Extralite 147 HUN 97 59 106 132 394
19| KEREKES, Laszld, 25 Laminar ST 14 HUN 97 59 137 83 376
20/DOBROCS], Kélman, 29 Hegyi H5 HUN 97 59 106 83 345
21 HORVATH, Zoltdn, 23 Moyes XS 155 HUN DNF 59 106 104 269
22|MAJOROSS, Istvan, 18 Moyes XS HUN DNF 59 106 83 248
22 BORBELY, Gabor, 3 Aeros Stealth KPL III HUN DNF 59 106 83 248
24| BENES, Premysl|, 1 Aeros Combat II CZE 107 91 DNF DNF 198
25|BRACH, Jiri, 30 Quasar Relief 15 CZE 97 99 DNF DNF 196
26 KANNAR, Laszlo, 11 Aeros Stealth HUN DNF DNF DNF 180 180
27|FELTHOFFER, Lipdt, 32 Moyes XS HUN DNF 59 DNF DNF 59
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18 A pozitiv meglepetés

BoreELY TiBOR, megbizott csapatvezetd jelentése az idei
horvatorszagi sarkanyos el6-Eb-rél

P S Al e
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151. szam - 2005. julius = Lég-tér

16sz0r is szeretném a tobbiek
E nevében is megkdszonni a Szak-

bizottsag tamogatasat. Ugy gon-
dolom, hogy ez (az 6sszegtdl fliggetle-
nil) nagyon pozitiv tizenet volt sza-
munkra.

Ami a versenyt illeti. Junius 18-an
(szombat délelstt) indultunk ki a BORO-
VAL. Addigra a tobbiek mar vagy tton
voltak, vagy kora reggel megérkeztek.
Mint utélag kideriilt, az aznapi edz&nap
— béra miatt — elmaradt. A nevezést
kovetSen keriilt sor (este hétkor) egy
gyonyord  tengerparti szalloddban
(Opatija) a megnyit6 tinnepségre.

A szallast és utazdst mindenki az
egyéni igényeinek megfelelGen alakitot-
ta. Példdul mi harman a tengerparton
maradtunk egy kempingben. (Boréhoz
szerdéan jott a csalad) Mivel mindketten
kedvezni akartunk a csalddunknak, igy
véallaltuk a napi 2x30 km utazast a
f6hadiszallasra, valamint a 2x40 kuna (5
eurd) alagutdijat.

A tobbiek a f6hadiszallashoz kozel
szalltak meg. BALIKAEK (+SzAsz PETy;
VAGANY ANDRIS) egy falusi hdzat bérel-
tek, az ENDRE és csalddja pedig egy lako-
kocsiban szallt meg. Altalaban a tobbiek
csalddja a start utan inkabb a tenger felé
vette az iranyt és csak kés6 délutan tért
vissza.

A mi utazasi koltségeink a fenti okok
miatt nagyobb lehetett a tobbiekénél, és
igy a fejenkénti 45 ezer Ft-ra rigott. A
szallas egyébként mindenkinek kb. 8
eurd/nap koriil alakult.

A szervezéssel kapcsolatban az elsd
tapasztalat az volt, hogy a verseny

méretéhez, stulyahoz képest lényegesen
kevesebb szervezével dolgoztak (kb. 5 f6
+ 4 sof@r), mint amivel ezt mi tennénk.
Ebbédl fakaddan az elején kisebb fenn-
akadasok (GPS leadés-informatika) el&-
fordultak, de hamar belerazodtak. Ami
nagyon pozitiv meglepetés volt a
szervezés részérdl: nagyon rugalmasan
és segitGkészen kezelték a problémdin-
kat. Le a kalappal el6ttiik. En a résziikrsl
megnyilvanulé akarast és j6 szandékot
tobbre értékelem, mint a professzionalis,
de anndl kapzsibb rendezést (1. Millau).

Egyébként nemcsak az id&jarasi,
hanem a szervezési szempontbdl is 6tos
volt a verseny.

Az els6 napon a béra még kitartott,
igy délben leftjtak a napot. Ment is min-
denki a tengerre. Nekem kellett is ez a
nap, mivel 4gy estem be a versenyre, és
a fejemben még a munka volt.

Masodik nap sem indult j6l, de mar
legalabb a starthelyen voltunk. Délutan
kettdre leftjtak a napot, mivel folyama-
tos volt a hatszél. Fél haromra viszont
minden gyokeresen megvaltozott. Ter-
mikek nyomtak el az északi szelet, igy
edzdrepiilésnek nagyon j6 volt. Szinte a
teljes mez6ny el is ment.

Masnap a nyugati starthelyre men-
tink (Kis Ucka) és egy 131,5 km-es, 6
fordulépontos tavot tiztek ki. Viszony-
lag késén inditottdk el a mezdényt, igy
csak azoknak volt esélyiik a nagyobb
tavra, akik az els6 kapun mentek ki.
Sajnos, délutdnra a tenger felSl bejott
valami és a termikek egy csapdsra meg-
szlintek. Szinte a mez&ny 90 szazaléka az
els6 szaron szallt le. GRUBER FERI nagyon

—p—

jot ment; & volt a magyar csapat nyertese
43 km-es tavjaval. Egyébként senki sem
ért be a célba.

A 2. napon az el6z6 napbdl tanulva
egy kicsit rovidebb tavot tliztek ki (102
km) és azt is korabban kezdhettiik.(Kis
Ucka). Aznap a magyarok koziil egyediil
Balazs volt bent. Feri 450 m-rel a célvo-
nal el6tt szallt le. Nekem sajnos 20 km
kellett volna. Mire az utols6 szérra kertil-
tem volna, végleg elment az id&jaras.

A 3. nap ismét a Kis Ucka, és egy 95
km-es tdv. Magyarok koziil ismét Balazs
a célban, a tobbiek szérdédnak utkozben.
Nekem egy kis problémdm akadt a
valtézsinorral (nem tudtam bevaltani),
amit nem is sikeriilt megoldanom.
Sajnos ez oda vezetett, hogy a 3. for-
dulépont felé a szembeszeles tavon le
kellett szallnom, mert Ggy siillyedtem,
mint egy balta.

4. nap. Este a valt6zsinér-csere meg-
volt, igy minden bizalmam a gépemben
és bennem. Ezen a napon a déli starthely-
r6l indultunk. Ujabb 132 km-es tav.
Igyekeztem gyorsnak lenni. Sajnos a 2.
fordulénal nagyon lekeriiltem, igy
értékes perceket vesztegettem el; rdada-
sul elég lassan repiiltem oddig is. Ez oda
vezetett, hogy megint csak elment az
idGjaras. Igy amire az 5. fordulépont jott,
mar csak a kék égen mentiink. Sajnos, 81
km-rel megint a foldbe alltam. Endre,
Feri és Baldzs a célban. Tanulsag: nem
szabad biztonsagit repiilni, mivel ehhez
rovid az id&jaras, és kifogyok az id6bdl.

Szegény Endre pontszamait nem
értékelték aznap, mivel hamarabb lépett
ki a kapun.

5. nap. Kordn startoltunk a déli
starthelyrél, és viszonylag rovidebb
feladatot is tliztek ki. Nagyon szerettem
volna a célban lenni. Igyekeztem is a
tempon gyorsitani. A 3. fordul6pont
utdn bevéllaltam egy siklast, hatha
nivéban érem el a hegyeket. Sajnos,

olyan meriilésben voltam, hogy mar
csak a hegy oldaldba doftem, az anyag
csak nem jott. Mikor leszalltam, latom,
hogy az Endre is ott van meg vagy 10
piléta.

Ezen a napon Balazs és Feri volt a cél-
ban. Gratulalok nekik, szép volt!

Sok tapasztalattal vettem bucsit a
versenytSl. Egyrészt a repiilési technika-
mon kell véltoztatni. Az a fajta repiilés,
ami az otthoniakat jellemzi, az ilyen
versenyen mar nem miikddik. Nem lehet
biztonsagi repiiléssel nyerni, itt menni
kell. Masrészt be kell djitani a felsze-
relésemen is. Na és persze rengeteget
repiilni.

Szerencsére a visszaszallitasokat is
Ossze tudtuk hangolni és a lanyok nap-
kozben még a tengeren is lehettek. A
radiézassal még vannak problémak.
Mint mindenki a magyarok koziil, én
sem szeretem a radiét hallgatni repiilés
kozben. Viszont az egytittmtikodés
érezhetGen jobb volt koztiink, mint
korabban. Jé hangulatt, kellemes ver-
seny volt. Orszag-helyezésben 10. let-
tink.

Remélem, hogy legalabb annyi
haszndt veszem ennek a mostani
versenynek, mint vettem tavaly a Mil-
lau-nak. Szombat este a zaré buli kicsit
késGre sikertilt a kiértékelés miatt, de ez
nem zavart benniinket. Vasdrnap
délutan irany haza.

Itt vannak az eredmények: www.cube-

programming.com/HomoVolans

Haét, ennyit tudtam mondani a ver-
senyrdl. Osszességében nagyon j6 volt,
és bizom benne, hogy ez a verseny hoz-
zajarult a jové évi EB-re val6 felké-
sziiléshez. Még egyszer koszonjik a
tamogatast!

Udv! TiBOR
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Sarkanyrepiilé6 Hungarian Open, 2005

Frontrepulok

Jalius 1, péntek

Mara edzénapot hirdettiink, de sajnos az
idGjaras elég rosszul nézett ki. Azért
paran még id&ben lementiink a Nyikom-
ra, Ugyis intézni kellett a szallast, va-
csorat a versenyzdknek. Dél koriil BoB is
megjelent a Land Roverral, igy fol
tudtunk menni a Nyikomra repiilni egy
kicsit a sok zivatar kozott.

Folottiink a szokdsos ,,mindentitt tuti
felhd, csak a Nyikom folott kék az ég” -
de Hatvan iranydban mar szép kis
zivatar kezdett kifejlédni. Még vartunk
kicsit, bizva a csoddban, hatha mégse

lesz itt esS... F. ANDRIS tiirelmetleniil
beleszaladt a nagy semmibe, és a leszdl-
16 folott tett is par kort és leszallt. Mire
én is elkésziiltem, megjelent egy kumoé a
leszall6 folott, gondoltam besiklok
Pasztoig; tizes siklészdmmal pont kiad-
ja... ahogy elstartoltam és bevaltottam a
Topless-t, hat a leszallo elStt valami
nagyon elkezdett boritani, és muszaj volt
megtekerni. Stabil 3-4-es emelés lett

belGle egészen a 2200-
as felhSalapig (ki
gondolta volna...).
Nem is értem, a tOb-
biek miért nem jottek,
mikor ott volt a tuti
(talan qj volt a
| starthely a tokaji MIk-
LOSEKNAK, és Kkicsit
tartottak tSle), végre
Bob is elstartolt a
csuda merev repcsijével (Exxtacy) és
hamarosan egyiitt tekeregtiink a
gyanutsan sziirkilS felhSk alatt. Persze
nem is irtunk ki semmi feladatot, és a
radiém se mikodott, pedig
legszivesebben elindultam volna a
Kékes felé — és ha megteszem, tin még
most is repiilnék, arra volt a tuti id6, a
front el6tt végig lehetett volna repiilni
akar Nyiregyhazaig). Elsiklottam hat a
Cserhat felé Bob utdn, de minden
arnyékban volt, igy mégse véllaltam be,
hogy kimegyek a gerincig. MatraszdlGs
mellett egy pici napfoltra helyezkedve

PETRO ZOLTAN

elkezdtem keresgélni, és djra befel-
héztem :-). Itt mar lattam, hogy semmi
esélyem, igy elsiklottam a tari sziklas
hegy E-i oldaléra, majd vissza a starthely
folé, és leszalltam Paszté mellett a
napraforgéba. Es nagyon gyorsan
elkezdtem csukni, mert elkezdett sza-

kadni az esG... Kb. 25 km-es haromszog
lett bel6le, ami igencsak jolesett

Este megérkeztek a miskolciak, majd
tizkor megjottek a szlovak pilétak is,
gyors szallaskeresés, alvas.

Jalius 2, szombat - es6nap
A regisztraci6 utan a verseny megnyito-
jat azért délben megtartottuk, majd sza-
bad program. Este megjott egy 4 f6s
,svéd csapat” is, de sajnos &k nem
neveztek, mivel hétfén utaztak tovabb
Bulgariaba.

Jualius 3, vasarnap
Front utdni erds EK-i szél, menjiink, néz-
ziik meg a Galyatetd starthelyet! A hely
alkalmas, az idGjaras nem. Azért kifrtunk
egy Galya-Jaszberény-Tiszajens tortvo-
nald céltavot, utdna oranként eligazitas,
majd haromkor lefgjtuk a napot, mivel a
zivatarok csak jottek-mentek. Mindenki
vissza Pésztora... holnap csak jobb lesz...

Jalius 4, hétfo
Végre j6 az id6, djra EK, marad a Galya-
tet6. A starthelyen masfél érat a ter-

mészetvédSkkel kellett targyalni (sajnos
adminisztraciés félreértés miatt nem
tudtuk idében kinyitni a startablakot,
igy sokan lemaradtunk az egyik legjobb
naprol).

Feladat: GalyatetS§, Sarhegy, Tarna-
szentmdria, Apc, Nyikom — 84,4 km.
13:00-kor nyitott az ablak, paran beleug-
rottak, mivel EK-i oldal és max. fél 2-ig
van esély kitekerni, mint koztudott. Ba-
LIKA a leszall6bol kb. 20 perc alatt vissza-
emelkedett a startnivéig, majd beerd-
s0dott neki és eltekert, a tobbiek leszall-
tak, pedig az elején még ENDRE is kiiz-
dott egy nullaval.

A kovetkezd csapat mar szinte csak a
leszallo folott talalt valami kis emelést,
amit paran megprébaltak kitekerni, de
olyan alacsonyan nem sok eséllyel — Imi
KIRALY persze Kkigirhelte, de kozben
er$sodott a K-DK-ies sz€l és mire kite-
kert, ellenkezg iranyba elsodrédott vagy
5 km-t. 14.00 utdn méar csak minimalis
startszél volt, az is néha mar hatulrdl jott,
igy sokan inkdbb nem kockaztattdk a
startot se, paran azért lesiklottak ma is.

Elindultunk hazafel¢, és ahogy
kiértiink a Matrabdl a viztarozénal... hat
mit latok?!, egy SARKANY-t a Nyikom
folott! —- Imi kiraly befejezte a feladatot,
Balika meg , belehtizta magat a foldbe”
Kisndna mellett.

Talan ma a Sarhegy mégiscsak jobb
lett volna...
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Julius 5, kedd
Ujra nedvesebb levegs, D-DK, Sarhegy,
sok nagy felhd, arnyék. El&szor egy
Sarhegy, Hort, Maklar tavot irtunk ki, de
elég gyorsan jott a rossz idg, igy gyors
moédositas Jaszapatira, hatha belefér
még... ... hat nem fért bele...

Az ablak mar 12.30-kor nyitott, de
senki nem akart startolni. Végre kisiitott
a nap, és elment egy , festék”, amire mar
sokan ugrottak, és paran ki is tekertek
(Balika, Endre, GRUBER. SzAsz). Ujabb
taktikazas, varakozas, majd egy bator
,elséversenyes” pilétank (VOLFORD)
megmutatta hogy van még itt emelés,
persze erre is sokan raugrottak, de csak
Volford, egy szlovak (MIRO) és én birtam

kitekerni. Ami azért jolesett, de 2200-r6l
siklottam kb. 10 km-t az er6s6dé szem-
beszélben, majd az M3-asndl mar csak
450-en voltam, és visszasodrédtam egy
gyonge fél méterrel vagy 5 km-t; igy le is
mondtam a feladatrél, kimentem még a
visontai kébanya f6lé, hatha miikodik —
nem jott be, de a szél beergsddott, és alig
értem ki a detki korforgalomhoz. Néha-
nyan megkdzelitették az elsd fordulé-
pontot, s6t Balika fordult is, és elsiklott
még Maklar felé kb. 3 km-t.

Julius 6, szerda
Hidegfront, zért felhs, 11-kor lefgjtuk a
napot, és aki akart, lejt6zhetett a Nyi-

komon, a tobbiek meg mentek Egerbe a
termalfiird6be. Mindenki reptlt 2-3 drat,
aki id@ben elstartolt és nem varta meg az
es6t, akik repiiltek azok meg elmentek
leszallni az es8 miatt :-( Persze Endre és
a szlovakok nem birtak magukkal: meg-
probaltak kimenni a napra, ami talan
miikodott is volna az Alfoldon, de hat
oda ki is kellett volna érni... Endre
Szarvasgedén, a szlovakok Sziicsin és
Gyongyospatan ,alltak bele a foldbe”.

Julius 7, csutortok
Talan majd ma... végre Nyikom, zért
felhS, semmi szél, hegy folott osszealla-
sok. Akik az elején startoltak, nagy
nehezen kigirheltek egy gyonge semmit,
és 3-an el is mentek tavra (Bali, Endre,
Széasz), nem tul biztatd, igy a tobbiek
csak ,taktikaztak” és egymadst beszélték
le a startr6l. Amikor kezdett jol kinézni
az id6, a szél is forgolédott, én oda se

fértem a rampdahoz, paran bele is star-
toltak, és Volford, IvaN, KEcskEs PETI ki is
tekertek, mi meg végignéztiik. Majd jott
a 4 Oras ablakzéras, igy elstartoltunk,
hatha...

Persze mindenki csak lesiklott (ma
kitettiink egy 10x10m-es célt is, de sajnos
senki nem talalt bele, PALyA TONI volt a
legkozelebb). Ma is volt piléta a célban
(fogadjunk, nem talaljatok ki: a Balazs),
paran még eljutottak kb. félutig.

Julius 8, péntek
Magassagi hidegcsepp, ami azéta is itt
van. A hidegcsepprdl sajnos nem a bom-
ba id§ jut eszembe. Keleties szél, nem
akartunk djabb problémékat a Galyén,
prébéaljuk meg tdjra a Sarhegyet. Erds
szél (ami semmit nem jelent, a Sarhegy
még ekkor se biztos, hogy megtart),
hatul egyre durvabb az idg, folyamatos
telefonalgatas, hol tart az Gjabb front...
egy 50 km-es céltdv még taldn belefér
szemberepiilve a rossz idével. Ujabb tak-
tikdzds, egymasra vards, majd 2 koriil
szinte az egész csapat reményteleniil
beleugralt a semmibe, néhanyan a
starthelyet is lattdk folilr6l, méasok par
szaz métert is emelkedtek, de barmilyen
meglepetés, ma is csak Baldzs tudott

kitekerni, de neki is muszdj volt leszallni
Bujaknal, mert nagyon durvult az id6...
taldn ma a Galyatet6 hamarabb is jobban
miikodott volna... (de a leszallé triikkos
lehet ilyen erds szélben).

Julius 9, szombat
Elérejelzés szerint Gjabb esék, ami mar
tegnap este ide is ért, igy le is fajtam a
versenyt és délben megtartottuk a dij-
kiosztét.

Egyéni:

1. Ujhelyi Baldzs (HUN)
2. Kovacs Endre (HUN)
3. Balké Imre (HUN)
Csapat:

1. PiSE (HUN)

2. MSE (HUN)

3. Pauma (SVK)

Legjobb arbocos piléta: Kecskés Péter
(HUN)

Legjobb els6versenyes piléta: Volford
Andréas (HUN)

A néi dijat sajnos nem volt kinek adni,
remélem jovére lesz ndi nevezdnk is. A
célraszallast pedig elhalasztjuk egy
masik id6pontra

Gratulalok mindenkinek! Sokat ta-
nultam ebbdl a versenybdl,
jovére par dologra jobban
oda kell figyelnem

Koszonet a segitségért a
PiSE tagoknak: BENCE, Bob,
CsoMA a terepjarékért, Imi
kirdlynak a kisbuszért, min-
denkinek a sok , jétandcsért”,
és féleg a pilétdknak a
részvételért! Sikerilt egy ki-
csit Osszeszedni azt a néhany
pilétat, aki még szeret
hegyen repiilni. Remélem,
jovére sokkal jobb idénk lesz,
és még nagyobb tavokon,
még tobb piléta ér célba. =
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Kedves Hirdet6! Kérem, hogy hirde-
téseidet a megjelenés honapjanak 2-
aig, e-mailen, vagy telefonon juttasd
el hozzam. SMS-ben nem fogadom
hirdetésedet. Fizetni a feladassal
parhuzamosan, normal postai befi-
zetési csekken lehet, a kovetkezé
cimre kuldve: Madartoll, 1550
Budapest, Pf. 171. A csekk ,Meg-
jegyzés” rovataba, kérlek, ird be:
Lhirdetés”. Atutalassal is fizethetsz,
a 65100149-11301903 szam-
laszamra!

MAGYAR BERTALAN (beric)
E-mail: beric®@index.hu
Telefon: (30) 9642-652

Tel: (70) 456-0004

3n

Sarkanyrepulé eladé! Molson
motor akkumulatoros gyujtassal;
CX-19 szarny U0j sodronyokkal;
Racer GT trike-kal. Irdnyar 330 Ft.
Ugyanitt Rapasz gyalogsarkany,
iranyar 40 ezer Ft; valamint
sarkanyszallité utanfutd papirok
nélkal, irdnyara 50 ezer Ft. Zsoka
Lajos; tel.: (70) 2358-663, vagy (30)
2218-226. 33

Flytec variok egyenesen a gyarbol!

Gyari aron! Telefon: (20) 945-2004;
Hemi

Vadiuj, csak berepiilt

- ara: 800 ezer Ft -

Vadiuj, csak berepiilt

- ara: 800 ezer Ft -

Tel.: 00 421 47 4381136
E-mail: hor-prop@hor-prop.com
211
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Hasznalt felszerelések az Enairgy-tol!
L]
www. enairgy.hu
ERNYO
Tipus Szin Sulyhatar Allapot DHV Evjarat Ar|
Edel Sector TX V. kék 90-105 Jo 3 98.09 70 ezer
Firebird Apache Lila 50-75 Extra 2 92 80 ezer|
Airea Aspect M Kék 80-110 Normal 2 96 80 ezer|
Airea Aspect M V. kék 80-110 Extra 2 97 120 ezer|
FreeX Frantic Sarga 80-105 Extra 2 97 130 ezer|
Airwave Sport 1 L Kék-zold 100-120 Ujszer(i 1..2 2004 295 ezer|
Airw ave Magic Kék-z6ld 80-100 Extra 2.3 2002 170 ezer
Firebird G Sport Lila 80-105 Extra 2 1996 80 ezer|
UP Vision Classic Sarga 80-105 Extra .2 1997 130 ezer| f n "
Advance BiBeta Tandem Fehér-sarga 140-210 Extra .2 98 200 ezer| J'LLE lg;] z]
BEULO
ra = e
Tipus Szin Karabiner Méret Protektor Evjarat Ar| tﬂvtupu] @) Em:l-'r'-]
Sky Line Project fekete-piros gyors M-L airbag uj 85 ezer| o S ) - -
SupAir Fekete gyors M-L airbag 2001 50 ezer -El]:'(.rll' kL'JEE"{Jl'IﬂIﬂd jkl]'l’].k IS-.I
Lubin Fekete-Z6ld gyors L airbag 1999 55 ezer|
Dimonzionenvolo Fekete gyors L airbag 1999 52 ezer
MENTOERNYO Sebesség:
Tipus Sulyhatar Allapot Evjarat Ar 1]
i
Minitex 100 kg hasznalt 99 39 ezer hu I] ‘,’Edt‘
Charly Revolution 120 kg hasznalt 99 50 ezer| = il
Minitex 120 kg hasznalt 99 39 ezer s -
Charly 100 és 130 hasznalt 99 39 ezer| blkla
Charly Second Chance 86.98 uj Uj 72 ezer|
Charly Second Chance 118 uj uj 75 ezer|
Charly CLOU 1gj It 140 0j uj 88 ezer
Sky Line 120 kg Uj Uj 68 ezer|
SISAK
Tipus szin Méret Allvédé Evjarat Ar|
Charly Insider Metal Rendelésre Igen uj 33 ezer|
Charly Insider Fehér Rendelésre lgen Uj 31 ezer|
Charly Insider Chrom Rendelésre lgen uj 40 ezer|
Charly Air Control Barmi Rendelésre szerelhetd ujit 18 ezer|
i
VARIO, GPS , | : Aprilis 3-10.: Tavrepiild tabor
Tipus Evjarat Ar —
Brauniger Competition/GPS GPS kabel PC kabel 90 ezer ‘T 7 nap, ” é:lm rimai virosnézésel
Flytec 4005 Uj 65 ezer| E
Brauniger IQ Comfort 7 65 ozer Szdllds: hotel, ugggliﬂ-_l
Brauniger AV Pilot Uj 55 ezer| ! R " " li _‘,'. 1 E
OVERALL £ 2 eszvete d:l]. 90 Euro
Tipus Evjarat Ar| -4
Nubes Nigra Uj 24 ezer E = E
Charly Montura Uj 55 ezer| -
Charly X-Wing Windstopper uj 46 ezer| q L] A. Iéﬂ“’étﬂl fﬂlltﬂﬂ f!ltét!lﬂ
[~=]
Charly X-Wing Economy uj 33 ezer = E
Sky Line Standar i 41 szer . = 2 az ATLASZ-nil megkotott biztositds!
Sky Line Skystripe Uj 40 ezer| E
Sk Line Ligh i 30 ezer % E A biztositis nilunk is megkthetd!
BAKANCS 3 - z
Tipus Evjarat Ar E ;: = - -
Ferw a5 Suer Py GTX d Do & % B Tovabbi informacidk a honlapon!
Salamon Airsport uj 30 ezer| P
Adidas Shavano uj 18 ezer|
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E-mail: apolio@mail. dotanet.hu "~ Intemet: wiww, halley. hu




