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Tervezett megjelentetés havonta, lap-
zarta az adott hénap 2-a. Kiadvanyun-
kat a hazai szabad repiilést tamogatok
részére kiildjiik, névre, cimre postdzva. A
tamogatast a fenti cimre normal postai
csekken befizetve, vagy a Szabad Repiil6k
Szovetségéhez egyéb modon lehet eljut-
tatni. Mértéke negyedévre 1200 Ft, félévre
2200 Ft, egy évre 4000 Ft.

A cimlapon:
A sikléerny6 a legbiztonsagosabb
kozlekedési eszkoz!

Gondolatok a TB-rendelet kap-
csan. Azt hittem, nyitott kapukat
déngetek, nem gondoltam, hogy
masfél évvel e nyilvanvalé felis-
merés utdn a kormany ezt masképp
fogja latni. Lehet, hogy ahhoz,
hogy rendbe jbjjenek a dolgok,
kormanyzas helyett honatydink
kezébe sikloernys fékeket kellene
adnunk... 4. oldal

Elcstszik-e a tarsadalom iiriilé-
kén? A vildgon a madar és a rovarok
utan az egyetlen Iény, aki fejjel elére
repll, a sarkanyrepllé. Valamikor az
Otvenes évek kozepén egy Francis
RoGgaLLo nevl Ur, a NASA mérndke
maga sem tudta, hogy megterem-
tette egy tiz évvel késébb szuletd
sportag, a sarkanyrepiilés repuléesz-
kozét. 6. oldal

Névjegy: VArRGA Dénes. ...egy baré-
tom hozott dssze egy szinész sraccal,
akitél vettem egy lecsukott Nova
CXC-t és egy tokéletes allapotu Pepi-
bell6t. Az erny6t vasarlas el6tt ki is
prébaltam Mariahalmon - valahogy
lelokott a fickd a dombrél —, az volt
életem elsé repllése! Aztan jott a
Fly Away, csak a tanfolyamkezdésre
két honapot kellett varni! Nehéz
idészak volt! 6. oldal

Tébb suly, jobb repiilés? Meny-
nyire valtoznak az idék! A 90-es
évek elején a sikléernyék felllete
nem lehetett elég nagy. Az Edel
Team példaul 40 m? feletti gigan-
tikus ernyékon repilt, hogy meg-
nyerje az idGtartam-versenyeket. Ez
sikertlt is, 0,8 m/s stllyedéssel. Ma a
top akropil6tak olyan — 14-15 m2-es
— sikléerny6kdén repulnek, melyek
felllete ennek egyharmada... (a
DHYV Info cikke) 14. oldal

Vezer

Kedves Pilétatarsak! Bizonya-
ra mindannyidtoknak feltiint,
hogy az utébbi idében a Madartoll
nem a megszokott rendszeressé-
ggel, a honap 20-a koriil jelenik
meg, hanem sokszor késik, néha a
megjelenés atcstiszik a kovetkezd
hénapra.

Ennek oka részben a folyam-
atosan romlé kiilsé feltételekben
keresendd; ezek azonban mind-
annyiunkat sujtjak, és egyébként
sem mentik egy havi folyéirat
megjelenésének akadozasat.

Sokkal fontosabb, és a szerkesz-
t6k altal nem mindig kivédhetd ok,
hogy (szinte hihetetlen, de) a lap
anyaghiannyal kiiszkédik. Magya-
rul: nem irjuk tele, mint egykoron.
Pedig volna mirdl irni, ebben egy-
etérthetiink. Par éve még sorban
alltak a cikkek a szamitégépben,
ma ugy kell ,konyorogni” értiik.

Ezt stlyosbitja tovabb az el6-
fizetSk elmaradasa. Rdadasul 2007-
t6l mar nem is az ASE, hanem a
Szabad Repiil6k Szovetsége a lap
kiadéja; igy az ASE-tagsag tagdija-
ba , épitett” el6fizetés sem automa-
tikus tobbé. Ez oda vezethet, hogy
a példanyszamot drasztikusan
csokkenteniink kell, ami nemcsak
a fajlagos nyomda- és postakolt-
ség emelkedéséhez, de hirdetSink
elmaradasahoz is vezethet.
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Mint tudjatok: tavaly oktébertdl
a Madartoll az interneten is
olvashaté. A honlap induldsaval
parhuzamosan kozvélemény-
kutatast inditottunk, arra varva a
valaszotokat, hogy melyik formatu-
mot részesititek elényben. A lapban
meghirdetett kérdésre irdsban NEM
kaptunk vélaszt. Széban anndl tob-
bet: aki csak megemlitette, mind
fontosnak érezte, hogy a Madartoll
nyomtatott formaban is fennmar-
adjon. Az internetes szavazas (talan
érthet6en) az internetes forma
»gy6zelmét” hozta; ugyanakkor a
szavazOk egyharmada(!) az inter-
neten is s papir-Tollat részesitette
elényben. Mindez azt bizonyitja,
hogy a siklérepiilk egyetértenek
a lap szerkeszt&ivel abban, hogy a
Madartollnak meg kell maradnia.

[gérjiik, mindent meg is tesziink
ezért.

Titeket pedig arra kériink: segit-
setek ebben; mindenekel6tt azzal,
hogy megértitek: ez MINDANNYI-
UNK iigye - és munkaja. [gérjiik: mi
megcsinaljuk. Ha segitetek a koltsé-
gek elGteremtésében azzal, hogy
el6fizetitek a lapot; és segitetek fra-
saitokkal, fotéitokkal valamenny-
itink szépséges szenvedélyét meg-
mutatni a vildgnak.

J6 leszallast!

a szerkeszték
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Harmadik

4 G O ng I to k ,Oreg szerinte
a TB-ren e?etakapcsén Pff;g

,Mert ez az idc
neked valé! Vird n
amig  megnyugsz
az idd, akkor élvezr.
fogod.”

Ilyen parbe-

Az alabbi iras kezdeményét 2005 vége felé irtam a
Madartollba. Azt hittem nyitott kapukat déongetek, nem
gondoltam, hogy masfél évvel e nyilvanval6 felismerés
utan a kormany ezt masképp fogja latni. Lehet, hogy
ahhoz, hogy rendbe jojjenek a dolgok, kormanyzas
helyett honatyaink kezébe sikléernyé fékeket kellene 3 ' _ szédet sokszor
adnunk... Erdekes dolog ez. Hiszen ezt a hiilye is tudja! S hallottam maér a
Mégis mindig mindenkinek bizonyitani kell, hogy miért [ starthelyeinken.
is tartom igaznak azt, miszerint: SEREKES BAS20 Az autépalyan

ez igy hangzik:

,Uram,

- »y V £ 4 y tud -,
I Si Ioer.ra(o bb
P o f d
1( B .e I z n S a a. I befogd!!!” ! ‘ (befelé: , feldlem meg is dogolhetsz...”)
oz e e es I esz oz . .Ja, bocsidnat, nem akartam megsérteni” A fenti harom eset, bar csak a képze-
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Elsé eset:

A gépkocsi négy kerékkel az tton all.
Allitélag 30 vezetett 6raval mar meg-
tanitanak arra, hogyan kozlekedjek vele
biztonsagosan. Namarmost: négy és
haromnegyed év mulva att6l a datumtél,
amikor letettem a gépjarmtvezetsi vizs-
gét, a vizsgat kovetd 0 kilométer veze-
tési gyakorlattal is betilhetek az autéba.
Jogosult vagyok vele a cstucsforgalomba
is behajtani. Nulla gyakorlattal. Es ez
nem extrém! Mégcsak nem is sértek
vele szabélyt. Maximum par gyalogost,
néhany kerékpérost és a kozlekedésben
részt vevs egyéb tarsaim idegeit.

A sikléerny8s sok napos gyakorlas
utan szerez ,jogositvanyt”. Ha huzamo-
sabb ideig nem repiil, képesitése vissza-

mindsiil, és nem repiilhet 6nalléan. A

tanul6 3 hénap kihagyas utan is koteles
Gjra kezdeni, a piléta fél év kihagyas
utdn mehet Gjravizsgdzni. Ha nem teszi

szabalyt sért. Ha ezt nem tudja, jogosu-
latlan a repiilésre. Tehat a képzési rend-
szer, ha betartjuk, fenntartja a bizton-
sagot ad6 gyakorlottsagot. A gépjarmii-
képzési rendszer pedig nem!

Ki is itt az extrém?!

Masodik eset:

A gépkocsival a jégre hajtasz, és az
megcsuszik. El6fordulhat, ugye? Mi a
teend6? Kiilon be kell gyakorolni az
ilyen esetet, mert ha nincs meg a gyakor-
lat (az extra tudas), menthetetleniil ott a
baleset. Elengedni a kormanyt, ki hallott
még ilyet? Az lenne csak extrém!

Az erny6, ha turbulenciaba kertiil,
becsukédik. , Engedd fel a féket, ne nytlj
bele, megoldja magatol!” Ilyet hallottal
mar motoron, autéval, vagy barmi mas-
sal kapcsolatban?

Ki is itt az extrém?!

let sziileménye, ha valaki
mégis magéra ismerne, az
csak a véletlen mive. De
ha valaki felismeri, hogy
ilyen feltételek kozott a
sikléerny§ valéban a leg-
biztonsdgosabb  repiil-
Geszkoz, akkor talan meg-
sztinik ennek a sportagnak
a vessz6futdsa hazankban.
Es akkor elhiszi talan a
média és a jogalkotd is,
hogy itt az ideje egysika
riportjaival, rendeleteivel
a haromdimenziés térbe
lépni!

# ... Tisztelt Honatydak! Tan-
§ ulva ebbdl, ha nem megy

a kormanyzas, sikléernyd
fékeket a kézbe! Ha nem
megy, csak engedjétek el!
A sikléerny6 a legbizton-
sadgosabb dolog a vilagon!
Csak engedjétek el a fékeket
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Vajon elcsu52|k -e
a tarsadalom uriulékén?

viligon a madar és a rovarok
Autén az egyetlen lény, aki fejjel

elére repiil, a sarkanyrepild.
Valamikor az oOtvenes évek kozepén
egy Francis ROGALLO nev{i dr, a NASA
mérnoke egy szerkezetet tervezett,
amelylyel az tirkabint szerette volna
siklopalyan a foldre juttatni. Akkor még
maga sem tudta, hogy megteremtette
egy tiz évvel késébb sziilet§ sportag, a
sarkényrepiilés reptil6eszkozét.

A sarkényszéarny akkoriban egy 15-20
kg-os szerkezet a kisgyerekek altal ere-
getett sarkany formajara emlékeztetett,
harom cs6 két kuppalast alakra favodé
vitorlafeliiletet biztositva tartotta leveg-
6ben a pil6tat.

A héskor szerkezetei veszélyesek,
lasstak és kis sikloteljesitménytiek
voltak, de nyugodt idében a magas
hegyekr6l nagyszerti élmény volt
lesiklani veliik.

Az ember azonban nem
azért nem madar, mert
nem tud repiilni,
hanem

amit kornyezete nyujt. A magasabbra
és messzebbre torekvés egyre feszesebb
és kihegyezettebb, egyre szarnyszertibb
sarkanyokat eredményezett, ami mel-
lett folyamatos igény volt a biztonsag
megteremtése, igy a mai sarkanyok mar
sokszoros sikl6teljesitménnyel és sebe-
sséggel, nagyobb szildrdsaggal 0sszeha-
sonlithatatlanul nagyobb biztonsaggal
repiilnek, mint a hetvenes évek elején
hasznalt el6deik. A kezdetben iil6 testhe-
lyzetet biztosit6 hevederzetet felvaltotta
a pilétat fekvs pozitiraban tarté és ezal-
tal a madar-szertiség érzését biztositd és
egyben kisebb légellenallast zsak. Ebben
a sarkanyrepiil6 mar tényleg inkabb a
repiil6 éllatvildg egyedeire hasonlit,
mint egy bebabozédott pondré.
Ahogyan az allat-
vilagban a lep-
kék, a pon-
drébol

csodas szines pil-
langéva valnak a
sarkanyrepiil6k. Kon-
nyedségiik és kecses
vitorlazasuk lattan fel
is séhajtott a starthe-
lyen mellettem all6
otéves-forma fitcska:
,,Ha megprobilndm, biz-
tos én is tudndm...”

Pedig a kezdet nem volt ilyen egy-
szeri. Hazankban 1973-ban a Miiszaki
Egyetemen kezdtek foglalkozni sarkany-
repiiléssel. A maroknyi csoport maga épi-
tette szerkezetekkel kezdte; sokaig csak
kis dombokon rohangésztak, mint a mai
kezdSk az oktataskor. Méltan terjedt el
ekkoriban, hogy: a sarkanyreptl6 az, aki
labrél indul, és pofara érkezik.

gyerekbetegségeket azonban
A hamarkinétteamagyarsarkanyo-

zas is, amely fejlesztésiik ered-
ményeként 1975-ben mar elérte a vilag-
szinvonalat. 1979-re kitart6 munkéval
létjogosultsagat bizonyito repiilésfajtava
nétte ki magat. A magyar versenyzdk

GURIGA

sulypont-kormanyzasi technika (idegen
széval a sport neve Hang Gliding, ami
fliggve siklét jelent), labrdl induléds és
labra (nem pofara) szallas.

Bemutatkozott e sportfajta masik 4j
kategoriaja, a sikléerny6zés (az alumini-
um csovek nélkiili sarkany).

A hagyoméanyos sarkanyrepiil6k a
vilagban ekkor mar tdl voltak a 250
km-es tavrepiiléseken, és tobb mint
4000 méter magassadgnyerést regisz-
traltak vilagrekordként ezzel a motor
nélkiili siklészerkezettel. Elkezd6dott a
hegyr6l valé startolas kizarélagossagat
megszakitd, vontatdssal vald levegSbe
emelkedés. Eleinte telepitett csorl6kkel
vagy gépkocsi-vontatassal keriiltek a
levegbbe, kés6bb megjelentek a motoros
sarkanyrepiil6k: kicsiny furcsa harom-
kerekt szekereket illesztetve a sarkany-
szarny ald, és motor hajtotta légcsavar
keriilt a piléta mogé. A motoros sarkany,
mint vontatégép ugyantigy képes a
levegbbe emelni a ,gyalog-" azaz vitor-
lazé sarkdnyt, mint a motoros vontaté
repiil6gép a vitorlazégépet.

Alégivontatas kifejlesztésének tttors-

ekkor maér vilagverse-
nyeken vettek részt,
megteremt6dott a hazai
sarkanyrepild sport, ami-
nek j6 példaja volt 1986-
ban a Gyongydson ren-
dezett Eurépa-bajnoksag.

Ezalatt a vilag haladt
tovabb.  Megjelentek
a labrdl indulé merev- §
szarnyu szerkezetek. A
sportag, amelynek nem-
zetkozi szervezete a
Szabad Repiil6k Nemzet-
kozi Bizottsiga nevet
vette fel, ugyanis csak
harom kérdésben kototte
meg magat sportko-
dexében. Nevezetesen a
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munkajabdl a hazai fejlesztés is jocskan
kivette a részét.

Hazéankban az els6k kozott rendeztek
légivontatasbdl versenyt és az els§ vilag-
verseny légivontatasb6l valé6 megren-
dezése is Magyarorszaghoz kotédik, tiz
évvel a nagy sikerti gyongydsi EB utdn
1996-ban Dunatjvaros adott otthont az
els6 sikvidéki Eurépa-bajnoksagnak..

A magyar sportolok a 90-es években
egyre javulé nemzetkozi eredményeket
értek el, tobbszor atirtdk a rekordlistat,
és ma a legnagyobb magyar piléta éltal
repiilt tiv meghaladja a 400 kilométert,
2000 decemberében pedig megsziiletett a
magyar sarkanyrepiilés elsé vilagrekord-
ja BERTOK Attila révén, aki ahhoz, hogy
ezt a kivalé eredményt elérhesse, mar
évekkel korabban Ausztralidba, a sarkan-
yozas lehetSségeinek hazajaba koltozott.
Magyarorszagon ugyanis ekkoriban
mar elkezd6dott a hazai szabad repiilés
lehet&ségeinek teljes felszamolasa.

A huszadik szazad végére hazank-
ban 25 sarkanyrepiil6 klubban mintegy
félszaz jogositott sarkanyrepiils oktatd
oktatta a sarkdnyrepiilést a kovetkezd
generdcionak. A sportdg biztonsagat és
a szakmai iranyitds magas szinvona-
lat képzett oktaté és

tasat az a torténet, miszerint egyik pil6-
tdnk leszallaskor tartalmasan elbeszél-
getett a mez6n dolgozé oregekkel, akik
meglatva, hogy a szarny anyaga egysz-
erti paprika-félia, végigmérték a pilotat
és megkérdezték:

,Osztdn maga ezzel ropkod?”

»Igen, ezzel” — htizta ki magét biiszkén
héstink.

~Meg fog egyszer dogleni.” — hangzott a
népi bolcsesség.

Ugy tint, a népi bolcsességen most
kifog a modern kor.

e sajnos nem igy tortént. Hiszen
D amig a mult szazad végén a

hazai sarkanyozas szervezett
keretekben tobb szaz sarkanyreptiil6t tar-
tott nyilvan, mara ez a szam toredékére
csokkent.

Amig a héskorban a sarkanyrepiilé
klubok, vagy a repiil6klubok sarkany-
repiil6 szakosztalyai bensGséges kozos-
ségek voltak, ahol az egyesiileti élet
keretei kozott a pilétak folyamatosan
hozzajuthattak a repiiléssel kapcsolatos
informaciékhoz, lehetSségekhez, addig
az 4j kor interneten ontja a reklamok
kozott megbtijo informacidkat ellepd

tarsadalmi szakmai
vezetSi garda biz-
tositotta. A légijar-
mitivek alkalmassagi
vizsgalatokon estek
at, a kezdeti barkac-
sol6é sarkanyépitést
felvaltotta az igé-
nyes sarkanyrepiil6
fejlesztSi és gyartoi
tevékenység. Elet-
veszélyes lélekvesz-
t6k ekkor mar nem
kaptak engedélyt
a levegbbe jutasra.
Elveszitette aktuali-

HUNGARY

dezinformaciot,
megosztast és
gytlolethulla-
mokat. A sarkany-
repiil6k  szama
vészesen  csok-
ken. Ugy tiinik: a
sarkdnyrepiil6k
kihalnak...

A sarkdnyok
vilaga a 21. szaza-
dban tdgy mulik
el, mint a roman-
tika kora. Hazank
lassan  teljesen
lemarad a fejls-
désben, mert a
technikai  folén-
nyel, ami minden technikai sportban
anyagi folényt is jelent, nehéz lépést
tartani. Amig 1997-ben a Cumulus csa-
pata bemutatta a harmas kotelékvonta-
tast egyetlen vontatégéppel, ami a mai
napig kuriézum a vilag barmelyik fejlett
sarkanyoz6 orszagaban, addig mara
csak maroknyi elszant hés marad meg
a sarkdnyos sportban akinek a magyar
viszonyok kozott nemhogy légtér, mar
felszallohely sem jut. Es bemutatéinkra
nem hogy igény nincs, még engedély
sem.

dra a hazai sarkanyrepiilé
sporttdl minden korabbi
tamogatéja  elfordult. A

sportfinanszirozdsbél — hiaba nyerte
meg vilagestcstartonk, Bertok Attila az
el vildgbajnoksdgot Amerikdban - a
sarkadnyozas semmit sem kap. A vildg
sarkanyosainak aktudlis rangsordban
hiaba van az els6 tizben két magyar,
az a hazai sportvezetés szamara nem
szamit sikernek. Egyéni aldozatvalla-
lasnak most mar kevésnek tiinik a teljes
felszerelés megvétele mellett a felkésziil-
éshez sziikséges millidk elGteremtése és

a versenyeken valo részvétel teljes kolt-
ségének atvallalasa. Még akkor is, ha
ezek révén hazanknak a vildgban nem
kis hirnevet és dicsGséget szereznek.

Hiaba. A tarsadalom vezetdi hibas és
szakmailag éretlen dontése révén még a
részegen kerékparoz6 allampolgarnak
kijaré tarsadalombiztositast sem kapjak
meg ezek a hd&sok. Ameddig régen
dicsség volt a batorsag és az aldozat-
vallalds, az a mai Magyarorszagon szé-
gyen és gyalazat. Mert a jogalkot azza
teszi.

Ha egyszer eljutunk odaig, hogy a
leveg&ben folytatott sportdgak ne pusz-
tdn egyéni aldozatvallalasok legyenek,
ha elérjiik, hogy a tarsadalom igénye-
ként megjelenjen az egészséges életmod
igényéhez kapcsolédva az egészséges
felfogdsmo6d megteremtésére vald igény
is, talan megkapjak a repiilésportok is
azt a tAimogatast, ami latvanyéaval és sze-
mélyiség fejlesztd varazsaval hozzdjarul
egy valdban haromdimenzids, testileg,
lelkileg és szellemileg is egészséges
vildg kialakulasahoz.

Oszintén remélem, hogy a szabad-
sagot jelképezd sarkanyrepiil6 sport
valédi megismerése hozzasegit ehhez.m




El6adasok a szabad repiiloknek

2007-ben ismét indul szerdanként az MRSZ oktatétermében (Budapest, XIl.
kertlet Dagaly utca 11. Il. emelet) a szakmai el6adassorozat siklérepulék
szamara. A szervezett el6adasokat 19 6ratol kezdjuk, alkalmanként egy 2x50
perces témat terveziink feldolgozni.

Az eldadasok programja:

A Szabad Repiil6k Szévetségének lapja = 168. szam - 2007/1

Februar 21. Olvassuk a felhék lizeneteit
(az igazi pilota az égre néz)
Februar 28.- Felszerelés ismeret sikloerny6soknek
(nem mindegy, hogy mivel)
Marcius 7. A jogszabalyok utvesztGiben
(az elmarasztalastol a jogsegélyig)
Marcius 14. ~ TAVASZI SZUNET
Marcius 21.  Kozlekedés a levegében siklérepiilével
(légikresz kritikaval)
Marcius 28.  Els6segély nyujtas szinte csak ketten vagyunk

\ (a fardl leszedéstdl az életmentésig) a kavézéban.

Aprilis 3. Termikelés és tavrepiilés Beszivom a fekete tea illatat,
- (az elio bul?’orektolla vilagesucsig) ami a csészénkben g&2515g.
Aprilis 10. Ment6erny6 hasznalat Kint s&tét van
: (van még esély) Sainzakadier asl
Aprilis 17.  Navigacio de Dé szavall
S (e Pey e lalls) napsiitéses tijat
Aprilis 24. A magyar légtér Fhasn I o ot ol6

(lesz-e nagyobb Magyarorszag?) e
Majus 2. Versenytaktika a siklorepiilésben

Reméljuk, hogy a témak minden résztvevé szamara hasznosak és élveze-
tesek lesznek. Az el6adasok mindenki szamara nyiltak és dijmentesek.

(amig nincs vége, addig nincs vége)

Szeretettel varunk minden kedves érdekl6dét!

Elado? (anyagi okok miatt)
Apollo C15TN szarny

(3 éves, 70 dra repiilt iddvel)

Racer GT trike (z alacsony)
Rotax 503 motor

Mike: Hogyan kezdtél el repiilni?

DENES: Nagybatyam piléta a Malévnél,
el6tte pedig motoros géppel mirepiilt,
igy gyerekkoromban sokat jartunk
repiilénapokra, az indittatds innen

johetett. Esztergomban voltam
kozépiskolads, ott majdnem elkezdtem
vitorlazni, végiil szerencsére mégis
siklderny6s lettem. Mtiegyetemi éveim
alatt kezdtem el, '97-ben. A Schonherz
koleszban a szobankban mar akkor is

t és egy tokéletes allapotii Pepi-beiil6t.
Az erny6t vasarlas elStt ki is probal-
tam. Mariahalmon — valahogy lelokott
a fické a dombrdl —, az volt életem els§
repiilése! Aztan jott a Fly Away, csak a
tanfolyamkezdésre két hénapot kellett
varni! Nehéz id&szak volt! Simonics
Peti mellett BALAZS Andris és SzUcs Zoli
oktattak, elég lelkes voltam, a tanfolyam
alatt mar fellogtam a Pilisre is.

Eleinte nem izgatott kiilondsebben

i

20,

Felijitva, teljes miiszerenettséggel. volt internet, egy hirférumon kezdtem sem a tavrepiilés, sem a versenyzés, =)

> R el kérdezdskodni. Végiil egy baratom —1gy éreztem mér a Pilisen lejtSzgetés 25
AL vagy’a'[erwszentmlklosl relmlol.eren [ LAILES hozott 0ssze egy szinész sraccal, akit6l is igazan kitliné dolog. Azért '98-ban ':“D
Tel. (esak esteleld): (20) 7779-812; Naey Kmi vettem egy erGsen lecsukott Nova CXC-  mér indultam Szlovénidban a Cross 2 s
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Country Openen! Azt hiszem, repiiltem
is egészen 10 km-et a Krska Gorardl,
ahova FORDOS Zolihoz és SZEGEDI Miki-
hez csap6édva mentem ki, nagy élmény
volt. Abban az id&szakban majdnem
minden repiilhet6 napon kimenetiink
valamelyik hegyre. Persze ez lehet

kés6bb is igy volt, mert volt olyan
év, hogy kb. 1700 km tavot repiiltem
itthon, és ebbdl 7 volt 100km felett.
Val6szintileg régebben jobb lehetett az
idGjaras, mert ezzel akkor csak masodik
lettem az MKK-ban! Késobb azért sik-
eriilt nyerni is...

Kozben persze elkezdtiink

Név: VARGA DENES
Szlletési id6: 1974. aprilis
(Oroszlan)

Klub: ASE
Ernyd: Sol Tracer
Status: Sikléernyo oktato
Elérhet6ség: iweb@c2.hu

kiilfoldre is jarni repiilni. SZOKE
Gabival tobbszor hirtelen felin-
dulasbdl elmentiink Szlové-
niaba, Horvatorszagba, Olasz-
orszdgba. Telente t6bbszor
voltam Tene-rifén, ezek j6 kis
utak voltak, sokan mentink,
latvanyos helyeken nagyon
jokat repiltiink.

Mike: Manapsag kevesebbet
repiilsz?

Dénes: Biztosan kevesebbet
megyek ki repiilni, a j6 tdvos
idSkre azért megprébalom
szabadda tenni magam, szer-
encsére ez altalaban sikerdiil is.
Sajnos a tobb hetes utazasokra
egyel6re nincs idém, eurdpai,
itthoni versenyeken igyekszem
ott lenni, illetve gyarapitani a
100 km feletti tavjaimat.

Mike: Mivel reptilsz?

Dénes: A tavalyi idényben
kezdtem el versenyerny&vel
repiilni, elétte 2-3-as erny&im
voltak. Volt példdul négy FreeX
Spark-om, minden évben kivé-
geztem egy jo allapotd hasznalt
darabot... Aztin Tenerifén
kiprébaltam egyszer Palika
Eclipse-ét, és igy megtetszett,
hogy vettem is egyet, repiiltem
vele két szezont. Ezutan jott a
versenyerny6, egy SOL Dyan-
mic AR, amitdl tartottam kicsit,
de kellemesen csalédtam. Idén
pedig a SOL legtjabb verseny-
ernydjével repiilok, Tracer-nek

hivjak.

Mike: Mire emlékszel vissza
legszivesebben?

Dénes: Nehéz lenne barmit
kiemelni, rengeteg nagyszerd
élmény ért a reptiléseim kapc-
san, és nem csak a levegSben
Az els6 szazast '99-ben sikertilt
megrepiilnom, ez akkor nagy
6rom volt. Obudardl indultunk,
Sarkeresztesig jutottam. Vagy
amikor a 2005-6s Szlovén Open-en széri-
aban els6 lettem, és overallban is egész
j6 helyezést értem el. Tulajdonképpen
ez volt az els6 komoly kiilfoldi verse-
nyem. Az Otven eurds pénzdijat aztan
az elsd sarkon elvették a rend8rok, mert
nem voltam bekdtve. Legalabb a kupa
megmaradt! Balatonra repiilések, nagy
hegyek, sasokkal egyiitt tekerés, nagy
tavok kozosen és egyediil, és még 6ssz-
eszdmolhatatlanul sok élmény, ezekre
mind szivesen gondolok vissza.

Mike: Kellemetlenségek?

Dénes: Egyszer elbénaztam egy ter-
miket és lerohadtam a Bérhegy mogé,
a tobbiek meg szépen Aatrepiiltek a
fejem felett. Akkor nagyon rosszul érez-
tem magam! Amikor ilyesmirél kér-
dezel masokat, legtobben baleseteket
emlitenek, nekem szerencsére eddig
semmilyen komoly sériilésem nem
volt. MentSerny6t két-szer dobtam,
2000 kortl kezd6dott az akrd karrierje,
agy gondoltam, hogy eljott az ideje,
hogy én is megprébalkozzak a dolog-
gal. A helikopter tanuldsaval kezdtem
rovid akrés pélyafutdsomat — autodi-
dakta médon és fekvd beiilében — igy
az csak egy napig tartott, és egy menté-
ernyG6dobassal ért véget. Ezutan vissza-
tértem inkabb a tavrepiiléshez. Az eset
utdn par nappal jott is egy Obuda, a
mentSerny6m pedig nem volt Ossze-
hajtva, gyorsan, igysem lesz rd sziik-
ség, ilyeneket legkozelebb csak viz folott

FaLubi Miklés

alapon kreativan 6sszehaj-
tottuk, és Ggy is hagytam.
Volt kézikonyviink is, de
nem sikeriilt tokéletesen
kivitelezni az abrakon
latottakat. Néhany hoénap
mulva a Kékes folott egy
nagyon erds termikben
irta: kaptam egy front-stallt,
és abbol sikeriilt ismét
Osszehozni egy befliz&dott
spiralt, betekeredve. A kioldéhoz nyul-
va bevillantak a hajtogatas pillanatai,
meg ahogy a konténert fogva mag-
yardzom SzSke Gabinak, hogy kiviilr6l
pontosan olyan szép az én csomagom
is, mint az 6vé, és valdsziniileg Ggy
sem lesz ra sziikség. A mentSernyd
egyébként kinyilt minden gond nélkiil,
a leérkezés az erdSbe is inkabb izgalmas
volt, mint kellemetlen. Az irdnyithata-
lan mentSernyén légast azért a kel-
lemetlen élmények kozé sorolndm. A
mentSerny6 hajtogatasat attél kezdve
inkdbb INDIANRA bizom, ami nem megy,
azt nem kell eréltetni...

Mike: Mit jelent szdmodra a repiilés?

Dénes: Nyilvanvaléan sokat jelent,
csodalatos lehetség a mindennapok-
bol kiszakadasra, az igazi szabadsag
atélésére. Akdrmennyire is kozhelyes
ez, a tobbségiink szerintem igy éli meg
a repiilést. Szabadidém nagy részét
ezzel t6ltom, kiilondsen, hogy barat-
ném, Acr is rutinos sikléernyés, igy
nem szoktunk vitatkozni a hétvégi pro-
gramon, nyaralason. Tavokrél hazafelé
utazva szoktam azon elmélkedni, hogy
idénként hajlamos vagyok elfelejteni,
hogy milyen szerencsés kisebbséghez
is tartozom. Sok tervem van még a
repiiléssel kapcsolatosan, hosszti tdvon
a vitorldzérepiilés is érdekel, de a
kozeljovSben biztosan a versenyzésre
fogok koncentralni. L]
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Biztonsagtechnika - DHV-info 2006. februar/marcius, 138. sz.

Forditotta: Koczka Géza Gy6z06 Szakmailag lektoralta: Biro Erné

A foton: Balra: Swing Minoa 27, 1993. Sikl6szam: 7,5-7,8; fellleti terhelés: 3,2 kg/m2; min. stllyedés: 1,2
m/s; DHV -. Jobbra: UP Stellar 29, 1991. Siklészam: 5,5-5,8; feltleti terhelés: 2,4 kg/m2; min. stllyedés:

1,4 m/s; DHV -. Képunk illusztracio

ennyire valtoznak az
id6k! A 90-es évek elején
a sikléernydk feliilete nem

lehetett elég nagy. Az Edel-Team pél-
déul akkoriban 40 m? feletti gigantikus
ernySkon repiilt, hogy megnyerje az
idStartam versenyeket. Ez sikeriilt is
0,8 m/s siilylyedés mellett. Manapsag
a top akropilétdk olyan — 14-15 m2-es
- sikl6erny6kon repiilnek, melyek felii-
lete ennek egyharmada.

Kis fellilet - nagyobb sebesség Az
utobbi tiz év fejlesztése kisebb feliilett
erny6khoz vezetett. A mai ernydk
mintegy 10%-kal kisebb feliilettek,
mint a 90-es évek kozepén. fgy a DHV
1-2-es M méretii ernydk vetiileti felii-
lete a korabbi mintegy 26,5 m2-r6l 24
m2-re csokkent. Ez maga utdn vonta

a DHV 1-2-es erny6k kordbbi, mint-
egy 3,1-4,1 kg/ mZ-es feliileti terhelé-
sének 3,5-4,5 kg/mz—re novekedését.
Az aerodinamikai fejlesztéseknek és a
fajlagos feliileti terhelés novekedésé-
nek koszonhetSen ezen erny6k trim-
msebessége a tiz évvel ezel6tti 32-34
km/h-r6l 36-38 km/h-ra nétt.

Ennyit az erny6k sebességének
novekedésérdl, de most vizsgéljuk meg
mik az el6nyei és hatranyai annak, ha
az ernySt a megengedett alsé- illetve
fels§ sulyhataron repiiljiik.

Teljesitmények Elméletileg a szarny
siklészdma nem fiigg annak feliileti
terhelésétdl. Ennek ellenére, amikor az
als6 sulyhataron repiiliink, a sebesség
mégis mérhetSen kisebb a felsd stilyha-
taron mérhetd sebességhez viszonyitva

a teljes sebességpolarison. Gyakorlati
Osszehasonlitasi példa: Alsé stulyhata-
ron - a minimalis siillyedés 1,11 m/s
(31 km/h, 7,6 siklészam) - a legjobb
siklas 36 km/h- nal (1,25 m/s, 8,0
siklészam) Fels6 sdlyhataron - a mini-
malis stillyedés 1,21 m/s (34 km/h, 7,6
sikl6szdm) - a legjobb siklas 39 km/h-
nél (1,35 m/s, 8,0 sikloszam) 1. A gya-
korlat tehat némileg eltér az elmélettdl,
ugyanis a kisebb terhelésti erny8k az
alsé sebességtartomanyban (minimalis
siillyedés) Osszességében kedvez8bb
siillyedés/teljesitmény ardnyt, vala-
mivel jobb teljesitményt mutatnak. A
fels6 sulyhatdron torténd terhelésnél
viszont nagyobb a legjobb siklashoz
tartozé sebesség. 2. Ugyanazon feliileti
terhelésnél a nagyobb ernydék valami-
vel jobb teljesitménytiek, mint azok
aranyosan csokkentett kisebb feliilet(i
valtozatai. Ez azzal fiigg Ossze, hogy
a nagyobb ernySk aerodinamikai
Osszellenallasa — kiilondsen az indu-
kalt ellenallas és a pildta ellenallasa
— valamivel alacsonyabb értékd, mint a
kisebb erny&knél. Ezen kiviil a kisebb
szarnyak aerodinamikai josdga gyak-
ran rosszabb. Ez gyakran oda vezet,
hogy a gyart6 cégek a kisebb feliilettd
dinamikus ernydket a megcélzott biz-
tonsagi fokozat eléréséhez gyengébb
teljesitményre kényszeriilnek trimmel-
ni. Osszegezés: A teljesitménykiilonb-
ség a fels6 és az alsé hataron terhelt
erny8k kozott relative nem nagy. A
kis terhelésti erny6 a kisebb siillyedé-
si sebesség eredményeként a gyenge
felaramlasokban érezhet6 el6nynyel
bir, mivel jobban emelkedik. Tovab-
ba a legkisebb siillyedési sebességhez
tartoz6 kisebb sebesség és a kisebb
spiralozasi siillyedés is el6segiti a fenn-
maradast. Er6és termikekben azonban
a kisebb siillyedési sebesség mar nem
jatszik nagy szerepet. Itt a nagyobb

s

terhelésti erny$ elénydsebb, mert vele
gyorsabban lehet elérni a kovetkezd
termiket, tovabba széllel szemben is
jobban lehet haladni.

Biztonsag A nagyobb terhelésii szarny
mindig gyorsabban és dinamikusabban
reagal a zavardsokra, igy a frontdlis- és
az oldalcsukésokra, a gyorsitasi fazis-
ban, péld4ul a mertiléspiralban, vagy a
szarny elSrelovésénél. Ilyen helyzetek-
ben a kevésbé terhelt erny§ alapvetSen
kellemesebben viselkedik, csukasok-
nal kevesebbet fordul el, és kevesebb
magassagot veszit, a mertl&spiralban
visszafogottabban gyorsul. A DHV-
tesztek jegyzSkonyveiben j6l lathato,
hogyan viselkedik a szarny az alsé
és a fels6 stlyhataron torténd terhe-
1ésnél. Altaldban a fels§ stulyhatart
terhelésnél mutatkozik meg a szarny
igazi viselkedése, pl. csukasoknal,
meredek spirdlban, stb. Nem ritkan
el6fordul, hogy az erny6 a felsé suly-
hataron torténd tesztelésnél az egyik
tesztman6ver miatt magasabb bizton-
sdgi besorolasi osztdlyba kényszeriil.
Als6 stlyhatart terhelésnél ritkan az is
el6fordul, hogy az erny§ nagyon lassan
tér csak vissza az eredeti helyzetbe, igy
példéaul gondolkodéba esik a B-stallnél
és a fllcsukdsnal. El6fordul, hogy a
gyartok, hogy beleférjenek a terve-
zett biztonsagi fokozatba, kénytelenek
csOkkenteni a felsg sulyhatart. A feliile-
ti terhelés a DHV1-es erny6knél altala-
ban alacsony (3,6 kg/ m2), mig a DHV2
esetében mintegy 4,2 kg/ m?2, a DHV 2-
3-nél pedig 4,4 kg/ m2. A feliileti terhe-
1és még az egy tipuscsaladhoz tartozé
kiilonb6z8 méretti ernySknél is mar-
kansan kiilonbozhet. A kis mérettieknél
(S és XS méret) sok esetben alacso-
nyabb feliileti terhelést alkalmaznak,
amivel kedvezd tulajdonsag biztosit-
hat6é extrém manévereknél. A nagyobb
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feltileti terhelést erny6k atlag mintegy
3 km/h sebességtobblete az erds szél-
ben a legjobb siklashoz tartozo sebes-
ségnél egyértelmitien észrevehets. A
nyugtalan szélviszonyokat a nagyobb
terhelésti erny§ jobban birja. Kénnyen
belathat6 mennyire nem mindegy,
hogy a trimmsebeség 36 km/h, vagy
39 km/h, amikor er8s szélben messze
van a leszallo, vagy leszdllasra alkal-
matlan terep felett repiiliink. A kis
trimmsebességii erny6vel repiil§ piléta
hamarabb kénytelen a gyorsitéra 1épni,
ami noveli a szarny instabilitasat, vala-
mint a siillyedési sebességet. Veszélyes
lehet a fels§ sulyhatar atlépése. Az
utébbi id6ben sajnos nagy divat lett
feliilterhelt erny&vel valé repiilés. Ter-
mészetesen az acro-repiiléshez nagy
feltileti terheléstli szarny sziikséges, de
mashoz nem. A szarny feliilterhelése
semmilyen el6nyt nem nyjt, viszont a
biztonsagrovasaramegy, egyértelmiien
altalaban az ernyd biztonsagi osztalyat
meghaladé extrém mand&verezési tulaj-
donsdgokat von maga utin. Megnd
a minimaélis siillyedési sebesség, ami
nem teszi elehetévé a gyenge felaram-
lasok hatékony kihasznalasat, gyengiil
az emelkedd képesség, né a siillyedési
sebesség a spirdlozasban, amelyben
hamarabb orra all az ernyd, né az
atesési sebesség, rovidiil a fékit hossza
és n8 a leszéllasi sebesség. A német
légi szabalyozas szerint az ernyd ter-
helése a megadott stilyhatarokon kiviil
tilos és a biztositds elvesztését vonhatja
maga utan. Feliilterhelésnél nem sza-
bad figyelmen kiviil hagyni a szilard-
sagi tényezSket sem. A DHV elGirdsok
szerint az erny§ minimalis szakitészi-
lardsagat a megengedett fels6 stlyha-
tar nyolcszorosaban allapitottak meg.
Feliilterhelésnél kevesebb szilardsagi
tartalék marad, ami nagy G-terhelési
mandvereknél, kiilonosen a szarny

anyaganak oregedésbdl ered§ szilard-
sagcsokkenéssel parosulva kritikus-
sa valhat. Nagy G-terhelések mellett
konnyen részterhelési csticsok (csukas
utani csattands nyitas, terheletlen zsi-
nérok hirtelen dinamikus terhelése)
jelenhetnek meg, amik elérhetik a szi-
lardsagi hatart.

Stabilitas és kezelhet6ség A maga-
sabb feliileti terhelés nagyobb szarny-
stabilitast eredményez csukassal szem-
ben. Ez tobbek kozott abbdl ered, hogy
a nagyobb sebesség a szarnyon beliili
nagyobb légnyomast biztosit, ami nem
linedrisan, hanem négyzetes aranyban
né a sebességgel. Amikor az ernyd
10%-al nagyobb sebességgel repiil,
mintegy 40%-kal nagyobb belsé lég-
nyomas keletkezik.

A csukasok mindig a szarny meg-
favasi szogének tul nagy csokkenése
miatt kovetkeznek be. A nagyobb belsé
légnyomas turbulens id6ében torténd
repiilésnél nagyobb stabilitast nyujt
az allasszog veszélyes csokkenésével
szemben. Az alacsony feliileti terhelés
el6szor a szarnyvégeken vehetd észre a
fulek belazuldsaval, ami a fiilek kisebb
mértékd lecsukddasaval jarhat, bar ez
nem veszélyes, de a tendencia elGsegit-
heti a nagyobb csukédasokat. Ennek
a szarny elcsavardsa az oka, mivel
a szarnyvégek kisebb 4llasszogtiek,
mint a szarny kozéprésze, a centrop-
lan. A cikk szerzGjének tapasztalata
szerint a szarny csukasérzékenységét
sokkal inkdbb az ernyd konstrukcié-
ja (nagy cellanyomast kemény — kis
cellanyomdasti puha), mint a feliileti
terhelés befolyasolja. A nagy feliileti
terhelést, kis méteri erny6k vitatha-
tatlan elénye a nagy fordulékonysag,
a gyors reagalds a kormanymozdu-
latokra. A hosszanti- és a keresztten-
gely koriili kisebb csillapitottsag és a

nagyobb sebesség kovetkeztében az
ernyd inerciaja kisebb, ami nagyon pre-
ciz manGverezést, szlik forduldkat kis
belengés mellett, a meriiléspiral gyors
bevezetését, dinamikus wing-overeket
és gyors iranyvaltasokat tesz lehet&vé.
Ez azonban nagyobb kévetelményeket
allit a piléta elé, sziikséges a dinamikus
manéverek kezelése, fejlett fordulasi
technika, dontott helyzetek ellendrzése,
kis meriil6sebesség biztositasa. A kis
feliileti terhelésd erny6 kevésbé fordu-
lékony, nagyobb tehetetlenségt, fordu-
16ban kevesebbet siillyed, éles forduls-
hoz nagyobb stilyathelyezést igényel.

Végkovetkeztetés Azok a pilétak,
akik kiilonosen értékelik a kellemes
tulajdonsagu erny6ket, sokat repiilnek
gyenge szeles, gyenge termikes idSben,
akik értékelik az alacsony siillyedé-
si sebességet, de tudatosan lemonda-

nak az erSs szélben torténs legjobb

z

és a dinamikus ernyGkezelésrdl, akik
els6sorban fel akarnak tekerni és fenn-
maradni, azok az engedélyezett suly-
hatar kozepétdl lefelé orientdlodjanak
az erny§ méretének kivalasztasanal.
Azok a pilétak, akik nagyobb piléta-
tudassal rendelkeznek, sokat repiilnek
erdsszeles idében és erds termikek-
ben, akik kiilonosen értékelik a nagy
sebességnél elérhet§ j6 siklészamot,
valamint a fordulékonysagot és a
dinamikus ernyGkezelést, de tudato-
san lemondanak a legkisebb siillyedési
sebesség elényérSl, az erny6 mére-
tének kivalasztisdnal az engedélye-
zett sdlyhatar kozepétdl felfelé orien-
talédjanak. Azok a pilétdk, akiket az
elébbiekben felsorolt elényok és hat-
ranyok nem izgatnak, j6 kompromis-
szumként az engedélyezett sulyhatar
kozepét valaszthatjak.

Semmiképpen nem szabad a DHV
altal engedélyezett stlyhatarokon
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Golden 2

Harom nagyon sikeres

“Golden* ev utan a Gradient elkészitette
az uj kozepkategorias tavrepulo ernyojet,
a Golden 2-t (DHV 1-2 kategoria).

A celcsoport ugyanaz

mint az eredeti Goldennel.

Teljesen atterveztik az uj ernyot:

50 cella,

uj modositott szarnyprofil,

uj anyagok, uj szinek es szinkombinaciok.
5 kulonbozo meret.

Tovabbi info :www.gradient.cx,
www.airmax.hu,

06 209 264 251.

Ne higgy senkinek, csak magadnak.
Jelentkezz tesztrepulesre !
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Hirdetesittanifainld

Kedves Hirdet6! Kérem, hogy hirdetéseidet a megjelenés honapjanak 2-aig, e-mailen,
vagy telefonon juttasd el hozzam. SMS-ben nem fogadom hirdetésedet. Fizetni a feladas-
sal parhuzamosan, normal postai befizetési csekken lehet, a kovetkezé cimre kuldve:
Madartoll, 1550 Budapest, Pf. 171. A csekk ,,Megjegyzés” rovataba, kérlek, ird be:
Jhirdetés”. Atutalassal is fizethetsz, a 65100149-11301903 szamlaszamra!

MAGYAR BERTALAN (beric)
E-mail: beric@index.hu
Telefon: (30) 9642-652
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a gyarbol!
Gyari aron!
Telefon:
(20) 945-2004
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AZ ELSO ROMANIAI MOTOROS ERNYOS TALALKOZO

Brasso, 2007. januar 5-7.

Szandékosan nem irtunk Erdélyt, mert bar Brasso
még izig-vérig erdélyi varos, a résztvevék zome roman
ajku volt, és a Karpatokon tdlrdl j6tt. Januar elseje ota
eldszor az altalam ismert és elismert térténelem szerint
a Karpatokon tul is Eurdpa van. Erre kiilon kivancsiak
voltunk, amikor a roman motoros ernyGsokkel valo
ismerkedésre késziiltiink. Az Ut oda-vissza kimon-
dottan élvezetes volt a kitlinG mindségli utakon, a ha-
taratkelés pedig alig volt tébb, mint lassitas. Meg kell
hagyni, kicsit tétovan indult a rendezvény, de mint tud-
juk, minden kezdet nehéz. Egészen pontosan még a
spontan Gsszeverddés latszatat is csak idGvel értiik el
de vasarnap délutanra, mikor az utolso repiilések vé-
geztével és a részvételt tanuisitd, névre sz616 diplomak
kiosztasa utan kézrol kézre korbejart a pezsgdsiiveg a
letaposott héban alldogalo, némileg csapzott, lefaradt,
de csillogo szemii tarsasagban, mindenki tigy érezte,
van mit {innepelni, valami elkezd6dott.

A Brasso melletti Ghimbav repterén térdig érd ho fogadia az
egymds utdn befutd résztveviket. A felszerelések a sufnituning
remekeitdl - MZ motorbol hdzilag barkacsolt ,ventilitor”, home
made trdjk — a Parapower, Fresh Breeze és egyéb gyartméanyu
motorokon dt igen szines képet mutattak. A csapat jobbéra lelkes
fiatalokbal allt, akik informéciora, tapasztalatcserére, ismeretekre
¢hesen érkeztek. Nem is tértek haza dolguk végezetlen, minden-
kinek hasznara valt a kétnapos ,tréning”: miiszaki Gjdonsagok,
hirek, sok gyakorlis, tanulds, start- €s egy¢b technikak csiszolga-
tasa. Természetesen ott is belesétaltak a kinnyebb levegobe emel-
kedés latszata miatt a kiilonféle trdjkos megoldasok zsdkutcaiba.

Bar a szinte teljes szélesend még a labrol iizemelok dolgdt sem
kinnyitette meg az amugy is embert probdloan mély hobol, nem
lehetett panasz az idGjardsra, megisztuk enyhe hoszillingdzis-
sal, vasimap pedig a nap is kisiitstt néhany ordra, szemvakitoan
felragyogtatva az egyébként is szépséges, fehér hegyek alkotta
diszletet. A reptéren a jellemzo hangalafestésta motorok naphosz-
szat szakadatlan berregtetése adta — ki-ki biiszkén parddézott sajat
eszkiizével, némiképp a facinkakasok diirmigésére emlékeztetd
modon.

Szombat este kizds vacsora vart a reptéren, utina pedig egy
helyi vendéglatoipari egységben éjszakiba nyiloan folytatuk az
ismerkedést az amap késziilt videok, fotok kivetiton valo elem-

26sével és boségesen meglocsolt, intenziv szakértéssel. Vasimap
Toresvar és Bran kizé helyeatitk at székhelyiinket, hogy — a
vampirvér kitelez — tiszteletiinket tegyiik az ultrakdnnyi repiilés
Losatyja”, Drakula grof varanal. Drakula ugyanis jo négy évsza-
zaddal Lilienthal eldtt termikelt mar a holdfényben, egy egyszerti,
ot négyzetméteres fekete lepel segitségével, aminek riadasul még
reflex profilja sem volt. Egy vératol 6 kilométerre fekvo mezot
valasztottunk bazisnak, ahol a fel- s leszallo, alacsonyan forgolo-
do szines emydk latvanya olyannyira megejtette a kzeli orszig-
titon kiizlekeddket, hogy a kivancsian megallo autdsok idonként
valosagos forgalmi akadalyt képeztek. Volt tehat kizinség, de
még a média érdeklodését is felkeltettik, az Antenna | orszigos
tévécsatorna is kivonult filmezni és interjiivolni a nagy premier
alkalmabdl,

Jo wvolt litni az ottani pilotak lelkesedését, érdeklbdését,
buzgd tanulni vagyasat, jo volt érezni fogadokészségiiket, az 0j
ismeretekre, tapasztalatokra valo nyitottsigukat. Mintha vissza-
cstippentiink volna Ggy 5 évet az idoben, Magyarorszigon talan
koriilbeliil akkoriban tartott ebben a stidiumban a motoros emyds
mozgalom. Nincs tehat mas hatra, mint elore: ha még nincs is any-
nyira kiizel az idd, hogy megrendezziik a  keleti Basse Hamot”,
almodni mér most is lehet rola.

Elso lépésként maris megegyezés sziiletett a folytatdsra: ta-
vasszal sort keritiink egy Ojabb taldlkozora és kozos repiilésre
romaniai tijakon. Vendéglatoink szeretettel vamak mindenkit,
akinek kedve van csatlakozni.

Késziinet a bukaresti Phoenix repiilosklubnak a kezdeménye-
zésért és a szervezésén!

Az idei t¢] kiszamithatatlansdga miatt valamikor marcius és ma-
jus kivzittre tervezett tavaszi talalkozdra a Vampair tarsasutazast
szervez, melynek célja a helyi pilotik képzése, tapasztalataik
gyarapitisa, és természetesen a kozos repiilés, | haztiiézés”.
Elstsorban tapaszialt pilotak, oktaiok jelentkezését varjuk az
andrea@vampair.hu cimen.

Sziiveg: Kdddr Andrea
Képek: Kader Andrea, Koszta Péter




Oktatok és forgalmazok:

Budapest és kérnueke:

Blaumann .Indian” Attila. tel: 06 20 9225399

Kiss Istvan. tel: 06 20534 05 44

Szalma Gabor. tel: 06 30 950 74 60

Varga .Gavros” Gabor, tel: 06 2036160 73
Tatabanua és kérnyéke: -

Kiss Oszkar. tel: 06 20 954 64 45

Godoll6 és kornyéke:

Szabo Péter. tel: 06 20 346 60 04

Szabone Koleszar Edina, tel: 06 20 476 8566

Kecskemet és kornyéke:

; Balazs [Rasta” Robert.tel: 06 70 3352365

Szekszard és kdrnyeke:

Bir6 Balint. tel: 0670 942 0554

" Debrecen és kornyeke: y
Torkos Tamas, tel: 06 30 985 9053
Matra és korngeke

“Farkas Tibor, tel: 06 7031276 09

.- BylrG; .- ¢ : s

Szabo Gyorgy . tel: 06 30 9322937
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Tesztelhet®K'a gyuroi reptéren
Idopontegy@ztetés: 0680 9322 937
" vagy ppg@vampairhu
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;*%nsg a luduman}n. :
www.vampa”'.hu = :

Uj ériilet: SPEED RIDING

Vdﬁéms.mdaoemaakozponﬂnnosszegyuh
ejtéernydsok feltalélnak egy 0j mifajt, amely egyesiti
magaban a és a sielést. Ez a Speed Riding.
ey
az sza sielni: a
haromdimenzios freeride megsziiletett!

A replilés és a sielés Htviizése nem is olyan elvetemiilt gondolat,
csak ki kellett vami, hogy eszébe jusson valakinek. A kiilonbozo
sportagakbél érkez6, de az adrenalinhajszolisban ,vértestvérek-
nek™ tekinthetd megszillottak kdzis szenvedélvébol sziiletett:
Jatszani az elemekkel. kihivni a havat, a szelet. a levegdt, a he-
ayekel, ¢s legydzni a félelmet. A Speed Riding a si, az ejtbernyd
ésasikloemnyo  kiizos gyermeke™, a lejtok meghdditasaa lesiklas
¢s arepiilés viltogatisaval, melyhez csak egy par siléc, egy beiilo
¢s egy kis feliiletd emyo kell. Repiilhetsz lassan vagy gyorsan,
sielhetsz szolidan, vagy sziguldhatsz oriilt médjdra, barmikor
elrugaszkodva a talajtol, ha kell.

~ Febru “Rapjaiban teszteliﬁk
Dudekek [egﬂ'Issebb fe]lesziésell a

fanﬁﬂmw”nd.&im’esspwdgnqg
_ :

Vérhatd friss infok a www.vampair.hu
portalon

Mi kell hozza?

Silée, beiild, ey, sisak ¢és maszk. Minél tapasztaltabb a pilota,
fokozatosan annl kisebb és gyorsabb emyokre térhet dta 15 m™es
ayakorloemydtdl indulva, Az emyok az ejtdemydzéshez haszndlt
tipusok, kinnyen iranyithatok, és kiilontsen ellendllok a wirbu-
lenciaval szemben, az ezeket gyanok szama az utobbi két évben
megduplazodott: Gin, Niviuk, Nervure, Ozone, Aérodyne, Hell
Racer... Az Air Bom Tricolor Free Skiingné] fejlesziés alatt all
a kifejezetten a Speed Ridingra szabott emyok komplett skalja.

2007 a Speed Riding tele

Tavaly marciusban keriilt sor az elso specidlis, oktat6i képzésre
Val Fréjus-ben, idén pedig mdr egyre tobb helyen (Chamonix,
Samoéns, Flaine, Les Arcs, Saint Jean Monclar, Orciéres, Peyra-
gudes stb.) nyilik lehetiscg a miifaj szervezett ¢s biztonsagos ke-
retek kizt valo elsajatitasdra. A kiilon iskolival nem rendelkezd
siallomasok. mint példaul Les 7 Laux, St Hilaire du Touvet, Avo-




MESCAL, DHV 1, Funcruiser
Egy ernyd, melyet ajanlunk tanfolyam utani
kezddéknek, foleg ha szeretne alpesi,
turbulensebb koriilmények kozott is
békésen repiilni, hobbirepiiloknek,
és kezdo hatimotorosoknak.
Teljesitménye abszolit kielégito,
specialitdasa a termikelés, és ugrasra
készen lesi mit akarhat vajon a
»pilota-gazdi”. 6 Jet nyilasa van,

TEQUILA, DHYV 1-2, Freerider
Inni és repiilni ugyanolyan érzés lehet,
elnézve a pilétiakat. Remek vilasztis
feltorekvé ifju titinoknak, tapasztalt,
de hatirokat feszegetni nem kivino
pilotiaknak, atlag hatimotorosoknak
és teljesitményrepiiloknek.
Dinamikus,érzékeny ernyd, S méretben
kaphatd,. 8 Jet nyildsa van.

CAYENNE, DHYV 2. Sportster
Az erny6 mely megalapozta a cég
hirnevét. Aki latta, megjegyezte.
Vérbeli sport ernyé, 8.5-os atlagolt
sikloszam, 22-38-53, szinte
érthetetlen passziv és aktiv
biztonsaggal. Igazi hatimotoros
fenomén. Teljesitményorientalt,
akrohajlamu, aktiv pilotaknak szant S
deszkakemény kupola, varazslatos,
finom fordulékonyséaggal.

JOIN'T, DHV 1-2, Tandem
Full Service, reilis kompromisszumok
kozé illesztett, harmonikus egyensilyu,
munka és élményorientalt ékszer. Hihetetlen
siman elemel és erolkodés nélkiil repiilhetd.
Munkabirasa taxiziashoz mért, erésebb
belépéanyaggal, zsinorokkal. Mindkét méret
csorolheté, motorozhaté, akar trajkkal is.
Az ara abszolit magyar. 8 Jet nyilasa van.

»A fold megnyilik, hegyek emelkednek, folydk szisszennek tova,
vad felh6k vagtaznak a voros égen, Gj vilag sziiletik.”

Poison, 2-3

Az uj kihivasokhoz
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Mar kaphatoé, 2000 eu. !
www.solarispp.hu
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<l - A legujabb
rok mar 2000 eurdotol!
motorok forgalmazasa D Hvz-es erny6
zelés .
AKCIOBAN:

Flash line - 4j Snap 100 cm3-es motor
e (Mustangz)

o turbohlités

o fogaskerék-attétel - . -
L pif,,féﬁk.fp,ﬁni Scenic 2 - DHV1/2(uj); Sport 3 - DHV1/2(uj)
3/ ben Ujraindithato

125 cm- e.ﬂegcsavar

o - motorozas!
SMN 130 tandem, > . -
206 cm3-es Simonini motor e ® - "A h ldeg

* 26 LE/7200 fordulat —— = >
e rezonator kipufogo = - = k

+ oninits = e nem ok a
® harom részre szétszedhet6 keret e — e == e

¢ 130 cm-es légcsavar £ e 3 e h = I & 1/
+ 75 kg toloers e — henyelesre!

e Woody Valley beiil6

e Suly: 25 kg

» 3290 euré Hasznalt ernydk mar
Mach4érengedménnyel 0 Ft-t6|!

Solo 210 motor . o z g =

® harom részre szedhet6 keret § Uj erny0k, hatlmotorOk
* levegében ujraindithato g‘l.’ . -

e 114 cm-es légcsavar ; reszletre |S!
® 53 kg toléeré

e Woody Valley beiil6

o suly: 18 kg (=)
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