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Tervezett megjelentetés havonta, lapzarta az
adott hénap 2-a. Kiadvanyunkat a hazai szabad
reptilést timogatok részére kiildjik, névre, cim-
re postazva. A tamogatast a fenti cimre normal
postai csekken befizetve, vagy az Amat6r
Sikléreptil6 Egyestilethez egyéb moddon lehet
eljuttatni. Mértéke negyedévre 1200 Ft, félévre
2200 Ft, egy évre 4000 Ft.

Lapunk példanyai kedvezményes, 300 Ft-
os aron megkaphaték a Tengerszem
boltjaban: Budapest VII., Teréz krt. 33.

Menni vagy nem menni?

Kommentar az ASE kozgyiiléséhez

enni vagy nem menni — ez itt
a kérdés, amire — mint harom
éve mindig — november 22-
én is ,még nem”-mel vélas-
zoltak az Amat6r
Siklérepiilk Egyestiletének
szavazdi. A kozgytlés, noha a napirendben
szerepelt, végiil is jovS tavaszra halasztotta
annak eldontését, hogy onallé siklérepiilé
szovetség alakitdsara kérjen-e engedélyt az
egyestilet az MRSZ-t6].

Mint ismert, harom éve alakult az ASE; mar
akkor azzal a nem titkolt szdndékkal, hogy — ha
muszdj — 6nall6 érdekképviseletként ajanlkozik a
magyar siklorepiil6knek, a német DHV minta-
jara. Az alapitok kezdeményezését a siklorepiilé
tarsadalom egy része éppugy gyanakvassal fo-
gadta, mint a hat6sag; s6t, mint az ASE tagsaga-
nak egy része: az egyre nehezedd feltételek ko-
zOtt évente vet&dott fol a kivalas gondolata, d&m
a szavazaskor mindig az egységpartiak gydztek.
Az egyestilet id6kozben a Magyar Repild Szo-
vetség legnagyobb létszdmu tagjava nétt, amely-
hez szakosztalyként egész klubok csatlakoztak.

Idén majus 30-an, az MRSZ kozgytlésén
sem a sikléreptiil6k, hanem az ejtSerny8sok java-
soltak, hogy az MRSZ a ,szovetségek szovet-
sége” lehessen (Madartoll, 2003. janius). Ezt a
kiildottek végiil elvetették. Nemmel szavazott a
sikléreptilSk tobbsége is, annak dacéra, hogy e-
16z8leg tamogattuk az ejtGerny&sok decentrali-
zaciés kezdeményezését. Az MRSz igy tovabbra
is a magyarorszagi repiilk egyetlen orszagos
szerve maradt; és a bizalom mellett a tiirelmet is
megkapta az Uj elnokség, igéreteiért cserébe.

Most, fél évvel kés6bb, az MRSZ folott Da-
moklész kardjaként fiiggeszkedik az anyagi cs6d
réme; s hidba a kormanyvaltas utani elnckvaltas:
pénzt nem, legfeljebb kormanybiztost kapha-
tunk. Ugyanakkor szép csondben a sokszorosara
emelkedtek a szovetségi tagsdg kozterhei; ami-
bdl a mezei repiil6knek joszerivel csak az Gj sport-
igazolvanyt jelent némi , hasznot”. Meg az tijabb

igéretek, miszerint Budaors lesz a szovetség
kozpontja, ahol még sikléernyét is fognak gyar-
tani, és hasonldk.

Es — noha leszavaztuk; noha ,nem id&sze-
rid”, noha ,igy nem lehet pénzhez jutni” stb. —
szép csondben alakulnak a szovetségek, mint a
modellez6ké, az ejt6ernySsoké; s csatlakoznak
alszovetségként az MRSZ-hez: teszik a ttlélésért,
amit a létszamban legjelentSsebb két szakag, a
sikléreptilSk és az UL-esek nem tettek meg.

Nézziik marmost a sajat hazunk tajat: Még a
szandékat is keriilve annak, hogy hartyas-
szarnyuak és botkormanyo-
sok kozott ellentétet szitsunk,
le kell szogezniink: mara az
MRSZ tagsaganak — s ilyen-
forman ,bevételének” is — j6
felét a siklérepiil6k adjak.
Azok, akiknek infrastruk-
turdlis és egyéb igényei csak
apré toredékét teszik ki az
épitett repiilGteret igényld
légi sportagakénak. Azok,
akiknek repiilSeszkozeivel a pénzt csak kolteni
lehet, keresni nem. Azok, akiknek legkivaldbbjai
— tilzas nélkiil — a sajat zsebiikbdl vannak a vilag
élvonaldban. Azok, akiket — és ez mar nagy
fejlédés! — egy tag képvisel az MRSZ ottagi
elnokségében.

Onmagéban azonban ett6] még nem kéne
azon gondolkodnunk, menjiink vagy maradjunk
— ha mindek6zben nem rugdoshatnédnak le ben-
niinket — okkal, ok nélkiil — majd” minden hegy-
tet6rSl a természetvédSk. Ha a valami csoda
folytan mégis elstartolékat nem vernék le az ég-
r6l a természetvédelmi teriiletek folott foldig
grasszald (ezek szerint: természetbarat) NATO-
vadaszgépek. Ha egy sarkanyos, sikl6erny&s
magyar vildgcstcs csak a toredékét ,érné” egy
vadasz-, vagy mirepiil§ rekordnak a magyar re-
pilS kozéletben és a médidban (hogy a ver-
senyzésre fordithaté tdmogatdsokrél mar ne is
beszéljiink). Ha valaki odahatna, hogy a ,1égtigy”

Magyar Bertalan

Az elsé napirendi pont keretén be-
lil, Buzady Gyorgy elnokiink besza-
molt az MRSZ elndkségi uléseirdl.
Véleménye szerint az MRSZ elnok-
sége, amelynek 6 a siklérepilék al-
tal delegalt tagja, komoly kézponti
kérdések kozott sokkal jobban érti
szakagunk helyzetét, és ha a szaba-
lyos miikodés keretei helyreallnak
az MRSZ-ben, akkor a siklérepiilé
sport az eddigieknél kedvezébb
helyzetbe juthat. Egyel6re azonban
az MRSZ léte a tét, és ha az MRSZ
kozgyilés altal meghatarozott ha-
taridék és a szakagaknak tett
igéretek megvalosulnak, akkor to-
vabbra is az MRSZ-ben a helyiink. A
kiugras eldontését tegyik majusra,
amikor a jelenlegi vezetéség négy
éves mandatuma amugy is letelik.”

(Részlet az ASE-kozgyiilés jegyzokonyvébol)

legaldbb néha figyelembe vegye a legvédtele-
nebb pildtikat az tGjabb és Gjabb szabédlyozasok
soran. Ha a renddr ott és akkor biintetne, ahol és
amikor az jogos; ahelyett, hogy a rotorszéllel le-
fdjja a lejt6zbket a hegyoldalrol...

Ha — hogy cstinyan fogalmazzak — legalabb
valamit kapnank a pénziinkért. Ha az a szovet-
ség, amelyhez tartozunk, s amelyet eltartunk,
képviselne benniinket.

S mégis, amikor djra és tjra felmeriil a kér-
dés, tjra és djra szavazunk, és maradunk. Fizet-
jik a megemelt tagdijat, tervezziik a Nyikom
Kupét, a Menyhart Eva Emlékversenyt, az Or-
szagos Konnytrepiil6 Napot; ha lesz tdimogatas,
ha nem. Lapitunk, ha jon a renddr, ragasztjuk az
azonositot, takaritjuk a turistdk szemetét, féltén
vigydzunk a kébanydk talajara. Csak repiilni
engessenek! — ahogyan Tom Wolfe kolt6ileg fogal-
mazott Az igazak-ban.

Majd talan jovdére dontiink arrdl is, menjiink
vagy maradjunk az MRSZ-ben. Mar ha akkor
még lesz hol repiilni, még lesz miben bennma-
radni, avagy lesz honnan kivalni... m
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MRSZ-hirek

Papirmunka 2004

A Magyar Repiilészévetség Versenyengedély-
kéré lapja és a siklorepiilok az MRSZ-ben

A klubok szakmai vezetSinek tovabbképzésén
bemutattuk és elmondtuk, milyen okményokkal
kell jovore rendelkezni ahhoz, hogy valaki lega-
lis MRSZ sarkényos, vagy sikléernyés legyen.

Az MRSZ majusi kozgytilésén megvaltoztat-
ta alapszabalyat, 2004-re az MRSZ tagdij nem
30.000 Ft lesz, hanem a klub repiiléssel foglal-
koz6 tagjaiként 2000 Ft-ot kell, hogy befizessen,
mint éves tagdijat (ez azt jelenti, hogy példaul
egy 20 f&s klub tagdija 40.000 Ft a tavalyi 30.000-
rel szemben).

A siklérepiil§ tizemeltetés az MRSZ-ben to-
vabbra is csak a szovetséghez tartozo igazolassal
képzelhet§ el, igy ezt a tagdijat minden siklére-
pulS utan be kell fizetni, és annak igazoldsara,
hogy nem fiktiv adatrél van sz6, arcképes mel-
Iéklettel be kell adni a kluboknak kiosztott , Ver-
senyengedély-kér§ lap”-ot. Mivel csak tavalyi
adatlap allt rendelkezésiinkre, ezért értelemsze-
rden csak az &ltalanos részt kell kitolteni (1-tS1
11. pontokig), az amatdr, vagy hivatdsos statusz-
ra, illetve a sportorvosira vonatkozé rovatokat és
az adatfelhasznaldsra vonatkoz6 szoveges részt
ki kell htizni, mert az 2004-re méar nem érvényes.

A tagdijfizetés hatarideje az MRSZ alapsza-
balya szerint 2004. januar 31. A kluboknak eddig
kell az MRSZ-be az 6sszegyjtott fényképes adat-
lapokat és a tagdij Osszegét eljuttatni. Utdna is
moéd van az MRSZ tagdijfizetésre, de az mar nem
jogositja a klubot tovabbi mandatumokra és nem
tudjuk, vajon az igért normativ tdmogatdast uta-
nuk megkapja-e a szakag.

A beadott adatlap utan a klubok részére ki-
postazzuk az MRSZ igazolvanyokat, amelyek a ter-
vezet szerint a Nemzeti Sportszovetség (NSSZ)
versenyengedélyeként és FAl-liszenszként is
funkciondlnak majd. Aki mar janudrban FAI ver-
senyen kivan indulni, az id6ben jelezze, hogy
szadmdra a sziikséges licensz igazolast az MRSZ
kiadhassa.

U] klubok az MRSZ alapszabélya értelmében
az alakulé okmanyokkal a szakbizottsag elnok-
ségi kiildottén keresztiil az MRSZ elnokségétdl
kérhetik tagfelvételiiket, és ha a felvétel megtor-
tént, csak akkor vagyunk jogosultak tagjaik nyil-
vantartasba vételére.

Kérek mindenkit, hogy a gyorsabb {igyinté-
zést segitse azzal, hogy ,id&ben ébred”. Mert
arra, hogy egyenként nyomtassunk kartyat és
intézziik a nyilvantartasi tigyeket, az MRSZ-nek
nincs apparéatusa.

Koszonom a megértéseteket és varjuk a
2004-es MRSZ tagok klubjai jelentkezését.

Kerekes Laszl6
siklorepiil$ szakdgvezetd

A hatimotoros ernyozés

szabalyozasa az MRSZ-ben
2003. december 1-jén az MRSZ-ben folytatott
motoros erny6és megbeszélésen az alabbi
dontések sziilettek.

1. A hatimotoros sikléerny&sok verseny tekin-
tetében az UL szakdghoz tartoznak, ahogyan
azt az FAI is mveli, ezért célszer( az UL sza-
kagi értekezletre a versenyzésben érdekel-
teknek elmenni, és ott a hazai hatimotoros
ernyGzést képviselni.

2. Az uzemeltetés szabalyozasa terén (képzés,
légialkalmassag, felszall6helyek szabaly-
ozéasa) a hatimotorosok a specialis eszkoz, a
kupola miatt a siklérepiil§6 szakag
tizemeltetési rendszerében kivannak maradni.
Ennek viszont elSfeltétele az ottani szabaly-
ozottsag elfogadasa és betartasa. Azaz, senki
sem szervezhet az ellen6rzés megszervezése
nélkiil hatimotoros rendezvényeket, hogy ott
az abszolut partizdnok jogot kapjanak a fel-
szallasra. Csak az MRSZ altal jogositott
pilétak reptilhetnek onélléan hatimotorral, és

a képzésben résztvevdk is kell, hogy a start-
konyvben ezek koziil az oktaték koziil valaki-
t6l kell rendelkezzenek olyan elméleti vizsga-
val, amely sordn a héatimotoros repiilés sza-
balyfeltételei is tisztazotta valnak (pl. hogy
miért nem szabad 300 méter alatt berepiilni
Csillaghegy folé, vagy hogy mit takar a zajvé-
delemrdl sz6l16 rendelet stb.)

3. A hatimotoros oktaték, amennyiben sik-
I6erny&s pilétat 6néllé hatimotoros repiilésre
jogositanak, kotelesek a kiadott jogositast az
MRSZ nyilvantartdsaba bejelenteni. Aki az
MRSZ hatimotoros oktaték altal megadott
névsorban nem szerepel, vagy a startkonyvé-
be nincs bejegyezve a hatimotoros elméleti
vizsga, annak a hatimotoros repiilései akkor is
partizdnsagnak tekintenddk, ha ernyd&ije bizto-
sitdsa és a sajat személyi nyilvantartidsa az
MRSZ-ben rendben van.

Guriga

Fopilotai hatarozat

Kézi Gabor fellebbezett az MRSZ f6pilotajanal
a szakbizottsag hatarozata ellen, annak eny-
hitését kérve. Az MRSZ fépilotaja az alabbi
hatarozatot hozta:

,Kézi Gabor letiltasat visszavonom. A letiltas
hatdlya 2003. december 20-ig terjed. A fenti
idSpont utdn sikeres légtér vizsga alapjan

jogositasanak megfelel§ sikléernyGs
tevékenységet 2 (kett§) év probara bocsétas
alapjan folytathatja.

Indoklas:

Kézi Gabor elkovette a 1égi kozlekedés gon-
datlan veszélyeztetésének vétségét. Tudatosan
emelkedett tiltott magassdgra, repiilésével
veszélyeztette a Budapest (TMA) légterében ter-
vezett tovabbi kis gépes repiilések végrehajtasa-
nak lehetSségét. Meggondolatlansidgat beis-
merve elmondta, hogy tevékenységét a jovSben
az érvényes elGirdsok és szabdlyozok figyelem-
bevételével kivanja folytatni. Megbané maga-
tartasat figyelembe véve hoztam e hatarozatot.

Bp. 2003. december 3.

Matuz Istvan fGpiléta”

Megint nyertiunk

November 19-én ismét olyan jogerds birosagi
itélet sziiletett, amely a mi, siklorepiiléssel kap-
csolatos jogi értelmezéseinket tamasztja ala.

Egy pil6tatarsunkat azért jelentették fel, mert a
Tokaj hegyrdl startolt el. A szabélysértési anyag
indoklasdban az allt, hogy ,az eljaras ald vont
személy 2002. oktdber 19. napjan Tokaj térségé-
ben sikléerny&vel nem repiil6téren szallt fel, hanem
a tokaji Kopasz hegyr6l”. A 18.000 Ft-os
pénzbirsigot jelentd szabalysértési hatarozatot a
birésag jogerds hatdrozattal megsziintette, mert
a 141/95. sz. korményrendelet 22.§. (1) bek.
értelmében: , Légijarmiivel fel- és leszallni —a (2)
bekezdésben foglaltak kivételével — kizardlag
repulStéren szabad. E feltételek aldl csak az alla-
mi légijarm és az az eset képez kivételt, amikor a
légijarmt tulajdonsdgai miatt a leszallds helye
nem hatdrozhaté meg el&zetesen”. Itt tehat
indokolatlan el6hozakodni a (2) bekezdésben
foglalt engedélyi kovetelménnyel, amikor mar a
masodik mondatban tisztazodik, hogy ,amikor a
légijarmd tulajdonsigai miatt a leszallas helye
nem hatarozhaté meg elézetesen” arra az esetre
ez a paragrafus nem vonatkozik.

Izgalommal varjuk a lajstromozdsra nem
kotelezett légijarmtveket szabalyozé GKM
rendelet kiaddsat, de amig az meg nem
sziiletik, Ggy ttinik, a mi jogértelmezéseinket
tdmasztjak ald jogerGs birdsagi hatarozatok. A
PLH és a rendlrség feladata pedig - a
Kozlekedési Minisztérium Légiigyi
F&osztalyatol kapott informacié alapjan — nem
a jogértelmezés, hanem a jogalkalmazas.

Szerintem megint nyertiink. _"#

Guriga

Foté: Toth Laszlo
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Az uj oktatok
tovabbképzésének
tapasztalatai...

Tizenheten jelentkeztek, hogy sikléernyés,
vagy sarkanyos oktatéi jogositast kivannak
szerezni. Két tovabbképzést szerveztiink, de
mert a jelentkez6k a hataridéig egy-két
kivételtdl eltekintve mind Eger koérnyékiek
voltak, lemondtuk a pesti turnust és az oda
jelentkezéket is atiranyitottuk Egerbe.

Ide azutan szinte csak azok nem jottek el, akik
miatt Mazsival az egri Bornemissza Gergely
szakiskoldba terveztiik a tanfolyamot. fgy az
idei tovabbképzés jelentSs koltségtobblettel és
a végére veszteségesre sikeredett. Hiaba
vasaroltam 20 4j oktatéi bélyegzst, végiil csak
7-re lett sziikség, a 13 bélyegzg, araval egyiitt a
fikot nyomja. A tovabbképzésen a j6l bevalt
gyakorlat szerint valamennyi témakorben a
legprofibbak voltak meghivva. Az ejtSerny6-
hasznalatrél Pinczés Balog Attila ejtSerny6s
oktaté és sarkdnyrepiil; a sikléernyd csorléses
képzésrdl és a felszerelés-ismeret oktatdsardl
Szab6 Ernd beszélt; a navigaciét GPS-el
Borovszky Gergely tartotta, az okta-
tdsmodszertant a Testnevelési Egyetem rekrea-
ci6 szak oktatéja, Palfi Béla Gabor, aki
szabadidejében Gombdéc sikléerny&s oktatd. A
biztonsagtechnikdt az wjoncoknak Tasi Gabi
adta el8; a tandem-oktatdsrél a tandem-reko-
rder Kiss Istvan tartott eladast, a motoros
ernyGs képzésr6l Farkas Tibi. A repiilés
fizikdjanak oktatdsdt és a szabdlyismeret
eladast, wvalamint az oktatastechnikai
eszkozokrdl sz6l6 bemutatét magamra vallal-
tam.

A vizsgabizottsag (Adam Elek, Farkas Tibi,
Voross Csaba és jomagam) komolyan vette a
dolgat, szigort volt és kritikus. A magas kove-
telmények ellenére is j6l felkésziilt oktatdjeldl-

tekkel taldlkoztunk, volt, akit
leendS6 ,iskolaigazgatdja”
készitett fel és kisért el a tan-
folyamra és nagyon sokat
segitett nekiink is.
Ko6szonjiik, Indidn!

Sok oktatojelolt itt ébredt
rd, hogy ez komoly val-
lalkozas, komolyabb, mint
amilyennek a jelentkezéskor
latszott. Nem ment at min-
denki, de hét Gj oktaténk azért mar van: az
AirMax Sikléerny6s Iskolatél Ritékh Zoltan, a
UP Hungary Sikléerny&s Iskolatél Prukner
Péter, az Enairgy Sikléerny6s Iskolatél Buijtor
Zoltan, az Obuda Sikléerny8s Iskolatol
Bereznay Attila, az Eged Eagles SE-t6l Sasvéry
Gabor, a Solaris SE-t61 Varga Gébor és a
Godollsi SE-t6l Kiss Oszkar tettek eredményes
vizsgat.

Remélem, a harom stirti nap megérte a belefek-
tetett energiat, és bizonyitando, hogy az oktatas
bipolaris, azaz kétpdlusi folyamat, én maris
tanultam a hallgatéktdl, akik azt javasoltak,
legkozelebb a jelentkezés komolysagat fog-
laléztassam le, azutdn az marad otthon, aki
akar.

Ez jovére igy is lesz.

A képzés idén még szdllassal és napi egy
ebéddel is csak 17.600 Ft-ba kerult, de nem
hiszem, hogy jovére meg tudom szervezni
ennyiért. Oktéberig bizonydra nem lesz 1j
oktatoi jogositasra lehetSség, de akkor is csak ha
legaldbb 5 komoly jelentkezd lesz, aki a meg-
adott hataridsig befizeti a tanfolyamdjijat.

Mert a bizalomra épitett rendszerek mind
cs6dot mondanak.

Sajnos, én ezt tanultam az idei oktatéin. B

FAI teljesitmény jelvények sikléerny&sok és
sarkanyreptilék szamaéra.

1930 6ta az FAI jelvények tizezrei keltek el a
klubok pilétéi kozott. Ha azt mondod valakinek,
sikléerny0s, vagy sarkanyos vagy, biztosan jo
srdcnak gondol. Ha ugyanezt mondod egy
pilétanak, azt hiszi, csak egy lélekveszt&vel,
vagy rongydarabbal ugrédlsz. De ha megmuta-
tod, hogy FAI koszortad van, barki belathatja: a
siklérepiilok nagy csalddjaban Te is a vitorlazék
kozé tartozol - igazi piléta vagy. Az igazi pilétak
ugyanis teljesitményeket repiilnek!

A szintek az FAI éltal kifrva valamennyi
orszagban egységesek.

A koszortjelvények sikléernyosoknek:

Bronz Sas (Eagle Bronze Badge):

Kovetelmény: egy 15 km-es tav, vagy egy
legaldbb 1 6rds idStartam repiilés, esetleg egy
500 m-es magassagnyerés (ilyen teljesitményeket
mar sokan repiiltek!).

Eziist Sas (Eagle Silver Badge):

Kovetelmény: Egy 50 km-es tavrepiilés, egy
5 érés idotartam repiilés és egy 1000 m-es maga-
ssagnyerés egyiittes megléte (a hdrom
kovetelmény mindegyikét startkonyvedben iga-
zolni kell!)

Arany Sas (Eagle Gold Badge):

Kovetelmény: 100 km-es tavrepiilés + 5 éra +
2000 m-es magassag (a tav igazolasara a GPS,
és/vagy tavigazol6 lap fotéval az MRSZ-be lead-
va alkalmas. A magassag igazolasdra alkalmas
lehet a GPS, ha a pontatlansagat levonjuk és még
a tiszta 2000 méter megmarad.

Az els§ magyar Arany-Sas tulajdonosa
Tiboldi Andréds, a masodiké Palfi Béla Gabor
volt. Oket az FAI altal szamozott els6 50 kozé is
felterjesztettiik! Azéta még 9-en igazoltak e tel-
jesitmény megrepiilését (Simonics Péter, Sztics
Zoltan, Polydk Gyula, Kubicsek Attila, Szabd
Péter, Szab6 Erng, Tasi Péter, Forgd Szilard és
Tamaské Gabor). Ebben az évben csak ketten
nyujtottak be errl sz6lé6 dokumentumokat,

Tébor Tamas és Holl6 Attila. Masok lehet, hogy
megrepiﬂték},} de az csak nem hivatalos legenda.
A jelvényre Ok nem jogosultak.

Gyémant Sas (Eagle Diamond Badge): 200
km tdv (tdvgyémant), vagy 3000 m-es maga-
ssagnyerés (magassaggyémant ez elérhets, de
csak barogréffal igazolhatod).

A tavgyémantot harman mar igazoltak.
Els6ként Forgo Szilard, azutan Simonics Péter és
Tamaské Gabor. A gyémaéntot a meglévs Arany
Sas jelvényhez lehet megszerezni.

Koszortjelvények sarkdnyosoknak.

Bronz koszort jelvény (Delta Bronze Badge):

Kovetelmény: egy 15 km-es tdv, vagy egy
legaldbb 1 6rds idStartam repiilés, esetleg egy
500 m-es magassdgnyerés

Eziist koszord jelvény (Delta Silver Badge):

Kovetelmény: Egy 50 km-es tavrepiilés, egy
5 éras idotartam repiilés és egy 1000 m-es maga-
ssagnyerés egylittes megléte (a hdrom
kovetelmény mindegyikét igazolni kell!)

Arany koszort jelvény (Delta Gold Badge):

Kovetelmény: egy 300 km-es tavrepiilés és
egy 200 km-es zart tav (hdromszog, vagy hurok).
Ezt magyar sarkdnyrepiilSk kozil egyediil
Bertok Attila teljesitette, igaz ahhoz vilagrekor-
dot kellett repiilnie (250 km-es befejezett harom-
szoggel).

Gyémant koszora jelvény (Delta Diamond
Badge):

Haromféle lehet: tdivgyémant: 500 km-es tdv,
“célgyémant”: 400 km-es céltav, “zartgyémant”:
300 km-es hurok, vagy haromszog.

A szakbizottsag felkérése ellenére valamiért
nincs keletje a teljesitményjelvényeknek. Pedig
azok sportteljesitményeket igazolnak.
SikléernyGs jelvények az MRSZ-ben hoz-
zaférhetSek (1000 Ft/db), sarkanyos jelvény utdn
mar emberemlékezet 6ta nem érdeklSdtek.

Guriga
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Az MRSZ Siklorepulo
Szakaga minoségiranyitasi
rendszerének attekintése

Minéségpolitikank

A Magyar RepiilGszovetség siklorepiil§ szakaga-
nak célja, a légikozlekedés biztonsdganak fenn-
tartisa érdekében a lajstromozasra nem kote-
lezett siklorepiil6k nyilvantartisba vétele, légi
alkalmassaguk megéllapitdsa, valamint az ehhez
kapcsol6dé egyéb folyamatok (jogositdsok ki-
adésa, biztositas, repiilési teriiletek ellenérzése
és nyilvantartdsa) teriiletén folytatott tevé-
kenységeinek mingségével maradéktalanul felel-
jen meg a jogszabadlyi feltételek betartasa mellett
a mindenkori tizemeltet&k igényeinek.

A célok maradéktalan megvaldsitasa ér-
dekében a Magyar RepiilGszovetség siklorepiil§
szakmai vezetése és munkatarsai elkotelezettek
abban, hogy

B a képzés feltételrendszerének szervezésére és
a jogositasok kiadasara,

B a siklérepiilS iskoldk akkreditdldsara és fel-
iigyeletére,

B a sikléernySk és sarkdnyrepiilSk alkal-
massaganak megéallapitdsara,

B a sikléernySk és sarkanyrepiil6k nyilvan-
tartasara,

B a siklérepiil§ teriiletek nyilvantartasira és
feliigyeletére,

vonatkozé teriileteken megfelel§ szolgaltatast

tudjanak nydjtani.

A Magyar ReptilGszovetség sikléreptil§ szakaga-
nak munkatdrsai mindent megtesznek annak érde-
kében, hogy megbizhat6 tevékenységiikkel (szol-
gdltatasaikkal) eleget tegyenek a hatdésagi el-
véarasoknak és kielégitsék a sikléernySs és sar-
kanyrepiil§ szakosztdlyok igényeit. Ennek ér-
dekében A Magyar RepiilSszovetség siklorepiils
szakaga a teljes tevékenységére kiterjeds, az MSZ
EN ISO 9001:2001 szdmu szabvany kovetel-

ményeinek megfelel6 minGségiranyitasi rendszert
alkalmaz, amely a miikodés hatdsossdganak
folyamatos fejlesztését alapvet§ feladatdnak tekinti.

A Magyar RepiilGszovetség siklérepiil§ szak-
mai vezetése kiilonds gondot fordit a tevé-
kenységének (szolgaltatdsanak) &llandé fej-
lesztésére. Ennek érdekében évente célkitt-
zéseket fogalmaz meg a kitlizott céljainak meg-
valdsitdsa érdekében. Az egyes tevékenységeit
rendszeres auditok keretében feliilvizsgalja, a mun-
katarsainak minGségszemléletét tervszertien
tovabbfejleszti, tovabba az egyes miikods folya-
matait tokéletesiti. Tevékenységének (szolgdlta-
tasdnak) rendszeres elemzésével, a hibak fel-
tarasaval, és hatékony hibajavité és megel6z6
tevékenység alkalmazasaval mingségiranyitasi
rendszerét dllanddan tokéletesiti, hogy ez altal
még inkdbb meg tudjon felelni a mindenkori
megbizbi (vevéi) igényeknek.

A célok attekintése

Az MRSZ 2003. oktober 21-i elnokségi iilésén
mint f&piléta helyettes és minGségiranyitasi
megbizott bemutattam a min&ségiranyitasi rend-
szer dokumentumainak 14j valtozatat.

Attekintettem a megel6z8 év kitlizott cél-
jainak teljesitését.

A 2003-as mindségcélok a mindségirdnyitasi
rendszer bevezetése, a repiilésbiztonsag érde-
kében az érdekeltek (vev8k) azonositiasa, szol-
galtatasi jelleg megteremtése voltak. A 2003-as
célokat teljesitettiik, a rendszer az MSZ EN ISO
9001:2001 szabvany kovetelményeire épiilve
kialakitasra és bevezetésre keriilt. Az érdekel-
teket megfogalmaztuk (az MRSZ tagjai, PLH,
Légirendészet, PoLéBiSz), vevGi igényeiket
felmértiik, a rendszer az § észrevételeik alapjan
kertiilt médositasra.

Minoségcélok
megfogalmazasa 2004-re

A szabvany alapelvei szerint 2004-ben a
folyamatos javitas érdekében tovabb kell fejlesz-
teniink a vev@k igényeinek felmérését, és elem-
zéseket kell végezni a hatékonysdgra vo-
natkozodan. Szélesebb korben kell ismertetni a
minGségiranyitasi rendszer céljait és a minGség-
politikdban foglaltakat.

Az MRSZ elnoksége tamogatja a siklérepiil§
szakdg mindségiranyitasi rendszerében foglalt
célokat és a kitlizott mindségcélokat. Felhivja a
figyelmet arra, hogy a mingségiranyitasi rend-
szer akkor miikodik helyesen, ha felesleges ki-
adasok képzd&dése helyett céljait koltségtaka-
rékosan éri el. A minGségiranyitdsi vezetS hang-
sdlyozta, hogy ezt mar a rendszer kialakitdsakor

is figyelembe vettiik, a rendszer épitését sajat
er6bdl végeztiik el, mert a rendszerépit§ szer-
vezetek drajanlatait forras hijan nem tudtuk elfo-
gadni. A rendszer kiépitésének szinvonalat azon-
ban ez nem befolyasolta hdtranyosan, mert nem-
csak légikozlekedési, hanem mindségligyi szak-
értG is vagyok, és ezt a munkat kiilon dijazas nél-
kil végeztem el. Mivel a rendszer tanusittatasa
nem kovetelmény, a tovabbi koltségkimélés
miatt ISO tandsitvdny megszerzése nem cél. A
rendszer feliilvizsgalatait vevSink és bels6
auditoraink végzik el. A rendszer 4j valtozatat a
PLH-nak, a légirendészetnek és a szakag szak-
mai vezetSinek bemutattuk.

Remélem, céljaink teljesitésében valamennyi ér-
dekelt fél segitségére szamithatunk.
Kerekes Laszlo

Startkonyvet vegyetek!

Megujult, szinvonalasabb formaban
ismét kaphaté startkonyv az MRSZ-
ben. Ara 400 Ft/db.

A 2004-es évre terveink szerint két
tizemeltetési alapokmdny lesz sziikséges:
a startkonyv, benne az érvényes jogositas
bejegyzésével, és az alkalmasségi kartya,
hatoldalan a biztositast igazolé matricé-
val. Az MRSZ liszensz a jelenlegi javaslat
szerint nem lesz kotelez$, csak a
kiilfoldon repiilni szdndékozok szaméra
(IPPI kartyaval egytitt). Az MRSZ liszensz-
hez igyekszlink kiilfoldre érvényes
felelGsségbiztositdst kotni. Az MRSZ
tagsagot a Sporttorvény éltal kotelez&vé
tett sportigazolvany fogja igazolni.

REPULESE NAPLO
Lo 'a.muf. e

L

¢eL

— wezs

7

119X eZS = 12qIddAP €007

SO

7



132. szam - 2003. december = Jaték

< Jaték! ¢

Szimulaciés versenyt hirdetiink, amelynek célja, hogy a téli orakban is foglalkozzunk a
repiiléssel, és megmozgassuk a sziirkeallomanyunkat.

A verseny négy fordulobdl all, melyeknek feladatait a Madartollban fogjatok megtalalni

A megoldasokat a Madartoll cimére kell bekiildeni, a feladat kiirasnal megadott hataridéig
A pontozashoz a hagyomanyos 1000 pontos kiértékeléses modszer lesz hasznalva

Hogy a kedveteket ne befolyasoljak a részeredmények, ezért csak az utolsé fordulé utan
lesznek kozzétéve a részeredmények, a végeredménnyel egyiitt

Nevezési dij nincs! Dijazas: 1. Targyjutalom; 2. Kétéves Madartoll el6fizetés; 3. Egyéves
Madartoll el6fizetés

A feladatok megoldasahoz mind GPS mind pedig térkép hasznalata is megengedett. Nincs
TMA, CTR és egyéb korlatozasokkal sem kell szamolni a versenyben (gondolom, ez mindenk-
inek tetszik)! Amennyiben a feladat kiirasban szereplé GPS koordinatak eltérnek a
valésagtol, akkor is a kiirdasban megadott koordinatakkal kell szamolni, mivel a kiértékelés is
ezekre a pontokra tamaszkodik. Mivel az ICAO térképpel maximum 500 méter pontossaggal
lehet szamolni, ezért az eredményeket 500 méter pontossaggal kell bekiildeni

1. feladat:
Adott az alabbi 10 koordinata-pont:

Borgond 47°07°40,5"N 18° 29'49,8"E
Budadrs 47°26'59,0"N 18° 59'13,0"E
Csakvar 47°21°19,6"N 18° 26°09,4"E
Dunakeszi 47°37°00,0"N 19° 09'00,0"E
Esztergom 47°46'22,0"N 18° 43°18,0"E
Farkashegy 47°29'10,0“N 18° 54°00,0"E
Godolloé 47°35'00,0”N 19° 19°00,0"E
Harmashatarhegy 47°32'45,1"N 18° 58°40,9"E
Pipishegy 47°49'00,0”N 19° 50°00,0"E
Tokal 47°21'14,0"N 18° 58'08,0"E

A repiléeszkoz sebessége 50 km/ora, a szél sebessége 0 km/éra.
Bekiildend6 az a leghosszabb utvonal, amelyet 3 6ra alatt meg lehet tenni
ugy, hogy csak a fenti pontok szerepelhetnek benne, legfeljebb egyszer.

Bekiildési hatarid6: 2003. december 31. Sok sikert kivanok mindenkinek!

\ Bagi Zsolt f

Pilotahiba -

Larry Mace cikkét a Cross Country 1997. au-
gusztusi szamabol forditotta: Kerekes Laszl6

1997. aprilis 11-én elmentem repiilni egyet
régi baratommal Jeff Locke-kal, az erdészol-
galat harminc éves tiizoltéjaval, aki egyuttal
nem is akarmilyen maratonfuté. Mar vagy
egy éve nem repiiltem a sarkanyommal, Jeff
ugyszintén. Hat ennyit bevezetének.

Amikor Jeff elkezdett sarkanyrepiilni, az volt az
a korszak, amit a UP Comet 165 P-2-es prototi-
pusa uralt. Mivel baromi jol sikertilt, ebbdl ha-
mar lett széria; Jeff baratom ekkor lett haladé a
sarkdnyozdasban és elkezdett nagyobbakat dobni

Owensbdl és mas repiilési teriiletekrsl, mindezt
a kedvenc Cometjével. Idedlis feltételek kozott
fejlédhetett.

A hely, ahova késziiltiink, Garlock, keresett
placc a sarkdnyosok korében, csak sajnos ,egy-
iranyd”. Ebben az évben mar tobbszor voltunk
rajta, de mindannyiszor északi szél fijt, ez meg
déli starthely. Végre most, délelstt 10.30-kor
idedlis élénk egyenletes déli szél fujt, pofanvéag-
va a starthelyet és ezzel megmozgatva a levegét
kedvezs$ termikképzSdéshez, amiben soha jobb
alkalom a gyakorlds. Sietve pakoltuk Ossze
gépeinket. ..

Jeff el6bb elkésziilt, mint én, j6 start utan bal-
ra fordult és emelkedett a lejtSszélben a hegyge-
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rinc folé. En még el voltam foglalva a repiilés
el6tti ellenSrzéssel; idegesen, de mindent kétszer
ellendriztem, mikozben vattat koptem a maj-
rétél. Azutan végre én is elkésziiltem, és a star-
ton vartam a kedvez§ beftjast. Kerestem Jeffet,
merre van, de sehol se lattam. Sof8riink szerint
az el6bb tlint el a gerinc mogott. Micsoda j6 nap!
Kinytjtottam a gép alél a nyakam, hogy taldn
feljebb meglatom Jeffet, északra egészen a 100
mérfoldre 1évé Lone Pine-ig is ellattam, de Jeff
sehol. Hivtam radién, de nem valaszolt.

A beftijas, amire vartam, megérkezett, érez-
tem a start el6tti gombdcot a torkomban, de
amint gépem a mozdulataimra reagélt, mar a le-
vegdlben, fesziiltségem feloldédott. Elegansan a
gerinc f0lé emelkedtem. A tobb mint 200 éra
repiilési gyakorlat folébe kerekedett minden félsz-
nek és gatnak, és mar Oreg bardtommal, sar-
kanyszdrnyammal a hatamon madarnak érez-
tem magam én is.

Egyre inkdbb egy termiklépcsShazban talal-
va magam, forogtam a lathatatlan kacsalépcsén
felfelé. Mi az? Valami vacak rom ott balra a he-

gyen. Ne! Hiszen ami ott hever, az Jeff gépe, total
OsszetOrve, annyira, hogy csak arra gondolhat-
tam, Jeff vagy meghalt, vagy cstinyan Ossze-
torve, eszméletlentil hever a gép alatt.

Kétségbeesve megnyomtam a radié ado-
gombijat: ,Jeff, hallasz?” Nincs vélasz.

Peter (§ volt a sof8riink) hallasz?” De Peter
mar elindult Jeff lanyaval és kutyajaval a leszal-
16 felé a kocsival, a radidjat pedig nem kapcsolta
be.

Ha leszéllok a Garlock tetejére, hogy segit-
hessek Jeffnek, az atszeldelt hegyi terepen lehet,
hogy odakenem magam, kiilonben sem tudnék
mit tenni els&segély-csomag és kocsi nélkiil. In-
formacidkra van sziikségem. Mintegy 100 méter-
rel a roncs folott elkezdtem korozni, lejjebb és
kozelebb, hogy tobbet lassak, de persze ilyenkor
minden emel. A porratort gép folott kb. 15 méter-
rel végre mozgdst lattam odalent.

,Jeff hallasz?” — Erre Jeff kis sziinet utan vég-
re szaggatottan megszolalt.

,Hallak, Larry” - micsoda megkonnyeb-
biilés! ,Hogy vagy, megsériiltél?” — kérdeztem.

,Szarul. Azt hiszem oda az egyik szemem...
Leszakadtam a géprdl.”

,,Eltort valamid?”

,Igen... belil.. taloin a bordam. Es a
nyakam...”

,, Tudsz lélegezni?”

,Nem nagyon... Most tértem magamhoz...
Mindjart eldjulok megint...”

A gondolataim cikdztak. Kocsi nincs. Segit-
ségre van sziikség, amilyen hamar csak lehet-
séges. Nincs ment§, ide csak négykerékhajtast
jargany tud felkapaszkodni. Honnan szerezhet-
nék egy helikoptert?

,Jeff, a kocsid a leszalléban van. Hol a kul-
csa?” — Nincs vélasz. Azutdn mégis.

,Hallak Larry... (kis sziinet) —, az els§
lokharit6 alatt van egy tartalékkulcs... a jobb
oldalon.

,Jeff, lesiklom a kocsidhoz. Hozok segit-
séget. Birod addig?’

,Nem tudom...”

,,Oh Istenem!’

Egy kozeli termiket elkapva feljebb
kapaszkodtam, hogy biztonsaggal elérjem a
leszallbmezst. Nem kellett sok. Hamarosan a
térdemig nyomhattam a trapézt, hogy a legna-
gyobb sebességgel siivitsek, ami csak kifér. Mar
megint mindeniitt emelés!!!

Tiz perccel késébb megérkeztem a leszalld
folé, de a starthellyel egy szintben. Micsoda me-
sés nap! Wingovereket gyartottam, hogy mi-
hamarabb leadjak a magassdgombdl. A leszallé
széljelz8 szalagja hirtelen széliranyvaltozast
jelzett, pont, amikor mar behelyezkedtem. Egy
randa oldalszeles foldetérés lett a vége.
,Basszus” - gondoltam, amikor meglattam,
hogy elgorbitettem a trapézt. Otthagytam a
sarkanyomat a foldre fektetve, arra gondolva,
hogy j6 leszall6jel lesz majd a mentShelikopter
szamara. A tartalékkulcs ott volt, ahol Jeff mond-
ta. Felszéltam radién, de Jeff nem vélaszolt. Vagy
lemertilt a rddidja, vagy csak nem akar adni. Volt
egy otromba érzésem is, hogy taldn eszmé-
letlentil markolja a radidjat.

12 mérfoldre nyugatra t6liink van egy bicik-
lis stand. Ismertem a tulajt, talan tudja, hogy kell
helikopteres ment&t hivni. Kozelebb nem volt te-
lefon. Még sosem vezettem Jeff kis kocsijat, és
nagyon meglepett, hogy szdzotvennel megy.
Ennél a sebességnél nem birtam egyenesben tar-
tani ezen az tton, ezért szaztizre kellett csokken-

tenem a sebességet. Tiz perccel késSébb célhoz
értem.

A tulaj azonnal lekapta a telefont, tarcsazott
és mar mondta is: ,Stlyos sadrkdnyos baleset tor-
tént...” — Kezembe nyomta a kagyl6t, amint a
megyei seriff kozpontosa kapcsolt. El-
magyardztam, hogy egy sarkdnyos stlyosan
megsérilt, és hogy hol van. A diszpécser
hamarosan tiirelmetlentiil mind tobb és tobb rész-
letre volt kivancsi.

A piléta meghalhat odafent. Terepjaré kell,
helikopter, amilyen hamar csak lehet. A garlocki
uton varok, 12 mérfoldre keletre innen.” -
Visszaadtam a kagylét a tulajdonosnak és mutat-
tam, hogy részemrdl befejeztem a beszélgetést.
Azutén visszamentem Jeff kocsijahoz, és vissza-
hajtottam a leszalléba. Ismét radiéztam Jeffnek,
de most sem valaszolt.

,Nem baré...” — gondoltam bortsan.

Megkozelitve a leszallét, bekapcsoltam a
vészvillogét, hogy mutassam az iranyt. Jott is
egy tlizoltdautd, egy mentS és egy terepjard.
Megérkezve megadtik az iranyt a helikopternek,
bar az nem tudott leszallni a tetére, amig a
lentiek f6l nem értek. A ment&s meg én a mentd-
csapat vezetdjével 30 perc alatt a starton voltunk.
A csticshoz kozel volt az én kocsim, Peterrel és
Jeff lanyaval. Azt mondtak, hallottdk, amikor
Jeffet prébaltam hivni és visszamentek, hogy
megkeressék, de nem taldltdk meg. A helikopter
felttint a tavolban. A piléta észrevette Jeff sar-
kanyanak romjait a leveg6bdl, és hatszaz méter-
rel foljebb a tetén landolt. Mindannyian abba az
irdnyba futottunk, nem tudva vajon élve, vagy
holtan taléljuk Jeffet.

Es micsoda megkonnyebbiilés volt, amikor
meglattuk élve, de alig volt eszméleténél.

,Lemertilt a rddiém...” motyogta.

Ez lett volna a legkevesebb. De Jeff beverte a
fejét egy kiugrd sziklaszirtbe, 6sszeztizta a jobb
szemét és kitort egy foga is. Erezve a belsd sé-
riiléseket, helyesen tgy dontott, hogy nem moz-
dul és vérja a segitséget. A mentScsapat szaksze-
rien végezte munkajat. Megnézték nyaksé-
riilését és a szemét, ami hal’ Istennek, megment-
het6nek latszott.

A helikopter vele és lanyéval elszallt a San
Bernardino-i kérhazba. En Osszegytjtottem Jeff
felszerelését, hevederét, radidjat, miiszereit és
gyorsan megkerestem a sdrkdnya romjait. A
sarkany lattan el sem tudtam képzelni, hogyan
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élhette tul Jeff ezt a tanyat. Nem volt benne egy
ép alkatrész sem. Osszedobéltam a romokat és
lecuccoltam a kocsimon a sajat ropiilémhoz.
Peter elvitte Jeff kocsijat haza, én pedig htiztam a
kérhazba.

J6 hirek! Jeff ugyan a hegyen nem latott a
jobb szemére a véromlenyek miatt; de ahogyan
ezek felszivodtak, Ggy egyre jobban lat mar. A
rontgen alapjan a bordai repedtek, de megtszta!
Meggrizte Joszelleme. A névérkék a miitSben le-
mostdk és Osszevarrtak az arcat. Kitorott elsé fo-
gdra mutatva mar nevetett: , Tobbé mar nem le-
szek olyan joképd”.

Ahogy Jeff jobban lett, azzal kezdtem toréd-
ni, vajon mi okozta a balesetet. Jeff magyaraza-
tdban volt tobb homalyos részlet is.

,Mintegy 30 méterrel a hegy folott a starttol
keletre reptiltem, amikor hallottam egy "klattya-
nast’ a fejem folott. Folnéztem. A trapéz teteje ki-
akadt a gerincbdl. A 1élekcsavar biztositasat u-
gyanis a szereléskor nem biztositottam, mert gy
terveztem, hogy még lefektetem a gépet a start
el6tt. Azutdn mégsem fektettem le, de azt mar
elfelejtettem, hogy a biztosité szeget nem dug-
tam be, miel6tt elstartoltam. Mit tegyek? Azt
gondoltam, beallok a trapézba, hogy bedugjam a
helyére. Jobb, ha emelkedek kicsit, mert akkor ta-
volabb keriilok a hegyt6l. Ovatosan elfordultam.
Néhany mésodperccel késSbb, kb. szaz méterrel
a lejts folott, turbulencidba keriiltem. A trapéz

vége teljesen kiakadt. A két szarny Osszetapsolt a
fejem folott, kitépve a kormanyrudat a kezem-
bél. Szabadesésben zuhantam lefelé, megprobal-
tam a csapkod6 szdrny alatt megmarkolni a
kioldét, de nem taldltam. Azutan a szarny hirte-
len berotalt, mint egy helikopter, és porogni kez-
dett egyre gyorsabban és gyorsabban, aztdn min-
den elfeketedett elGttem.”

Ez a porgés mentette meg Jeff életét. Nem
gyorsult fel annyira a zuhandas és nem csapddott
olyan keményen be a hegyoldalba. Hihetetlen
szerencsével maradt életben.

Két napig megfigyelés alatt tartottak, a
negyedik napon pedig elmentiink Garlockba,
hogy Osszeszedjiik a sisakjat és megvizsgaljuk a
gépét. Természetesen a balesetr§l hosszasan
beszélgettiink.

Nekem van egy sajat kébe vésett szabalyom,
amit a Comet sarkanyokkal kapcsolatban
mindig betartottam: sose éllitottam fel a gépet a
trapéz teljes Osszeszerelése nélkiil, a biztosita-
sokkal egyiitt. A szokas hatalma segit elkeriilni
az ehhez hasonlé pilétahibakat. Kollégam, bar
hallott a szabélyrél az mar rég volt. Tudhatta
volna, hogy a gépet repiilés el6tt még egyszer at
kell nézni, de nem tette. SofSriink, Peter segitett
neki, de § sem vett észre semmit.

Ha én segitettem volna a startndl, biztos
megldtom a hidnyz6 biztositast és akkor nem
torténik ez az egész. Basszus! B

Névjegy: Guriga

A terem egyre jobban megtelik. Mar nincs is
iléhely, sokan megallnak hatul. Oreg sasok
és kezd6 fiokak egyiitt hallgatjak az el6adast.
Ma ismét sokat tanultunk. ,Van valakinek
kérdése?” — hallom a jol ismert hangot. Igen
Guriga, nagyon sok kérdésem van...

Mike: El6szor is: hogyan kezdddott ez az egész?
Guriga: 1977-ben, a katonai f&iskola elvég-
zése utan, a névérem hivott el a Harmashatar-
hegyre, ahol a barétai egy egészen 1j sporttal
foglalkoztak: a sarkanyrepiiléssel. Kimentem és
Osszeismerkedtem az akkori legnagyobbakkal:
Ordédy Marcival, Kiss Ferivel, Papai Pistivel, s

egyszertien ott ragadtam. A klub neve Mi-
egyetemi Sarkdnyrepiil6 Csoport volt, s 40-50
tagot szamldlt. Akkoriban nem is repiilt még
mas az orszdgban, de 8k mar 1976 tajan nem-
zetkozi versenyt rendeztek Egerben. Legtobb-
jik magasan képzett mérnok volt, akik maguk
épitették repiilSiket mez&gazdasagi f6liabdl és
aluminium csébdl. Az alapokat épphogy csak
elsajatitottam, amikor Tatdra vezényeltek. Ott
alapitottam egy siklorepiil§ szakosztélyt, és
még novendékként elkezdtem oktatni a sar-
kanyrepiilést egy olyan tanfolyamon, ami leg-
nagyobb meglepetésemre, olyan 80 fGvel indult.
Persze ez a szam hamar lement 20-30 f6re, de

Név: Kerekes Laszl6 (Guriga)

Sziiletési id6: 1955. januar 27. (Vizontd)
Status: sarkanyrepiil6 oktaté, UL oktato,
sikléernyé pilota Il.

Klub: ASE és a Pécsi Sarkanyrepiil6 Klub
Ernyé: Sky Divine, szarny: H-5

Elérhet6ség: 06-20-3646921

A képen Toth Zsuzsival a Nyikom Kupan
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ezek kozott mar voltak olyanok, akik a mai
napig reptilnek, mint Gruber Feri, vagy Weisz
Taméas. Késdbb felkertiiltem Pestre, és a Roz-
maring Sarkanyrepiild Klubndl folytattam a
repiilést, egy id6 utdn, mint a klub vezetd
pilétéja. Ebben az id6ben mar valogatott kerettag
voltam, de a Szentendrei Katonai F&iskola ehhez
sajnos nem jarult hozza. Egyre kevesebb
versenyre tudtam elmenni, és szép lassan
kiestem a véalogatott keretb&l. A nagy for-
dulépont 1989-ben kovetkezett be, amikor a
rendszer, és az MHSZ is kezdett 6sszeomlani.
Megalakitottuk a fél évig illegalitdsban mikods
Budai Sarkanyrepiil§ Egyestiletet, és a végleges
rendszervaltds utdn mar  versenyeket
szerveztiink, elég j6 eredménnyel. Meg-
valasztottak a szakbizottsag vezetSjének, és én
lettem a repiilészovetségben ennek a szakag-
nak, a f6piléta helyettese. 1997-ig az MRSZ
vezetSségében, az elnokség tagja is voltam a
szakag vezetSjeként. Utdna én a szakdg veze-
tésérdl lemondtam, mert a siklderny8s és a
sarkdnyos szakdg szétvalt, és én mindig ugy
gondoltam, hogy a kett6t egyiitt kellene csindl-
ni. Ezért mar ,csak” mint sarkdnyos fépiléta-
helyettes m{ikodtem az MRSZ-ben, illetve a sik-
l6erny6s f6pildta-helyettes lemondasa 6ta, ez a
feladat is rdm hérul.

Mike: Profi sdrkdnyrepiildként mi késztetett
arra, hogy sikldernydzni is elkezdjél?

Guriga: ElsSsorban az motivalt, hogy a sik-
l6erny6zés egy olyan repiilésfajta, ami az em-
berekhez a legkozelebb hozza a repiilés le-
hetGségét. A repiilSeszkoz barmikor ott lehet a
kocsi csomagtartéjaban, barmikor ki lehet
menni, nem kell kiilonosebb elSkésziilet vagy
segitség a repiilés megszervezéséhez. Nekem
még kiilondsen vonzé volt, hogy nagyon sok
sporttarssal dolgoztam egyiitt, akik a sikl6-
erny6zést szakmailag irdnyitottdk korabban.
Téliik nagyon sokat tanultam. Itt Halmos Péter,
Bir6 Ernd vagy Szabd Péter nevét
emliteném meg. A harmadik fontos szal,
hogy Zsuzsi is sikléerny6zik, és amikor
én sarkanyrepiilni mentem, mindig
kilon kellett valnunk. Azutdn anyagi
oldalrél megkozelitve, valdszintileg a
sikl6erny6zés a legolcsébb repiilSsport,
és akik repiilni szeretnek, azt fogjak F
nézni, hogy mivel reptlhetnek jobban,
tobbet, olcsébban.

Faludi Miklés
Foté: Magyar Borbala

Mike: 26 év repiilési élményeivel, gondolom
konyveket lehetne megtolteni. Mégis most csak a
legkedvesebbeket emeld ki nekiink.

Guriga: Legszebb élményem az els6 100 km
volt. Akkor voltam cstcsformaban, valogatott
kerettagként majdnem az EB csapatba is bekertil-
tem. A masik ilyen nagy élményem, amikor tava-
lyel6tt, az els6 Menyhért Eva emlékversenyen
sikertilt célba érnem egy szaztizenvalahany km-
es tavon, Pécsen. Negyedikként értem célba, ami
elég komoly teljesitménynek szamitott. Vagy sik-
l6erny&vel az els6 tavom, a legelsé Eged kupan,
amikor majdnem 50 km-t repiiltem. Az utolsé
legnagyobb, legkedvesebb élményem, amikor
Bassandban Buijtival , leStéraztam”.

Mike: Es a legrosszabb...?

Guriga: Repiil§ péalyafutdsom legnagyobb
tragédiaja az volt, amikor telefonhivast kaptam,
hogy Evike meghalt. Azonnal autéba vagtam
magam, lementem, és gyakorlatilag ott kellett
végigvarnunk, amig a hatésag nagy keservesen
kijon és tesz valamit. Szornyd volt, amit még
tetéztiink azzal, hogy a temetésen csindltunk egy
kegyeleti repiilést Evike tiszteletére, Vince Jani
baratommal. Mélté médon, a levegd&bdl akar-
tunk bucsizni attdl, akivel igazédn a levegSben
éreztiik jol magunkat.

Mike: A kezddk felé?

Guriga: A fokozatos fejl6dést javaslom min-
denkinek, és a fokozatok kihagyasatdl 6vok min-
denkit. Mindig mindenki csak arra véllalkozzon,
amire képes, mert a legtobb baleset abbdl szokott
adddni, hogy valaki atlépi a képességeinek a
hatéréat, és olyan dolgot probal meg, amire még
nincs felkészilve.

Mike: EQy utolsé gondolat?

Guriga: En nagyon szeretnék még akkor is
repilni, amikor Magyarorszdgon a jogi
kornyezet, a természetvédelem, a kozlekedés és
az egészségligy ugy fogja kezelni a
sarkanyreptlést és a sikléerny6zést, ahogy azt
Eurépaban teszik. Hiszen Eurépaban nem
véletleniil hivjdk ,szabad repiilésnek”.
Hogy megszlinjenek a mondvacsinalt
akadalyok, és végre ujra szabad legyen
repllni a Szarsomlyén, a Pilisben, vagy
akar atreptilni a hatdron, orvosi nélkiil,
azonosité jel nélkiil és mindenféle buta
korlat nélkiil, amit egyébként olyan
emberek taldlnak ki, akik ezzel az
eszkozzel nem tudnak reptilni. B

,Hdt minden-minden e vildgon
Alomba kodlé furcsa dlom?”
(E. A. Poe)

“Alom,az alomban

Fekszem a tabori 4gyon. Prébalok atlatni a sotét-
ségen, de a red6ny tokéletesen elszigeteli a kinti
lampafények utolsé kis morzsait is. Hirtelen
megremeg a konténer, mintha egy haragos drias
keze razna. Hamarosan meghallom a diiborgést,
harci helikopterek htznak at a tabor felett. Ugy
vonzza ket a leszallofény, mint a rovarokat a
dohédnyzdésatorba akasztott lampa. , Legalabb ti
repiiltok”- gondolom magamban.

A kovetkez§ pillanatban ezer dgra siit a nap.
Réapillantok a variéra: 1100 méter. A katonai
tabor eltinik valahol a tudatom mélyén.
Hihetetlen! Lent csodéalatosan hullaimzd, Ossze-
fliggd zold sz6nyeg, ameddig a szem ellat! Ez az
a szin, amit sehol mdashol nem lehet latni.
Kiilonds és mégis olyan ismerds! Itt fent finoman
z0g a sz€l, szinte muzsikdnak tdnik, s l1am, az égi
zenemiibe hamarosan 1j hangszer csatlakozik:
csipp-csipp-csipp! Nahat, ez a vari6 lesz! Tudom,
hogy ez jelent valamit. Feladatom van. ,Igen,
korozni kell!” — kiszik el§ a parancs, egészen

mélyrSl, de a latvany gutzsba koti az agyam.
Azurkék az ég. Szinte megvakit. Tavolabb, a
nagy kékség tetején, habos, puha felhStakard
teriil szét. ,Ha ilyen takarém lehetne otthon, biz-
tosan mindig ilyen szép &lmaim lennének!”
Ismét hallom a csipogdst, és eszembe jut egy sz6:
termik. Ez az! Termikben vagyok, csak meg kell
tekerni! Tudatom a fékek felé tapogatézik,
mégis, jobb kezemben a GPS, bal kezem pedig
lazan az Olemben. Korilnézek, de nem kell
nagyon forgatnom a fejem. A hatalmas erny§
finoman tekeredik bele a termikbe, mértani pon-
tossaggal kuszik felfelé egy oridsi, képzeletbeli
dugbhtzé szaran, és a mesebeli tdj minden
irinyban megmutatja magat. Egyszerre 6t falu is
hivogat. , Gyere, szillj le, szivesen latunk!”
,Talan legkozelebb!” — intek nekik bucsit. A
varié most 1400 métert mutat. Az erny6$ egyen-
letesen kifordul a termikbdl, és repiiliink tovabb.
A kezem még mindig az Olemben. Mégis
tokéletesen biztonsdgban érzem magam. Most

* Ezek egy tandemrepiilés emlékei, ami Sarhegyrdl Pasztoig tartott. Ha feltételezem az idézetet, akkor minden repiilés dlom, az

adlomban...
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nalam magasabb erdk iranyitanak. Igen! Erzem,
ahogy a termiket elhagyva gyorsul az ernyd.
,Persze, a ledramlas miatt kell gyorsitani.”
Nagyon j6 igy repiilni. Probalok még kényelme-
sebben elhelyezkedni a beiil6ben, és teljesen 4ta-
dom magam az élménynek. Tudom, hogy sokdig
emlékezni fogok erre a repiilésre, erre a tavra!
Amikor majd meg is kell dolgoznom érte!

A szé€l egyre hatdrozottabban simogatja az
arcom. Vagy talan lathatatlan égi ujjak? Az
arnyék, a hatalmas erny& drnyéka egyre gyorsab-
ban szalad az alattunk elteriil§ zold sz&nyegen.
Lepillantok a kezemben tartott GPS-re: 70 km/h.
Htha! Versenyt futunk a széllel! Jobbrdl lankas
hegyvonulat kozelit. A GPS azt mondja, valahol
majd &t kell kelni rajta. A magassag tobb is mint
elég a mangverhez. Tuljutva a hegygerincen, a
varié6 mar nem akar megorvendeztetni. Amikor
Gjra ranézek 400 métert mutat, és vészes gyor-
sasaggal fogy a magassag! 380, 350, 310 méter!
Nézek el6re, tudom, hogy mindjart jon a
megvalté emelés. Egy barna mez§ siklik be a tal-
pam ala. ,Itt kell lennie” — mondom ki hangosan.
Par masodperc és visit a varid. A hatalmas,
méltosagteljes ernySt irdnyité lathatatlan kéz

benyomja a lift legfels6 gombijat. Esiink felfelé
boldogan korozve, mint egy nagy, kék korhinta!
Taldn a legfinomabb tanc lehet ilyen andalito,
amikor valaki a kedvesével lassizik egy hatal-
mas teremben. Amikor a kiilvilag eltiinik, dtadva
a helyét a mindent betolt§ euférikus boldogsag-
nak. fgy tdncol az erny$ a termik Olelésében, s
ketten felrepiilnek egészen az égig.

1000 méter. Tovabb, tovabb egyenesen az
uticél felé! A tdvolban ismét egy telepiilés.
Nagyobb mint az eddigiek. Jobban is hivogat!
Megismerem! Ez Paszté! 900 méterrdl
meriil&spirdlban siillyediink, a zsinérokon har-
fazni lehetne. ,J6, elég” — bukik ki belSlem, és a
ciklon megszelidiil. Felnézek, fiilcsukasban
meriiliink tovabb. 400-r6] mar latom anyukamék
hazat. Anyukam kint Il az udvaron, és a fehér
skoda is kidugta az orrdt a gardzsbdl
Legkozelebb lefényképezem a hazat a levegSbdl.
De mikor is? A korom sotétben elbotorkalok az
ajtéig. Odakint néma csénd van. A helikopterek
mar eltlintek az éjszakdban. Alszik a tabor. A
hold vérvordsben fiirdik, csip6s a hideg.
Magasan fent, stlyos héfelhk gyiilekeznek.

Faludi Miklés (Mike)

Megcsinaltam...

A Cross Country koézkivanatra ujrainditotta
Férum rovatat, melyben a pilétak altal bekiil-
dott hihetetlen torténeteket teszik kozzé. A
2003. 02/03 szamban egy torok piléta, Semih
Sahir beszamolt tandem sikléerny6rél végre-
hajtott gumikoteles ugrasarél. A cikk
kivonatat Faludi Miklos forditasaban adjuk
kozre.

,Fejjel lefelé 16gtam 763 méter magasan egy sik-
léerny6 alatt, a bokdmra kotott gumikotélen.
Ebben a pillanatban rajottem, a foldet érés
sokkal razésabb lesz, mint gondoltam. Hogy
hogyan keriiltem ebbe a helyzetbe? Abban az
id&ben utasrgptetéssel foglalkoztam To-
rokorszagban, Ollidenizben, ami mar kezdett
egy kicsit egyhangtva valni, s a gumikoteles
ugrassal probaltam fliszereni a sziirke hétkoz-
napokat. Megbeszéltem az Otletet Murat Tu-
zerrel, akinek szintén a repiilés volt a munkdja.
Szamba vettiink minden OsszetevéSt: hogy az
ugrads milyen hatdssal lesz az ernyd
sebességére, mennyire fog az ernyd buk-
décsolni vagy éppen fordulds kézben milyen
centrifugdlis er§ hat ra. Figyelembe kellett még
venniink, hogy a gumikotél az ugras pillana-
tdban 46 méterre nyulik. Minden eshetSségre
felkésziilve, szerkesztettiink a kotélre egy
gyorskiold6t, amit ki lehet oldani, ha megall a
lengés. Az volt ugyanis a terv, hogy landolas
el6tt kioldom, és labra érkezve futok tovabb,
amig az erny$ is biztonsdgosan foldet ér.
Koriilbeliil 50% esély volt arra, hogy fejjel lefelé
érek foldet, de ezt elhanyagolhaté kockazatnak
tartottam. Ez nyilvanvaléan hiba volt.
Mondtam azonban Muratnak, ha esetleg prob-
léma lenne a gyorskioldéval, inkabb szélljunk a
vizbe, és, hogy a leszallas elStt mar ne csinaljon
éles fordul6t, hogy ne lengjek ki nagyon.

Nagy lelkesedéssel lattunk neki az elSké-
sziileteknek. A kovetkezd nap azzal telt, hogy
probéltuk rogziteni a gumikotelet a betil6hoz. A
légibemutaté napjan bekaptunk egy konnyt e-
bédet és elvittiik a felszerelést a helyszinre. Si-
man startoltunk, de nem volt egyszerd egy te-

kercs gumikotéllel a nyakamban ildogélni a be-
il6ben. Ekkorra maér letisztult minden. Teljes
mértékben megbiztam a piltaban.

Kikapcsoltam a hevedereket, kicstisztam a
betil6bdl és fejjel lefelé zuhantam a tenger felé.
Stalytalan lettem néhdny masodpercre, azutan
aaaaarrgghh, repiiltem vissza felfelé.610 méteren
voltunk, amikor elindultunk leszéllni a part
felé. Megprobéltam kioldani a bokdmat, de
nagyon nehezen tudtam elérni, hiszen elGtte
csak egy fan I6gva gyakorolhattam! Ebben a pil-
lanatban rd kellett jonnom, nem miikodik a
gyorskioldé! Kiabaltam Muratnak, hogy
szalljunk a tengerbe. Kozben a partrdl szazak
néztek benniinket, rdaddsul az Eurosport kame-
rdja vette az egész légibemutatét! Andy Hei-
degger, a miisor hazigazdaja, a tomeggel egyiitt
dermedten nézte, amint tovabb repiltiink a
part felé. Mit csindl Murat, miért nem szallunk
a tengerbe? Nem hallja, hogy kiabalok? Ugy lat-
tam, hogy pont a tomeg kozepébe fogok esni,
jojozva fejjel lefelé. Végiil Murat elinditott egy
fordulét, én pedig elhtiztam a nézgk feje felett.
Tudtam, hogy igy nem tudunk landolni, de nem
tehettem semmit. Csak l6gtam és vartam, hogy
mi fog torténni. Ezalatt néhéany fit, akik pon-
tosan tudtak, hogy mi torténik, rohangalt fel-le
a parton, és prébaltak elkapni engem, miel6tt a
foldhoz csapddnék. Az alattam rohand talaj mar
nagyon kozel volt. A hdtammal csapédtam a
foldhoz, ami egybdl kititott, mégis csodas érzés
volt... egy masodpercig, mert utdna repiiltem
fel ismét, vagy 3 méter magasra és tjra bec-
sap6édtam. Sajnos pilétatdrsam rosszul itélte
meg a helyzetet és rendesen beletett a homokba.
Elsotétiilt minden és djra atéltem, ahogy kicsu-
szom a beiil6bSl és zuhanok a tenger felé.
Kozben a rémilt Murat, hiazott tovabb a ha-
talmas tandemernyd&vel és kétségbeesetten pro-
balt korrigalni, azutan § is lehuppant a partra.
Amikor feliiltem, Andy azt kiabdlta a mikrofon-
ba: ‘Semiiii, te Griititiiilt!”

Kés6bb megkérdeztem Muratot miért nem
szélltunk a tengerbe. O csak ennyit valaszolt:
’Ugy lattam, hogy nagyon hideg’.” B
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Hirdetési tarifaink

1/6 oldal 1500 Ft
1/3 oldal 3000 Ft
1/2 oldal 4500 Ft
1/1 oldal 6000 Ft

Kedves Hirdet6! Kérem, hogy
hirdetéseidet a megjelenés ho-
napjanak 2-dig, e-mailen, vagy
telefonon juttasd el hozzam.
SMS-ben nem fogadom hirde-
tésedet. Fizetni a feladassal
parhuzamosan, normal postai
befizetési csekken lehet, a ko-
vetkezo cimre kiildve: ASE,
1550 Budapest, Pf. 59. A csekk
+Megjegyzés” rovataba, keér-
lek, ird be: ,hirdetés”.
Magyar Bertalan
(beric)
E-mail: beric@index.hu.
Tel.: (28) 514-791; (30) 9642-652

Eladé
egy korallpiros
APOLLO CXMD
motoros sarkany-szarny
Megkimélt allapotuq,
nem haz semerre.
Gyartasi év: 1997
Ar: 300 ezer Ft.
Erd.: 30/9856-038

Vasarolnék
kétiiléses motoros
sarkanyrepiilot, kizarélag
rendkivil jo allapotut
(Jet Star elényben).
Nem baj, ha régebbi kiadasu,
de igényes legyen.
Hivj ajanlatoddal a
(30) 266-8128 telefonon!
2/1
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Teljes felszerelést, oktatéi anyagot biztositunk!

(20) 9458-658

Hasznalt és uj felszerelések forgalmazasa!

BEULGK
| Smn | Karabiear | W
Fikisie Eyon | L |
=1 L. &1Ll W
1 - WL . .
WL
WL | aa
Febute 100 [ L |
HERTOERKTOK

T

WARIOH, GPS-ek

d

OYTEALLOE

i TRRMD ¥g T

0 L1 A

ASPEN

Végtelen SikIAS | via soimn (28-as meret GOLDEN w12 1
Vélogatott kerettagoknak kedvezmény ! Egy ermnyd mindenkinek !
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Egy bolt a turazo sikloernyosoknek és a
sikloernyds turazoknak

TURAFELSZERELES
RUHAZAT

ERNYOK
BEULOK
KIEGESZITOK

FELSZERELES ELLENORZES
ES JAVITAS

NOVA
GIN
AVA-Sport
Brauningen

Tengerszem Outdoor Sport &

Fly Away sikloernyds iskola hazai forgalmazéja
www.flyaway.hu




